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Conforme verio os nossos leitores, reencetamos neste nu-
mero da “Revista”™ a publicagdo desse magnifico trabalho do
fallecido Marechal Trompowsky, por forga maior interrompida

a pagina 006, desde Margo do anno passado.

E" esta uma noticia que cremos muito agradard aos innu-

meros apreciadores deéssa obra’ magistral ,
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Potencias co-irmas

Idoyd George é collaborador de “la Prensa” de Buenos
Adres, sendo o8 seus escriptos, por consenso do grande orgdo
de publicidade buenarense, transceriptos pelo “0 Jornal” desta
capital.

No penultimo artigo sob a epigraphe “As rivalidades arma-
mentistas entre os HEstados Unidos e a Inglaterra”, estuda o
eminente homem de Estado o erro da mentalidade militarista
nas duas nagfes ¢ revela o espanto causado na Gri-Bretanha
pelo discurso do Almirante norte-americano Plunkett que affir-
mou ser inevitavel uma guerra entre as duas potencias co-irmas.

Com a agudez de espirito ¢ forga de conviegio que lhe sio
peculiares e a que habituou aos que lhe ouvem os discursos ou
lhe léem os eseriptos, o ex-primeira ministro inglez, em rapido
escorgo, desmoronon as phantasiosas apreciagies de Plunkett.
inacreditaveis na bocea de um homem de tal responsabilidade.

Nio de hoje, mas de ha muito, esta arraigada a opinidg
de existir, além da rivalidade material entre nagdes emprehen-
dedoras, grande animosidade por parte das duas - potencias
anglo-saxonias.

Quem escreve estas linhas commungava nas mesmas idéas
€, tanto assim que, ndo ha muito, publicou, nesta “‘Revista”,
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um artign que termina assim: “Ouem serd Roma? Quem serd
Carthago? John Bull ou Tio Sam?”

Depois, com estudo mais acuradd, o nosso criterio evoluiu,
chegando a esta conclusio tao escorreita que nos causou pasmo
niio tel-a percebido antes: difficil, muito difficil, collidirao essas
duas grandes nagoes, irmis pelo sahgue e intimamente ligadas
pelo interesse mutuo.

() Sr. Lloyd George adeanta, e muito bem, que, a c;'iaa.
anno decorrido obuymbram-se cada vez mais as recordagoes da
guerra da Independencia. () povo norte-americano reconhece
hoje que. naquella guerra, os inglezes em geral nio lutaram
contra as liberdades americanas, mas sim uma pequena cama-
rilha de aristocratas agindo de encontro aos conselhos dos mais
notaveis prohomens da nagio ingleza.

André Siégfried, um grande psychologo e penetrante obser-
vador, quando em viagem pelos Estados Unidos, observou que,
eifectivamente, existia certa animosidade herdada do passado
e mantida em mantaes escolares ¢ nos commentarios de pro-
fessores em atrazo, por certa imprensa especuladora e parti-
cularmente mantida em determinados meios, entre os officiaes
de marinha, por exemplo,

Hoje, o ponto de vista é outro: consiste em esquecer as
questoes do passado, accentuando-se a similitude de origem ¢ o
que, em todos os tempos ha contribuida, mais que tudo, para
ligar os homens — o interesse.

O partido rvépublicano, em que predomina o espirito puri-
tano e sobejam homens representantes da' grande produccao
capitalista, prima por ostentar espirito tradicionalista prove-
niente da Mae Patria, o melhor escudo & oppor contra arre-
messos ao Imiperio britannico.

Embora os Estados Unidos tenham, no seenlo passado,
experimentado a influencia jeffersoniana, de que compartilhon

l o proprio partido republicano, hoje, é o espirito de Hamiilton o
que predomina entre os republicanos, achando-se -esse espirito
avigorado pela industria moderna. Isso significa que o in-
teresse predomina na gracde massa que constitue o partido ora
no poder,
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Estd passada a época em que era moda repetir a phrase
que se tornou popular: “twist the lion's tail” — torcer a cauda
do ledo britannico; época essa em (ue, acirrada pelos irlan-
dezes em grande massa nos Estados Unidos, a anglophobia
politica corria parelhas com a anglophobia social.

As grandes correntes immigratorias que affluiram aos Es-
tados Unidos a partir da sepunda metade do ultimo seculo,
muito influiram para attenuar toda eéssa grande paixao que, aos
poucos, foi minguando ¢, mais e mais impellida, com a gente
de espirito retrogrado, para a vasta extensao existente entre 03
Alleghany e as montanhas Rochosas.

O snobismp, para que ndo dizel-o? trabalha' pelos inglezes,
Hoje; na patria de G. Washington, é de hom tom desdenhar
o damin Irish ou stinking Italian, para admirar o rei da Ingla-
terra, o principe de Galles, os lords, a gentry; ha uma sorte de
deferencia especial, acolhedora dos homens de Istado britan-
nicos. Hoje, quem quizer lisonjear a xenophobia yankee tem
que procurar algures o motivo, nao na Grii-Bretanha.

Os dois povas nunca serdo completamente amigos, jamais,
porém se malquistario de todo. Tambem somos pouco pro-
pensos a aereditar que vs dois povos se liguem por uma formal

allianca; mas, uma guerra entre ambos seria considerada
sacrilega,

Quando, ao findar a guerra hispano-americana, os Estados
Unidos se tornaram potencia mundial, tudo levava a crer que
se iria accentuar a rivalidade anglo-americana: deu-se exacta-
mente o contrario — produzin-se estreita approximacio. Ainda
apos a ultima guerra, o Imperio Dritannico associou-se aos
Estados Unidos, féra da Europa, com uma politica haseada
na communidade de interesses da raga branca sem perder de
vista os lucros pecuniarios que dahi pudessem provir.

Fallar agora na rivalidade entre as duas grandes potencias
¢ vibrar o monocordio que, hoje, por moda, todos tangem.

Adiantam-se proposigoes a Mr. de La Palisse, taes como
— “a limitagiio convenceional dos armamentos supprimird, aos
poucos, as rivalidades entre os Estados, creando a confianga®.
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Semelhante proposi¢io provoca esta pergunta: e s¢ a con-
ferencia ou conferencias se mallograrem? Responder-se-a bai-
xinho, muito & surdina — o insuccesso da conferencia ou das
conferencias, deixard persistir todos os clementos perigosos;
mais ainda, os exarcebario.

Eis porque, com os insuceessos ja havidos, os Estados que,
voluntariamente, limitaram os seus armamentos, julgam a sua
seguranca ameacada, tendendd a rehaver o deixardo e, qguicd,
angmental-o, Com a corrida ans armamentos reapparece 0 pesa-
delo de antes guerra — a probabilidade de wma outra guerra
mais intensa ¢ mortifera.

O bom senso nos ensina que — A seguranga progressiva,
desarmamento progressivo. Quaes sio os obstaculos que fm-
pedem esse desideratum? Em primeiro logar, o espirito de
desforra que nao consente que, embora provisoriamente, se
acceite as condighes politicas actuaes, e, com esse pensar, visa-se,
antes, augmentar que delimitar os armamentos,

Além disso, a organizagio, actualmente insufficiente, da
seguranca internacional; nfo permitte @ muitos Estados ex-
postos 4 repentina invasdo ¢ sem esperancas de prompto soc-
corro do exterior, de renunciar acs meios que possuem de
prover a sua defesa.

No nosso fraco entender, o unico fim que, de momento,
se deve propors € o de impedir que um ataque brusco se possa
produzir sem que, antes, caso possivel, o Conselho da Sociedade
das Nagdes intervenha.

Oual o almejo dos que verdadeiramente desejam a recon-
ciliagdo entre os homens ? Orgamizar a paz, edificar um systema
tal que exclua ‘os recursos da forga, desenvolva e faca preva-
lecer o direito internacional hodierno; eis o que se impde a
actual geraciio quanto 4 sua salvaguarda ¢ a das geracoes a vir.

Wilson estava divinamente inspirado quando ideou o Pacto
da Sociedade das Nagbes. O insuccesso da propaganda pacifica
anterior 4 grande guerra proveio, ¢m grande parte, da ausencia
de organismos internacionaes, de collaboragio systematica entre
ZOVernos.
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A Europa, antes de 1914, langara-se em tremendo steeple-
chasse de armamentons, nio permittindo estabelecer accordas
permanentes que fariam predominar a justica internacional.

Ninguem de boa fé adiantari que €ssa justica internacional
se consushstanciara na Sociedade das Nacoes, Esta, & na rea-
lidade, 0 organmismo internacional que, a todos, traz a seguranga
indispensavel para que a guerra ndo seja mais a temer. e para
que 0s povos, desassombrados, possam se entregar, de modo
ahsoliito, no desenvolvimento de seu bem estar e de ininterrupto
progresso., .

E' no augmento dos poderes do Conselho da Sociedade das
Nagdes, considerado como orgio de paz, collocado acima os
intetesses particulares e das rivalidades nacionaes, que résidem
as esperancas de apaziguamento.

Entendemos que, mesmo no seu estado de imperfeicio
actual, o Pacto da Sociedade das Nagoes ja é poderoso pre-
veritive de guerra. ;

Torna-se notavel que palavras de fogo sahidas, ha annos,
da hocea do rebellado Taurés, fossem propheticas, pois encon-
traram agora echo e acceitacio no seip da 6 Conferencia Pan-
Ameticana, reunida em Havana:

“Toda a guerra, bradava Jaurés, do alto da tribuna da Ca-
mara dos Deputados, é criminosa se nio for manifestamente
defensiva, caso os governos propugnantes ndo recorram, antes,
a arbitragem.

O governo que entrar em tma guerta sem ler proposto
publica e lealmente a solugio por arbitragem sera considerado
trahicdor aos homens, infmigo publico da paz ¢ da humanidade”.

E' thema commum entre os adversarios da Liga das Na-
goes de que nenhum progresso se ha feito nesse sentido depois

da grande guerra. e que a unica garantia de paz € a forca dos

excrcitos numerosos, bem trenados, prestes a entrar em linha
de batalha desde que as circumstancias assim o exijam. ..

A Conferencia de Washington entre as grandes potencias
navaes, para alguns, ndo passou de uma comedia; nio obstante,
della provieram reaes resultados: parou a corrida aos arma-

.t T e
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mentos entre as grandes marinhas do mundo; ereou profunda
sensacio de apaziguamento em certos paizes. 2, alids, um erro
comparar este accordo limitado a. cinco nagoes com o aceordo
que a Sociedade das Naches visa estabelecr. As limitacdes de
Washington so aleangaram tma certa parte dos armamentos
navaes; as limitagoes de (Genebra alcangarao todos os arma-
mentos ¢m eonjunto, O problema é de immensa complexidade ;
o que foi agitado em Washington era infinitamente mais sim-
ples e mais facil a resolver desde que os dois principaes interes-
satdos, a Gra-Bretanha e os Estados Unidos, se puzeram preyvia-
mente de accordo afim de que se chegasse a resultados
concretos.

Esta simples combinacio entre as duas grandes potencias
anglo-saxonicas demonstra, 4 evidencia, o guanto, unidas e de
accordo, influirdo em prol da paz universal. A luta entre essas
duas grandes nagdes so se effectuard, como sbée ja acontecer,
no campo economico, da qual lucrario gregos e troyanos; fal
acontece no prelio entre concurrentes industriaes e commerciaes ;
quem [ucra com o abaixamento de precos sio os consumidores.

Avausto Vixuaes




A construccao naval no Brasil

Fazendo-se um exame retrospectivo dos diversos ramos de nossa
actividade naval verifica-se a grande decadencia ou mesmo a para-
lysagio das construcghes de navios para a Armada Nacional.

Nio pretendemos analysar os varios motivos que contribuiram

para tao lamentavel situaciio.

Foram circumstancias mais directa-

mente oriundas da propria vida da nacionalidade do que da exclusiva
daccio adminsitrativa da Marinha.

Vamos apenas publicar a relagio dos navios construidos nos
Arsenaes de Marinha e estaleiros particulares.

Muitos desses navios foram' de bellissima estética e qualidades
nauticas admiraveis; tomaram parte em memoraveis combates, ou re-

presentaram ‘o Brasil, com grande brilho, nos paizes estrangeiros por
onde andaram.

ARSENAL DE MARINHA DO RIO DE JANEIRO

Classe ¢ nome ‘ Autor dog planos Langminento

do | ¢ ae

Nuovio | congtructor mar

. | . )

Fragata “Campista™ . vvvress | Just dos Santes Primeiro | 13-8-1824
Corveta ®*Amelia® ,........., | José dos Santos Primeiro | 24-10-1830

Litenr “Esmenia” ...,........ | José Joaguim Ribeiro Pimenta 1836
Brigae ™ Caliope™ 2 uaves rures ‘ Tosé Jeuquim Ribeiro Pimenta | 27- 51839
Patacho *Argoa®™ .ol 0000 José Jeaguim Ribeiro Pimenta 1- 6 -1840

Galeotd @ remof oo vvas ianes | Joaguim José de Souza 1842
Corveta " Euterpe™ ivieiiie.s | José Joagquim Ribeiro Pimenta | 24-5-1842
Vapor Thete ™ . oo | Jomquim José de Souza 15-4-1843

Eteuna * Villegaignon ™ ....... | Jodo Baptista Rodrigues 1844
Corveta ™ Babfana® .......... | Joaquim José de Souza 16-10-1847
Corveta “ Tnperfal Marinheiro™ | Napolefio Joao Baptista Level | 27-8-1851
Brigue “ Marankio” ,......... Napoleio Joio Baptista Level | 17-4-1852
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Clozse v nome Awtar dos planos  Langaniente
da ¢ [ i
Nbgrio consiructor gy
|
Canhoniird * Ypiranga " ...... Napolefio John Baptista Level | 23-9-1854
Brigud-Escima * Tonelera ™ Napoleio Joio Baptista Level | 23-9-1854
Caorveta * Nictheroy ™ -..oio... Napolefio Joio Baptista Level | 28-4-1R62
Cutter “ Paralyba™ ...oiiiai. Napolefio Joio Baptista Level | 25-4 -1861
Vapor SCarfocl™ cadvaniivais Napoledo Jodo Baptista Level | 28-4-1852
Canhoneira * Tagquary ™ ... Napoledo Jomo Baptista Level | 30- 1 -1863
Encouragado “ Tamandaré™ ... | Napoledo Jofio Baptista Level | 23-6-1865
Encotaracads " Barroso ™ ...... Napolsio Jodo Baptista Level 4-11-1865
Enconracado *“ Rio de Janeira”™ | Napoleio Joao Baptista Level | 17-1-1865
Bomibardeira * Pedro Affonse” | NapoleAo Jofio Baptista Level | 17-3-1866
Bombard, “ Forte de Coimbra™ | Napolefo Jofo Baptista Level | 17-3-1866
Corveta “ Vital de Oliveira”.. | Napolefio Jodao Baptista Level | 21-3-1807
Vapor “Level ™ vt Napoleio Jodo Baptista Level | 21-5-1867
Menitar * Fard"™ ...... o + | Napoledo Jofo Baptista Level | 16-7-1863
Monitor * Rio Grande ™ ....... | Napoleiio Jofio Baptista Level | 17-B-1867
Monitor “Alagdas™ .......... Napoledo Joio Baptista Level | 30-10-1B67
Monitor = Piauhy ™ .. ovevenen Napoleiio Joia Baptista Level | 8- 1-1868
Montor= Ceatf M o varroriens Napolefio Jodo Baptista Level | 26-3-1568
Monitor * Santa Lathnrma Napoledo Joio Baptista Level 5-5-1B6R
Canhoneira © Lamego ™ .00, Napeoledo Jodo Baptista Level | 11-7-1869
Cruozador “ Trajano™ .. ves Trajana, A, de Carvalho 12-7-1873
Encouracado “7 de Setemhrn™ | Napoleio Joan Baptista Level | 16-5-1874
Canhomeira “ Bracomnot ™ ..... | Napoledo, Jofio Baptista Level | 7-3-1872
Cruzador * Guamabara ™ ....... | Trajano A. de Carvalho 18- 3 -1878
Cruzador * Pamah:,rba r Trajane A. de Carvalho 23-8-1877
Galeota Imperial * Siivz.Jnrd:m Trajano A. de Carvalho | 1874
Cruzador ©1* de Margo ...... | C. Brasil 7-10-1881
Cruzador © Almirante Barreso™ | . Brasil 17-4 -1882
Canhaoneira * Iniciadora ™ ..., C. Brasil 21-4-1883
Pagacho * Aprendiz Marinheiro® | C. Brasil 24-3-1884
Canhoneira “ Marajé” .....,.. | L. Brasil 24-10-1885
" Canhoneira * Camocim ™ ...... C. Brasil 31-7-1R86
Canhoneira * Carioen” o1 enees | €. Brasil 31- 7 -1886
Canhoneira * Cananéa ™ .....5. C. Brasil 11-6-1890"
Canhoneira " Cabedello™ ,..... | C Brasil 14-1-1888
Crozador * Tamandaré ™ ...... C. Brasil 20=3-1890
Monitor “ Permambuco ™ oo C. Brasil 28- 9 -1905
e = —

Este Arsenal construiu tambem grande numera de Janchas,. escaleres e

outras especivs de embarcagbes.
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Comstruin grande numero de embarcices mindas,

Conktructor Lapéamento
Nowme do navio Autor dog planes, | que wy
crecuton nar
i |

Corveta “Defensora™ |, . . . . ‘ M. G, M. Telles MG, M, Tellex | 3-1 21828
Niio “Principe do Brasil ™. . . Patonfils Patonfils 25+ 3 - 1830
Fragat “Bahiama " . . . . . . { 1. C. Carvatho J. C. Caevalho 1830
Escoma = Victoria™ . . . . . . M. F. da Silva M. F. da Silva 21 - 75184
Corveta “ Dois de Julha " . | M. G. M. Telles Domingos, Pereira (11 - 7 = 1835
Escuna “ Pirajd™ . . . . _ . M.F.daSilva | M.F, daSilva 24-9-1836
Brigue-Escuna “Fiddidade™', .|M. G, M. Telles Jro | ML G. M, Telles Ir, {10 - 12 = 1836

vEveta “Unifn". . . .. Agelos (de Santos) M. F. da Silva  |16- 3 - 1840
Carveta “D, Janwarin® . . . . Vandenbusche Vandenbusche 20-9 - 1842
Corveta “ D). Francisca™, . . . Vandenbusche Vandenbusche 16 -9 - 1845
Brigue-Escona “Canopo® © . .| M. F. da Silva M. F.da Silva [29- 4 <1847
Brigue “ ltaparica® . , . . | IM. G, M. Teltes Ir.|M. G. M. Tolles Jr.| T-"4/- 881
Canhoneira “ Aetiva™ . . . . N. J. B, Level [M. G. M. Telles: Jr.| 8-11 - 1851
Corveta “laahel ™, . | | ML G M, Telles Jro M. G M. Telles Jr.|19 -3 - 1855
Hiate™Gavrg® ... .. ; N. J. B. Level J. AL de Souza 23-5-1{56_2_'
‘Hiate " Rio das Contas , .-, N, J. Bl Leva! JoA, de Souxa |28-'5 - 1862
Vapir * Moenia A ity N. J: B, Livel J. A. de Sonza |24 .12 < 1R67
‘Canhoncira “ Traripe®, | | . . AL Calmon A, Calmon 17 -9 - 1879
Canhoneiri * Guarany” . 20-12 - 1883
Patacho “Caravellas™, | C. Brasil 5-12- 1885
an&m = Pagueguer ™ C. Brasil 25 =11 = 1885,
Brigue * Pirajd™ | | | C. Trasit 5-11- 1802
Nao Pedva 1", . .. . . °

Nio *Pedro 1T, . . §

Fragata “Graga” . . 3

ragate “Mineros”, . . L, .

Fraga “Venus™. . ,

Fragata "Thetis™. , . . . . .

Fragata = Principe D. Pedro™.

Fragata “ Py 2 iy e

Fragata ~ Constituicio™ . . . .

Canhoneira “ Der de Feverciro !

Brigue “Real Jodo™. . . . . . v Construcgies imnteriares d Thdepeidencia,

Brigué *S. José Diligente”, .||

Brigue * Principezinha ™, , . .

Brigue ” Postilhio da America *

Brigue “Satelite®, , ., . . . .

Brigue “ Mineros® . |, . . | |

Escina “Tartara™ . . . . | .

sseana “ Actilharia ™ . L, | .

Escura “ Athante™ . . . | | | |

Escuna “Pandora™ . . . . . . i
.l‘isum “Mameluca™ . . .. .
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ARSENAL DE MARINHA DE PERNAMBUCO

Consirucior

l Langamento

e e e e e e e e

Nome do wovio Autor dos planos quie | ito

cxdciton ‘ mar
Cutter * Esperanca de Biberibe " F. J. Marinho J. Marinho 14- 9. 1837
Brigﬁc-Eﬁmlm “Guararapes". | F. 1. Marinhd 1. Marinho 6-11-1839
Brigue * Capiberibe™. . . - & . F: J. Marinho F. J. Marinho 27 -11 - 1841
Brigue “Olinda ™ . . F. J. Marinho F. ]. Marinho fi= ? - 1849
Barca de * Escavaciio n, 1 1. 1. de 'Souza M. G. M, Telles |24-5 - IRSSi
Brigue-Barca * [tamaraci ™. 1. J. de Souza Jo Jo R, Pimenta. [ 16 - 2 - 1843
Barca “ Escavagio™, . . . I. T. de Souza Jo Jo R. Pimenta |[23- 1 -1852
Hiate " Capiberibé™ ., . , . . . N. J. B, Level | J. J. R. Fimenta | 1°-12 - 1857
Barcd de Escavagio n, 27, . M. 5. Costa M. 5. Costa 193 = 1859
Hiate “Rio Formoso™, . | . . N. J. B. Level M. S. Costa 21 1:-186M
(Cutter-Rebocador . . . . . . . J. J. R. Pimcria M. 5. Costa |10 =5 - 1884
Patacho < Pirapama™ . . . . . C. Brasil |24 - 7 - 1861
Brigue “ Recife” . . . . C. Brasil Abren Coutinho f=9 1802
Patacho ** Guararapes™. . . 25-1 - 1887

Comstruin tambem diversos escaleres.

Construiu tambem diversos escaleres
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Closse ¢
do
Navio

naane

p—

Autor dos planos,
e
congirictor

Langa-
mnlo ae
mar

Brigue-Escuna * Leopoldina™ ..
Fragata “ Imperatriz * ransnens
Brigue-Esvuna * Januaria " ...
Eﬂg-u:-IZannm Indupcw]mu:l
Brigue * Dois de Dézembra ™
Hote * Minelra ™
Hiate * Victoria ™
Cutter “ Herval
rr 0y RS IR MR
Hiate * Rmchuelo
Lanchn

...............

...............

Valentim

Valentim

Valentim

Valentim

Joho Baptista Peixon
Anastacio da Cunha A. Coutinho
Anastacio da Cunha A. Coutinho
Anastacio da Cunha A, Coutinhe
Anastacio da Cunha A. Coutinho
Anastacio da Cunha A. Coutinho
Anastacio da Cunha A. Coutinho
Anastacio da Cunha A, Coutinho

1817
1820)
1820
1829

12-5 -1854
10- 3 -1857
14-10-1861
24-10-1863
15+ 6 -1866
15- 6 -1866
31- 5 -1867

= e e

Construiu tambem muitos escaleres.

ARSENAL DE MARINHA DE MATTO GROSSO.

Vapor * Cuyabi” — 1861.

Construiu mais diversas barcas, canhoneiras ¢ reconstruin alguns navios que
tomaram parte na Guerra do Paraguay.

ARSENAL DE MARINHA DE SANTOS

Fragata * Paulista™ — 1833;

ARSENAL DE MARINHA DE ALAGOAS
Brigue-Barca “S. Christovio — 1827,
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ESTALEIROS PARTICULARES
PONTA DA AREIA (NICTHEROY),

Classe ¢ nome I Awtar dos || Liigamento
da | plamer.e | an
Novio [ constructor | inicr
|

Vapor “Fluminense™ .. coeovuvenes b 1840
Vapor “Caeslopba™ . ooevenrrrennsins 1840
e T P T b
Niphe ERea e O o T s i | 20 de Secteinhri de 1849
Vapor WD, Pedrit -, Sul i auniiats -l T 1849
Maner L Peded BT Sl ieilasinis, 1 de Maio de 1850
Vapor “Pharaense™ ic. it it 18 de Main de 1851
Napor “Teuassh ™ o.iciviiin . 13 de Maio de 1858
VAP “ TRETRITO T o viite v i iy 1859
Vapor “Corumbil™ L iesiviensbeie i 1860
Canhoneira “ Henrique Martins™ ... N. Level | 19de Agasto' de 1BGS
Canhimeird * Greenhalgh™ ... ..0vens 19 de Sefembro de 1865
Corveta * Principe do Grio Para™.... J. Gade | 12 de Ountubro de 1872
Cruzador * Imperial Marinheira™ .. ... C. Brasil | 20 de Junho de 1883

ESTALEIRO DA SAUDE (RIO DE JANEIRO)
Vapor “ Golphinho " — 1850,
Canhoneira “ Affonsg Celso ™, depois “ Liherdade ™ — 1882,

o=

CIDADE DE CAMPOS — PROVINCIA DO RIO DE JANEIRQ
‘Canhoneira * Campista * — José Lopes da Costa — 17 de Dezembro de 1849,

—_—

PROVINCIA DE SANTA CATHARINA
Patacho * Thereza ™.

Arehivo da Marinka, 3 de Froerciro de 1928,

C. Romiro
Director da Archive da Marmha




O problema medico da aviacdo

—_— O

0 probiema que mais impressioma 0s meles scienfificos militares € 0
fos gases asphyxianies

o i =]

Official medico da reserva e querendo aproveitar a minha
demora no velho mundo para aprender algo sobré os servigos
de sande dos exercitos e tornar-me possivelmente util 4 Patria,
dirigi-me ao illustre chefe da Missao Brasileira "em Franga,
General Leite de Castro, e obtive por seu intermedio do governo
francez, permissio para fazer wm mez de estagio no Hospital
Militar de Val de Grace no Centro de Saude da aeronautica
militar em Paris.

O problema que mais impressiona os meios scientificos
militares € o dos gazes asphyxiantes. A guerra chimica & mais
temida do que a da metralha; ninguem sabe das surprezas de
que clla é capaz. Ainda na ultima quinzena dé Janeiro reuniu-se
em Bruxellas um congresso medico internacional para estudar
o5 meios de protecgiio das populagctes civis contra os gazes
asphyxiantes, e onde esteve representando o Brasil o Major
Dr. Carlos Eugenio, cuja alta capacidade e dedicagio no estudo
de importantes questdes da saude dos exercitos, tenho o prazer
de testemunhar.

A MASCARA PROTECTORA DOS SOLDADOS

Na Europa cada soldado possue a sua mascara protectora,
porque nenhuma nagio confia em absoluto nos pactos inter-
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nacionaes e prefere garantir-se, defendendo-se ¢ a seu turno
atacando com 0s mesmos meios serfio mais energicos, pre-
tendendo cada uma sobrepujar a outra nessa crueldade innomi-
navel. Ellas consideram que a melhor defesa quando o inimigo
emprega. processns barbaros, declarados illicitos, ¢ a represalia.

() problema medico da aviagdo, em ordem do dia no nosso
theio, com a recente creagao da quinta arma, attrahiv-me sobre-
tudo. Ventilado o.assumpto com grande erudicao por muitos

“eollegas do Corpo de Saude do nosso Exercito, foi levado ainda
o anno passada por men pae 4 Academia Nacional de Medicina.

Pensou-se, entio, dado o grande e real valor que representa
o exame medico dos cnadidatos 4 aviaciio, ¢ a constante e ne-
cessaria vigilaneia do medico sobre a saude dos aviadores, na
organizacio de uma escola de especializacio, e do respectivo
gabinete de pesquizas.

Um instituto psycho-physiologico modelo, como possue a
aviacio argentina, na Escola de “El Palomar”, dirigido por um
profissional da competencia do Capitdo Ageslio Milano, certa-
mente seria o ideal. (Os Estados Umidos, com a facilidade de
poder possuir o que quizer até o superfluo, estio apparelhados
de tal maneira que nos seus laboratorios o candidato ao servigo
da aeronauntica, depois de approvado no exame de todos os or-
gios e de passar pelos “tesis™ os mais vanados, € collocado num
apparelho onde se encontra em situacio analoga ao do aviador
e¢m pleno vio.

Dentro desta verdadeira “nacelle” de aeroplano, existem
todos o8 meios de commando neécessarios para o candidato ex-
perimentar as mais variadas acrobacias e fazer o apparelho re-
adquirir em seguida, a sua posicaio normal de equilibrio.

Formidavel € o desenvolvimento da aviagio militar italiana.
Nas tiltimas manobras do exercito, o governo fez realizar um
“meeting” de aviagao onde tomaram parte, sem nenhum acci-
dente, tres esquadras aereas, composta cada uma de 150 peque-
nas esquadrilhas, on sejam ao todo, 450 aeroplancs. Tal é o
valor que representa hoje a quinta arma, que Mussolini acaba
de crear uma classe especial do exercito, incumbida de proteger
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a Italia dos atagues aereos. Organizada com os homens validos
de-mais de 45 annos, esta guarda anti-aerea tera um effectivo
de 100,000 soldados, que alerta, ficardo disseminados por todo
0 paiz. Interessantissima, tambem, a artilharia especial de caga
ao avido, obrigada, num momento dado, a determinar a dis-
tancia, velocidade, direccao do aeroplano lobrigade e fazer o
calculo justo, e focalizar, em seguida, a visada de férma que o
projectil v estourar na altura, so tempo, € no ponto exacto em
fue deverd passar o aviio inimiga,

A DEFESA DAS ILHAS BRITANNICAS

Na “Royal Air Force™, deposita a Inglaterra toda a sua
confianga para a defesa das Ilhas Britannicas, ¢ o Ministerio
da Aeronautica cuida com carinho especial de todas as questdes
¢ meios necessarios para tornal-a a mais poderosa da Europa.

Assim sendo, pensei encontrar destinada aos medicos res-
ponsaveis pela escolha ¢ vigilancia sanitaria do numerosn pes-
soal, a servico da aeronautica, uma vasta e confortavel instal-
lagdio, com custosa apparelhagem.

Entretanto, a saude da aeronautica britannica estd centra-
lizada num servigo que occupa um modestissimo andar de um
predio commum, onde existem outros departamentos do Minis-
terio da Avincio,

Apresentado pelo nosso addido naval em Londres, com-
mandante Neiva, logo ao annunciar a minha visita o chefe do
servigo, Capitao Dr. Martius Flack, recebendo-me com capti-
vante polidez e expressando-se com sincera sympathia pelo Bra-
sil, foi me dizendo:

— “Caro confrade, tenho grande satisfacio em lhe mos-
trar e ensinar tudo que sei, mas, previno-lhe de que nio vae
encontrar installagdes luxuosas e dispensaveis: nos aqui, nestas
coisas, niao fazemos gastos inuteis de dinheiro e de tempo; s6
1emos o que é necessario e so fazemos o que a experiencia e a
pratica da guerra nos ensinon”.

Acompanhando o servigo, de facto pude verificar o rustico
mabiliario e pobreza das installagies, embora nada faltasse para
a justeza do mais rigoroso exame.

R L L
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UM CURIOSO APPARELHO INGLEZ

O Ministerio da Aeronautica inglez adoptou, ha poucos
annos, em curioso apparelho idealizado pelo Capitao-medico
Martius Flack e construido pelo engenheiro G. H. Reid, que
permitte chtér preciosas indicagoes sobre determinadas aptidGes
indispensaveis aos “candidatos’ d pilotagem, e assim consegue
par de lado, logo no inicio, uma quantidade de individuos que
iriam gastar tempo numa aprendizagem além de cara e perigosa,
inutil, porgue teriam de ser excluidos no fim de alguns mezes,
por incapazes.

Este apparelho consiste numa cabine de aeroplano com
igual commando, eujo funccionamento @ controlado por um
mostrador luminose, permittindo assim ao examinando veér e
verificar a justeza e rapidez de todos os stus movimentos, quer
sejam o5 exccutados isoladamente com a mio ou com o pé, quer
os de governo combinado e simultaneo de pés ¢ mios; todas
estas manobras sio inscriptas automaticamente por meio de ele-
ctricidade num tragado onde se analysa perfeitamente a ligei-
reza ¢ o capacidade da epordenagiio muscular necessarias para
imprimir os movimentos justos ¢ precisos de pilotagem. E' um
apparelho optimo que pouparia muito material e tempo.

COMO RESOLVER NO BRASIL O PROBLEMA
MEDICO NA AVIACAO

Ouvando fui me despedir, o brithante Capitio Flack, com
extraordinario senso pratico, aconselhou-me: va para o Brasil
mas nao tome como exacto nerhum dos tests aqui defer-
minados porque estes variam em cada paiz com uma serie de
factores ligados & raca, temperamento, clima, habitos, etc.:
estude a sua gente, e vi della e com ella determinando os seus
tests proprios.

Como resolver no' Brasil o problema medico da aviagio ?
Nada de installaghes custosas; falta-nos nesta arma muita coisa
necessaria e urgente. Uma pequena adaptacio no Hospital Cen-
tral do Exercito para séde do gabinete medico da aeronautica,
com os apparelhos indispensaveis e reservando, como faz-se em
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Franca, as clinieas ophtalmologica ¢ otorhinolaryngologica, ja
existentes naguelle hospital, a obrigagao dos respectivos exames
especializados. E' o sufficiente porque tudo esti na compe-
tencia do medico e esta, orgulhosamente declaro, sobra no ex-
cellente e notavel corpo de sawde do nosso Exercito.

Em Paris, o Centro Medico da Aeronautica Militar, o mais
importante de Franga, reside no segundo andar de um peqgueno
pavilhao do hospital militar de Val de Grace, onde occupa qua-
tro salas. Ahi passam diariamente pela inspecgio medica de 10
a 13 candidatos. Pela manhd s3o organizadas as fichas, e os
que preenchem os requisitos necessarios viio a exame dos olhos
e dos ouvidos, nariz e garganta nas respectivas clinicas. A’
farde voltam e sio submettidos & revista do chefe do servico,
que, depois de analysar os dados enviados pelas clinicas ophtal-
mologica e otorhinolaryngologica, faz o sen exame, muito miny-
¢iosa e apurado na parte psychica e emitte parecer declarando-os
aptos ou inaptos a voar. Para cada examinando ha um verda-
deiro livra, contendo as suas fichas parciaes e diversos tests.

Os servigos de sande dos exercitos modernos empregam 03
acroplanos nos soccorros medicos urgentes e no transporte de

feridos quando se trata de evacnaches em terrenos distantes dos

hospitaes de sangue, ou delles separados por vias de accesso
accidentadas e pencsas. Em Marrocos, o exercito francez dis-
punha de wma flotilha de 61 acroplanos (48 em trabalho e
13 em reserva) apropriados a este servigo. Estes apparethos
eram na sua maioria (35) do typo Breguet 300 C. V. com
capacidade para transportar dois feridos deitados e sentado nm
ferido ou enfermeiro; os outros avides eram do typo Henriot
80 C. V. vel. 115 kilometros, aptos a levar um ferido deitado.

A estatistica dos soccorros effectuados com  efficiencia
pelos apparelhos na campanha da Syria e Marrocos, mostra
claro o valor deste servigo rapido ¢ ideal. Em 1925 attingiu
4 987 o numero de feridos que colheram os beneficios deste
Progresso.
~ E’ um consolo assignalar este lado sympathico dos aero-
planos na guerra, quando pensamos nas barbaridades de que
s0 capazes.

Dr. MigueL Couvro FiLuo




Machinas de calcular o pontfo

Nestes ultimos tempos tem se generalisado a tendencia
para tornar o ponto astronomico, dado o crescente angmento
de velocidade dos navios e avifes, o mais rapido e automatico
possivel .

D'ahi, como ja dissémos no nosso “Curso de Navegagio
Astronomica’, “,.. a confecgio de innumeras taboas rapidas
de ponto auxiliar; as simplificagies de calculo (vide o artigo
do Almirante Gago Coutinho na Revista Maritima Brasileira
de Abril de 1925); o emprego de variadissimos abacos, cylin-
dros ¢ reguas de calculo nautico; a utilisagio do sextante sem
limbg (permittindo. leituras tdo rapidas e tao faceis quanto as
das agulhas azimuthaes) e dos transferidores altazimuthaes
como os de Cermignani (com os uaes se tragam, precisa e ra-
pidamente, as rectas de posigio) ; o apparecimento da interes-
santissima machina de caleulo, o esphero-trigonometro de Nu-
shak, gue resolve — mecanicamente — innumeros problenias
de astronomia e de navegagio astronomica’.

Nessa ordem de idéas La Kevne Maritime (numero de $e-
vereiro de 1928) acaba de apresentar inais uma machina de
caleular:

La machine @ faire le point, do commandante Le Sort, o
conhecido autor de La conduite des compas.

Tanto quanto nos foi possivel perceber, atravez de uma
rapida descripgao, essa machina tem o aspecto de uma caixa
prismatica hermeticamente fechada cuja tampa; uma vez aberta,
apresenta ao calculista um plano inclinado no qual existem 8
lanellas pequenas, envidracadas, ¢ 2 quadrantes,
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Para melhor comprehensio do leitor apresentamos nao so
a photographia reproduzida da machina Le Sort como tambem
o quadro schematico do plano inclinado acima referido.

Nesse guadro temos que:

as janellas 1 e 4 correspondem & latitude estimada;

as 2 e 5 4 declinagio & hora;

a 3 ao angulo no pdlo;

4 8 4 altura estimada.

Na janella 9 os numeros que apparecersm na parte a cor-
respondern a latitude e declinagio do mesmo nome; na parte o
a latitude e declinagio de nomes oppostos.

Na janella 10 os numeros que surgirem na parte ¢ corres-
pondem a um P, < 6"; na parte d a um A > 6°,

Cada uma das janellas de ns, 1 a 8 tem, gravada no pro-
prio vidro da vidraga, uma linha fina horizontal (letra i do
schema) que serve de indice.

Por traz de cada vidraga correm {itas de celluloide gra-
duadas em angulos, horas ou numeros,

Essas fitas se deslocam ot automaticamente quando se
imprime ao apparelhd um movimento de conjuncto, ou se
movem, cada nma, 4 vontade do caleulista, por meio de mani-
culas que correspondem s janellas 1, 2, 3, 4, 5, 9 ¢ 10.

(s movimentos de conjuncto, tal e gual uma machina re-
gistradora, sio impressos pela manivella M, exterior & caixa,
que se vé na photographia,

A machina Le Sort, em synthese, funcciona da seguinte
maneirm: tomam-se os valores preparados previamente da la-
titude estimada, da declinacio 4 hora e do P e levam-se esses
valores, por meio das maniculas e das fitas de celluloide, a
ficarem justamente na altura dos indices das respectivas ja-
nellas; com essa operagdo apparecem 2 numeros nas janellas
O e 7 respectivamente; por meio da manicula da janella 9
triz-se, ao indice respectivo, o numero que estiver na janella 6;
por mtio da manicula da janella 10 traz-se, ao indice respe-
ctivo, 0 numero que estiver na janella 7; imprime-se ao appa-
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relho um movimento de conjuncto e surgird, na janella 8 na
zltura do indice respectivo, a alfura estimada.

Para se obter o asimuth estiniade ha que recorrer a uma
pequena regua de caleulo que vem disposta na face interna da
tampa da caixa.

A machina di a altura com a approximacio de um decimo
de minuto de prau e a regua di o azimuth com a approximacao
de 1 grau.

Ha tambem na face interna da tampa, por cima da regua
de calculo, tabellas para as correcgies de alturas de sol e e5-
trellas e uma placa de celluloide para calculos auxiliares.

Segundo La KRewwe Maritime a machina serve para todos
os astros (excepto a Polar), em todas as latitudes, em qualquer
epocha do anno e até mesmo para observagbes circum-zenithaes
¢ cireum-mieridianas.

Uma série de alturas podera ser trabalhada mui rapida-
niente pela machina pois que a latitude e a declinagio se con-
servando as mesmas s6 haverd que mancbrar com as mani-
culas das janellas 10 e 3, ao passar de uma para outra altura
da série.

Nos discordamos da redaccio de La Revie Maritime em
dous pontos.

Primero. Quando chama ao apparelho Le Sort “ma-
chine & faire le point”.

Como acabamos de vér a machina di apenas um dos ele-
mentos da recta de posicio: a altwra estimada.

O outro elemento, o asimuth estimado, ha gue calcula-lo
€Om a regun,

O ponto € a intersecgiio de duas rectas, o que a machina
nao realisa.

Mais justa seria a denominagio ou de machina rapida de
valculor alturas ou mais propriamerite regisiradora de alturas.

Tanto mais injustificavel ¢ essa denominagio quanto ja ha
um apparelho que, esse sim, crusa mecanicamente duas rectas
calculadas tambem mecanicamente dando, por automatismo,
posicao do observador.

‘mmk
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Referimo-nos ao esphero-trigonometro de Nushak ampla-
mente descripto na Rivista  Marittima Jtaliana de  Junho
de 1925,

As observagdes que acabamos de fazer em nada attenuam
a originalidade ¢ a utilidade da machina do Commandante
Le Sort.

Seguxpo.  Outro ponto em que discordamos de La Revue
Maritime € aquelle em que diz “Aucun de ces procédés nou-
veatx n'a pu conguéric la faveur du marin qui a toujours pré-
fére et préfiére toujours le ealeul logarithmique. .. "

Ora exactamente o facto contrario ¢ que estamos presen-
clando.

Ha em todo o mundo, no terrena da navegagio astrono-
mica, uma verdadeira declaragio de guerra an manuseamento
dos logarithmos e a propria machina do Commandante Le Sort
& um dos episodios brilhantes dessa intensa lucta.

Rio, 21 de Marco de 1928,

Rosexro nE BArros
Lente Cathedratico da E. Naval.




Schema da machina e Sort




A METEOROLOGIA

No “Boletim do Centro Naval Argentino” de Novembro
e Dezembro de 1927, que se encontra na Bibliotheca de Ma-
rinha, 1i a Conferencia feita pelo Sr. Alfrédo Galmarini na Fa-
culdade de Sciencias Exactas, Physicas ¢ Naturaes, intitulada
“As Novas Tendencias da Meteorologia Moderna™ e sobre este
interessante assumpto lembrei-me entio de algo propagar por
mtermedio da “Revista Maritima Brasileira”.

O estudo da Meteorologia considerada como sciencia é de
fundagiio recente, porém, como arte ou sob o ponto de vista
de simples conhecimentos descriptivos dos phenomenos atmos-
phericos, é antiquissimo, pois a sua historia comega com a ori-
gem da civilisagio dos povos.

Em sua primeira phase que se inicia com os primeiros tem-
pos do homem, ella s& arrasta até o comeco do seculo XVIL.
E' 0 periodo mais longo e mais esteril da historia da Meteoro-
logia. Os conhecimentos rudimentares desta arle sfio trans-
mittidos de geragio em pgeragio em forma de proverbios que
degeneram em superstigio.

Os povos da Babylonia e os Chaldeus se interessavam pelos
Phenomenos atmosphericos mas sempre sob um aspecto de
terror. Mais tarde, os Gregos mais instruidos, nio se satisfa-
ziam apenas com as observa¢des e iam mais longe chegando a
formularem as primeiras theorias. Deve-se a Aristoteles o
primeiro tratado sobre Meteorologia que durante cerca de dois
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mil annos constituin a obra classicn deste ramo do saber
humano.

Com as novas descobertas geographicas do seculo XV e
XVI e com as novas theorias astronomicas de Kepler e Coper-
nico, os conhecimentos humanos evoluem e d'ahi as primeiras
idéas que servem de directrizes & Meteorologia descriptiva,

0) segundo periodo comprehende os seculos XVII e XVIIL
Contemporaneamente ao adeantamento geral de todas as scien-
cias, a Physica comega a desenvolver-se; Gallilen inventa o
thermometro e Torricelli o barometro. Halley ¢ Hadley esta-
Lelecem os primeiros vinculos de relagio entre a Physica e a
Meteorologia com a theoria dos ventos e monsdes.

A necessidade imperiosa do estudo das observagbes simul-
taneas, da origem ds primeiras cartas synopticas que Brandes
publica em Leipzig em 1820 e Redfield nos Estados Unidos.
Uma tempestade que cesaba a 14 de Novembra de 1854 e que
tantos prejuizos causou as esquadras das potencias occiden-
taes surtas no Mar Negro, foi a causa propulsora do mais ra-
pido desenvolmento da Meteorologia.

() astronomo Leverrier ¢ entdo nesta occasiao encarregado
de estudar ‘a possibilidade de se prever taes occurrencias, me-
diante o estabelecimento de um servico de previsao, ¢ desde
cntio esta feliz fundagio propagou-se até os actuaes servigos
telegraphicos, organisados por todas as nagdes para a previsao
diaria do tempo.

A partir desta dpoca. a Meteorologia toma rumo sguro; é
quando bem s¢ comprehende o sen valor e ao mesmo tempo o
visth, complexo ¢ gradioso problema que representa o estudo
das variagdes do tempo. Ferrel com o seu talento se colloca
ta vanguarda ensaiando as primeiras theorias mathematicas
gue recebem forte impulso e contribuigies de Helmoltz, Guld-
berg, Mohn, Hertz, Bezold, Oberbeck, Sprung e Margules.

(s meteorologistas ja nao se contentamy com as ohserva-
coes dos elementos medidos e classificados na superficie da
terra ¢ passam g sondar o espago livre da atmosphera estu-
gando-o com processos engenhosos em suas camadas superiores.
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Desta investigagio se occupam; Glaisher, Rotch, Seisse-
rene de Bort e outros com cujas experiencias estabelecem as
hases da Aerologia.

A ultima etapa de Meteorologia se inicia com o anno de
1900. A natureza dos elementos physicos em jogo e a visio
exacta dos conhecimentos em que necessariamenie haveria de
basear-se para solucionar os intrincados problemas da atmos-
phera, obrigam a sciencia da previsio a se transformar repen-
tinamente numa verdadeira sciencia,

A exploragio continuada da atmosphera fornéce todos os
dados necessarios para a applicagio das complicadas e logicas
equacoes da Dynamica e Thermodynamica, e uma vez que estas
tem applitacio unicamente quando se referem 4s tres dimen-
sGes (o espago, resulta que quando passamos da investigacio
climatologica 4 Dynamica deveremos ter em conta certas exi-
gencias para bem se comprehender as relaghes quantitativas
entre as differentes quantidades.

Entre as modificagies que foram impostas pela evolugio
Vem a proposito aqui se consignar a mudanca do zero da escala
thermometrica. Com a concepgio de temperaturas negativas
se retrogradava a epocas anteriores ao principio da conservagio
da energia e assim, de accordo com a theoria cinetica dos gazes,
adoptou-se a escala de temperaturas absolutas com seu zero
a4 273" centigrados.

A esta nova escala se deu o nome de escala absoluta ter-
centesimal para distinguil-a da verdadeira escala absoluta de
Lord Kelvin que conhecemos da thermodynamica.,

Outra alteragio necessaria que se fez foi na unidade da
Pressio barometrica introduzida por Bjerknes. Esta unidade
se denominou — o bar — para significar g pressio absoluta da
#tmosphera.  Seu valor é de um milhdo de dings, ou seja uma
megading e vem a ser um milhio de vezes maior que o bar
Froposto por Richard e Ostwald.

Esta modificagio substancial do modo de se exprimir a
unidadde de pressio ¢ a escala das temperaturas foi uma con-
sefquencia logica, bem como a creagiio de outras unidades, das
consideragies dos problemas dynamicos da atmosphera. Entre
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estes, a idéa da esfratificocdo, ou das superficies de niveis tém
um papel preponderante pela sua estreita ligagio com o con-
ceito da energia em . suas multiplas e variadas manifestagoes ¢
transformagbes. [sta tendencia dynamica conduziuy pois a
deduccio de outras novas unidades que foram classificadas soh
a denominagdo geral de alturas atmosphericas. D'ellas nao tra-
taremos aqui, para nao nos alongarmos. Diremos entretanto
que a temperatura absoluta que uma massa de ar adquirisse
se fosse tratada adiabaticamente e augmentada sua pressio,
desde o valor local, a uma pressio hasica de 760 my/m, deno-
mina-se temperatura potencial; quando a pressio basica esco-
Ihida é de mil milibares, entio chama-se — megatenperatura,
Esta nova unidade tem um papel predominante nas analyses
thermodynamicas da atmosphera e a altiva relacionada com
ella nas superficies de igual entropia ou temperatura potencial
chama-s¢ altura thermodynamica,

Na formula da entropia, as dimensdes da altura thermo-
cynamica sio (M. V.2 [-) e em unidades C. G. S. sio: gram.
(eom. fseg. )* por grio da escala absoluta tercentesimal,

O trabalho systematico e perseverante do estudo da atmos-
phera conduziu a Shaw ¢ Napier 4 concebetem os verdadeiros
canceitos da estructura thermica da mesma os quaes permittem
considerar a atmosphera como uma grande machina a vapor ou
como um conjuncto de machinas de vastas dimensdes, transfor-
madoras da energia radiante do sol e dotadas de uma tio formi-
davel potencia, que o numero que a traduz, ultrapassa os limi-
tes da nossa imaginaciio.

As quentes e humidas regides equatoriaes representam as
caldeiras da machina a vapor. Os condensadores sio repre-
sentados pelo conjuncto das regides arcticas e antarcticas, as
montanhas e pelas altas camadas atmosphericas. O cylindro
péde ser imaginado pela toposphera no qual trabalha o embole
— a estratosphera.  Fazem o papel de volante os ventos. Se-
gundo Shaco, este volante representa a energia armazenada
comparavel a de uma gigantesca roda de ago de dois metros de
espessura, quatro mil kilometros de altura ¢ doze mil kilome-
tros de diametro, dando uma volta completa em guarenta e

‘cineo dias.
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Vejamos agora como se comporta a substancia activa que
sctva na troposphera. Todos nds sabemos que a atmosphera
que envolve a terra se compde de duas partes: a primeira —
2 troposphera que a ella se lign mais de perto e na qual a
temperatura decresce uniformemente com a altura 4 razio de
5596 (. para cada 1.000 metros até a altura de 6 kilometrps;
d’ahi em diante e até 8 kilometros, o resfriamento se dia na
proporgio de 7%1 para 1.000 metros. As outras camadas da
atmosphera, a partir do limite superior das que ja nos refe-
rimos, constituem a estrafosphery; na qual se observa pouca
tmudanea e temperatura.

A tropopausa ¢ a superficie de separagio entre al tropos-
fhera ¢ a estratosphere e esta separagio se faz sem nenhuma
transicao, o que chega a nos parecér um absurdo. A tempe-
ratura média annual da supérficie térrestre no Equador & de
27° C e nos polos ¢ negativa (— 23°C), ou seja uma diffe-
renga de 507, Em compensagao a 20 kilometros. de altura a
regiao do equador a temperatura é de (—80° C.) e sobre os
polos é apenas de (— 30" C.) dando igudlmente uma diffe-
Feniga de 30° C; observi-se porém, que ha uma inversio de
temperatura, sendo mais quente a regiao acima dos polos que
a correspondente sobre o equador. Estudando-se e analy-
fsando-se qualitativa € quantitativamente as variagoes dos phe-
tomenos meteorologicos, tornou-se entdo preciso recorrer ao
zuxilio das leis e principios da thermodynamica,

Deste modo, denominando por p a pressio do gaz; T a
temperatura absoluta; R a constante do pgaz; O a energia
em unidades thermicas; C, ¢ C, os calores especificos do ar
fecco a volume e pressio constante; Vo oovolume; A o valor
reciproco do equivalente mecanico do calor,

G
zaentropia ey = —— = 141

T

4 relagio dos calores especificos, teremos pela equagio caracte-
Histica dos gazes e pela lei da conservagio da energia:

dQ=C,dT + A. p. dV
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Destas duas equagoes se deduziria a equagdo isentropica:
p V y = const. e desta ultima a equacao de Poisson de cujo
estudo e desenvolvimento achariamos pela applicacio dos lo-
garithmos:

lg 6 = lg T — 028 (lg P — lg p,) que representa o
valor da temperatura potencial,

E da fornmla ¢ = C, log, # - const. de estreita relaciio
com a anterior, os meteorologistas deduzem o wvalor de entropio
com uma simples relacio numerica proporcional ao logarithmo
natural da temperatura potencial.

A distribuigio vertical da temperatura potencial, determina
o grao de estabilidade da atmosphera dividindo-a em camadas
de accordo com as respectivas entropias.,

Conforme a concepgio de Shau que estabelecen a estratifi-
cagdo thermica da atmosphera em camadas on superficies de
igual entropia, estas poderiam ser representadas graphicamente
a semelhanga das camadas e uma representagio geologica
qualquer.  Analysando-se o problema do movimento do ar na
atmosphera, se conclue que a aséén¢io do ar nio ¢ um phe-
nomeno normal como parecia ser até entio, mas ao contrario
de muito rara occurrencia e obedecendo sempre a circumstan-
cias Mmito especiaes.

Do mesmo mado a deseida do ar nao & muito facil de com-
prehensio.  Em geral se pode dizer que o ar nio desce pro-
priamente atravéz do seu mero ambiente, mas sim que o faz
lentamente a maneira de uma cunha atravéz do ar quente que
por sua vez sdbe a ir substituir o ar {rio que desce.

Estas novas idéas devidas a Simpson ¢ Shau revoluciona-
ram por completo muitos dos pricipios basicos da meteorologia
descriptiva; assim ¢ que elles demonstram que nio existe na
alta atmosphera nenhuma corrente directa de ar, do equador
para os polos e que medidas de temperaturas tém provado que
os cyclones nao sao quentes ¢ que os ante-cyclones nao sio
frios.

Com o fim de melhor interpretar os graphicos — dia-
grammas indicadores — Napier e Shau se¢ viram forcados apos
paciente trabalho e investigagbes a escolher a temperatura e a




A METEOROLODIA 1471

entropia como coordenadas mais praticas, chamando de Tophi-
gramma a répresentagao que se obtem com 2 collocagio dos
dados obtidos em uma sondagem acrologica,

Por sua ver Kellhoff modiiica o Tephigramma de Shau,
tomando para coornedaras a temperatura e a temperatura po-
tencial, O estudo de um Tephigramina nds fornece wma serie
e conclusdes a respeito da previsio do tempo e € como My, Di-
nes prediz o tempo ao Sul da Inglaterra, baseado nos noves
principios scientificos e cujos tephigrammas sao obtidos com os
dades colhidos com observagoes realizadas em aeroplanos.

A thermodynamica die tem'prestado o seu valivso' auxilio
para solucionar tdo importantes problemas de Meteorologia e
que servin para vir modificar o conceitg que tinhamos a cerea
da estructura thermica da atmosphera, ndo poude entretanto
por si 50, resolver 08 mais complicados assumptos que integra-
lisam os elementos do tempo.

Novos e abstractos factores foram precisos intervir, 1aes
como 0s dynamicos, que por sua adaptabilidade e importancia
preponderam na analyse physico-mathematica dos processos de
nossa atmosphera. A Meteorologia dynamica, estuda essen-
cialmente a conducta de um gaz permanente que envolve a um
globo em giro, exposto irradiacan solar, dilatavel com o calor
e compressivel sob pressio ¢ misturado com pequenas ¢ varia-
veis quantidades de vapor que se condensam sob a forma li-
quida ou solida a temperaturas baixas communs. Assim pois.
o5 factores taes c¢ome: a rotgio da terra, a gravitacio, 4
thermodynamica geral do ar humiido, a evaporagio, a conden-
SACH0, a irradiagio, a absorpcao, etc. sao indispensavels e
devem ser considerados simultaneamente para wma completa ¢
satisfactoria solugio do problema geral da pressio do tempo.

E' chegada a vez da hydrodynamica que estudando os flui-
dos barotropicos e barochimicos. estabelece as relagies funccio-
naes entre a densidade e a pressio para os primeiros e deter-
mina outras variaveis independentes para o segundos, dande
hase a que Bjerknes as relacione com o estudo da formagio.
conservagao e aniquilamento dos turbilhdes atmosphericos.

O estudo dos vortices nos movimentos horizontaes, induziu
o japonez Fujiwhara a demonstrar que o turbilhonamento do

o T T S Wi SR [P (—— )
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ar ¢ a fonte principal da energia dos cyclones, e isto, sobh uma
nova ¢ elegante theoria mathematica na qual se estuda o cres-
cimento e a degeneragio dos systemas turbilhonarios e sua
applicagio aos cyclones extratropicos. Taylor e Schmidt estu-
dando a resistencia devida i superficie da terra estabelecem a
importante theoria da turbulencia.

Jeffries pela analyse mathematica da dynamica dos ventos
classifica-os em ventos eulerianos, geostroficos e antelricos,
conforme a relagio em que estio mas equagdes geraes, os ter-
mos representativos da rotagdo, fricgiio e aceleragio,

Bjerknes e Richardson por mgio de equagdes differenciaes
exprimem: 0 estado da atmosphera por guatro variaveis inde-
pendentes: o tempo, a elevagio sobre o nivel do mar, a latitude
¢ longitude ¢ mais sete variaveis dependentes a saber: as tres
componentes da velocidade do vento; a pressio; a temperatura;
a densidade e as massas conjunctas de agua solida; liquida e
gazosa por massa de atmosphera.,

Richardson applicon seu methodo de previsio do tempo
pelo processo numerico a um caso concreto com resultados
satisfactorios. Com o emprego de modelos adequados e com
liguidos coloridos e densidades differentes, procurando-se
emfim concretisar a lei da similaridade dynamica que devemaos
principalmente a Exner e Rosshy, se tem estudado experimen-
talmente nos gabinetes os problemas dos movimentos atmos-
phericos, colhendo-se resultados do maior valor scientifico.

Tem-se conseguido reproduzir ficlmente: trombas e tur-
bilhdes, de um metro de altura, seguindo-se 0s mesmos princi-
pios que a theoria indica para a formagio na atmosphera; re-
produzindo-se tambem cyclones e ante-cyclones de accirdn com
as theorias modernas sobre as causas thermicas ¢ dynamicas que
us originam.,

Tem-se estudado as circulagbes geraes, similares 4 exis-
tentes entre os tropicos e os polos, deduzindo-se 4s vezes resul-
tados taes, que tem feito modificar pntos de vista ¢ theorias
que por nenhum outro processo seria facil descobrir.

O Servico Meteorologico dos Estados Unidos dando grande
valor a estes meios experimentaes vém de annexar os inte-
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ressantes modelos mecanicos aos seus bem montados gabinetes
de experiencia para contribuirem na elucidacio dos multiplas
problemas em que a Metcorologia se acha empenhada em re-
solvel-os definitivamente.

Temos nos alongado mais do que pretendiamos fazer e
ainda assim talvez ndo tenhamos sido sufficientemente claro e
sequenciado no assumpto.

0 leitor que nos perdde e procure o original que nos
servin para fazermos o presente apanhado e que se encontra no
Soletim do Centro Naval sob n. 467, intitulado: As novas
tendencias da Meteorologia moderna, da lavra do Sr. Enge-
nheito Alfredo (5. Galmarini. Fica assim feito o reclame de
tio interessante trabalho.

Oravo Courinao Marours

Capitio de Corveta
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Maurice Larrouy ¢ um official de marinha franceza, que

sabe escrever como poucos €, melhor do que isso, tem a intuigao
do verdadeiro, e notavel acerto psychologico.

Em Dezembro do anno findo, veio 4 luz um livrinho de
sua autoria sob o titulo — “Le Marin™ que & um mimo no
genern: o proprio Pierre Loti ndo hesitaria um' instante em
subscrevel-o. &

Todo o conjuncto reporta-se ao marinheiro e delle trata
tom carinho. Eis a relacdo dos assumptos contidos no inte-
Tessante liveinho: contacto com a agua; homo navalis; tal
como serd; a grande victoria; o marinheiro na cidade; o ma-
rinheiro civilisador; o animador do mundo moderno; o bazar
universal ; predestinado e chamado; a integridade physica; o
saber profissional ; o' caracter ; seu coragio.

Ao ler tio interessante ¢ adequado livrinho veio-me logo o
propesito de, para goso dos nossos leitores, vertér em verna-
culo algum de seus capitulos. Hesitei um pouco para logo me
fixar no que tem por epigraphe — Caracter.

L.eia-o 0 nosso caro leitor que, estou certo, nao levara a
mal & minha iniciativa.

“O caracter do Marinheiro resulta de mecessidades, quer
historicas, fuer materiaes, tomadas em synthese no que se vae
ler.  Péde-se definil-o sob dois aspectos: enfrentando o
mundo e olhando-se a si mesmo,

O unica objectivo consiste na seguranga do navio. O
meio em que ¢ste se move estd incado de perigos e insidias.
Listas surgem a cada instante. TPara conira-arrostal-as, o Ma-
rinheiro deve possuir caracter de fina tempera.
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Napoledo dizia que a mais rara qualidade da coragem é a
fque se depara entre a meia noite e o despontar da aurora.
Instintivamente, o homem tente os ¢spectros da sombra. Pende,
nas vigilias e momentos de angustia, a ¢rear phantasmas, sem
duvida imaginarios, mas que engendram desfallecimentos,
quica, covardias. Napoledo, profundo conhecedor da energia
humana, ao proferir a phrase acima citada, visava o soldado.

O Marinheiro, quando navega, deve, a todo instante, pos-
suir essa rara coragem. Para quem palmilha o convez de um
navio, nio ha dia ou noite. Para o que, no passadigo, repre-
senta o cerebro do navio, cada hora pode conter tanto assom-
Lro como a que precede a aurora.  Os elementos aereos, liqui-
dos ou terrestres, conjugani-se entre si, ndo dando descango a
tensio de seu espirito. Por tempo ideal e mar de rosas. o
desastre acha-se, quicd, 1o proximo como se soprasse furiosa
procella,

&

O Marinheiro adquire uma disciplina, baseada na respon-
sabilidade, tanto no que lhe diz respeito, como no referente ao
navio. Seja clle commandante ou official de quarto, mesmo
encarregado de minuseulo orgio, sabe que de sua incumbencia
bem desempenhada, de sua previsio, da sua decisio ao appro-
ximar-se o perigo, depende a seguranga do navio. Nio ha
tentpo para demora: os elementos adversos jamais transigeni.

Tal certeza engendra a sua primeira qualidade e o seu
primeiro defeito. Tem confianga em si proprio, pois mediu a
qualidade de forcas antagonicas. Habilitou-se a enfrental-as
com sangue frio. Esta prompto a morrer, caso a sua morie
galve 0 navio,

Mas: em revez, nio admitte que lhe invadam as attribui-
coes, lhe deem comselhos, procurem desvial-o de seu intenta.
Créa em si mesmo todas as razdbes de viver e de agir. Contra
vento, mar e resistencia do material ndo tem tempo para dis-
cutir ¢ menos de entrar em accordos como sde acontecer nas
outras profissdes. O Marinheiro é feito de uma sé peca.

Sabe de sobra que elle forma uma das cellulas constitu-
tivas desse conjuncto completo: o navio, em cuijo  interior



0 CARACTER DO MARINHEIRD 1477

cada Homem ¢ cada organismo deve dar o melhor de si proprio
para o remate do desideratum visado. O espirito de solida-
riedade nunca teve ¢ jamais possuird mais puros representantes
do que os marinheiros embarcados em um mesnio navio. Essa
tolidariedade € a base da confianga, quer quanto a si, quer no
referente a outrem. Quando o Marinheiro termina o quarto,
(uando cessa a sua responsabilidade temporaria da direccio do
favio ou dos respectivos engenhos, deita-se e dorme a somno
solto pois tem plena confianga em quem o substituiu, educado
na mesma escola, affeito aos mesnios vai-vens do inconstante
elemento que os supporta.

Inquire-se a miude qual seria a forma ideal das associa-
¢oes humanas. No actual momento, os grandes espiritos € a
opimido publica sio trabalhados pelo desejo de crear realmente
a confianca e a solidariedade entre os homens. Que se¢ examine
de perta o que, desde a idade do Home novalis até a da electri-
cidade, todos os marinheiros hiio creado na sua confraria. De-
parar-se-hia nesse meio, estabelecido a milhares de annos, esses
Preceitos, facets de observar, que supprimiriam no nosso globo
tantas futuras hecatombes.

A solidariedade e a confianga mutua, porém, sd existem
Juando ha independencia e liberdade individual absolutas.
Muitos se admiram da formula que qualificam de autoritaria:
“a bordo, depois de Deus, o commandante”! Cada um dos
officiacs de quarto, os homens que concorrem ao funcciona-
mento do conjuncto, e até os mais humildes, sao senhores, de-
pois de Deus, do seu dever. Ninguem, salvo o proprio, sé elle,
se lhe pods interpir. Quando o accidente ¢ possivel e
surge a perspectiva de naufragio, nio ha ensejo para consultas
¢ consethos de guerra. Cada um faz pelo melhor, com rapi-
dez: em taes circumstancias niio ha tempo para ouvir loquelas,
argumentos ou discussdes. O que prima € a acgio, a inicia-
tiva, inspiradas pela visio do perigo. Cada marinheiro tem
ante si a propria lei.

Visto ser-lhe mister confiar s6 em si, quando é forgado a
Partilhar a responsabilidade, tude envida para evitar o me-
diocre, o incapaz ou o inutil, Cada homem deve ter o seu
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peso e o seu merito, isso, sem consideragio ao nascimento, a

riqueza ¢ ao credito social. () fitho do ministro, do milliona-

ctiva incumbencia.  S6 € levado ém conta o valor pessoal, 4
aualidade maritima. O Marinheiro ¢ o aristocrata por ex-
celléncia.  Devem procurar outro genero de vida os que se jul-
guem impossibilitados de adaptar-se .4 submissio maritima.
Nio faltam profissdes onde a habilidade, o credito; a fortuna
permittam adqiric celebridade ou gloria.

rio, serid posto de lado se niio preencher com acerto, a respie-

Ainda assim, o Marinheiro ¢ tanibem democrata, por de-
finicio. Que importa a origem? De qualquer classe social
que provenha o camarada, serd acceito desde que conheca a
profissio € precncha com zelo e prestezi o que delle se exige,
Como nos quadros da hierarchia da egreja catholica, os melho-
ves sdo acceitos venham de onde vierem.,

A historia contemporanea patentea sem ambages esta face
do caracter do Marinheiro. A Revolugio franceza nido conhe-
cen revoltas mais ‘inexplicaveis do que as dos marinheiros d=
guerra contra os seus superidres. Para ser official de marinha,
requeria-se entdio, possuir mais quarteis de nobresa do que as-
pirar a dignidade de marechal de Franga. A incapacidade, a
arropancia de muitos d=sses officiaes corriam parelhas com os
seus brasdes. No grande movimento que sactidin a Franca, os
marinheiros [oram os gue mais cruelmente se vingaram, pois.
mais do que ninguem, tinham soffrido do poder outorgado, nao
an melhor, porém ao mais protegido.

Preciso ¢ ndio esquecer que, na segunda metade da ultima
euerrd, 08 primeiros desmoronamentos dos imperios russo e
allemio foram augurados em Cronstadt e em Kiel. Nio cabe
aqui julgar dos meritos das sedigies cujo exemplo se propalon
com & potencia ¢ rapidez de um rastilho de polvora. Quando,
porém, os marinheiros chegam, nio obstante a sua paciencia,
disciplina, a esse grio de fadign em que nio podem mais
supportar o regimen e os chefes sob cujas ordens desejariam
servir alegremente, éntdo, se poderd adeantar que, nas profun-
dezas da macio, algo ha que freme, que chegou ao ultimo
hausto.
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Quem pade estranhar que o Marinheiro possua arrancos
de tal bruteza, quando sente em perigo a sua independéncia, a
sua vida? Acaso niio se habituou a perlustrar os mares, qué a
ninguem pertencem, que nio podem ser repartidos pelo lapis do
diplomata, ¢ onde, barcos de pesca, transatlanticos de 50.000
toneladas, possantes dreadnoughts, teem igualmente direito de
transito ?

() Marinheiro sé conhece um constrangimento: o regula-
mento de seguranca que forga, este a se desviar danuelle,
guando as rotas convergentes podeny engendrar collisdes. Afora
1550, qualquer putra obrigagio ¢ contraria a4 natureza profunda
do Oceano. O que se passa em terra nenhuma influencia pode
ter sobre a eterna identidade da superficie das ondas. Estas,
nio sio outra cousa senio o emmaranhade de caminhos, um
meio sempre aberto a permutas e a approximacgoes. (Quem
guizer ennovelar os fios, cortar as escorvas, bloquear a cir-
culagio, agira ap avesso da necessidade permanente das frotas.
As naghes que isso tentaram, perderam, eédo ou tarde, a par-
tida; o Marinheiro, de ha muito, conhece essa verdade: o fu-
turo de nenhuma nacio nio estd no mar; é no mar que se acha
0 futuro da Humanidade.

Como quereis que o Marinheiro, que toca em todos os
portos, que tem contacto com todas as alfandegas, que se sub-
mette, de oito em oito dins e de escola em escola, as legislagoes
as mais diversas e a miude bizarras, que observa e respeita os
costumes do Musulmiano e do Polynésio, dos Estados Unidos
ou da Russia, como desejaes que elle ndo chegue a' wmna su-
prema indifferenca quanto as futilidades com as quaes, em
cada paiz, observa, os homens se preoccupam? A stus olhos,
todos gs usos sfio bons desde que permittam a livre pratica de
sua navegagho e do sen lavor. Imperio ou soviete, republica
ou reino, todos, para elle sdo iguaes.  Os politicos ¢ os homens
de Estado créam, para as proprias necessidade pessoaes, 0s
desejos dynasticos, ou rivalidades de fronteirns, certas miura-
lhas commerciaes ou militares. O Marinheiro soffre de todos
esses entraves: acha-se muito disperso para contramural-0s; a
sita voz perde-se no espago immenso.  Em compensagio, julga
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n ri, quando, em todas as linguagens, no jornal que compra uo
caes: Ve 08 mesimos enigmas apresentados por toda a parte, nun-
ca decifrados, mas de que elle, 6 elle, ha encontrado o segredo.

Este respeito de toda opinido ¢ uma preciosa qualidade.
Tem tambem o sen reverso. () Marinheiro nao gosta que sc
intromettam nos mysterios de sua crenga, de suas convicgbes
de sua vida privada. Ouve, constrangido, o tagarela. Reluta
em se dobrar a disciplinas do pensamento, que o fariam votar
ou acceder, sem exame. as suggestoes deste ou daquelle chefe
politico ou demagogo.

Achando-se quasi sempre ausente, mostra-s¢ avesso em
aceeitar, para a protec¢io de interesses profissionaes, esta ou
aquella politica syndical. O Marinheiro tem fadigas e nio ¢
rico. Tem geralmente encargos ¢ bem pesados: a familia
algumas vezes, paes quasi sempre,

O Marinheiro ¢ inadaptavel 4 existencia terrestre, Torna-se
intransigente quando o querem forgar a fazer o que elle julga
niao ser direito, honesto, de accordo com o seu pensar. Np
turbithan dos homens, segue, como seu navio, s6; continua a
cer o “16bo do mar'. Este baptismo foi muito bem escolhido:
resume realmente o caracteristico do que nilo acceita gargan-
tilha, visto s supportar liames que elle proprio escolhe.

Dahi, o Navalis nio ser compreendido pelo Terrestris.
Niio se sabe por onde 0 pegar. Nio se deixa persuadir. Com-
preende as grandes idéas geraes, as verdades universaes, o pro-
longamento, daquillo que ha visto. Roga-se as vezes, com
“coteries” e sectarismos, com pequenos interesses e grandes
concussées.  Por falta de contacto, nap ws comprehende: con-
centra-se; nio € assimilavel.

Quando a idade ou a doenga o for¢am a deixar a immensa
rota em que preencheu tantas alegres e peniveis etapas, nada
lhe ¢ mais difficil do que ganhar a vida entre os homens sempre
em conflicto. Sabe muitas cousas. Abeirou-se de muitos te-
chnicos. Tem o senso do direito e accentuada honestidade,
Nada disso entra em linha de conta: vé-se sem defesa entre
intrigas e luctas subterraneas. Insiste em caminhar a peito

T S — —
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descobertd, como fazia a0 encontro da procella. Devoram-no
08 que o poeta Rostand chamou os sapos. Vimol-o, ha pouco,
expellido physicamente do mar. Moralmente, ¢lle nio se pade
integrar em tudo o que supporta a terra. Permanece, sempre,
# seu pesar, o Isolado™.

Avcusto VINHAES




ORIGEM DOS “LLOYD™

Nitmerosds sdo as companhias de navegagio em ctjo nome
figura a palavra Lloyd. Além do velho Lloyd austro-hungaro,
vieram depois o lLloyd germanico (Germanisher Lloyd), um
Lloyd francez, um Lloyd americano, um Lloyd brasileiro, wm
Lloyd italiatio, ete.

Como se explica a sympathia das sociedades de navegagio
por esse estranho vocabulo? E' o que, em synthese, vamos
* dizer.

As sociedades de navegagio que adoptaram o nome de
Lloyd nao fizeram sendo apropriar-se do nome de uma celebre
ciasa de Londres que se intitula exactamente Llioyi's ¢ due se
occupa dé guanto diz respeito & navegagio maritina.  Alem
de tratar em larguissima escala do ramo de seguros maritimos.
a Lioyd’s esth 4 testa de um servigo de informagdes e avisos
relativos 4 navegacio, e que se estende a tada a superficie do
glabo,

Unico no seu genero, gosa de autoridade indiscutida em
tudo quanto se relaciona com a avaliagio e classificagio dos
navios mercantes. Deve-se-lhe igualmente a organisagio, em
uinitos pontos da costa ingleza, de servigos de soccorros a na-
vios em perigo.

Sdo humildes as origens do colosso actual. O seu nome
deriva do homem que a fundou ha mais de 200 annos: Edward
Lloyd, dona de tma loja de café em Tower Street, nas inune-
diagbes do porto de Londres. Comegara havia pouco a im-
portar-se café na Ipglaterra; Edward Lloyd tornou-se mestre

r
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aa arte de preparar a perfumada bebida, o que attrahiu & sua
casa fumerosa freguezia composta em grande parte de com-
merciante da City, de proprietarios. armadores e capitaes d=
navios.

Na loja de Edward Lloyd celebraram-se os primeiros con-
tratos de seguro maritimo que se fizeram na Inglaterra, O
mecanismo da operagio era o seguinte: um certo numero de
frequentadores da loja assumia o risco a que estava exposto o
navio ¢ respectiva carga; cada qual subscrevia uma certa im-
portancia, i qual eram proporcionados ps lucros, se o navio che-
gava indemne ao sen destino, ou as perdas se o navio e carga
se perdiam. Cada contratante assignava a apolice, na qual in-
dicava a quantia cujo risco tomava, ¢ assim ficava sendo um
dos subscriptores (umdersoriters).,

E ainda no mesmo principio que se fundam os negocios de
seguros que se concluem por intermedio da casa Lloyd's. Entre
a gente do mar fala-se correntemente de apolices de seguro do
Lioyd's; mas, esta denominacdo ¢ inexacta, porquanto a casa
Lloyd’s nunca acceitou negocios de seguro por conta propria.
Haoje, como ha dois seculos, os verdadeiros seguradores siao os
underworiters, que individualmente e por conta propria tomam
¢ riseo de um dado negocio e se obrigam a indenmisar o damno
em caso de sinistro.

A casa limita-se a por i disposi¢io dos underworiters ¢ dos
correctores um local para se reunirem.

Esse local ja ndo ¢ a fumarenta loja de Edward Lloyd;
desde 1773 os negocios tratam-se nos luxuosos saldes gue a
Lloyd's possue na ala NW do Palacio da Bolsa de Londres.

Como na Bolsa, cada corretor e cada underwriter possue o
seu stand, que se compoe de uma cadeira e de uma mesa. A
csse recinto sO tém accesso 05 socios da casa,

Estes sio escolhidos entre individualidades de uma pro-
bidade e de uma solvabilidade inconcussas.

Devem pagar uma quota de 21 libras esterlinas ¢ no acto
de admissio tém de fazer um deposito de 5.000 libras, como

garantia dos negocios que levarem a effeito na qualidade de
anderzriters. i
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A autoridade do Lloyd's, ou antes dos seus s0CI0S, Cir-
cumseripla outr’ora aps seguros maritimos, estende-se hoje a
tudo quanto € seguravel.

Nao ha genero de risco, desde o terremoto até as doengas
das criancas, que nio encontre segurador entre os socios do
Lloyd. Os cantores @ executantes mais famosos, a partir da
Patti, Paderewski, Frubelik, etc., acharam la quem lhes segu-
rasse, sem trocadilho, a garganta ou os dedos, ¢ as pernas
fuanto s dangarinas. Aos escriptorios do Lloyd acode o
filho do rico que deseja segurar-se contra o risco de ser des-
lierdado pelo pae; o fea faster (provador de chi) em voga,
que receia que o seu paladar venha um dia a perder a capaci-
dade de distinguir as mnimas differengas entre as diversas
Gualidades do c¢hi. Acdde o pae de familia, que se segura
contra o risco de lhe nascerem dois gemeps; o medroso que
receia ser assaltado na rua e despojado da bolsa e do relogio; o
sommnambulo que se precccupa com os accidentes de que pode
SEr victima durante as suas peregrinagoes ao ar livre, .,

E todos encontram wnderoriters para acceitarem o seguro.

Nio raro acontece offerecerem-se ans undériwrilers nego-
Cios que entram na esphera de operagdes das companhias de se-
EUros, mas que estas nio querem fazer, por causa da enormi-
dade dos riscos. Assim, por exemplo, o Almirantado inglez,
em cerfa época, resolven segurar em dez milhdes esterlinos as
suas esquadras contra o risco das avarias que poderiam soffrer
durante o periodo das manobras. Todas as sociedades de se-
guros, juntas, niio ousaram assumir um tal risco; mas a opera-
cao pide effectuar-se quando as sociedades se juntaram aos
wunderoriters do Lloyd's. Foi esse o maior seguro effectuado
até hoje.

paeal b
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Descripgdo e instrucgbes para o receptor SE. 1420

DESCRIPCAO

Os receptores SE 1420 sfo tracados para a recepcio de
ondas, continuas on amortecidas, de 250 a 7500 metros. Pode-se
usar como detector, quer o crystal, quer a valvula. Para a
amplificagio regencrativa dispbe de bobina de reaccio, Estes
apparelhos sdo prandemente selectivos.

CIRCUITO DA ANTENA

() cirenito da antena consiste em uma bobing de inductan-
cia, variavel, com seis tomadas, ¢ um condensador de ar, von-
tinuamente variavel, ligadas em serie entre os bornes da antena
e terra.  Com uma antena de 0,00004 microfarads, o circuito
ve antena recebe ondas de 250 a 600 metros, e 250 a 7500 com
uma antena de 0,00009 mids.

CIRCUITO SECUNDARIO

) circuito secundario comprehende uma bobina variavel,
com' seis tomadas, e um condensador de ar, continuamente va-
riavel, ligados em parallelo entre os bornes do systema detector.

Um ponteiro manobrado pela inductancia, indica em um
disco fixado ao condensador, o comprimento de onda para que
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esta syntonisado o circuito secundario.  Taes valores sdo gra-
vados em uma metade do disco, sendo a outra dividida em
graos. () comprimento de onda do circuito secundario varia
de 250 a 7500 metros.

Para ajustamentos micrometricos ha em cada um dos con-
densadores um botio que manobra com o systema.

ARMADURA

E' sabido que toda capacidade offerece menor impedancia
4 passagem de corrente de alta frequencia do que as de Laiva
frequencia. Portanto, si houver capacidade entre o cirenito
de antena e secundario, podem passar correntes de AF. da
antena para o detector por meio dessa capacidade, resultando
interferencias ou apparecimento de signaes perturbadores, de
estaghes proximas emtitindo ondas menores do que aquelle para
que esta syntonisado o apparelho.

Outra especie de interferencia ¢ a resultante de accupla
mento magnetico ou electrostatico com s apparelhos de trans-
missio, no mesmo edificio ou navio onde esta o receptor. Isso
¢ especialmente grave nos systemas em que ha escuta no inter-
vallo da transmissiao.

Para afastar essas causas de interferencia, todo o con-
juncto receptor ¢ encerrado em uma caixa de folha de cobre,
ou armadura, lignda ao polo positivo da bateria de filamento,
o fque evita accuplamento quer magnetico, quer electrostatico
com apparelhos que fiquem proximo ao receptor. Os effeitos
de capacidade entre a inductancia da antena e a bohina de
accuplamento, sio tambem evitados por uma armadura analoga.
analoga.

BOBINA DE ACCUPLAMENTO

O accuplamento magnetico entre os circuitos da antepa e
secundario se obtem por meio de vma bobina ligada em serie
com a do secundario, associada magneticamente com a indu-
ctancia da antena.

A bobina de accuplamento faz um angulo de 45° com a
base e a da antena um angulo de 45° com seu eixo de rotagio.
Com isto, em uma rotagio de 180® do e¢ixo, a hobina vae de
uma posicao em que esti a 90° com a 2% ¢ portanto com aceu-
plamento nullo, a outra de accuplamento maximo,
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ARMADURA DA BOBINA DE ACCUPLAMENTO

Esta bobina € dotada de uma armadura electrostatica para
evitar o5 effeitos de eapacidade entre ella e o cirenito da antena.

Esta armadura consiste em um enrolamento addicional
feito e sentido contrario ao de bobina; um dos extremos &
ligado & bobina de accuplamento e o outro fica isolado.

proteccio assim ohtida pareceria imperfeita, visto que
certas correntes de radiofrequencia ainda passam, por accupla-
mento electrostatico, da antena, talvez do secundario, para a
terra, introduzindo uma voltagem alternativa na bobina; uma
voltagem igual e contraria, é, porém, gerada por inducgio na bo-
bina-armadura, neutralisando a primeira por completo, tornan-
do, portanto, nullos os effeitos da capacidade.

REACCAO

Obtem-se oscillagbes por meio de uma bobina de reacgio
tendo uma parte fixa, enrolada no mesmo tubo que a indu-
clancia do circuito secundario, em serie com uma movel, enro-
lada em uma esphera que gyra dentro desse tubo variometro.
Quando essa parte movel esta na posigio 1807, seu accuplamento
com o secundario somma-se ao da parte fixa; quando em zreo,
subtrae-se, metitralisando-o, praticamente. Tem-se assim uma
variagio de accuplamento de minimo a maxima, o que permitte
ajustamentos perfeitos.

VERIFICADOR DE OSCILLAGCAO

Proximo ao punho de reacciio, ha um botdo de comprimir,
para verificar a oscillagio da valvula. Quando se calca esse
hotdo, elle poe a reacgiio em curto circuito, faz parar a oscilla-
¢io, o que muda a corrente da placa produzindo um clik no
telephone.

COMMUTDOR CRYSTAL-VALVULA

Um commutador anti-capacidade, de guatro polos, duplo
direccional faz as ligaches para o detector de crystal, on para
2 valvula.

Ouando se emprega o crystal, a grade, a placa e o fila-

mento ficam desligados, os circuitos das baterias abertos, os
terminaes do circuito secundario ligados aos bornes marcados

e
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“See. Comd."” e os bornes “Crystal” ligados em serie com o
telephone.

Os borttes “Sec. Cond.” podem ser usados para ligar-se
aos terminaes de energia (input) de wi amplificador de radio-
ifequencia, desde que se desligue o crystal dos bornes “Crys-
tal” e os conductores da bateria de filamento.

Usando-se valvula, o circuito secundario fica entre o con-
densador de grade e o filamento; a reacgio, telephone e bateria
de placa ficam entre a placa ¢ filamento.

Na posicio intermediaria, (“send™), todas as ligaghes fi-
cam interrompidas para evitar possiveis avarias nos telephones
durante a transmissiao.

RESISTENCIA E CONDENSADOR DE GRADE

Ceondensador de pequena capacidade, (80 mmi), dielectrico
- mica; fica entre a grade e o circuito secundario.  Sobre elle,
com terminaes communs, duas molas fixam uma resistencia de
cartucho com dois megohms.

. SUPPORTE DA VALVULA
: E' um boccal de bayoneta, com quatro contactos, suspenso
por molas para amortecer os eifeitos de choques e vibragies.
X CONDENSADOR DO TELEPHONE (PONTE)

. Condensador de alta capacidade, (0,007 mf), diclectrico
mica ; estd ligndo entre a bobina de reacgio e o filamento, e age
como uma valvula de passagem, de radio-frequencia, entre o
telephone e a bateria de placa. Quando se opera com o crystal,
este condensador fica em serie com o crystal ¢ em derivagio ao
telephone.

CIGARRA

Uma cigarra com botio de controle, serve para excitar o
circuito da antena em ondas amortecidas.  Este circuite de
excitagio esta accuplado com o da antena, por meio de um tubo :
e metal ou fio em espiral que envolve um dos conductores da
antena, e ¢ ligndo a um dos bornes da cigarra; o outro horne
esta ligado & terra.
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A cigarra permitte syntonisar os circuitos da antens e se-
cundario, um com o outrn, proximamente, e verificar o estado
quer de um crystal, quer de uma valvala.

INSTRUCCOES
VALVULAS

Sdo os seguintes os typos de valvulas que operardo satis-
factoriamente neste receptor :

Typo SE 1444 (Moorhead Laboratories)
Typo CW 933 (Western Electric, typo J)
Typo CG. 890 (General Electric, typo G).

Para produzir oscillagées, a valvula C. 933 & consideravel-
mente melhor do que as outras duas; para a deteccio ellas se
equivalem. A SE 1444 exige. porém, cerca de 3/5 da cor-
rente de filamento necessaria para as CG 890 ¢ CW 933, ¢
apenas 1/5 mais da voltagem da CW 933, e por isso deve ser
preferida,

CORRENTE DE FILAMENTO

O ajustamento conveniente da corrente de filamento, é de

importancia vital, em’ qualquer valvula. '
~ Embara um angmento nessa corrente, dentro de certos li-
mites, augmente as oscillaghes, nem sempre melhora as stias
qualidades detectoras, além de diminuir a vida do filamento.
As correntes de filamento, convenientes, sio as seguintes:

Corrente de filamento

Para boa detecgio Maximo admissivel

Valvilla SE 1444 0.63 a 0.70 0.75 amps.
Valvula CW 933 1.00 a 1,30 1.40 amps.
Valyula CG 890  1.10a 1.20 1.30 amps.

Nunea se augmente indevidamente a corrente de filamento,
porque isso enfraquece os signaes ¢ diminue a vida da valvula.

VOLTAGEM DA PLACA

O valor da voltagem da placa segue-se, em importancia, a0
da corrente de filamento, ¢ ¢ determinado por analogas con-
sideragoes.
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Um augmento de voltagem de placa, geralmente, faz me-
lhorar as qualidades oscilladoras das valvulas, quanto, porém, ao
que se refere a detecgio, ha uma relagiio intima entre o potencial
de grade ¢ de placa, que fixa os melhores valores para a volia-
gem da placa:

Voltagem de placa

Fara boa detecgao Maximo adwissivel

Valvula SE 1444 37 a 45 volts 50 vaolts
Valvala CW 933 28 a 33 wvolts H) volts
Valvula CG 890 37 a 45 yolts 50 volts

AJUSTAMENTO DA REACCAO

Alem de sua funcgio deé controlladora das oscillagdes, a
reacgao desempenha uma funcgio importante na amplificagio
dos signaes ¢ sua selecgio.  Para obter isso, no caso de ondas
amortecidas, angmenta-se a reacgio lenta e cuidadosamente,
até que o som seja o mais alto possivel: tal é o phenomeno da
regeneracio, que di optimos resultados. Si se levar muito
alem a reacgio, a valvula oscillara, o que se verifica pelo assobio
que se ouve no telephone.

O ajustamento da reac¢do para a recep¢io em autodyno de
ondas continuas, é quasi tao delicado quanto o para amortecidas.

Com o circuito secundario em condighes de ascillagio, di-
minue-se a reacgao lentamente até obter-se o som maximo,
reajustando-ao mesmo tempo o secundario. O som mais forte
¢ attingido quando a oscillagio estad prestes a desapparecer, e
nio quando € maxima.

Si se ouvir ruidos anormaes no telephone quando o cir-
cuito secundario esta em condigbes de oseillagio, o diminir a
reacgiio elliminard esse defeito.

PROVA DE OSCILLACAO

Para verificar a presenca ou ausencia de oscillacio, no cir-
cuito secundario, comprime-se o botio que fica abaixo do
punho de reacgao.

Uni ruido no telephone, tanto ao calear como ao largar o
botdo, indicard o fim e inicio da oscillagio: se nio estiver os-
cillando nada se ouvira.
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FACTORES QUE AFFECTAM A OSCILLACAO
Os factores que influem sobre a oscillagio do circuito se-
cundario sio 0s seguintes:

a) corrente de filamento
1 — Valvulas
h) wvoltagem da placa

2 — Ajustamento da reacgio

a) accuplamento
3 — Antena
b) syntonia.

O effeito 'da antena sobre as oscillagdes no circuito secun-
dario, a que em geral, nio s¢ dia importancia, € bastante
pronunciado.

(Ouando o circuito da antena estd em resonancia com o/ se-
cundario, aquelle pscilla ao receber energia deste. A guanti-
dade e energia absorvida depende dos caracteristicos da an-
tena: antenas differentes terdo effeitos diversos sobre a
oscillagao.

Uma antena de resistencia excepcional, pode fazer cessa-
rem as oscillagdes; neste caso;, ¢ 56 neste caso, ¢ permittido
clevar-¢¢ a voltagem da placa de uma quantidade moderada,
sejam 20 volts, além do maximo estabelecido acima. Ausencia
de oscillagdes em qualquer comprimento de onda com uma an-
tena commum, indica valvula defeituosa, receéptor em mau
estado ou manejo errado.

AJUSTAMENTO DO ACCUPLAMENTO

O accuplamento desempenha um papel muito importante
no funccionamento do receptor, e o operador deve conhecer
perfeitamente sua ac¢do e emprego,

Com accuplamento frouxo, a syntonia do circuito secun-
darip ¢ praticamente independente da do circuito da antena.

Os dois circuitos, por conseguinte, vibrario em compri-
mentos de ondas differentes; isso ¢ desejavel quando houver
interferencias com signaes de comprimento de onda ligeiramente
diverso do signal que se recebe, tornando o accuplamento frouxo
preferivel ao cerrado, mesmo a custa da clareza do signal.

i
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O aceuplamento cerrado fdz comioque o periodo do cir-
cuito da antena influa sobre o circnito secundario ; nestas con-
diges, o systema ¢ ligeiramente mais selectivo do que cada
um dos circuitos isoladamente ; isto tem importancia na pes-
yuiza de signaes de caracteristicas desconhecidas.

0 som maximo € obtido com um accuplamento interme-
diario, apfimum, determinadn experimentalmente, e que de-
pende do comprimento de onda e caracteristicos da antena.

SYNTONIA DO SECUNDARIO

Para’ syntonisar o seécundario pars um certo comprimento
vnda, procure-se o valor mais proximo gravado no disco do
condensador secundario, leva-se o ponteiro da inductancia a
ficar sobre elle, e ajusta-se pelo botdio de deslocamentos micro-
metricos.

Quando ha dois valores da inductancia para o mesmo coms-
primento de onda, prefira-se o maior.

Os valores gravados no disco correspondem 4 valvula
SE 1444, com 40 volts na placa, 0,65 amps. no filamento, a
reacgao 1o ponto de inicio da oscillagao e o accuplamento da
antena frouxo,

Qualquer alteracio dessas condigies muda o comprimento
de onda do secundario. Sido os seguintes os factores que
influem

1 — Detector

2 — Reacgao

3 — Accuplamento

4 — Syntonia da antena.

T 1> — A capacidade do detector affecta a resonancia do
secundario s um detector de erystal ou uma valvula J, CW 933,
tem uma capacidade maior do gque uma valvula Moorhead
SE 144, e, portanto, dio uma onda maior para um mesmo
vilor do condensador.

2 — Um augmentd de reacgiio augmenta o comprimenito
de onda do secundario, principalmente nos contactos 1 e 2.
Ouando operando com elles, nunca se leve a reacgio além do
ponto do micio das oscillagbes, porque entra em resonancia
com o secundario perturbando a syntonia.

3. — No contacto 1, onde a bohina de accuplamento con-
stitue a maior parte da inductancia secundaria, um augmento
1o accuplamento reduz a inductanciz, e, portanto, o compri-
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nmento de onda, mantido fixo o condensador, devido 4 reacgio
da antensa.

4" — Com accuplamento cerrado a antena reage sobre o
circutto. secundario, como vimos acima.

Os effeitos de 2, 3, ¢ 4 sobre o secundario sio particu-
larmente sensiveis na recepcao autodyna de ondas medias.,
I’ preciso ter sempre em mente que os valores gravados

no disco do secundario s6 sfio correctos nas condices padido
estabelecidas acima,

SYNTONISAR O SECUNDARIO PARA UM SIGNAL

A syntonia do eirenito secundario depende da natureza
da onda a receber. Na recepgio de ondas amortecidas, ha
syntonia quando o som ¢ maximo. Na recepgio em heterodyno
de O. C., nao ha som algum quando o sccundario esta em reso-
nancia com o signal; quando é retirado de syntonia, num ou
Wontro sentido, ouve-se um leve ruido que se torna agudo ao
dumentar-se a discrepancia, tornando-se finalmente inaudivel.
A melhor nota depende do ouvido do operador,  Cam ondas
medias o som 'perde-se facilmente, exigindo, portanto, cuida-
doso ajustamento pelo condensador.

SYNTONIA DA ANTENA

Para se obter a maxima energia a antena deve ser euida-
dosamente syntonisada, quer se trate de ondas continuas, quer
de amortecidas.

Na simples detecgio ¢ conveniente por a antena em reso-
nancia com o circuito secundario, independentemente dos
signacs a receber.

Isso pode ser f[eito pelos seguintes processos:

1 — Calibramento do disco do condensador da antena
2 — Accuplamentp
3 — Cigarra

4 — Descargas atmosphericas

Empregando qualquer desses methodos, deve-se ter em
mente, que em geral com a maioria das antenas, o periodo
correspondente a cada contacto do circuito da antena, ¢ proxi-
mamente o mesmo do homologo do circnito secundario; assim
o comprimento de onda achado no contacto 3 do circuito secun-
dario, geralmente serd encontrado no contacto C do circuito da

e B Flan o ad e o
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1 — Se o mostrador do condensador foi calibrado de
accordo com as instrucgdes que serio dadas adiante, faca-se
simplesmente coincidir o ponteiro da indutancia com o valor do
comprimento de onda do secundario, gravado no disco da
antena.  Isso é sujeito a erros resultantes das influencias ey-
ternas sobre a antena, taes como deslocamento  masesas me-
tallicas proximo 4 antena, que alteram sua capacidade . sEste
methodo de syntonia, entretanto, é sufficientemente preciso
para simples escuta sem selecgio.

2 — Para syntonisar pelo accuplamento, cerra-se-0 a 1809,
colloca-se na antena a inductancia conveniente € com o circuito
secindario em condicgoes de oscillagio, gira-se o condensador
da dntena num e n'outro sentido. Em certa posigio ouve-se
tim ruido no telephone (click) ao girar para a direita, e em
posigio differente ao girar para a esquerda, Afrouxa-se gra-
dativamente o accuplamento; essas posigoes irio se approxi-
mando até coincidirem, com um accuplamento critico,

Neste momento os circiiitos estio em resonancia.

Si se afrouxar mais o accuplamento, os ruidos desappare-
cerdo, devido 4 reacgan entre os dois circuitos, que muda a
frequencia das oscillagies ; quanto mais em dissonancia ficarem
o5 circuitos, tanto menor serid essa reacgao, alé que desappa-
rece; voltando a frequencia a ser normal e o ruido a ser
otvido.

3 — Para syntonisar pela cigarra, ajusta-se a dar uma
nota clara, quando se comprime o hotio, e com o secundario
sem oscillar, varia-se os caracteristicos do circuito da antena a
oliter um som maximo no telephone.  Isso pode ser feito tanto
com crystal, como valvula,

4 — Para syntonisar pelas descargas atmosphericas, va-
ria-se o circuito da antena até ter um ruido fraco no telephone.
{sto pOde ser feito com valyula ou erystal, com o secundario
oseillando ou nio, dependendo apenas da regularidade e inten-
sidade das perturbagdes.

CALIBRAMENTO DO CIRCUITO DA ANTENA

Regula-se a corrente de filamento e voltagem de placa, de
accordo com o que ficou estabelecido acima.

Ajusta-se o condensador secundario cuidadosamente para
300 metros, inductancia em 1. Faz-se oscillar o secundario.
Péae-se a inductancia da antena em A e syntonisa-s¢ o circuito
da antena por accuplamento, como descripto acima.  E' preciso
ter attenciio para se obter os clicks com os menores valores pos-
siveis da reacgio e accuplamenta.
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Si se fizer com o devido cuitdado, os clicks nio distario de
mais de dois graos em uma e outra posicio de condensador.

Poe-se o condensador entre essas duas posigies, ¢ marca-se
no disco com tinta a posigio do ponteiro. (O disco deve ser
limpo com borracha macia para retirar quaesquer sujeiras).
Escreve-se 300 sobre essa marca. Procede-se de maneira
analoga para os demais comprimentos de onda, Quando se
obtem, para um mesmo comprimento de onda, dois valores de
inductancia e capacidade, ambos devem ser marcados no disco.

Qualquer alteragio na estructura, fios, ligagoes da antena,
movimento de massas metallicas de certo vulto proximo 4 an-
tena, destruira a precisio desse calibramento; si tal acontecer,
deve-se fazer novo calibramento,

AJUSTAMENTO DO DETECTOR DE CRYSTAL

Para ajustar o detector de crystal, liga-se uma pilha aos
bornes marcados “Bat Cig” e ajusta-se a cigarra parg uma
nota clara.

Leva-se a chave " Crystal-Audion” ‘para a esquerda, pde-se
pa antena ¢ secundario o mesmo comprimento de onda, e de-
termina-se por tentativas o ponto sensivel do crystal, o qual
deve dar um bom som na cigara. '

Si o calibramento do circuito da antena nao tiver sido
ainda feito, o operador precisa realizal-o por meio da cigarra
¢ crystal, dado gue encontre neste um ponto que dé signaes
audiveis.

RECEPCAO DIRECTA

Por vezes o operador deve receber uma determinada es-
tagio, de comprimento de onda conhecido; em taes casos ha
geralmente uma certa incerteza, quanto ao compnmento exacto
da onda, por causa de perturbages na syntonia tanto da estagio
transmissora como da receptora,

Deve-se entio reduzir a selectividade, cerrando o accupla-
mento.

Si se esperam signaes muito iracos, sacrifique-se a reso-
nancia, ajustando o accuplamento para o valor optimum ou um
pouco acima, conforme o indicar a pratica, Com o auxilio do
calibramento dos discos, ajustades aos circuitos da antena e
secundario, para o comprimento de onda a receber, e a reacgao

1
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um pouco abaixo ou um pouco acima do ponto em que comegam
as oscillagbes, conforme forem “os signaes amortecidos ou
Continuos.

ESCUTA.

Ordinariamente o servico do operador é simplesmente o de
escuta, isto €, intercepgiio e registro de quaesquer signaes,

O trabalho, para isso, serd muito facilitadg com accupla-
mento cerrado e reacgio maxima (sem oscillagio) .

Uma oscillagio amortecida sérd reconhecida pela som
agudo que provoca. Si o operador deseja interceptar signaes
por mais fracos que sejam, como & o caso usual, elle deve
manter o accuplamento na posigio optimum, e a reaccdo um
pouco abaixo ou acima do ponto de oscillagio, conforme se
trate de ondas amortecidas ou continuas.

A procura dos signaes se faz variando continuamente o
comprimento de onda do secundario e antena, mantidos os cir-
cuitos em resonancia.

AJUSTAMENTO FINAL

Ouando um signal foi interceptado, faz-se cuidadosamente
todos os ajustamentos, tendo como fito obter: signaes fortes e
exclusio de interferencias. Si necessario, deve-se sacrificar a
altura do som em proveito da eliminagio de interferencias.

INSTALLACAO
CONDUCTORES

Empregueni-s¢ conductores com isolamento estanque para
as ligagoes das baterias, ¢ fio de cobre ni ou com isolamento de
borracha para ligngio de antena, terra, crystal e amplificador.
Nunca s¢ empregue fio menor do que on, 14 B & S,

LIGACOES PARA O AMPLIFICADOR

Para ligar-se um amplificador, tal como o SE 1000, liga-se
a5 bornes marcados “Telephone” no receptor, aos bornes
“Input” do amplificador. Para o amplificador typo SE 1405,
liga-se os hornes superigres “Sec. Cond." ao filamento, e os
inferiores “Sec. Cond.” & grade da primeira valvula do ampli-
ficador, e desliga-se a bateria do receptor,

Dioco Boraes ForTes
Capitio-Tenente
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BONIFACIO JOAQUIM DE SANT'ANNA

Filho legitimo de Bonifacio Joaquim de Sant’Anna e de
D. Maria do Carmo, nascen este bravo marinheira do Brasil
a 5 de Julho de 1822 na cidade do Rio de Janeiro.

A 17 de Novembro de 1838 assentou praga de aspirante,
e seguiu o curso da Academia de Marinha, sendo promovido
a guarda marinha a 10 de Dezembro de 1840.

Sendo 1° Tenente commandou o brigue escuna “Ando-
rinha”, desde 10 de Maio de 1851 até 30 de Setembro de 1852
no Rio da Prata, sendo codecorado com a medalha de prata
n® 1 pelos servigos de campanha na guerra contra Rozas,
dictador da Confederacio Argentina.

Foi depois agraciado com os habitos da ordem de Aviz,
e da Impe.ria] da Roza.

Até 1864 correram annos serenos e felizes de paz e o 1°
Tenente em 1860 Capitio-tenente Sant'Anna desempenhou
diversos dommandos de navios de guerra, dando constantes

provas de esmerado zelo, e de dedicagio ag servigo da Mari-
nha.

Em 1864 acendeu-se a guerra de represalias por parte
do imperial do PBrasil no Estado Oriental do Uruguay
comtra o governo de Montevidéo, '

Commandando a canhoneira “Beberibe” o Capitio-
tenente distinguiu-se no bombardeio, ataque e tomada da
praca de Paysandi.

MRS g g S
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Seguio-se logo a guerra do Paraguay, e a 11 de Junho a
“Beberibe” fulgura na formidavel batalha de Riachuelo, e
seu commandante o impavido Sant'Anna faz prodigios de
bravura, rechaga o inimigo do seu navie abordado, concorre
para a gloriosa victoria, e apenas menos avitlta nos horrares
da enraivada e romanesca batalha, ¢ na grandeza do trium-
pho, porque sahe de uma e de outra sem a distinecgio de um
ferimento, e sem a glorificagio da morte.

IEssa porém nio The tardon muito.

O dictador do Paraguay com razio se temia da esqua-
dra brasileira, e todas as tracas dava para destruil-a.

Em Riachuelo perdera alguns dos seus vapores, e nao
ouzava expor os que muito maltratados lhe restavam, ap-
pelou para o recurso terrivel das altas barrancas do Parani,
fortalezas naturaes e a cavalleiros dos navios, que deviam
forcal-as nas peiores condicoes e debaixo de foga infernal de
artilharia e de fuzilaria.

() Brasil ainda nao dispunha de um s6 navio encou-
racado.

Nove dias depois da victoria do Riachuelo, & 20 de
Junho de 1865 a esquadra brasileira teve de forgar a barranca
fortificada, e ameacadora de Mercedes. A “Beberibe" estava
commandada pelo Immediato do Capitio-tenente Sant’Anna.
que grayemente enfermo guardava o leito; mas o annuncio de
proximo ¢ imminente combate Sant’Anna se levanta: o me-
dico protesta; elle ri, e toma a espada: faltam-lhe as forcas;
ordena porém que o conduzam ao passadigo, e apoiando-se
onde melhor poude, commanda a “Beberibe™ na passagem
de Mercedes.

O troar da artilharia reanima-o; Sant Anna em pé e firme
forte e radioso repete a voz de “fogo” até que uma bala o fére
no alto da cabega, e o faz tombar morto no passadico.

Foi um herde de menos; mas a victoria glorificou o
Brasil, de cujo glorioso momento o Capitio-tenente Boni-
facio ficou sendo pedra componente e preciosa.

J. Manocel de Macedo




DLGUNAS NOTAS SOBRE I REML MARINAA SUECH

Em additamento & noticia publicada nesta Revista sobre o cruzador
"Fylgia", por occasiio de sua passagem pelo porto desta eapital, pu-
Llicamos a seguir algumas interessantes notas sobre a Marinha sueca,
que nos foram gentilmente enviadas pelo nosso distincto collaborador
Capitio-Tenente Pinto da Lz,

Os suecos appareceram na Historia como marinheiros no
steulo oitavo e eram conhecidos por Vikings, celebres por suas
invasoes em Constantinopla e Normandia, tornando-se temi-
dos ¢ obedecidos pela sua bravura. audacia e habilidade nos
combates.

Foi entretanto no comego do seculo XVI que se con-
struiu a primeira esquadra da Suecia, durante a guerra da
Independencia contra a Dinamarca, e desde entio tem represen-
tado um poder politico no Baltico sempre tomado em consi-
deracao pelas grandes potencias da Europa.

Nos ultimos tempos, entretanto, a esquadra tem dimintido
€l comparacio com as das grandes potencias, mas, apezar
disso, foi sufficiente para impedir que outros paizes envolves-
sem a Suecia na grande guerra,

O corpo principal da esquadra sueca consiste em 3 encou-
racados de 8.000 toneladas. que vem a ser a classe do “Sverige",
O primeiro mavio desta classe, T, M. S. “Sverige", lancado
40 mar em 1915 e construido com os recursos de uma subs-
¢ripco popular. Qs outros dois navias “Gustaf V' e “Drott-
ning Victoria”, semelhantes em sua construccio, foram lan-
cados ad mar em 1917 e 1918, Todos foram construidos na
Suecia e recentemente foi nelles installado o systema  de
direcgio de fogo. Possuem como armamento 4 canhdes de
11" e 8 de 6" ¢ uma velocidade de cerca de 23 milhas. Ha
mtencio de se construir mais um navio para essa classe.
Os guarda-costas deslocam mais ou menos 4.000 toneladas
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¢ sap armados com 8 canhoes de §" e tem uma velocidade de
17 milthas. Ha tambem 12 destroyers dos quaes os mais novos
deslocarmt 1.050 toneladas e tém uma velocidade de 37 milhas,
19 submarinos e um cruzador protegido,

A esquadra seri augmentada em 1930 de um navio trans-
porte de avides de 5000 toneladas e 29 milhas de velocidade.
O cruzador protegido *“Fylgia” é um navio de instrucgio para
aspirdantes ¢ guardas-marinha.  Todos os annos faz uwma longa
viagem visitando especialmente paizes disiantes com os quaes 2
Suecia estit ligada por interésses commerciaes, o que muito con-
corre para o estreitamento de relagies entre a Suecia e oe di-
versos paizes visitados. Este anno a grande viagem como é
conhecida popularmente na Suecia foi dirigida ao Brasil, Ar-
gentina e Uruguay.

O “Fylgia” deixou a Suecia em comego de Novembro
de 1927; fez uma curta visita a Lisboa, carvoou em Cabo Verde
¢ chegou 4 Bahia no comego de Dezembro. Visitou depois
Santos, Buenos Aires, Monievidéo e finalmente Pernambuco
antes de deixar a America do Sul, devendo ter chegado & Suecia
de regresso no comego do corrente mez de Abril,

(s aspirantes actualmente embarcados no “Fylgia" fazem
4 sua primeira viagem.

Elles entraram para o servigo em Julho de 1927 e apos
tres mezes em terra afim de aprenderem os exercicioy militares
embarcaram no “Fylgia” para realizar a viagem de instruccio
e treinamento.  Depois embarcarfio nos encouracados e no in-
verno fardo os estudos theoricos na Escola Naval, em Stock-
halmo.

Os marinheiros sio procedentes das escolas de grumetes
€ entram para o servigo com a idade de 15 annos; decorridos
tres annos podem entiio passar 4 classe de marinheiro. Exer-
citam-se em um navio-escola 4 vela em Chapman e todos os
annos fazem wuma viagem até ao Mediterranen. No inverno
fazem os estudos theoricos nas escolas de grumetes. Depois
de entrar para a Marinha elles tém de passar por varias escolas
para seis annos depois attingirem o posto d« sub-officiaes.

Luiz Fevrere PixTto pa Luz
Capitao-Tenente



O submarino féra da lei ?

() Sr. Frank Kellog, Secretario de Estade, dos Estados
Unidos, emittio uma propoesta no sentido de ser abolide o
submarino como “um barbaro instrumento de guerra’,
sustentando que o emprego dessa arma € illegitimo, espe-
cialmente visando os navios mercantes.

A imprensa tem feito longos commentarios a essas
declaraghes e & proposta do Governo americano de entrar
em entendimento com as outras potencias no sentido de
serem abolidos os submarinos. Aliis, semelhante proposta
apresentada na Conferencia do Desarmamento, reunida em
Washington em 1921 por lord Balfour. nio logron ser
adoptada, devido, principalmente, & cnergica e decidida op-
posigio dos delegados francezes.

Parece-nos que a nava proposta agora, comaquanto seja
prestigiada pelo apoio do governo norte-americanp, esta
mais uma vez condemnada ao insuccesso.

Essa medida nio convird a todas as nagoes, maximé
aquellas que para sua defesa nio podem dispender sommas
avultadas na construccio e custeio de grandes unidades.

Attendendo-se 4 vasta importancia que podem tér os
submarinos nos bloqueios, a Inglaterra (Ilhas Britanicas),
teria grandes vantagens com a aboli¢io dessa arma terrivel,
por esse motivo sem duvida, nos circulos navaes britannicos
¢ entre os sens homens politicos, ha uma forte corrente de
opinido favoravel 4 ‘idéa do Sr. Kellog. Lord Sydnham,
muito competente em questies navaes, consultado a res-
peito declarou: “E' um acto ‘que deveriamos desejar com
O maior ¢ mais sincero empenho, pois, em ultima analyse a
guerra submarina conduz 4 barbaria e a pirataria,

Lord Kyslant, presidente da White Star, tambem por
sua vez declarou “que um accordo internacional que fosse
cumprido por todas as potencias para a aboligio dos subma-
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rinos, seria uma medida de grande relevancia, por isso que
asscguraria definitivamente a liberdade dos mares”.

Depois, recentemente, lord Lee Fareham, um dos dele-
gados 4 Conferencia de Washington, declarou que o Tratado
de Versailles obrigou a Allemanha a restringir a cons-
trucgio de submarinos, accrescentando que todas as nagbes
deveriam se sujeitar 4 identica abstencio.

Lord Oxford por sua vez disse: “A prohibigio da
construcgio e do uso de submarinos sera um passo que, re-
solvido de commum accordo pelas demais nagdes, podera
se transformar em uma obrigagio mantida pela forga™.

O eminente chefe do partido trabalhista Sr. Thomas,
nio deixou tambem de manifestar sua opiniio sobre o pro-
blema dos submarinos e declarou:

“Devemos insistir na immediata abolicio desses nionstros
infernaes.

Convoque-se uma conferencia mundial sobre o assumpto
e entio teremos occasiao de ver qual a potencia que se ingur-
gira contra esse appello humanitario”.

Tudo isto, porém, no terreno theorico, no sympathico
idealismo de suavisar os males da guerra no mar, mas, prati-
camente, estamos muito longe de chegar a realisagio defi-
nitiva do problema.

A propria Inglaterra depois da agitagio da these do Sr.
Kellog, mandon construir seis grandes submarinos, ver-
dadeiros cruzadores submersiveis, ¢ a Franca mantem como
clemento de grande efficieccia a sua opulenta frota de uni-
dades desse typo.

Na Italia tambem se tem dado um grande impulso 4
construcgao de submersiveis. Tuado isto nos induz a du-
vidar de uma victoria proxima das humanitarias idéas do
Sr. Kellog, e o futuro dird se pensamos erradamente.




Marcos José Evangelista

':IC:“']T.T\.D DE MAR E GUERRA REFORMADO)

Em Julho ultime nos occupamos, saudosos, dessa figura
caracteristica do verdadeiro homem do mar. A 11 de Margo
corrente completaram-se 42 annos que esse digno marinheiro
deixon de existiv na avancada idade de 84 annos.

Quem, de 10 a 25 annos anteriores 4 data do sen falleci-
mento, atravessasse o ancoradouro de 5. Bento, em a nossa
bahia, veria, pelas 3 horas da tarde, 45 quintas-feiras, abordar
0 “Capiberibe, brigue escola, uma pequena esquadrilha ds em-
barcaces abarrotadas de inquietos e alegres tripulantes, e, logo
apos, uma ligeira canca governada por ancifio sympathico e
respeitavel, em cuja farda brilbavam ufanas as divisas de
Capitiao de Mar e Guerra,

Era o velho Marcos, o professor de apparetho e manobra
da Escola de Marinha, conduzindo aos exercicios, an bordejo,
0s seus filhos adoptivos — os aspirantes.

— {ca a canéal...

— Quem & de ré, pr'a ré; quem é de préa, pria prial..

Eram as vozes invariaveis do velho marinheiro, ao pisar, o
portalo do seu chavecn, que afigurava-se-lhe alterosa nao, cer-
tamente, pela muita consideragio em que elle tinha as pracas
que o guarneciam, sém que isso as insentasse de sarabandas e
ameacas, quando por descuido, e, mais commumente, por Dre-
jeirice, dava o panno sobre ow mentiam as mancbras.

et SR ST R A Rt B S R TR R R P e
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Forma-se, entretanto, o aguaceiro, 08 nNoveis marujos pos-
suemi-se dos cargos que, de ante-mio, o mestre methodico Thes
designara: as gaweas vdo aos rises em um apice: todas as
ordens sio cumpridas em profundo silencio e com a maxima
presteza.

As marinhagens estrangeiras prolongadas pela borda dos
seus respectivos navios, pela attengiio que prestam, applaudem as
manobras do “Capiberibe”. E o bom velho, ja de outro humor,
#bsolve com o sorriso de vaidade paternal os desmandos do
rapazio.

Neste simples episodio caracterisa-se o que fol no mundo
uificial o Capitio de Mar e Guerra Marcos Evangelista,

Levado pelo destino a profissio de homem do mar, impoz-se
por sua longa vida e incontestavel proficiencia i elevada missio
do ensino.

Preceptor, satisfez cabalmente todos os requisitos do ma-
gisterio, ensinando com vantagem, fazendo um amigo de cada
discipulo e um discipulo aproveitado mesmo do refratario.

Por verdadeiro phenomeno telepatico acudiu-nos & me-
moria & nome ¢ a figura desse velho lobo do ‘mar, fallecido ha
lantos annos.  Esse assalto de memoria coincidin com o anni-
versario de sua morte; eis a razdo das linhas que, ao correr da
penna, acima foram tragadas.

Avcusto VINHAES




REVISTA DE REVISTAS

SuMMArio — Os pontos cardeaes — Avipes amphibios —
Lindbergh no Mexico — Especialisagao dos officiaes
commissionatdos — Fusao de duas hmportantes casas
constructoras — Alistamento de pragas na Marinha
ingleza — Carta piloto aérea — As necessidades na-
vaes da Inglaterra — O torpedo nos grandes navios
— Processos modernos para a fabricagio de bri-
guettes — O inimigo da ostra.

0S PONTOS CARDEAES

Sob a epigraphe acima, o philologo. e historiador Joao Ri-
Ltiro faz instructivas e interessantes observagdes que, por se
coadunarem com a indole desta “Revista” nio nos furtamos &
téntagiio de as transcrever.

“Para quem escreve sobre assumptos que excedem a lei-
tura superficial, mas agradavel, do follietim jornalistico, ha
sempre a desconfianca de que estd commettendo a impertinen-
cia de falar difficil a proposito e cousas faceis.

Confesso que em mim essa desconfianga ndo existe, de
modo algum. Tenho constantes e wvaliosos testemunhos de
tue as Cwurigsifodes werbacs sdo perfeitamente supportaveis e
mesmo appetecidas, salvo uma ou outra rara demonstragio ano-
tiyma a que todos nos da imprensa estamos habituados.

Proseguindo no exame dos nomes geographicos e comple-
tando as indicaghes anteriores quanto 4 orientagio Leste-Oeste,
vamos dizer alguma cousa sobre o rumo Norfe-Sul.

O Norte para a antiguidade era uma nogiio de pequena
importaneia, mas do céo estrellado qual da terra, por isso que
a civilisagio antiga, quasi toda debrugada sobre o Mediterra-
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neo, se estendia no sentido dos parallelos, sendo o Norte, mais
ainda que o Sul, a regiio desconhecida, inhabitavel e impervia
dos barbaros. Essa regiao da morte e dos gelos tinha em sen
firmamento um ponto luminoso, a estrella polar, especie de
pharol para os navegantes mediterraneos. Comio ficava para
além dos montes, chamou-se em certo tempo a framontana, na
lingua dos pilotos genovezes e venezianos, os primeiros que re-
regularizaram as grandes navegagies do Levante ¢ Poente no
mundo medieval.

A estrella polar ficava para além dos Alpes (transmontes).

Dahi a phrase “perder a tramontana” perder o norte, 0
Tumo certo.

0 termo grego hyberboreo tem origem analoga ; nio deriva
exactamente de Boreas (vento norté) mas de Oros, monte
( donde, arographia, etc.) e os povos hyperborcos eram exacta-
mente 08 transmontanos para os gregos.

Houve, pois, uma confusio da etymologia popular de Bo-
réas por Foréas (archaico) e orea, oros. Assimi nos ensinam
o8 melhores mestres da lingua hellenica.

Essas consideragies excedem o dominio da lingua vulgar.
E assim tambem meio dia como equivalente de Sul (midi, me-
ridies, meridionalis), que s0 se entende nas terras do norte,
ende no meio dia attingem o sol e as estrellas a altura maxima.

Ha, dest'arte, denominagbes classicas para Norte ¢ Sul
(horeas, septentriao; astro, meio did), que nio offerecem par-
ticularidade notavel ma linguagem popular, por serem de uso
literario ou technico,

(s termos communs sio NoRTE ¢ SUL. ambos modernos e
de origem: medieval ¢ germanica, e que se popularizaram com a
1evelagio das terras para um e outro lado, féra do estreito
ambito greco-romano, ¢ tambem gragas is grandes navegacoes
atlanticas.

De Norte conhecemos o nome de paiz Noruega (Norweg,
Norway), que nio necessita explicagao.

Esse nome encontra-se no sul do Brasil com um sentido
curioso, ¢, todavia, muito legitimo.

Os nossos lavradores chamam Norwega o terreno que nio
¢ soalheiro e apanha pouco sol.  Norwega sio baixadas, grotas
humidas que servem a poucas plantas. A palavra veio de Por-
tugal, mas li ¢ desconhecida agora. Nos tempos classicos
{seculo XVI) foi empregada discretamente e um poeta bur-
lesco, Antonio Prestes, chamava wortege a um sujeito no-
ctiurno e que poucas vezes era visto de dia.



REVISTA DE HEVISTAS 1309

O Sul, assim como o Norte, apresénta-nos na lingua arabe
certos aspectos e oulros povos semiticos tomam a sua orien-
tz¢ao normal olhando o sol nascente, e dahi dizem a direito em
vez de Sul, e a esquerds em vez de Norte. HEsse modo
de ver (a que estamos acostumados, nos outros, poyes atlan-
licos ) determinou algumas denominagoes extravagantes de suas
terras.

Assim o Yemen (¢l-lemen), quer dizer & direita, isto €, o
Sul. Da-se aqui nova complicagio: para os semitas, hebreus
on arabes, a mao direita nao € s6 o Sul. é o symbolo da felici-
(lade. Em artigo anterior vimos que esse Yemen ¢ o Yamin
Liblico, ¢ Ben-Yamin & o filho da méao direita, o filho da
felicidade.

O VYemen €&, pois, a terra feliz, fertil ¢ arborizada, em
opposiciio ag deserio proximo, Os gregos adoptaram a ex-
pressiio arabe, terra feliz, traduzinde-a em Eundaimon, e o5 ro-
manos por egual Argbia Feliv. O Vemen € o Norte ¢ por
1550 08 arabes denominam a Syria: a mao csquerda que vem
a ser o Norte, na lingua delles El-Scham. Os syrios ainda con-
servam o nome e chamam-se a si proprios Shami, e ndo tém
mais 4 consciencia do termo ¢ de suas origens,

No Brasil temos derivados que falham no portuguez en-
ropeu: o nortista, filho do Norte, o sulista, sulind & o nor-
destino, de comprehensao facil. Explicam-se pela extensio
enorme das nossas terras que necessita desses vocabulos™.

AVIOES AMPHIBIOS

Na Revista hebdomadaria “Aviation” de 20 de Fevereiro
ultimo, colhemos a seguinte interessante noticia:

“Nos Estados Unidos se acham em servigo maior numero
de avides amphibios do gque em qualquer outra nagio, secundo
uvm relatorio feito recentemente por occasido de uma encom-
menda de mais yinte apparelhos feita @ Loening Aeronattical
Engineering Corporation pela Sec¢io Naval Afronautica
i Navy Bureau for Aeronautics). Desde gue, ha trés annog,
Grover Loening aperfeicoou esse typo, foram adquiridos pelo
poverno 93 amphibios para a Aviagio Terrestre (Army Air
Corps) ; 44 para a Aviagio Naval (Navy and Marine Corps)
¢ J para o servigo de vigilancia costeira (Coast Guard Service),

Os amphibios tem sido empregados para os mais diversos
1505 nos Estados Unidos em maior escala do que em qualquer
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cutra parte. Esses avides amphibios adquiridos pelo guverno
tém’ percorrido mais de 2.000.000 de milhas em diversas mis-
sGes nestes ultimos tres annos.  Elles tém operado no Artico,
nos tropicos, em Alaska, Groenlandia, Philippinas, Hawaii e
Panami.

Os novos amphibios encommendados pela Marinha dis-
pordo de uma forga de 420 cavallos-vapor. Substituirdo alguns
dos hydro-avides presentemente em servico, O sen uso, estd
1550, estabelecido, trard uma reducgio de peso de 300 libras.
Os novos apparelhos pesario 3250 libras e poderio carregar
um peso normal de 1500 libras, incluindo radio, combustivel,
motores, canhibes ¢ bombas. Com uma guarnigio de tres ho-
mens e o servigo de equipamento completo, deverio ter auma
velocidade de 125 milbas horarias e um raio de accio de 560
milhas. Deverio levantar o voo em doze segundos ¢ serem
capazes de attingir wma altitude de 13000 pés, segundo os te-
latorios™.

LINDBERGH NO MEXICO

Por telegramma, conhece-se aqui a viagem aérea de Lind-
hergh ao Mexico em cuja capital pousou o “Espirito de Sio
Luiz" em 14 de Dezembro ultimo.

O Coronel Augusto Lindbergh, para alcangar aquella ca-
pital, permanecen no ar vinte horas e dez minutos, em voo sem
escalas sendo o seu ponto de partida a cidade de Washington.

A faganha realizada por Lindbergh, nessa travessia acérea,
pode oceupar o segundo logar na escala das proezas desse au-
dacioso aviador, hoje, primus inter parcs, mais celebres “azes”
de todos os paizes.

Na rita previamente tracada e bem estudada, Lindbergh
passou sobre os Estados de S. Luiz de Potosi, Guanajuato,
Michoacan e a cidade do Mexico. O facto de ter varado essa
capital foi devido ao espesso lencol de nuvens que encobiria a
paisagent € ao absoluto desconhecimento do terreno em que o
celebre aviador yankee operava pela primeira vez,

Passemos por alto as grandes manifestagies de que Lind-
bergh foi alvo dumﬂte.a sua estadia no Mexico, para aqui
exarar apenas as peripecias e emogdes experimentadas pelo glo-
rioso “az"’ norte-americano durante o seu longo vio, peripecias
e emoghes essas descriptas por elle mesmio na *Revista Aerea”,
Mexico, Dezembro 1927«
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“Posso garantir que estes voo que ora termino, ha sido,
devido a determinadas circumstancias, o mais interessante e
emotiva que tenho experimentado em minha vida. Digo isso
vom a maxima sinceridade. No trajecto effectuado ate aqui,
iui forcado a recorrer coni muito mais {réquéncia, ao instru-
mento de navegar de que o fiz quando voei, rumo a Paris,
atravez do Atlantico, Quando me achezi ao alto do territorio
mexicano, perdi-me completamente, isso devido ao espesso
lengol de neve que encontrei na regifio de Tampico, tropegando
com grandes difficuldades para orientar-me do povo, em consé-
quencia da imperfeicio dos mappas que trouxe commigo.

“Deve ficar aqui hem consignado o seguinte detalhe: o
men voo desdobrou-se sem maiores contratempos durante a
noite, apezar da completa escuridio; o que nao se deu em pleno
dha, que foi quando me desviel do caminho por motivos alheios
a minha vontade.

~ “"Durante duas horas percorri enorme extensio de territo-
ro mexicano, nio deparando com uma pollegada de terreno
propicio a um pouso, no caso em que fosse forgado a uma
aterragem, o que, para mim, nao era nada tranquillizador.

“0) véo, no sen conjunto, effectuou-se vencendo grandes
dif ficuldades, o que me veio dar razao quando, anteriormente,
affirmara ser bastante perigoso voar atravez regides des-
conhecidas.

“A neblina estendia-se @ consideravel extensao: mnestas
condighes effectuei o voo até que entrei na Carolina do Norte.
A escuridao augmentara e, a meia noite, ainda nao tinha nas-
cido a lua. O edo fazia carantonhas; houve occasiio em que,
entre verdadeiros aguaceiros, me foi materialmente impossivel
nada vislumbrar e s6, muito de espago, brilhava uma luz li
niito em baixo.

“Por essa occasizo voei completamente perdido, s6 me
guwiando pelo instineto.  Durante i noite da travessia vali-me
dos instrumentos para nao desviar-me do caminho. Uma vez
por sobre o territorio mexicano, nae, podia tragar nenhuma
rota, como € de suppar, tornando-se a situagio um pouco séria,
1550 devido a4 insufficiencia de detalhes dos nossos mappas que
en adquirira em Washington.

“Uma vez chegado 4 costa do Golpho, tornou-se mais
espessa a neblina, o que me desorienton de todo, pois desde a
Carolina do Norte, nio tinha tido opportunidade de obter um
ponto siquer de referencia.

“Na minha travessia do Atlantico, visando Paris, s6 tive
potco mais de cinco horas de escuridio completa; na travessia
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ao Mexico deparei com treze horas de trevas, s me valendo,
quasi por completo, o instincto. Quando cheguei a Tampico,
reconheci-a pelo grande numero de tanques de petroleo, da re-
gido, apezar da neblina que a cobria. Baixei o voo a 50 me-
tros do solo, segnindo o curso do rio Panuco, mas, mesmo tio
proximo de terra, poucos pontos divisava e, com receio de bater
em alguma elevacio, levantei de novo o voo. Apanhandoe
uma restea de sol, consegui, afinal, com auxilio do sextante,
orientar-me, rumando a esta ecapital”,

ESPECTALISACAO DOS OFFICIAES COM-
MISSIONADOS

Ventila-se actualmente na marinha ingleza a questip da
especialisacio de officiaes provindos da classe de sub-officiacs
Uma ordemy do Almirantado permitte-lhes cursar uma escola
profissional, podendo elles ficar assim aptos a serem promo-
vidos além do primeiro posto.

Allegam esses officiaes que, apezar da ordem do Almiran-
tado, tém sempre encontrado na esquadra uma certa resistencis
a essa medida; replicam as antoridades por seu turno que nio
ha de facto esta resistencia, mas sim falta de iniciativa, des-
animo moral, temor, inercia ou falta de confianga em s pro-
prios, por parte desses sub-officiaes, para assumir as responsa-
bilidades de um curso de especialisagio quando, em geral, lhes
falta uma base scientifica e ja se achamr em edade além' da
juventude. — (*“The Naval & Miltiary Record”, Fevereiro).

FUSAO DE DUAS IMPORTANTES CASAS
CONSTRUCTORAS

Da *Rivista Marittima™, italiana, de Janeiro ultimo trans-
crevemos a seguinte noticia que certamente muito interessara
tambem a0 nosse meio naval,

“Esta annunciada uma fusio de duas firmas de mundial
importancia e que jogam com capitaes acima de vinte e dois
milhoes esterlinos.  Apds varios mezes de negociagdes foi fir-
mado um compromisso entre as casas Vickers e Armstrong para
n fusio de algumas de suas principaes usinas, de seus negocios
concernentes as construcgdes navaes e 4 fabricagio de ETDS508
canhbes ¢ de seus agos especiaes.  Esse compromisso esta-
helece a formachio de uma nova Sociedade que assumiri a gestio

’



HEVISTA HE BEVISTAS 1513

dos negotios communs a4 partir de 19 de Janeiro de 1928. Todo
o conjunto da pratica sera sujeito dentro em pouco i appro-
vagio dos accionistas das duas companhias,

A firma Vickers dispie de um capital realizado de
12.468.968 libras esterlinas; em 1926 as ac¢des ordinarias cor-
respondentes a esses doze milhdes esterlinos foram reduzidos
ao valor nominal de 6 sch, e 8 dinheiros, cada uma. Depois
dos' 5 9% pagos em 1928 nio se distribuiu mais nenhum divi-
dendo, mas o relatorio annual de 1926 mostrou resultados tdo
satisfactorios que essas acgbes de 6 shill, e B dinh. estio hoje
votadas a 12 shillings.

A casa Armstrong, Whitworth Ltd,, nao é menos impor-
lante que a precedente e joga com um capital de 10.000.000
esterlinos.  Tambem ella teve que soffrer as consequencias da
depressio havida na industria de sua especialidade. No fim
de 1926 foi approvado um projecto de systematisacao, o qual
niao era mais do que uma moratoria sob a base de 6 1/2 %.
Nio se realison. porém, nenhuma reduccdo do capital, nio
“_1!5.!.'11“2 a espectativa g{*]‘al nesse sentido.  As acgoes ordina-
rias correspondentes a 5 1/2 milhdes esterlinos nao produziram
nenhum dividendo depois de 1924; valem presentemente 4
sch, ¢ 3 d. cada uma,

As duas firmas acima referidas representam actualmente
18 maiores industrias navaes e de artilharia da Inglaterra. A
casn Vickers tem grandes usinas em Barrow in Furness, Shef-
field e Erith, emquanto que a casa Armstrong possue as fa-
mosas officinas Elwich em Newcastle, fundadas em 1846 por
lord Armstrong, inventor dos canhdes que trazem o seu nome”.

ALISTAMENTO DE PRACAS NA MARINHA INGLEZA

Lemos no * Naval & Military Record”, o seguinte; “Algu-
mas estatisticas interessantes relativamente ao alistamento de
pragas na Marinha ingleza nos ultimos annos informam que o
pumero de candidatos em 1927 foi 33.915, dos quaes foram
acceitos apenas 5.635! O numero de rejeitados foi de 47.836,
sendo que 394 aguardam decisio no fim do anno. Essas re-
leiches foram determinadas por insuifieiencia physica™,

Por esta simples noticia pode-se bem avaliar do rigor exis-
tente na Marinha ingleza com relagao i inspeccio de saude por
oceasiao da entrada para a Marinha. O povo inglez € sem
contestagio, um dos mais fortes, physicamente fallando, por-
tanto nio deixa de servir de estimulo o rigor que la existe para



1514 REVISTA MARITIMA HRASILEIRA

que outros povos, muito mais fracos, tenham duplo rigor, pois
nada justifica dar praga e manter na Marinha, individuos que
sio constantes frequentadores dos Hospitaes e Enfermarias.

—

CARTA PILOTO AEREA

Apparecent em fins de 1927 uma carta piloto aérea, desti-
nada a fornecer aos pilotos de avides os elementos que lhe sio
necessarios. ' uma adptagio das muito conhecidas cartas-
piloto para npavegagio oceanica, com as modificagies que se
tarnaram precisas.

O exemplar que temos i vista acompanha um artigo do
Commandante C. C. Baughman, da marinha americana, publi-
cado no “Proceedings"” de Fevereiro p. passado. E' destinada
a0 Atlantico Norte ¢ referente ao mez de Dezembro de 1927,
Além das indicagies da earta, o vérso contémm informacies
interessando aos navegadores aercos. Nio ¢ um modelo defi-
nitivo; esta sujeito a modificagdes que a pratica aconselhar;
assim é que, no futuro, o numero de settas indicadoras de cor-
rentes maritimas sera diminuido.

As derrotas mais convenientes para hydroavides, no mez
de Dezembro, estao indicadas por linhas cheias vermelhas, com
as~ distancias respectvas em milhas nauticas, A’ derrota acon-
selhada para atravessar o Atlantico, mais ap norte, ¢ New-
York-Bermudas-Agores-Portland  (Inglaterra), Tal escolha
attendeu as distancias, temperaturas, ventos favoraveis ¢ infor-
maches peraes de tempo, resultantes da analyse dos vios ji
feitos. A accessibilidade dos ancoradouros foi tambem levada
em conta.

As melhores derrotas para a navegagiao a vapor $io con-
servadas, com a indicagio por linhas cheias pretas.

Rosas de wventos de cores azul, pardo, vermelho ¢ verde
mustram 0s venws que tém predominado, respectivamente, na
superficie, a 2,500 (750 ms.), a 5000 (1500 ms.) e a 10.000
(3.000ms.) pés de altitude. No circulo azul sio encontrados
numeres que indicam' a percentagem de calmas, ventos fracos
ou viriaveis; nos centros das demais ha dois numeros: o supe-
rior dando 0 numere de observagdées em que se baseou a con-
strucgio ¢ o inferior o numero de annos em que foram ellas
feitas. Settas indicam as direcgdes dos ventos; 0s numeros
nos extremos dio a forca media em milhas nauticas ¢ o compri-
mento de cada setta, med.da em escala que acompanha, o nu-
mero de vezes que em cada 100 observagbes o vento tem so-
prado dessa direcgdo. Nos casos em que a setta ficaria muito
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comprida, no meio € escripto o valor da escala, sem que obe-
deca a elln. A rosa de ventos para 10,000 pés deve ser lida
assim: “em cada 100 horas sopraram em media como se segue:
de SW 3 horas, 25 milhas; de WSW 7 horas, 16 milhas; de
W 43 horas, 43 milhas; de WNW 37 horas, 37 milhas; de
NW 7 horas, 27 milhas; de NNW 3 horas, 51 milhas; 30 obser-
vagoes abrangem 3 annos.

Interessante disposigio pormitie, em

5’}.\\ 27 5 determinados  pontos de observagio, em

A terra, collocar as rosas indicativas dos

m———m%fi ventos nas varias altitucdes, pela manhi e

LA i ftarde. Sdo rectangulos, conveniente-

mente dispostos e apanhando o ponto a

que elles se referem. A collocagio cas rosas no mar ¢ feita;

proximamente, no centro do quadrado do 57, comprehendendo

a zoma a que se réfere.  Comp a velocidade dos avides & grzi.ndf

0 numero de rosas pode ser menor que no caso de navegagao de
Isuperficie,

Linhas azues cheias e pontilhadas indicam, respectivamenite
as temperaturas medias do mar e do ar, & superficie, para
cada 107,

As correntes maritimas, a varagao local e as Zonas de
Cerragio tem as mesmas indicaghes que nas cartas pilotp ocea-
nicas; setias pretas, linhas cheias e pontuadas preias e linhas
pontilhadas azues. :

Duas pequenas cartas, que acompanham, indicam a pres-
sio barometrica normal e a temperatura no mez, vAriacao an-
nual da declinagio magnetice, e os differentes typos de tem-
poraes com suas derrotas.

O verso de cada carta contém uma larga copia de graphicos
€ quadros devidamente explicados, e de grande auxilio para o
piloto, que estuda wma viagem a realisar. Assim tem: a ma-
neira que a temperatura do ar aifecta a escolha das derrotas,
temperaturas do oceano para o mez de dezembro, direcgies e
veleeidades medias do vento em varias altitudes, quadro syno-
plico. das estagies meterologicas radiotelegraphicas espalhadas
no Atlantico Norte com seus alcances ¢ um mappa das cartas
de aviagio que o “Hydrographic Office” projecta e das que
ja qublica.

O resumo deseriptivo feito mostra a importancia das no-
vas cartas, cuja publicacio o “Hydrographic Office” encetou.

Capitio de Corveta EvaNpro SANTOS
da Escola Naval
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AS NECESSIDADES, NAVAES DA INGLATERRA

O corte feito no programma de substituigdes, previsto para
cinco annos, de dois eruzadores de 100000 tons, ¢ de um de
&.000, levantoy a celeuma habitual, accusando-se o Governo de
nio attender seriamente ds “nossas necessidades navaes'.

Nota-se, porém, que este protesto, desta vez, foi menor
do que se poderia prever. K’ de presumir que os protestantes
s¢ achavam de antemio convencidos de que os seus alarmes nao
encontrariam €co.

Os tempos mudam e durante os ultimos tempos passados
nada mudou tanto guanto a preoccupagio confessada das gran-
des naghes circulidas em materia de armamentos; e ¢ de notar
mue, a parte a Conferencia de Washington, nada de definitivo
tem resultado da plethora de discussio sobre o assumpto.

Fica-se, até, tentado a por em duvida a sinceridade de
wmdo isto.  Algumas das ohjecgbes, apresentadas a propostas
perfeitamente razoaveis, sio tao futeis, que se fica com o di-
1eito de pensar que ellas s6 tem por fim collocar a dquestio
no desvio,

A idéa de concentrar a solugio em formulas parece até
tima brincadeira.  Apezar, porém, de tola esta longa discussio
pian nos ter trazido qualquer conclusio definida, niio se pode
ignorar o facto, bastante significativo, de haver as nagdes resol-
vido discutir em conjunto a reducgiio de armamentos,

Nenhuma nacio civilisada deseja a guerra; ella pode ser
impellida a fazel-a, pode ser arrastada ou atirada dentro da
fogueira e uma vez nella empenhiada mostrar um tal fervor
de enthusiasmo patriotico que dé a impressio de gue o sen
povo foi educado e preparado especialmente tendo a guerra
em vista. <

Actualmente, porém, nao ¢ possivel exercitar tal fervor,
porquanto todo o mundo hoje esti convencido de que a guerra ¢
um negocio que nio traz lucros. Nos tempos antigos, quando
a guerra era um emprehendimento primitivo e limitado, tendo
cht mira, em geral, wma annexacgio ¢ que independia completa-
riente e opiniao publica nacional, talvez fosse lucrativa. No
presente, porém, ella transformou-se em um negocio eéntre na-
¢iios tdo vasto e tao cara que a sua solugdo pode ser determi-
nada, talvez, mais facilmente pelo poder economico do que
pelo poder militar.

Trata-se aqui, naturalmente, de uma guerra, em grande
cscala, na altura de potencialidade da esquadra ingleza. As
delégagbes internacionaes as conferencias de desarmamento nada
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tém feito de proveitoso; mas a opiniio publica internacional
vem se crystalisando persisténtemente contra a guerra, sob a
influencia dessas conferencias.

Nunca conseguiremos torpar impossivel a guerra, mas no
momento actual se estd conseguindo tornal-a tio improvavel
que todas as preparagles para a guerra parccem mais uma it-
congruencia do que uma necessidade. E' sempre difficil appre-
hender a extensao, real de uma grande innovagao emguanto ella
ainda se encontra em andamento, O Governo Inglez tem e
adeantado mais do que qualquer outro em materin de perspe-
cliva futura. E' verdade que elle dispoe de wma margem maior
do que qualquer outrn para reduzir voluntariamente essa mar-
gem que paréce muito inguietante aos partidarios da formula:
“Segurar em primeiro logar™.

Examinando as cousas, porém, como ellas de facto sdo,
€ natural que se achando virias nacoes a discutir indefinida-
mente um mesmo assumpto, o unico meio de proseguir seja
uma dellas tomir a iniciativa ¢ agir em vez de discutir.

51, mesmo assim, bem ndo vier, mal tambem nan po.e
hayer, porquanto temos a nossa margem de seguranca, Ouan-
do, antes da Guerra .nds riscamos dois encouracados do nossn
programma de construcgdes como um “‘gesto’ para com a Alle-
manha, correriamos em  grave risco, porquanto  estacanios
coquetteando, com um rival perigoso. Ao tragarmos, porém,
estes tres cruzadores, como um “‘gesto’, uma barretada zo
mundo pacifista, nio estamos dando nenhuma vantagem a
qualquer inimigo potencial.

A verdade € que certas phrases muito nosgsas familiares
estio perdendo de significagio e outras estiao a exigic novas
definigdes. Ha poucos dias escrevia um pensador original
“Si forem cortadas nossas linhas de communicacio, nos mor-
reremos a mingua'’. Ora, isto é um dos “principios immuta-
veis”, sobre o qual ninguem raciocina, tio obvio & elle. A
primeira ¢ maior das nossas necessidades navaes é sem duvida,
4 manutencio, sem interierencias, de nossas linhas de commu-
NUCAgan.

Para darmos corpo, porém, a esta verdade obvia, mas
abstracta, ¢ necessario encaral-a sob o ponto de vista das con-
dicdes concretas, existentes.

Uma nceessidade naval ou de outra qualquer especie, s6
tem existencia real em confronto com a obrigagio especifica
que a cria. Para podermos justificar a necessidade de prote-
Bermos as nossas linhas maritimas de communicagio devemos
Primeiro apreciar a possibilidade de serem ellas cortadas.

R P E—

-
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Devemos limitar nossas concepgies a realidade, fallar vaga-
mente em “proxima guerra’ s serve para eixar-nos, estra-
tegicamente, de olhos vendados.  Si todas as Potencias armadas
do mundo se colligassem contra nos, nossas linhas maritimas
seriam de tal modo amputadas que em poucas semanas teria-
mios que ceder. E' evidente que nio é possivel attender a wma
hypothese tio extravagante. Vejamos, entio, a que necessi-
dade é possivel prover. A resposta serd o padrio das nossas
necessidades pavaes,

No passado tinhamos sempre em vista “a proxima guerra
naval”. Eramos, entdo, capazes de presumir, com rasoavel
grio de probabilidade ou de certeza, com que Nagio se daria
a guerra. E, dahi, podermos ter um objectivo definido para
o nosso programma de construcgbes e para os nossos planos.
O padrio — “poder igual ap de duas potencias” — (two
power standard) foi o resultado dessa conclusao, pois que sem
um objectivo definido, tal padrio ndo seria praticavel, Desde
o5 principios do seculo actual todas as nossas cogitaghes foram
grandemente simplificadas pela formidavel rivalidade da Alle-
manha. Nio havia necessidade de procurar um objectivo, por-
quanta elle se nos apresentava cruamente € em proporgoes
ameagadoras. Depois, porém, da Grande Guerra, nés nio te-
mos mais um objectivo definido; ¢ impossivel apontar qual-
(quer ponto da rosa dos ventos ou qualquer zona dos séte mares
como senda 0 centro estrategico da proxima guerra. O mais
que podemos fazer e dizer que actnalmente existem no mundo
quatro outras marinhas de primeira classe, em vez das sete de
antes da Guerra e que a sua simples existencia impde-nos a
necessidade de mantermos um poder combatente sufficiente
para fazer face e bater qualquer dellas, como medida, a mais
efficaz, de seguranca contra gualquer risco de ataque. Mas
isto, ¢, ainda, uma definigio nebulosa das nossas nesessidades
navaes e nio responde @ dquestio: “contra quem teremos que
nos haver”. Comecamos por considerar “inconcebivel” uma
guerra. contra os Estados Unidos e por isso deixamos de apre-
ciar 4 nossa situacio relativa.

O Japao occupa o logar seguinte na categoria das poten-
cias navaes de primeira classe. Nio nos aventuramos a dizer
que ndo € possivel pensar em uma guerra contra elle, mas po-
dtmos dizer que ninguem pensa que ella seja provavel. Elle

‘tem se mostrado sempre disposto a reduzir seus armamentos

navaes, mas si se encontra em situagio identica & nossa deve
estar sempre preparado para defender as suas linhas mariti-

mas. Nenhuma potencia poderia ameagar essas linhas mais
feriamente do que a Inglaterta, por sea lado, o Japio poderia
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cortar nosso commercio com a Australia ¢ com a Nova Ze-
landia ; nio seria, porém, capaz de reproduzir a4 situagio creada
para o nosso paiz pelas flotilhas de submarinos allemaes, devido
a se acharem estas com suas bases dentro de poucas horas de
distancia do Canal da Mancha.

A Francga e a ltalia sio as outras duas grandes potencias.
Falando sinceramente, a Franga ¢ a potencia mais formidavel
do lote de nagies que podem ameagar ou cortar nossas linhas
maritimas. FElla creou uma immensa frota submaring e é a
potencia que tem o dominio do ar, ¢ além disso, esta situada
mesmo atravez do caminho. Niao devenios, 1mrél11. -.livurc_iar
a atmosphera politica da visio naval. A Franca nio deseja
mais guerras ¢ as propostas para considerar “a gwerra fdra da
11", apresentadas pelo Sr. Kellog, vein inicialmente da Franga;
mesmo, porém, admittindo que qualquer potencia armada possa
declarar uma guerra a qualquer instante, devemos sempre estu-
dar os motivos,

Que poderd haver entre a Franga ¢ a Inglaterra capaz de
desencadear uma luta? Ha uma grande differenca de tempe-
ramento entre os dois povos e provavelmente ainda sobrevive
0 instincto racial mantido por longos seculos pelas tradigoes do
“inimigo hereditario™, As guerras de sentimento, porém, estio
Ao murtas como 0s romances da guerra. Um conflicto agudo
de interesses nacionaes ou a pressao de prohle.mas de raca sao
as causas principaes dos conflictos armados nos nossos pro-
saicos dias e nenhum existe entre a Inglaterra e a Franga.

Quanto 4 Italia, nunca com ella tivemos uma guerra e nio
¢ facil acreditar que algum dia a teremos mesmo que um go-
verno socialista venha a mudar a orientacio do Sr. Mussolini.

Em resumo, as necessidades navaes da Inglaterra sio
actualmente governadas pelo desenrolar dos acontecimentos da
Historia contemporanea e, apezar de ser necessaria aos esta-
distas uma longa visio do future na escolha de uma politica
naval, é indispensavel que ella seja baseada em signaes visiveis
¢ nio em hypotheses extremamente improvaveis. Para nos
mantermos na primeira fila € necessario encarar o presente
como elle se apresenta ¢ o futuro como o podermos comprehen-
der. Dentro de 3 ou 4 decadas a Allemanha poderi vir a ser
novamente uma nacio poderosa; e em preparagio serd entip
cecasiio de se fazer um novo exame de situagio.

Assim, porém, nos parece que o Governo Inglez leve um
gesto bastante intelligente ao diminuir o seu programma. Pelo
menos terd a vantagem de submetter a uma prova rigorosa esse
grande balao tao cheio de boas intengoes; si estas, a vista deste
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gesto vio reagir, nenhum mal résultara a Inglaterra: ella po-
derd facilmente recuperar o tempo perdido. E, muito ao con-
trario, em vez de mal, s6 hem resultaria, porque ficaria desde
logo desmascarado o maior embuste que no.mundo, em sua
longa vida, jA foi dado presenciar. — “Naval & Military
Record”.

Evvakpo WEAvER

Capitio de Corveta

O TORPEDO NOS GRANDES NAVIOS

Do “Naval & Military Record™ traduzimos a seguinte
noticia

“Tivemos informacies de que os engenheiros navaes italia-
nos estio seguindo a pratica internacional corrente de installar
nos novos cruzadores um grande numero de tyhos torpedicos
submersos, ‘tendo adoptado, em vez disso, angmentar o poder
de artilharia. Si esta noticia [Or verificada — e a informagao
a que nos referimos, provém de uma fonte que julgamos auto-
tizada — ella vem marcar um passo em apoio definido da argu-
mentacio apresentada por este jornal de que o torpedo nao é
uma arma que sirva para os grandes navios. As fracas possi-
bilidades que esses navios possuem de empregal-os seriam pro-
priamente remediadas, diga-se, por meio dos tubos conjugados.
Mas, installar em um casco, apepas ligeiramente protegido,
uma duzia de tubos e carregar cada um d'elles com um torpedo
prompto para disparo, é augmentar seriamente as possibilidades
ae explosio interna, em combate. Devemos confessar nio
poder comprehender até que ponto o torpedo possa ser julgado
comb um substituto do projectil de artilharia, nos grandes na-
vios. A experiencia da Granle Guerra nio trouxe uma res-
posta satisfactoria 4 questio. E' verdade que o torpedo tem
sitlo consideravelmente aperfeigoado desde entdo. Seu alcance
foi augmentado sendo preciso vinte minutos para que elle per-
corra 4 sta trajectoria. Os instrumentos telemetricos empre-
gados sio de precisio maravilhosa. Dados o rumo e velocidade
do navio alvo, numa distancia de seis a sete milhas, ha a proba-
Lilidade razoavel de acerto,

Mas devemos suppor que, na agitacio do combate naval,
um navio mantenha seu rumo e velocidade sem a menor alte-
ragio ou desvio durante vinte minutos seguidos? Com uma
simples mudanga de meia quarta fo rumo ou um augmento ou
diminuigio de meia miltha na velocidade, fica prejudicada toda
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# precisio dos telemetros.  Um projectil de alta velocidade co-
brird a mesma distancia de doze a guatorze segundos. O en-
conragado ¢ n grande cruzador sio essencialmente plataformas
tle artitharia. Complicar as funcgoes desses navios em combate
C1m mao prineipio, soh mais de um ponto de vista, Um nayio
(ue contertha doze tubos de torpedos necessita uma consideravel
guarnicio de especialistas.  Si o combate fosse travado a curta
distancia, comprehende-se, de facto, que a presenca d'elles fi-
casse justificada. Mas as distancias de acgo, na actualidade,
sdo as mais longas que convierem a forga que dispuzer de maior
velocidade. Si esta forca for ao mesmo tempo a mais forte,
clla procurara talvez approximar-se. Deixard de o fazer pela
apprehensao de torpedos quando o canhdo pode dominar a
acgio? Estamos apenas passando em rapida revista as gene-
ralidades da guerra maritima. Naturalmente é possivel for-
mular varias hypotheses em que o armamento torpedico possa
demonstrar accentuada vantagem em um grande navio. Mas,
em resposta a ellas, diremos que, tanto quanto estamos infor-
tados, nenhuma d'essas hypotheses se verificon durante a
ultima guerra’.

Parece ter razio o autor do artigo acima. O assumpto é
de grande importancia, cabendo aos Estados-Maiores, ouvida a
Engenharia. Naval, schre certos aspectos da questio, firmar a
decisio {inal. Trata-se, em primeiro logar, de examinar ¢
concluir na medida do razoavel as possibilidades e opportuni-
dades que se podem offerecer aos grandes cruzadores de
empregar o armamento com que sio dotados no cumprimento
de suas missoes.

A construcgio desse typo de navios € contemporanea e
principalmente posterior @ guerra mundial, Sabem-se mais
Ol menos as razdes de sua adopgao. Entretanto, o typo ainda
nio esta consagrado pela experiencia em acgao,

Pondo de parte este aspecto da questio, parece tambem
que o emprego do torpedo deverd ficar limitado aos navios de
wenor tonelagem, de typo apropriado para operagoes que em-
preguem o torpedo como arma principal, visando certos e deter-
minados effeitos.  Nao ha duvida que o lancamento torpedico
tem sen momento  ppportuno em combate. E' um recurso
ameacador e, em muitos casos, de resultados apreciaveis.

Mas as probabilidades de acerto, por ser este influenciado
por varias causas, sio relativamente reduzidas, embora os aper-
feicoamentos introduzidos e os methodos de lancamentos por
salva.  Além d'isso, a quantidade de torpedos que 0s navios
podem carregar ¢ limitada e, em geral reduzida ao numero de
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tubos irstallados a bordo. Uma vez disparados o navio sé
pode contar com o canhao ou com a velocidade, conforme o
caso,

Quanto ao torpedo nos encouragados, as probabilidades de
sett emprego sao ainda menores. O artigo acima parece con-
firmar as razoes que teve a Administragio Naval Brasileira
para supprimir nos nessos navios typo “Minas Geraes' o arma-
mento torpedico entio, como hoje, ainda em uso nos grandes
navios.

Traduccio e commentarios de

Oscar SrixoLa
Cap. de Corveta

PROCESSOS MODERNOS PARA FABRICACAO DE
BRIQUETTES DE CARVAO

As Companhias de Estradas de Ferro, as grandes corpora-
¢oes commerciaes,’ fabricantes e industrines em geral, pro-
curando descobrir o carvio que melhor efficiencia pide ter
(uando em uso, chegaram & conclusio de que uma mistura de
carvies, apropriada @s necessidades particulares de cada indus-
trin ou servigo, di melhores resultados e ¢ mais economica ‘do
que um simples typo de carvao, embora da melhor qualidade.
A razio disso ¢ obvia, quando se verifica que nenhuma quali-
dade de carvio isolado pode fornecer todos os melliores cara-
cteristicos exigidos pelas varias condiches de transporte e in-
dustria modernos.

() inconveniente, entretanto, da applicacio do processo
acima as necessidades industriaes éstd no meio de effectuar a
mistura, porque a mesma ndo ¢ uniforme ¢, consequentements,
o resultado nunca pode corresponder & expectativa, quer seja
ella feita misturando-se os carvies no momento do embarque,
vagio por vagio, ou, como € de costume, misturando-se cada
tres, quatro ou cinco vagoes, ou ainda no destino por qualquer
outro systema,

E' necessario que a mistura tenha um caracter uniforme
para que d2 hons resultados, e, para que se obtenha a necessaria
consistencia, deve ser feita pelo processo mais aperfeicoaco que
inr possivel, tanto para os fins de embarque como para os de
uso industrial.
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O carvio briquetado, ou “Patent Fuel” como é designado, -
tem despertado a attengio dos maiores e mais importantes con-
sumidores de combustivel. O “Patént Fuel”™ foi primeira-
mente fabricado sob uma pequena escala em Swansea, na Ingla-
terra, ha cerca de 60 annos. O processo primitivo era, entre-
tanto, nao sé dispendioso comn lento, e consistia em misturar a
moinha de carvio com aleatrio, formando uma massa que, re-
duzida 4 forma de tijolos, era, em seguida secca por ague-
‘cHmento

Com o desenvolvimento da proctra do carvio em bri-
fjuettes, os processos de sua fabricagio tém passado por grandes
aperfeicoamentos ¢ o numero de usinas modernamente appare-
ihadas na Inglaterra para fabricagio e preparo do caryao em
briquettes augmenta constantemente. Uma das mais moder-
nis dessas usinas ¢ a da “Rose Patent Fuel Works”, tambem
situada em Swansea. na Inglaterra. Esta usina, gue somente
ficou terminada em 1922, esta apparelhada com o melhor e
mais moderno machinismo, na swa parte mecanica; com um
efficiente pessoal technico, destinado a executar o plano tra-
Cado pela administracio, que consiste em fornecer com essa mis-
tura um combustivel capaz de dar melhor resultada do que
dariam, de per si, os carvoes que a compoem.

O methado de fabricagio ¢ rapido. O conhecimento pra-
lico que tem da materia o departamento que dirige os trabalhos
€ os resultados scientificos fornecidos pelos chimicos ss com-
pletam e orientam a mistura que convem fazer de carvoes para
conseguir o desejado typo “standard” de combustive],

Neste processo, os carvoes sao revolvidos nio sé por meios
hydraulicos como por meio de ar comprimido e alavancas gira-
torias. Por este methodo as impurezas dos carvies, isto &,
schisto ¢ pyrite, sio separadas, em virtude de ser maior o seu
Peso, deixando o carvio completamente puro. Em seguida o
carvao passa pelos “seccadores”, onde se extingue a humidads
resultante da lavagem. Depois de seccos, os carydes sao ba-
tidos dentro de saccos apropriados, sendo depois descarregados
Por processo mecanico gue os deposita, em quantidades auto-
maticamente medidas, no local das machinas de misturar,

Geralmente emprega-se alcatrao da melhor qualidade para
fazer as ligas das diversas especies de carviio, o qual, depois de
tuebrado, passa por uma peneira com malha de cerca de uma
pollegala, sendo entdo transportado, em quantidades certas 4
machina de misturar, de tal modo que ¢ distribuido por meio
do proprio carvio. Na machina de misturir, 08 carvoes e o

catrdo sio cembinados e pulverizados juntos numa mis-
tura fina, .
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A mistura ¢ carregada, depois, da machina para os respe-
ctivos fornos, nos quaes é aquecida ¢, por meio de alavancas
rotativas, amassada até formar uma pasta consistente e leve-
mente plastica; sua temperatura € entio reduzida por meio de
um jacto de ar e vapor e a pasta ¢ levada para as prensas, onde
¢ sujeita a uma alta pressio mecanica, onde recebe por fim a
fGrma de “briquette”.

Ao deixar a prensa, as briquettes sio transportadas i pla-
taforma de embarque, onde sio carregadas em vagbes com ca-
pacidade de cerca de 1.500 kilos (30 hundredweights), nos
quaes permanccem durante 24 horas para esiriar ¢ endurecer.
Passadas essas 24 horas, oz vagies 4o guindados e esvasiados
na porio do navio, onde as briquettes sio empilhadas.

Primitivamente, quanto ao “Patent Fuel”, havia a crenca
prejudicial de que se tratava apenas de um processo para
aproveitar as moinhas e residuos de carvio e assim ainda pen-
sam muitas pessoas mal informadas.

Ao contrario, entretanto, como se procurou demonstrar, a
fabricacio do “Patent Fuel” é uma contribuicio definitiva,
importante e realmente scientifica, para a solucio do problema
de combustivel capaz de fazer face is necessidades da industria
moderna. Ja se fez, com successo, appello a alguns dos mais
importantes consumidores ¢ a utilisagio progressiva do *Pa-
tent Frel” esta assegurada.

Quanto a futures desenvolvimentos, e com referencia a
usina em questio, de cada embargue tira-se uma amostra que ¢
analysada, sendo depois comparado o resultado com a analyse
prevista, para que se tenha a certeza de que o padrio do com-
bustivel esteja realizado. Além disso, pesquizas scientificas
sa0 constantemente feitas no laboratorio da usina afim de que
o actual typo “standard” seja melhorado.

Sobre o carvio em geral, mesmo o de melhor qualidade, o
“Patent Fuel” tem uma indiscutivel vantagem, que ¢ a de nio
deixar quebra nem moinha. quer durante a carga ou descarga,
auer nos vagoes em que ¢ transportado no seu desting.

Quem ja assistiv 4 carga e descarga de carvio e se viu
envolvido por uma nuvem de po, nio podera duvidar da eco-
nomia resultante do emprego do combustivel em “briquettes”.
Uma centena de “briquettes™ “Rose” embarcada em Swansea
pesari a mesma tonelada quando chegar 4 fabrica ou ao depo-
sito de locomativas, quer tenha feito o trajecto sob um sol
ardente on sob chuva e vento, — (Do “O Jornal”,
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O INIMIGOD DA OSTRA

Os muricidas wroselping cinerea tornaram a imvadir as
mais importantes aguas productoras de ostras, causando uma
devastacio alarmante. Muito se ouve a respeito da estrella,
outro inimigo da ostra, mas este é incomparavelmente mais
formidavel. E' uma lesma marinha de uma pollegada de com-
I‘H'il't'lf‘l‘llu, com tma bella concha ﬂs])'tr:ﬂ. vu!gmmeme deno-
minada caracol. Com wm orgio semelhante a uma lima, que
lhe sae da boca 4 guiza de lingua, perfura a concha da ostra
e suga-lhes as carnes. Este mollusco ndo ¢ novidade. No
estreito de Long Island e em outros logares damnifica enor-
memente os campos de ostras, mas so nestes ultimos tres annos
€ que comegou a infestar as aguas mais litoraneas e as dos tios,
nas proximidades da costa, Tendo, invadido aquellas aguas,
parece que as achou uwm conveniente “habitat”, multiplicando-se
de uma maneira espantosa. Em algumas localidades maton
50 % das outras. Tho séria ¢ a situagio que o Departamento
da Pesca emprehenden uma investigagio, que esta sendo feita
¢m um laboratorio da itha Craney, no porto de Norfolk.

Centenas destes muricidas foram apanhados nas aguas vizi-
nhas e postos em tanques para observagap. Sao as ostras
novas gs tacadas. As recém-nascidas sao animaes que nadam
livrenmmmete, muito pequenos, naturalmente, vogando a merce
da maré e das corrente por duas ou tres semanas, antes de sa
fixar definitivamente a uma concha ou outro objectivo duro e
adoptar uma vida sedentaria., — “Popular Mechanics Maga-
zine" de Fevereiro.

C. Liitz TENAN
Sub-0Off. Piloto Aviador.



BIBLIOGRAPHIA

Temos 4 vista uin pequeno livro do Sr. Luiz Duarte da
Gama, sub-official da Armada, publicado na Imprensa Naval,
apos parecer favoravel do professorado da Escola de Grumetes
da Marinha de Guerra e favoravel juizo do Departamento Na-
¢ional do Ensino que julgou de utilidade o sen ciurso nas Escolas
de Aprendizes Marinheiros. O Sr. Dr. Raja Gabaglia, pro-
fessor cathedratico do Collegio Pedro 11, tambem emittiu opi-
nidio favoravel, achando o trabalho interessante e mui util ao en-
sino da Geographia, na serie primaria e, especialmente, nas Fs-
colas de Aprendizes Marinheiros e de Grumetes.

Ante opinifio t3o abalisada superfluo sera qualquer juizo
fue, por isso, nio deixara de corroborar os dizeres abonadores
do illustrado cathedratico do Pedra II.  Em liveo didatico a pro-
ficiencia de quem o organiza esti, principalmente, no modo ju-
dicioso da compilagio da materia escolhida. Esse sawvoir-faire
eve-0. 0 5r, Luiz Duarte Gama no resumo succinto dessa dfificil
disciplina qual ¢ a Geographia. A compillagio, em breves no-
€0es da geographia politica e economica do Brasil, foi feita com
muito discernimento e espirito de adaptagio quanto ao alcance
das rudimentares intelligencias 4s quaes o livrinho é dedicado.

Folgamos de vér que taes elogios e boas referencias sejam
dirigidas a um sub-official da nossa Armada.

CONGRESSO DE NAVEGACAO AEREA EM ROMA

O brave Almirante Gago Coutinho, herde da arrojada tra-
vessia acérea do Lusitania, em- 1922, ¢ o distincto Capitio” Jorge
de Castilho, tomaram parte no IV Congresso de Navegacio
Aérea, ultimamente realisado em Roma, como delegados do go-
VErno portuguez, apresentando por essa occasiio uma impor-
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tante Monographia, relatando o esforgo da aéronmautica portu-
gucza no Atlantico Sul, sob o titulo: *“Navegacio dos avides do
servigo commercial para a America do Sul”, dada recentemente
4 publicidade.

Esse notavel trabalho que abrange as duas viagens: a do
Lusitania em 1922 ¢ a do Argos, 1927, tratando da navegagio
astronomica, com rara proficiencia, termina com as seguintes
conclusoes:

[ — As duas viagens de travessia aérea do Atlantico, feitas
por aviadores portuguezes, nio tiveram apenas, uma importan-
cia diplomatica e desportiva: contribuiram tambem para o
desenvolvimento da navegagio astronomica, tentando novos
instrumentos e methodos.,

IT — As linhas aéreas commerciaes entre a Europa e a
America do Sul, exigem um hydro-avido especial de alto mar,
proprio para ser langado mecanicamente de terra. A sua velo-
cidade deveria ser de 200 kilometros por hora e garantida por
13 horas, afim de cobrir a maior etapa sobre o mar, que ¢é de
2.200 kilometros entre Cabo Verde ¢ Fernando de Noronha.

IIT — A radiogonometria, tornando o avido dependente da
terra e de instrumentos muito delicados, nio pode ser aconse-
ihada comoa unico recurso de orientagio. ) aviio transatlan-
tico, como o navio de longo curso, deverd, tambem estar pre-
parado para fazer a navegagio estimada e a navegagio astro-
nomica,

IV — Para os avides de commercio na etapa entre a Africa
e o Brasil, considera-se preferivel — por ser mais simples — o
methodo portuguez de navegagio astronomica feito com a
ajuda de taboas de calculos de alturas com o angulo horario.

V' — Para facilitar a preparagio deste processo de calculo,
¢ necessario elaborar tahboas sem duvida volumosas e dispen-
diosas — bastante detalhadas para que seja inutil todo o calculo
de interpolagio, para a resolugio do triangulo espherico de
posigio.

VI — Numerosos elementos desfavoraveis impedirio
ainda, por muito tempo, o estabelecimento de um servigo aéreo
commercial no Atlantico Norte, mesmo com aeroplanos ou fa-
zendo escala pelos Agores.

Entretanto, para facilitar a resolugio deste problema,
deve-se contar com a experiencia de um servigo regular de na-
vegacio aérea no Alantico Tropical, que ¢ possivel desde ji,
com hydro-avides especiaes” .



NOTICIARIO

BRASIL

Casa Marcruio Dias — Ja teve inicio a construccio da
“Casa Marcilio Dias"”, tstabelecimento fundado tendo como
ebjectivo amparar os filhos dos nossos marinheiros, emprehen-
dimento vultoso 4 cuja frente se encontra o Sr. Vice-Almirante
A. C. Souza e Silva, auxiliado por uma commissio executora
que ji possue um capital de 529 contos de réis, ainda insuifi-
ciente para execugiio completa da meritoria obra, que requer
mais 183 contos.

A “Casa Marcilio Dias"” é administrada pela respectiva

Associacio  Mantenedora, presidida pela Sra. Washington
uis.

Essa associagio tem um conselho deliberativo composto de

23 membros dos quaes 5 civis e 7 senhoras, o qual é nomeado
pelo Sr. Ministro da Marinha,

O referido conselho ¢ representado por uma directoria
assim constituida: Presidente, Almirante Sovza e Silva, 1° ¢
2" Vice-Presidentes Commandantes Amphiloquio Reis e Dr. Ze-
ferino de Faria, Thesoureiro Cesar Palhares, Secretario
Dr. Miranda Jordio.

Fazem parte tambem, do conselho as Sras. Antonio Prado
Junior, Souza e Silva, Ildefonso Dutra, Marques Couto, Fre-
derico da Rocha, J. F. Cunha Menezes, Mayrinck Veiga, Joio
Augusto Alves, Commandantes . Adalberto Nunes, A. Cardoso.
Monteiro da Cruz, Salustiano Lessa, F, Xavier da Costa, Muniz
Barreto, Ayres Pontes e Braz Velloso.

O edificio que foi projectado pelos engenheiros architectos
Drs. Samuel das Neves e Christiano das Neves terd duas se-
cgées para menores de ambos os sexos e comportara 250
alumnos internos.
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E' possivel que a sua inauguracio se realize no mez de
Dezembro do corrente anno.

*

Coxcresso NacioNAL bE Aviacio — No dia 14 de Julho
proximo sera installado, nesta capital, o Congresso Nacional
de Aviagio, ja tendo sido organizado o programma dos diffe-
rentes traballios que serdo tratados.

A commissio executiva dividiu esses trabalhos nas seguin-
tes secgles :

1* Seccio — Organizagio de terra — a) Campos de
pouso; aero-portos, aerodromios e campos de emergencia; defi-
nicho, classificagio; necessidade e urgencia do seu preparo €
construcgio; condigdes a que devem satisfazer;

L) servicos meteorologicos;

¢) réde de communicaches telegraphicas, telephonicas,
radio-telegraphicas e radio-telephonicas;

d) apparelhamentos, balisamento, illuminacao, signaliza-
cio € radiogoniometria, posicio e distancia;

¢) servigos annexos: administracio, policia, Alfandega,
Saude ¢ Correio;

f) installaghes: Hangares, rampas, torres, officinas, de-
positos, postos medicos de incendio e de soccorro;

) taxas de utilizacio, dos campos de pouso;

h) escola: organizagio e methodo de ensino.

Segunda sec¢iio — Trafego aerea em geral. As demais
secches tratam, respectivamente, da technica aeronautica —
iniciativas e auxilios em prol da acronautica — educagio aero-
nautica — educagio, turismo e propaganda — medicina espe-
cializada — direito aeren & organizagio administrativa da aero-
natitica nacional.

) Sr. Ministro da Viacio Dr. Victor Konder tem rece-
hido dos diversos paizes estrapgeiros esclarecimentos sobre o
certamen, bem como pedidos de isencio de direitos para o8
avioes que se destinam ao grande concurso de aviagio que terd
logar durante o funccionamento do Congresso Nacional de
Aviagao.

=

Arcaivo pa Maminga — O Sr. Contra-Almirante Pinto
¢a Luz, Ministro da Marinha, visitou no dia 21 de Margo, pela
manhi, o Archiva da Marinha, que continga installado & rua
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Conselheiro Saraiva e acaba de passar por completo remodela-
mento, constituindo presentemente um estabelecimento modelar.

Nesta visita o Sr. Ministro, que se fez acompanhar do seu
ajudante de ordens Capitio-Tenente Luiz Philippe Pinto da
Luz, inspeccionou demoradamente todas as dependendias e ser-
vigos do Archivo, sempre acompanhado pelo Sr. Capitao de
Mar e Guerra Graca Aranha, Director da Bibliotheca e Archivo
da Marinha e pelo 1° Tenente Celso Romero, Director do Ar-
chivo e seus auxiliares, os quaes promptamente lhe prestaram
todas as informacoes pedidas, demonstrando de wm modo com-
pleto a boa ardem reinante no estabelecimento.

Estiveram tambem presentes o Sr. Vice-Almirante Oli-
veira Sampaio, Capitio de Corveta F. A. Pereira, Capitao-
JI' enente Affonso C. Livramento e Primeiro Tencnte Edgard
udice.

A ordem, o asseio e o aspecto geral da Reparticio causa-
ram, tanto ao Sr. Ministro, como a todos os presentes, a mais
agradavel impressio,

W

VIAGEM DE INSTRUCCA0 — Os cruzadores “Bahia™ ¢ “Rio
Grande do Sul em divisio, sob o commando do Capitao de Mar
¢ Guerra Tancredo de Gomensoro partiram desta capital no dia
]'D de Margo com destino aos portos do Norte, em viagem de
instrucgio com os guardas-marinha promovidos ultimamente.

Para os cargos de Instructores de Navegacio e Hydrogra-
phia, respectivamente, foram designados o Capitao-Tenente Eu-
clydes Braga e o Primeiro Tenente Carlos de Almeida e Silva,
para o eruzador * Rio Grande do Sul” e o Capitao-Tenente Ma-
nuel Roberto de Castilho ¢ o official de igual patente Paulo
Suzanno, para o *Bahia”'.

A viagem obedecen o seguinte itinerario: Abrolhos, Re-
cife, Natal, Fortaleza, Belém, Fernando de Noronha, Bahia,

Victoria e Rio de Janeiro.
*

Novo compustivil, — Communicam da Bahia que o en-
genheiro Oscar Rebello, juntamente com o Sr. Richard Nar-
dockl, descobrin, depois de pacientes pesquizas, uma liga de
turfa com productos florestaes, que constitue um novo com-
hustivel de grande potencia. Esse producto existe em grande
quantidade em Camamt, no sul do Estado, e pode ser aprovei-
tado em forma de briguettes como a turfa, conhecida pelos in-
gIt:zes. gue tambem misturada com ingrediente da floresta €
utilisada para vapores, usinas e fogbes.
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As calorias desse combustivel estimam-se em mais de 9.000.
Pade, portanto, o minerio descoberto ser considerado o melhor
do mundo. Ji foi pedida a patente ao Governo Federal.
Affirmam os descobridores que as minas de turfa em Camami
S0 inesgotaveis.

Dentro de pouco tempo deverd ser montada no local a fa-
bricagio de briquettes.

ARGENTINA

ViAcem pE INSTRUCA0 — Para realizar a 28* viagem de
instrucgiio com os guardas-marinha recem-promovidos, a fra-
gata “Sarmiento”, partiu de Buenos Aires no dia 4 de Marco,
com destino a Capt:mwm Sul da Africa, primeiro porto do seu
longo itinerario a volta do mundo.

Esta primeira travessia que comprehende cerca de 3.700
milhas foi feita a vela em 22 dias.

Antes de deixar o porto de Buenos Aires, o navio-escola
argentino, conhecido em todos os principaes portos do mundo e
afamado pelas importantes viagens que continuamente tem rea-
lisado; esteve franqueado a visita publica. Notavelmente nu-
merosa, segundo noticias de jornaes platinos, foi a concurren-
cia de visitantes de todos os matizes sociaes. A ultima visita
foi do Ministro da Marinka e Chefe do Estado Maior da
Armada.

Nesta viagem a “Sarmiento” é commandada pelo Sr. Ca-
pitdo de Fragata Jeronymo Costa Palma,

Transerevemos a proposito, os lindos versos de Fernandez
Moreno, dedicados a fragata “Sarmiento” ¢ ja transformados
cm cangio popular.

A LA FRAGATA “SARMIENTO"

Salud, viela iragata
Salud blanco navio
Saludante en mi verso
todos las argentines,

Favarita del viento

sobre el cielo marino

tu pcrf:i st recorta
gracioso, eliro, nitido.
Eres flor de h Armada
Cres pajaro vivo

eres mas, todavia

porgue y’u eres un gimbolo !
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¢ Cuantos viajes has hecho?
:Cuantas m3res has visto?

INo hemaos leido otra cosa
desde gue cramos nifos:

— La “Sarmiento™ ha llegada
— La “Sarmiento” ha partido!

Vagahonda del globo
por plurales camines
novia de cien muchachos
madre de cien destinos,
[Oh, quien pudiera toda
lerte de corrido,
nombrar, vela por vela
palos, euerdas, anillog,
asi como uno lee

el libro mas querido!

10h, quien hubiera sido
en tus arduos periplos,
azul guardiimarina
alegre, sano, limpio!
!Quantas cosas lejanas
gue contar a los hijos!

Oue sigas navegando
vientos v olas henipns,
cada vez con mas alas,
cada vex con mas simbalo.
Y que al verte legar
entre salvas y himnos,

a los puertas del mundo
colmados ¥ magnificos
en la ribera digan

lbs hombres 4l anisono:
* Ahi llega la Justicia
en un barcp argentmno .

Y que esto se repita
los siglos de los iglos.

CHILE

LANcAMENTO DE UM pESTROVER — Nos estaleiros Thorny-
croft, em Woolston, Inglaterra, foi langado o destroyer chileno
“Serrano”, primeiro de uma serie de seis, que estdo sendo con-
struidos pelo preco de um milhao, setecentos e cincoenta mil
libras esterlinas (£ 1.750.000).
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(Js seus caracteristicos si3o:

Comprimento entre perpendiculares ...... 300 pés
BROCER i s —i'5hi e v 5 oy e S s 29 pés
Czldo mazimia) . oL RVEL &, Shisrganp et 0L, 12 pés 18 p.
Deslocamento Maximo ....eevesesnseens, 1430 tonls.
Velocidade .....o.. e A PRI P AT O [ 35 milhas

Sen armamento principal consiste em 4 canhdes de tiro ra-
pido de 4.7 e seis tubos de torpedo de 217,

: ESTADOS UNIDOS

ProGraMyma Navar AmericAxo — O Presidente Coolidge
approvou, @ 15 de Dezembro do anno findo, o novo programma
naval, caleulado em 725.000.000 dollars (seis: milhdes ¢ 44
mil contos). Compde-se de 25 cruzadores ligeiros, 9 destrovers-
leaders, 32 submarinos ¢ 5 mnavios-aerodromos, nio havendo
prazo marcado para a sua realisacao.

A construcgao dos cruzadores e dos navios-aerodromos esti
sujeita a limitagio do tratado de 17 de Agosto de 1923, O
presidente € autorisado, no caso de haver alpuma conferencia
para a limitacdo de armamentos, a suspender parcial ou total-
mente a execucio do programma.

() custo ¢ muito incerto, tendo em conta a variacio de
preco com a época de exeeugdo, bem assim com as caracteris-
ticas dos navios. Comtudo, um custo approximado de cada
unidade, incluindo couraca ¢ armamento €

e e e . W—
Classe de navio Custo por unidaic \N. de wni-
dades

Cruzador ligeiro, .|$17.000.000 (140.000 contos) | 25
Destrayer-leader. .| 5.000.000 ( 41.500 contos) 9

Submarinos. . . .| 5.00C,000 ( 41.500 contos)| 3

ba

Navio-aerodromo .| 19.000.000 (160.000 contos) 5

%
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AVIOES PARA 0S AERODROMOS E CRUZADORES — Noticias de
New York communicam que o Director de Aeronautica infor-
mon 4 Commissio de Marinha e Guerra da Camara que sio
necessarios mais 759 avides para o equipamento dos Cinco aero-
dromos e dos 25 cruzadores do nove programma de constru-
ceies navaes (740 mithdes de dollars) .,

Estes avioes sao necessarios além dos 1.000 ja previstos no
wreamento do programma naval de cinco annos.

Os aerodromos (ransportario 375 avides ¢ os cruzadores
100, sendo ainda necessarios 50 avides typo escola ou de trei-
namento além de 234 como equipamento de reserva ou sobre-
salente, -

OrcamexTo DA MariNnEA — Informa a “United Press”
que a Camara dos Deputados appravou o projecto de orgamento
da Marinha para 1929, num total de 369.196.000, negando,
porém, os creditos pedidos pelo governo para a construcgio de
16 navios.

FRANCA

SupMARiNo “RepoutaslLe” — Devemos a obsequiosidade
6o nosso distincto collaborador, Commandante Ed, Weawer a
seguinte noticia:

A 24 de Fevereiro deveria ter sido feito em Cherburgo o
0 lancamento do “Redoutable” o primeiro submarino de
grande patrullia ou de esquadra,

 Tragado primitivamente para cruzador mhmnnno foi de-
pois considerado submarine de esquadra, destinado a raids de
longos raios de accao.

O sen tracado foi, de algum modo inspirado no do ex-al-
lemiao “U-139", de 2.000 toneladas na superficie e 2.600
toneladas em immersio.

: Toda a experiencia collida com os typos anteriores “*Re-
quim” (1.400 toneladas) e “Phoque”™ (1.200 toneladas) foi
aproveitada e applicada no “Redoutable™
A prova do successo deste typo € que ji trinta unidades
iguaes estio senda projectadas e construidas,

Dentro de quatro ou cinco annos essas trinta unidades for-
marin uma esplendida forga homogenca, tripulada por antigos
marinheiros, quasi todos bretoes.
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| A estas flotilhas de um longo rio de accio serd entregue
a'defesa das Colonias, ficando os 2 *Requins” e os 22 “Si-
rennes”, de 630 toneladas para a defesa de costas e patru-
| Ihamenta.

. O “Redontable” ¢ em deslocamento. intermediario entre
- o inglez “Oberon” ¢ o americano “Y-4",

Tem um deslocamento na superficie de 1.560 toneladas e
de 2.080 toneladas em immersin,

O coefficiente de fluet 1+ Tlidade ¢, pois, excessivamente
elevado, excedendo de 25 %, em contraste com o dos subma-
rinos inglezes typo “O". .

Ha, assim, duas escolas preferindo os inglezes um coeffi-
ciente mais baixo; alids, durante a Guerra, estes deram muito
melhor conta de si do que os francezes; as operagoes nos Dar-
danellos e no Baltico vieram dmonstrar a opiniio do Almirante
Degony que attribuia o pequeno successo dos submarinos fran-
cezes serem elles tracados mais para servico na superficie e
serem miito profundos e complicados em immersio, Como
consequencia os submarinos do typo “Sirene” ja tém o mesmo
coefficiente dos inglezes do typo “E".

Os caracteristicos do typo “Redoutable” siio:

COMPIURINtOLT. i b Bt dal v 92 metros
BOCCIR ol s SR S el e s A e i B: 16wt
IR o Lo o s 4.70 "

Dispde de 6,000 cavallos vapor para navegacio em super-
ficie e de 2.000 quando em immersin. Espera-se conseguir
uma velocidade de 18,5' milhas, podendo elles, tal & a sua capa-
cidade marinheira, navegar & superficie como si fossem torpe-
deiras. As experiencias de resistencia duram vinte e quatro

O torpedo, segundo o parecer dos technicos francezes, é a
arma ideal para submarinos, em desaccordo em as tendencias
allemas do fim da Guerra, e com a actual politica italiana, e por
isso a Franca esti construindo poucos submarinos mineiros,
apezar de reconhecer a importancia deste typo de navios,

As experiencias comparativas feitas com o “Callot” de

(1921) o “Chailley” (de 1922) ¢ o “Andory” (ex-allemio

de 1917) levaram a adopgao de um typo pequeno de mineiro de

: 650 toneladas @ superficie ¢ 950 toneladas em inmersio, com
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06 metros de comprimento, motores Diesel de 1.300 cavalios-
vapor, 32 minas e quatro tubos de torpedos de 22 pollegadas
L typo *Saphir’).

Eitao sendo construidos somente seis submarinos mineiros,

L

RADIOTELEGRAPHIA NOS AVIOES — Em virtude do que re-
solveu o governo francez todo aviio commercial que transportar
mais de 10 passageiros, e obrigado a trazer app'\reiho radio.
Um operador especialista fard parte da guarnigio.

F

NAVID DE 1NsSTRUCCAD — () Ministro da: Marinha resolveu
mandar construir um cruzador para viagens de instrucgio dos
aspirantes.

Desde 1916 que o Estado Maijor tinha snbmettido ao Par-
lamento o plana da construegio de um navio de 5.000 toneladas.
Tal projecto soffren varias discussdes e alteragdes, pois em
virtude do seu prine ipal fim, devia elle sacrificar as quah-
dades militares do navio, pelo que nio teria senfio um valor mi-
litar secundario.

Finalmente ficou resolvido a construcgio de um cruzador
de 6.500 toneladas armado com 8 canhdes de 155 m/m, 4 de
75 m/m anti-aereos, 2 tubos langa-torpedos de 550 m/m, 2 ca-
tapultas para avibes, velocidade de 25 ¢ 5.000" de raio de
acgio. Terd installagio para 150 aspirantes e 20 instructores.

NOTA — Esta resolticio certamente que encheu de satis-
fa-;ao aus que na marinha franceza, tal como nas demais, estio
vivamente prent'r.‘upar'tns em resolverent o caso urgentlss:mu das
viagens de ipstruccio. Certo que este problema estd sendo
objecto de estudo muity sério da parte das altas autoridades
que estdo convencidas da imprescindivel necessidade de fazer
G5 aspirantes conhecerem e, o que € mais importante, se
habituarem com o mar, onde terio de servir, (motivo pelo qual
entraram para a Marinha) antes de serem officiaes,

INGLATERRA

AGULHAS ayroscopicas — Foi ereado recentemente, na
Marinha Ingleza, um curso de agulhas gyroscopicas durante 6
mezes, com o fim de habilitar electricistas, no cuidado e uso
das referidas agulhas.

Terd a frequencia de 15 alumnos que depois serio embar-
cados como Instructores a bordo dos mavios chefes e dos
submirings.
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DEsSASTRES DE SUBMARINOS — Durante a Grande Guerra
a Inglaterra perden 59 submarinos, devido as seguintes causas:
7 destruidos em Helsingfors para evitar a sua captura; 20 por
causas desconhecidas; 5 postos a pigue por submarinos inimi-

gos; 3 postos a pique na entrada dos Dardanellos, 4 por minas

ao largo das costas inglezas; 3 naufragados em costas neutras;
7 devido 4 collisiao ; 2 por bombas de aeroplanos; 3 por tiro de
ganhdo ou arietados por engano; 1 por tiro de canhiio no Mar
de Marmara; 1 naufragado ao largo da costa ingleza, um posto
a pique perto de Heligoland depois de ter posto.a pique um
destrover alletniio e o “C-3" que foi explodide em Seebrugge.

De 1923 até o presente perderam-se¢ guatro submarinos,
norte-americanos.

*

GRANDE TRAVESSIA REALISADA POR SUMARINOS — Noticiam
de Portsmouth que os novos submiarinos australianos “Oxley”
¢ “Otway" partiram para Sydney. sem acompanhamento, sendo
esta a primeira vez que submarinos fazem a viagem da Ingla-
terra a4 Australia, uma distancia de 12.602 millias sem uma
escolta.

Cada submarino tem sete officiaes e sessenta homens de
equipagem.

.. Base xavaL em SinGarura — Com relagho a esta impor-
tante base a que jA nos temos referido e que a Inglaterra ora
constroe, publicamos agora alguns dados interessantes

. Os servigos de dragagem que foram comegados em 1927
estao quasi concluidos. Um dos mais importantes trabalhos
tem sido os preparativos para a amarragio do grande digue
fluctuante ¢ que esta sendo rebocade da Inglaterra para
Singapura.

' x."l:s grandes dimensdes deste dique exige uma dragagem de
21 metros de profundidade, 366 metros de comprimento ¢ 274
metros de largura.

Ha ainda o projecto da construcgio de dois digues capazes
de conterem 3 navios simultancamente. Considere-se. ainda
nesta formidavel base, um aerodroms, uma poderosa estacio
telegraphica de grande aleance, depositos de combustiveis, ete.
A despeza total com a construcgio da hase prevista até agora ¢
de 18.200.000 libras esterlinas. Deve estar prompta em 1933,
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EXPERIENCIAS Do MAIOR AEROPLANO — Por telegramma
sabe-se que, na estagio experimental do Ministerio do Ar, em
Martlesham Heath, Inglaterra, effectuaram-se voos de expi-
riencia do grande aeroplano de Beardmore Rolls Royce, o maior,
no genero, construido na Inglaterra,

O apparelht ¢ do typo rigido, todo de metal, classe dos
monoplanos, medindo a aza 150 pés e tendo o peso total de
imais de 15 toneladas.

As experiencias officiaes resultatam em completo exita.

(3 monoplano ¢ impulsionado por tres motores com a forca total
de 2:100 H. P.

*

OrcAMENTO DA MARINHA — Pelo primeiro lord do Almi-
rantado Sr. Bridgeman, foi apresentado & Camara dos Com-
muns o projecto de orcamento para a Marinha, num tfotal de
57.300.000 libras. Em relacio ao orcamento do anno anterior
ha uma reduegiio de 1.130.000 libras, por motivos de economia .

Justificando o projecto o Almirante chamou a attenciio
para uma despesa addicional de 198,000 libras esterlinas desti-
nadas & Forca Aerea e referiu-se mais, como a um aconteci-
neento de grande valor e interesse 4 generosa contribuicio de
um milhdo de libras feita pela Nova Zelandia para a Base Naval
de Singapura.

A Nova Zelandia promptificou-se tambem offerecer mais
ttm cruzador,

Fallando da questio da politica geral naval, o Sr, Bridge-
man disse que essa era de mieras substituicfes. FEste anno o
governo daria baixa a um cruzador de cada tres da esquadrad
Nos dois annos de 1927 ¢ 1928, a0 invés de ter seis novos cru-
zadores, a Gra-Bretanha langara apenas tres.  Até agora o go-
verno niio tem idéa de alterar o programma do anno proximo.
Isso seria objecta de consideragdes do Ministro, a quem cabia
apresentar o projecto.

ITALTA

NovA EXPEDIGAO AEREA POLAR — O General Nobile dei-
xou Milano no dia 12 de Abril, a bordo do dirigivel “Italia”,
para emprehender uma nova expedicio ao polo norte.

O navio auxiliar “Cittd i Milano™ seguin antes no dia 20
de Margo para King's Bay, Spitzhergen, ponto inicial da expe-
digiio aérea ao poln.

O General pretende voar umas dez vezes sobre as regides
polares arctico, collocando 14 a bandeira italiana.
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Ficou decidido que a expedicio fosse composta somente de
italianos.

O dirigivel “Italia™ em que Nobile esta fazendo o seu véo
foi baptisado antes de partir, por Monsenhor Luigi Cossio.

®

LARCAMENTO DO CACA-TORPEDEIRO “OstrRo” — Foi lan-
cado ao mar nos estaleiros Ansaldo, em Genova, o caca-
torpedeiro “Ostro”, ultimo da serie de™quatro unidades igunes
construidas naquelles estaleiros.

Tem de deslocamente esta nova unidade 1.225 toneladas,
comprimento 93,20 ms., hocea 9,20, velocidade 37 milhas, ma-
chinas de turbinas Parsons, de 35.000 H. P. ¢ o armamento
quatro canhdes de 120 m/m e seis tubos para langar torpedos
de 533 m/m, Tres caldeiras para queimar oleo.

*

Novo susmEersiveElL — Foi lancado ao mar do Estaleiro
Naval Triestino de Monfalcone o submersivel *“Marcantonio
Colona”, igual ao “Vettor Pisani”, lancado anteriormente que
pertencen ao grupo de dezenove unidades de 750 toneladas.

1) Engenheiro Gonzales, administrador; 2) Engenhero De
Vito, director geral do estabelecimento Ansaldo; 3) Marqueza
Batnia Negrotta Cambiaso, madrinha do torpedeiro: 4)  Enge-
nheiro Paazzui, director do estaleivo Ansaldo, em Sestri Ponente
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JAPAO
Revista A Esquanra — Em Outubro ultimo o Imperador

do Japao passou em revista a esquadra japoneza que era com-
posta de 146 navios, compreheéndendo 8 encouragados, 20 eru-
zadores, 72 contra-torpedeiros, 33 submarinos, com um deslo-
camento total de 600.000 toneladas. Doze transportes acom-
panhavam a esquadra. Esta formou em 8 linhas parallelas, de
dez kilometros de extensio e tres kilometros de largura. A re-
vista durou 2 horas e 30 minutos, achando-se o Imperador
embarcado no Encouragado “Matst™ que passou lentamente
entre as respectivas linhas de formatura. Um grande numero
de avides evoluin por ¢cima da esquadra durante a revista.

URUGUAY

REORGANIZACAO DA ESOUADRA — s nossos bons visinthos
¢ amigos pretendem reorganisar a sua esquadra, dotando-a de
clementos novos e em maior numero de conformidade com as
necessidades da defesa e fiscalisacio do litoral maritimo e rios
navegaveis.

Neste proposito de louvavel intuigio patriotica o Presi-
dente da Republica enviou ao Conselho Nacional de Adminis-
tracao um: projecto de melhoramentos «a Marinha para o qual
s¢ torna necessario a abertura de um credito de seis milhides de
pesos, que terio a seguinte applicacio: 1.250.000 pesos, na
terminacio das obras complementares do dique nacional, do
Arsenal de Marinha e dos estaleiros da Armada; 300.000 pesos,
em reparaghes no cruzador “Urnguay™; 1,200,000 pesos, na
acquisicio de dois contra-torpedeiros ; 900,000 pesos, na acqui-
sigiio de tres torpedeiras: 300,000 pesos, na organizagio de um
corpo de aviagio naval, construcgdo de hangares e compra de
hydro-avides; 250.000 pesos, na acquisicio de um transporte
de guerra; 100.000 pesos, na acquisicio de um navio hydro-
graphico; 350.000 pesos, na organisacio de wuma base de tor-
pedos e de minas, o restante em estudos imprevistos no
projecto e que se poSsam tOTRAT NECESSarios para a sua execugao.
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LLOYD BRASILEIRO

Seguindo o exemplo de varias companhias estrangeiras
fque estdo empregando navios para o transporte exclusivo de
passageiros de 3" classe, o Llovd Brasileiro estd transformando
0 “Poconé™ e o “Santarém’™ em transportes privativos dessa
classe de passageiros, pretenlendo tambem, mais tarde, apro-
priar a esse servigo 0s vapores “Bagé”, “Almirante Jaceguay”,
“Raul Soares™ e “Almirante Alexandrino™.

REGISTRO DE CONTRATOS MARITIMOS

A Associagao das Companhias de Seguros dirigin a0
Sr. Presidente da Republica, acerca deste importante assumpto,
O seguinte memorial ;

“Exmo. Sr. Presidente da Republica,

A Associagio de Companhias de Seguros vem representar
a V. Ex. sobre o seguinte:

A 10 de Dezembro p. p., em virtude da rejeicio do wvéto
apposto pelo antecessor de V, Ex. ao projecto que convertia
08 cartorios de hypothecas maritimas em cartorios de registros
de contratos maritimos, foi promulgado o decreto legislativo

n. 5.372-B. :

Dispde este decreto que os contratos de direito maritimo
regulados pelo Codigo Commercial (2# parte), quando feitos
POr instrumento particular serdo registrados nos referidos offi-
cios, ficando, todavia, isentos desse registro os contratos de
fretamento parcial do navio.

Ha, Exmo. Senhor, certas obrigacoes além das hypothecas
(ue gravam o navio, taes sao as especificadas no art, 470, do
Codigo Commercial.
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Ellas tém o caracter de creditos privilegiados quandao tive-
rem sido lancadas no Registro do Commercio em tempo util e
suds importancias se acharem annotadas no registro da embar-
cacao. (Art. 472 do Codigo).

O registro dessas dividas pode, sem inconveniencia, passar
para os cartorios de registros manitimos, assi como o registro
da compra dos navies hypothecado, porque no caso de nau-
fragio o credor fica subrogado,

Acontece, porém, que com a lei como esth redigida, podem
parecer incluidas as apolices de seguros maritimos e até os bi-
Ihetes de passagens, (ue representam contratos de conducgio,
nos termos do art. 630 do Codigo Commereial.,

Competindo ao Poder Executive regulamentar a lei, pode
elle na sua resulamentacio applical-a de férma que ndo venha
prejudicar a srelagoes commerciacs do paiz inteiro, em beneficio
de algtins individuos interessados cm arvanjar renda para taes
cartorios.

Comprehende o alto espirito de V. Ex. que o seguro ¢ um
contrato cuja realizagio nio admitte demora, pois o risco corre
de momento a motento.

Por elle sio garatntidas a econoniia e a {ortuna geral da
Nacao, .

Encarecel-o, com registros inuteis, ¢ impedir o seu desen-
volvimento e os sentimentos de previdencia. Fazer depender
a sua efficacia de um registro como se fosse hypotheca on
acquisi¢io de bens immoveis, seria inutilisal-o ém muitos casos.

Figuremos: Um commerciante resolve embarcar uma
mercadoria para Victoria ou Santos, na tarde de sabbado. Con-
trata o seguro, mas nio tem tempo de registrar a apolice —
registro longo e dispendioso, pois as numerosas clausulas desses
instrumentos cobre uma folha de papel. O navio parte no
domingo e chega na manhd seguinte ao porto do destina.  Se
tiver havido naufragio ou avaria, o contrato estard vencido.
Registrar o quef

Os absurdos decorrentes serio tantos, que somente des-
avisados ou inimigos da nagio poderiam conceber uma tal
monstruosidade contra 0s setis interesses,

O proprio decreto seria incoherente se abrangesse o 'seguro.
Excluiu elle os contratos de fretamento parcial do navio,
isto & os conhecimernitos de carga, mas s¢ o seguro cobra a
carga, que ¢ vendida ou expedida com a clausula CIF (custo,

seguro'e fréte) nao pode elle estar incluido no pensamento do
legislador.
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) commercio maritimo  teria  assim um  impedimento
grande. A situagio equivaleria a um quasi hloqueio dos por-
l0s nacionaes.,

Accresce mais o seguinte: Nenhum contrato ordinario de
comimercio esta sujcito a registro, para valer entre as partes
comiratantes.

O registro de docymentos civis s & para valer contra ter-
ceiros.  Nio ¢ obrigatorio,

Porque somente o seguro maritimo estaria sujeito a essa
formalidade, que nenhuma utilidade publica requer?

Para se oppor 4 execucio dos contratos de seguros, nin-
guem tem autoridade, nem mesmo os demais credores das com-
panhias de seguros, porque o deposito nacional que ellas tém no
Thesouro e as reservas technicas e estatuarias que possuem,
respondem especialmente pelos seguros contratados no Brasil
diz o decreto de 1924 sobre a Fiscalisagio de Seguros.

Na Inspectoria de Seguros sio archivados os mappas de
todos os seguros ¢ nas sédes das emprezas sao elles langados em
ordem numerica, em livros registrados.

Sabe esta Associacio que os interessados estio pedindo
Gque na Regulamentacio do decreto sejam incluidos os seguros
maritimos, mas V. Ex. ndo concorreri, de certo, para tantos
damnos ao paiz, mesmo porque isto crearia em relacio aos de-
mais contratos conunerciaes ¢ civis uma desigualdade que in-
fringiria 0 art. 72, 2°, da Constituigdo da Republica.

A V. Ex., pois, este brado de misericordia.

J Garanta o Presidente da Republica a’ actividade commer-
cial ‘da nossa terra, libertando-a do conluio de egoismo que a
fjuer escravizar, attentando em essencia, contra a obra immortal
do Visconde de Cayrit ens 1808.

Sandagdes respeitosas. — Associagio de Companhias de
Seguros, — Jodo Pedreira do Couto Ferras Junior, Presidente.
Affonse Cezar Burlamagqui, Vice-Presidente. — Dr. Jodo Go-
ties da Cruz, 1° Secretario. — Dr. J. Stoll Gongalves, 20 Se-
cretario. — José A, Bittencourt . Amaranfe, Thesoureiro™,

AS CONSTRUC(OES NAVAES EM 1927

_ Segundo a estatistica publicada pelo Lloyd’s Register, attin-
g a 95}.’28516?.‘} o total da tonelagem mundial lancada ao mar
em | 4
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Nesse total, a parte que coube 4 Inglaterra é de 1.225.873
toneladas, isto €, mais de 53 9% da tonelagem total.

A cifra da produc¢io mundial de 1927 accusa um augmento
de 611.000 toneladas sobre o de 1926.

Em 1927 a topelagem de navios motores augmentou 22 %
¢ a de vapores diminuin 3 %.

0S GRANDES TRANSATLANTICOS

A technica e construccao naval chegou a um alto grio
de aperfeicoamento na Allemanha, na Italia ¢ na Inglaterra.

Emquanto que na construcgin das naves de guerra se pro-
cura, agora, abandonar os antigos principios, construindo navios
pequenos ¢ velozes, na marinha mercante ha a preoccupagao
dos grandes transatlanticos, de proporgdes quasi inacreditaveis.

O “Olympic”, por exemplo, que é um dps maiores navios
do mundo, mede 269 metros de comprimento por 28 de larpura
e, para ter-se uma impressio da sua grandeza da maneira mais
evidente, basta dizer-se que um trem poéde facilmente passar,
como mum tunnel, por uma das snas chaminés.

Nio era de menores dimensdes o “Lusitania”, cuja ponte
de commando se elevava a 37 metros do nivel da agua e as suas
machinas podiam desenvolver a velocidade de 25 n6s horarios.

O “Mauritania®, ‘outro colosso, baten o record de velg-
cidade, fazendo a travessia da Inglaterra 4 America do Norte
em quatro dias, 22 horas e 29 minutos.

Estes gigantes do mar consomem carviio com voracidade
impressionante,  Um transatlantico como o “Majestic”, para
fazer a viagem da Europa a New York, necessita de uma quan-
tidade de carvao igual a4 que seria precisa para carregar 10
trens de 20 carros cada um,

-—

NECESSIDADE DE EMBARCACOES A MOTOR E
HOLOPHOTES NOS NAVIOS MERCANTES

Dois desastres no mar acabam de provar que muitas vidas
podem ser salvas com' o auxilio de jangadas, harcos motores e
holophotes, em caso de accidentes taes como o que acontecen
com o paquete italiano * Principessa Mafalda',
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Segundo opiniao de “The Nautical Magazine”, de Feve-
reiro ultimo, nesta terrivel tragedin major numero de victimas
teria sido salvo si o navio dispuzesse de barcos-motores para
rebocareni as embarcacées que soccorrias os naufragos,

As pessoas que se achavam n'agua eram em tao grande
numero e as embarcaches estavam tio sobrecarregadas que nao
se¢ podiam mover com a desejavel rapidez para irem depois
soccorrer os que estavam lutando com' as ondas.,

A noite sem luar, estava escura e oz phardes e lanternas
communs  pouco illuminavam, de sorte que as cmbarcagoes
eram obrigadas a fazer uso de archotes. Nenhum dos muitos
navios que tomaram parte na humanitaria obra de salvagio
possuia holophotes ou uma lancha a motor e infelizmente era
insufficiente o numero de jangadas.

Esperamos o resultado do inquerito, official sobre a perda
desse paquete (“P. Mafalda™). Sem duvida o Tribunal de
Commercio Britannico (British Board of Trade) sera official-
mente informado de tudo quanto se passon em relagio a esse
naufragio, de modo que o assumpto possa ser devidamente re-
latado pela respectiva Commissio & proxima Conferencia In-
ternacional de Salvacio no mar. (%)

E’ sabido que o Commandante do paquete francez *For-
mose" foi especialmente honrado em Buenos Aires e presen-
teado com livros elegantemente encadernados contendo os agra-
decimentos da colonia italiana do Brasil ¢ da Argentina, ao
mesmo tempo que foram prodigalisades, tambem, muitos agra-
decimentos dos italianos aos commandantes, officiaes e guarni-
coes do “Empire Star”, “Rosetti”, “Mosela”, “Solen”, “For-
mosa"” e “Alhena”,

O “Empire Star”, que consta ter sido o primeiro navio a
acudir, salvou 201 vidas.

A CONSTRUCCAO NAVAL NA INGLATERRA

Segundo publicagies officiaes, a Gri-Bretanha construiu no
anno passado approximadamente o dobirg dos navios construi-
dos em 1926,

Numericamente, essa construcgio é representada, nos esti-
leiros da Gra-Bretanha e da Irlanda em mais ou menos 1.250.000
toneladas, quando em 1926 havia sido de 638.000 toneladas.

(*) Vide ™ Révista Maritima Brasileita ™, mez de Marco.
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O total acima, de 1.250.000 excede da metade a tonelagem
mundial, considerado-se que todos os paizes, conjunctamente,
construiram em 1927 o total de 987.000 toneladas,

Presentemente, os estaleiros britunnicos e irlandezes tém
em construcgio 1.571.000 toneladas, o que representa mais do
dobro total de 1927, Esse total excede tambem a tonelagem
em construcgdo no resto do mundo e nelle estao incluidas
200,000 toneladas que estio sendo batidas para os Dominios
Britannicos, assim como outras 200.000 para proprietarios
cstrangeiros.

A estatistica publicada recentemente pelo Lloyd’s Register
di para a Inglaterra 1.225.873 toneladas.

DESASTRES E ACCIDENTES

O paquete “Lutetia”, da Sud-Atlantique, abalroou, nas
immediacoes da ilha Fiscal, com o cargueiro inglez “ Balzac”,
da Lamport & Holt, soffrendo ambos sérias avarias, especial-
mente o “Lutetia”, que seguia para a Edropa, e teve de voltar
ao Caes do Porto para desembarcar os passageiros,

O “Lutetia” entrou em reparos que gaslaram oito dias

A Capitania do Porto abrin inquerito a respeito deste
accidente. = ol

——

VAPOR “URUGUAY"

() Arsenal de Marinha de ladario, segundo communica-
goes recebidas pelo Ministerio da Marinha, acaba de lancar dos
seus estaleiros o vapor ' Uruguay” do Lloyd Brasileiro, que alli
passou por varias reformas.

BANCO COMMERCIAL MARITIMO

O Ministro japonez das Communicagdes esta cogitando de
por em execucio um velho plano:  a ereagio de um estabele-
cimento de credito exclusivamente destinado a amparar com
capitaes nao s0 a industria de transportes sobre 0 mar, propria-
mente dita, coma a de construcgies navacs,

O Banco Maritimo seri, segundo o projecto, uma institui-
cio mixta, semi-official e semi-privada, systema tio ao sabor
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dos japonezes, justificando e permittindo adiantamentos do -
Estado a essas industrias a taxas inferiores ds correntes ao mer-
cado bancario.

O capital sera de 30.000.0000 de yens, dividido em 600.000
acgoes de 500 yens cagda uma, das quaes o Estado subscrevera
a metade, sendo entregue a outra metade 4 subscripgio publica,

Desde o primeiro anno de funccionamento o Banco Mari-
timo receberd do governo japonez, annualmente, 15.000.000 de
vens, dos quaes a mefade serd destinada 4 industria da nave-
gacio e a outra metade 4 da eonstrucgio naval.

Os emprestimos serdo feitos 4 taxa de 4 9% aos constru-
clores e 4 de 6 % aos armadores.  Sendo a taxa bancaria cor-
rente no Japiao de 8 %, esses industriaes terdo uma vantagem
média de 3 9.

No easo em que o Banco tiver de recorrer ao mercado ban-
cario, a 8 %, o Estado tomari & sva conta a differenca entre
65 juros a que empresta o Banco e aquelles a que tiver de tomar
emprestado,

Em nosso paiz onde as industrias de construcgio naval e
de transportes maritimos tanto carecem de protecgio e amparo
serig, parece-nos, vantajosi a organizacio e um instituto
semelhante.

Deixamos o nosso appello aos Srs. capitalistas.




Marechal R. Trompowsky

——

ESCRIPTORES
MILITARES
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Os escriptores REMENKAMPF, REYNOLDS, ROBIN-
SON, ROGNIAT, ROHAN e ROHNE.

RI*ZME.‘-‘GKAMPF (Pavel), que escreven a obra intitulada “ A Ba-
talha de Mukden™,

Eis o que diz o general na introduccio de semelhante obra: Nos
dias de duvida e pensamentos dolorosas, no meio dos dissaboreg e villa-
nias da vida, lembro-me do soldade’ russo westide com o seu capote
pardacento, do modesto official de tropa, tads quaes o vi nos combites
em torno de Matsiadan, ©Os meus olhos revéem como esses herdes ca-
hiram sem hesitagiio nem murmurio, como as companhias ¢ o5 regi-
mentos degappareciam, como 03 nossos braves iam por siomesmos a0
encotitro. da morte, Com um sentmento de ardente affcicio por esses
homens, a esperangn renasce no sens espivito e com ella a Té que, si
brevemente valtar ‘para o nosso exercito o tempo das duras provas, o
grito de puerra reboard awdacioso, o nossps estandartes trémulario
com. orgutho, & aguia de doas cabegas abrird majestosamente as suas
petentes azis, e, alacres e confiantes, em nome de Deus e do Tzar, voa-
remos para o combate. Pensando nesse minnto, apaixonadamente desejo
yviver & conservar as:minhas forcas para o dia de claridade;, afin de
tumir parte nessd resurreicio dag nossas glorias mortas. E si a minkla
modesta narra¢io dos acontecimentos em torno de Matsiadan despertar
o fmesmos sentimentos na alma do leitor, dar-me-el por muito satisfoito,

Excerplos — A 25 de Fevereira (1905), logo cedo, o destacamento
montado, reunido & ala direita do 2" exercito, estava prompto para a
cifensiva, depois de se haver pouco a pouco concentrado na extremidade
sul de Mbaninha, onde, consoante a ordem que me foi dada, deviamos
cstar grupados fs 8 horas afim de¢ encetar o movimento para a frente.
Mas n nosso offensiva nio foi dado realisar-se. O commandante do 2°
exereitn, sabedor de que o inimigo tivera conhecimento da mesma, pedin
ac general gue retardasse a offensiva, embdra the parecesse niio ser isto
conveniente — mercé da preparacio desse exercito. Por mais secretas
que se mantenham todas as disposicbes para @ passagem & offensiva, um
exercito constitue mecanismo 130 complicado que nio pode manifestar
uma accio offensiva de modo inesperado para o adversario, € no casa de
uma preparacio completa, ¢ difficil surprebender o adversario, sobre-
tndo recorrendo & preparagio a fundo pela artlharia e atacando de dia.
E, dessa vez, podia-se contar com preparagio completa pela artilharia,
Nos 79 e 107, corpos e no corpo combmado de atiradores, de 6 boras ao
teio dia, as posiches inimigas deviam ser hombuardeadas, de distancias
exactamente conhecidas, por 278 canhBes de tiro rapido, 40 canhoes de
companhia do antigo modelo, 40 morteiros de companha, 8 morteiros: de
sitio ¢ 38 canhdes de sitio, O commando dad artilharia estava [irmemente
convencido de que o fogo executado durante 6 horas por essa massa de
artilharia devia ser sufficiente para demolir tudo nas posigdes do ini=
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migo, de modo a nde restar a infantaria sendo ocoupal-as € manter-se
nellas para permittic a artitharia ganhar novas posicoes.  Desde 6 horas
da manhi, estavamos attentos em ouvir o esperado concerto de artilharia,
ntas baldadamente. Emfim, pelas 7 horas o meia; o chefe do Estado
Maior do destacamento montado, coronel principe Vadbolsk), veio nos
transmittic telegrammas — recebidos desde duoas horas da madrugada —
tie annunciavam o adimmento da of fensiva.

Emaquanto Liubavine, por si proprio, resolve todas as questbes e
guando dicide retirar-se o faz somente para pequena distanca—Dami-
lov. ¢ Nekrasov ndo acham: possivel degidirem-4% por si proprios, reunem
conselhos de guerrd e descobrem o flanco do seu, vizinho, retirando-se:
Damiloy para Seésiz ¢ Nekrasoy — ao primeira golpe e sem- nenhuma
pressio do inlmigo — até a outra margem do Hin-ha. Devido a esse
mado, absolutamente mopportung, de resolver as missbes dadas, solire-
tudo por dois commandantes de guardas da retaguarda, enderecei a
todos tres a segiinte creular, *Dos 3 gropos me chegam relatorios
indicando que os commiandos das guardas da retaguarda ndo compre-
hendem claramente & sua situncio e, por conscguinte, devo-lThes dar a
conhecer :

1) Se nds empenhar num combate a fundo, uma vez constatada o
movimento para a frente de forcas superiored, recuar canhonheandosas;

b) Os relatorios nin fazem resaltar & conservacho das ligacdes
entre as puardas da retagoirda, o que & uma questio capital,  Pres-
crévo conservar a maid estrefto ligagho e, sij um vizinho recuar, fazer
outro tanto, — mantendo-se quast & mesma altura; ¢)  Perguntim-me,
fi= vezes, & cimpre recusar ou nio. Nio me & possivel resolver seme-
hante questio a 20 verstes de distancin,  Cabe g0 commands de uma
gunrda da retaguarda detidic isso por 8 proprio, segundo as circumstan-
cias:  Pogo celatorios meis  Frequentes. .o e ivieaisnsiasariaiaeniinuns

Tnfelizmente, nfio havia, em geral, unidade de pefisamento entre os
nossos chefes superiores, que nflo buscavam collaborar estrettamente num
esforgn commum contra B mimigo. .......... vy i St s ol e Loy

@ Tenentg-coranel Sercjenko deixou de obter a cruz de Sio Jorge,
porque a proeza por clle realisada nfio respondia acs Estatutos da Ordem,

Entretanto, st os Bugulmine tio emergicamente mantiveram as zuas
posighes — supportando: perdas que nenbum Gutro regimento jamais sof-
freca iguaes no correr da operagdo de Mukden, foi 86 gracas a Serejenko
que soube immediatamente conservar ‘firme em suas mios um corpo que
pommandave temporariamente, ¢ insaflar-The espirite: herolco. A falta
de recompensa para mh offical superior tio distincto, causou desconten.
tumento geral € deésde entio se poude dizer guie o artigo 294 dos Esta-
titos—o qual comeca pelas prlavras “nem o elevado nascimento, nem as
relaches, ¢ sim unjcamente uma faganhd real dio direito 2 esta recom-
pensa” havia — nessa oteasifo — perdido todo o valor..,,..........



— 650 —

Concluindo a parragio da batalha de Mukden, estou certo de que — por
este trabalho modesto . mas veridico, bascado em factos' & documentos
preciosos — mosdtre ao leitor o que pode dar o soldado russo quando hem
commandado por “officiaes die valor, como havia tantos no meu destaca-
mento, Sem nenhum guadro artistico, sem o menar fardo, s6 com factos
inteiramente serios e algarismos de perdas, algarismos capazes de commo-
ver e impressionar o espirito, quiz convencer aquelles que no exercito per-
dem confianga — yue ndo ha amda logar para perder a esperanca de ver
resurgir 4 gloria das bandeiras de nossa Patria. Que jamais cicatriza
a ferida que nos fez a vltime guerra,  Os sens soffrimentos purificars
DOs-30, preparar-nos-io para novas facanhas numa guerra futwra, dar-
nos-io o firme desejo de vencer ou morrir, sem o quitl s= nio pode ag-
pirdr do successo no comhbate.

REEYNOLDS (Francisco), que escreveu um ™ Estudo Comparativo
de Artitharia ™, sobre o qual diz o segpinte:  Inicio hoje o estudo compa-
rativo das nossas duas pegas de artilhaci de campanha, pesada ¢ leve,
apos haver feito algups caleulos qtie me provaram ter razio de fobra pa-
13 sustentar que o canhio 7 ¢ meio pesado nio compensa, com o seu enorme
peso, a5 vantagens — bem ds cutiveis — que trar-nes-ia @ sua adopgao;
e que apeck 7 ¢ meio leve, si bem pio seja tio efficaz quanto devia ser,
pe'o gue € chamada “artilharia do futuro ", estd muoi longe de merecer a
classificacio de ®rachibica ™. c.iiin canitinmreniin dateniEn T D

Quando iniciamos 4 discuscio sobre as condiches do nosso material de
artilharia,, fizemol-o pa erenca de que o Snr. Selistrom fosse susceptivel
de ser convencido pelas razbes ¢ fundamentos em que baseavamos a hossa

disenssiio ; por quanto ¢sse Tenente-coronel estava animado do mesmao bom'

desejo que nos de chegar a completa elue’dacio da qual deveriz ser o
material mais adaptadovel As nossas necossidades ¢ modo de ser.
Fol nessa convicgio, assim como em consideracio ao nosso refu=

tador — ¢ mesmo @ nds — que ecyitimos descer a perdomalidades sem
objecto, numa discussio scentificn iniciada com. propositos meramente

patriot cos.  Porem, & contestagio desss Sor. g qual, i bem heja fale

de srgumentos gue destrimm| 08 npssos, sobram  em  compensacio as
phrases ironicas e irritantes, atraz das quaes, por mais dgue deséje oc-
cultal-o, se descobria alguma coisa mais que o amor proprio ferido do
professor cujas theorias ¢ conclusdés s¢ impugnam — nos demonstra que
ayuelld nossd crenca nio foi senilo vi illpsao, pois’o contestants, nn sen
injustificado ¢ mal encoberto despeita, chega até a par de lado conside
raghes que jamais deveria olvidar. Isso ndo pbstante, como nfio temos
noe Snr, Sellstrom senin o professor (ue por seu; preparo & compe-
tencia, inspirava o respeito e & sympath & de que é justamente credor; &
nag um * chefe de {ila ", prescindiremos — em absoluto — do que pode-
tiz importar o seu * pequeno ouvido ™. Isto dite, vamos — tanto quanto
possivel — lim'tar esta discussiao, que pela ultima ver ahbordamos, com
o unico proposito de destruir as leis e regras balisticas ‘com as quics o

. TERE O O,
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Sor. Sellstrim pretende anullar os nossos argumentos parz dar major
antoridade ds suas conclustes; e vamos fazeln pio animados de pueril
vangloria e sim por entendermos prestar assim um ligelro servico ‘ao
nosso paiz em geral e acs nossos companheiros d'armas em particlar,

Egcerptos — O que € que deve constituir a bondade de uma peca de
artitharia de campanha, consideradas separadamente as 4 partes que a
compdem: canhio, reparo, armio ¢ carro de munigdes? Que & eanhio,
sem exceder éerto limite de peso, e sem ‘que as pressdes interiores que
desenvolvem, merce da carga. compromettam a sua seguranga, offereca
velocidades iniciaes que permittam — s distancias maximas — pma
velocidade ¢ forga viva restante sufficiente para garantir 4 eificacia do
projectil empregado. Que o sen comprimento seja sufficiente para per-
mittir que, durante o trajecto do projectil no seu interior, receha este a
forga de impulsiio da totalidade dos gazes gue desenvolve a combusiio
da polvora; sem que, porém um excesso de comprimento desnecessurio
prejudique agquelle. Que, por sew tracado ¢ rajamento mterno, assegvre
a estahilidade do projectil durante o seu trajecto no ar — mantendo porém
esta dentro do seu justo meio, visto ser tio prejudicia] aos effeitos do
tiro a deficiencia como 0 excesso em materia de estabilidade, e ma's ainda
si — para phter esta — se recorre & violentas inclinagbes de raiamento,
porque entlio ‘pode o projictil, coja’ maior rotagio se desela, sahir do
canhiio sem nenhuma absolutamente.  Que a preponderancia da peca seja
reduzida o menor limite possivel; para reduzic o angulo! de elevagio,
assim como as malores pressoes da culatra sobre o parafuso de pontaria.

Que o projectil (=5hm1)m:l). por: sua densidade, sefa uma garantia de
conservagio das velocidades restantes, com a menor perda possivel. Que'
por sua conktricgio bem estudada, o projectil offeresa o maximo peso
util com o minimo pesp morto, isto €, o maior numero de baling com o
menor peso do eylindro.  Que o projectil nfio seja excessivamente large,
com respeita & sua seogio porque sl bem esta avgmenta a sun densidade,
¢ prejudicial ao canhiio, devido ao augmento da velocilade de rotagio
pecessaria & sun estabilidade.

(QJue 3 carga de explosio nio sejn nem mui reduzida, porgue eatio og
bal'ny se projectam reuniidos ¢m grupo — com um angulo diminite, e o
sen effeito se produz sobre uma frente pouro extensa: nem tdo powco mui
grande, pelo defeito contrario — pois os balins, nesse caso, se projectam
com um angulo tio amplo que a maior parte delles segue uma trajectoria
quasi’ perpendicular i linha de tiro. Que as espoletas sejam por sua
construcgio e graduagio, de rapido e facil manejo. Que a graduacio
seja em distancia e niio em segundos de tempo, pois esta ultima obriga a
um esfergo de atiencio difficll pos momentos de fogd, ou g consultar a
taboa — o que Importa, em retardamento ; mxdes estas que lmitam o wi
manejo ds classes de instrucgio reconhecida, emquanto que a graduacio
«m distanc'as esté a0 alcance de qualquer soldado medianamente pratico,
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Que a duracio da combustio da espoleta seja sufficiente para per-
mittir a utilisacio do shrapnel até b maximo limite da zona de fogo da
artilharia. Que os niveis de pontaria, bem comi as algas, seiam verda-
deiramente praticos. Que o0s primeiros estejam submettidos, em sua
graduagio, & regra estabelecida para as espoletas, pois a de grios e mi-
nutos de arco offerece no sen uso os mesmds inconvenientes que a de
tempo naquelles.

Cue as algas de pontaria tenham graduagio para as duag classes de
tiro, em virtude da differenca nos alcances de um e outro projectil, Que
as taboas sejam tum verdadeiro guia para o official, e que contenham todos
a8 dados indispensaveis ao rapido ¢ exacte conhecimento do servigy da
peca — em todas as distancias do respectivo 8lcANCe. . ieee i ransiinans

0O Snr. Sellstrim diz ser kruppista, porque todd o mundo, segundo
affirma, com mui raras excepcdes —ou compra os seus canhdes a Krupp,
ot basta os que fabrica no seu systema. Das affeigSes que podem ligar
esse oificial do svstema Krupp, nfio fazemos cabedal. Nelles, e alguma
coisy mais que uma preccoupacio o ser kruppista, e & sabido gue as
predecupaghes ¥ se tomam ou s¢ deixam”, mas nunca se discute. (O
gue vames assim por em evidencia € a sua affirmativa a respeito das
Naches quz elle affirma serem kruppistas.  Ja haviamos dito que nfia
eram kruppistag a Inglaterra, os Estados-Unidos; a Franca, a Russia, a
Suecia ¢ a Hespanha; agora accrescentaremos a Austria, a Seérvia e a
Belgica, que ultimamente emprehenderam o fabrico dos seus proprios
canhdes. A Suecia que, sepundo o Snr. Sellstrém, qoiz seguir o exems=
plo das demais Naghes, ja nfo ¢ kruppista, pois os scus novos canhoes
sio fabricados nas suas fundicbes, niio com cunha krupp e sim DBange.

Agora, ponbamos de um lado os' kruppistas, isto & — & Allemanha.
Italia, Hollanda, Disamarca, Turguin, Grecia; Rumanin ¢ Portogal,
todas potencias de 3% ou 4* ordem, excépeio feila das duas primeiras, e do
ontro lado as nio kruppistas, a saber — a Franga, Inglaterra, Russia,
Estados:Unidos, Austria, Hespanha, Grecin, Belgica e Servid, e me digam
i a maloria da Europa é kruppista. Vamos terminar com wm poica de
Historia que servird para demonstrar que a maloria dos povos kruppistas
o foram por nio poderem deixar de ser. Eram kruppistas porque nio
existia outrs fabrica onde se abastecer de canhdes. E' sabido que 20
amnos atriz nio exisiiain na Eurocn outras fdbricas, a nfo ser a de
Armstrong na Inglaterra e a de Krupp na Allemanha, porquinto nos
ottros povas, especialmente eny Franga, os governos haviam monopalisado
o fabrico daguellas armas. Durante, porém, a guerra de 1870-71, mAo
puderam as fabricas officiaes francezas satisfazer as exigencias do exer-
cito e teve-se de recorrer A industria privada, entre a gual a * Forges et
Chantiers de la Mediterranée ™, Apezar de nfio estar esta devidamente
preparada, entregou ao governo — em curto praze — 300 canhGes e 1000
carros de munigdes e transporte. Terminada a guerra, Thiers que havia
comprehendido as grandes vaningens que trazia ao paiz cm geral, ¢ meiamo
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an Estado, a creacio de um grande estabelecimento de fabrico de canhbes,
que pudesse rivalizar com o Krupp, ez o possivel para fomentar o desen-
volvimento das Usinas do Crensot, que id entao ern uma iabrica de im-
portancia; teve, porém, hi realisagio do sed. proposito, que se chocar com
a forga da tradigio, & qual estabelecera que o fabrico do material de
guerra devia ser de exclusiva attribuicio do Estado, limitado o papel da
industria privada a ‘mero auxiliar nos casos de necessidade. Foi
Agosto de 1885 que as Camaras francezas sanccionaram a lei que décla-
rava livee a industria do fabrico ¢ exportagiao de canhdes, datanda dessa
época 4 participacio dos {rancezes nos concursos de 'fabreo de taes armas.

Devido a essas restricebes das leis francezas, fodos os poves que
piao tnham fabricas proprias sc viram obrigados a abdstecer o5 seus
arsenties em uma das doas fabricas que citbmos; as quaes — pode-se
dizér — tinham até popco tempo relativamente, n sua especralidade :
dedicando-se Armstrong maid nos canhGes de marinha que de campa-
nha, e Krupp, em especial a estes ultimos.  Muitos, ainda mesmo depois
dé notarem a supremaca que did a dia adquiriam os Francezes, refu-
ctarem em mudar o seu material, poid deve-se comprehender que niio &
questiio de pouca monta a substituicio de um material de artilharia, ¢
continusaram submettides ‘4 discricionaria  ferula de Kropp. Nfo -s¢
pode negar a este a importancia e renome que merecidamente adquiriu,
mis tio pouco & possivel desconhecer hoje que a sta época “Ja passou -
{anto que dentro da propria Allemanha a fabrica de Grusson adquiriu
witimamente tal preponderancin sobre Krupp, que esle — temeroso
do fracasso que lhe estava reservado em breve tempo — demandon ¢
obteve 3 fusio da< duns casas, que formam hoje uma mesma razio
socinl. Nio pretendemos o papel de prophefas, mas acreditamos que
a fabricacio franceza cm breve supplantari por completo a de canhfes
allémaes nos povos que, por politicn internacional ou commercial, nio
estiverem sujeitos 4 Allemanhd.

ROBINSON — que tambem escrevem numa obra a qual deu o
titulo de * Waterloo ™,

Excerplos. — O exercito de Napoleip ¢ra mais rico em veleranos
que o exercito de Wellington e o de Blicher. Elles ardinm: em desejos
de vingar as syas dertotas de 1814 e de reviver as emogdes da guerra.

(s soldados e os jovens officines tinham sempre a mesma con-
fianca no geniv e na estrella de Napoledo. 'O ponto fraco desse exer-
cito, era talver os dissentimentds dos' marechaes entre si e mesmo
com o Imperador. A confianca mutua de chefes e subordinados nio
cra 4 mesma que nas campanhas anteriores. Numa conferencaw, em
Aldersshot, o coronel Haldape podia se exprimir do seguinte modo a res-
peito do exercito japonez na ultima guerrd: O ciume ¢ o egoismo
o existism, a cooperagio dos <hefes no campo de batalha estava de
antemiao assegurada, as ordens nunca eram discutidas; a critica dos
superiores era coisa deseonhecida ™,  Esta precicda mentalidade &6 rara-
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de aréa e argilla: baixio formado de aréa e
barro ou greda. Banc de sable et d'argille. Bank of sand
and clay. Die WattenBanchi di sabbia i d'argilla.

—— de lama: baixo constituido de lama molle ou
dura. Banc de vaso Mad bank. Die Mudderbank. Banco
di fango.

de gelo: montanha de gelo fluctuante com-
quanto enterrada n'agua cerca de 2/3 de sua altura, quasi
immovel, fazendo parte do campo de gelo das regides po-
lares, de onde entretanto as yezes transporta-se pelos ventos
e correntes nos oceanos artico e atlantico norte para as
paragens dos Estados Unidos, Constituem n'este caso serio
perigo 4 navegacio. Banc de glace; banquise, Ice-bank;
ice-field. Das Eisbank; das Eisfeld. Banchiglia; piannura
di ghiaecio,

de carpinteiro: é uma especie de meza onde
elle trabalha e executa quasi todas as operagbes de sua pro-
fissio. Em geral compoe-s¢ de uma trave longitudinal-o
frechal ou barca fixa por meio de mecha 4 dentro pés li-
gados entre si por travésses e revestidos detaboado de modo
a formar um pequeno armario onde o operario guarda a
ferramenta, roupa e & & ¢ elle dotado de plcadmms para
apoio de taboa de sambrar. E & & Etabli. Carpenter’s
bench. Die Zimmermannsbank. Banco da carpentiere.

de torno: estructua metallica muito forte onde

assenta o torno meCﬂHiCD com todos os seus accessorios
para execuciio dos diversos trabalhos que sio levados &
. effeito com essa machina utensilio, que ¢ de diversas di-
mensdes ¢ generos e de grande variadade. E a ferramenta
principal da torneiro. Banc de tour; batis de tour. Lathe
frame. Das Drehbankgestell. Telaio del tornio,

de commercio: estabelecimento ou instituto do
commercio que pratica certas e determinadas operagdes: ba-
seadas no credito umas, outras sobre cambip, descontos, em-
prestimos, depositos, letras, promissorias, fundos publicos
& & &. Banque. PBank. Die Bank. Banco.

BANDA — Facha; bordo; lado; tira. Bande Echarpe.
Hoop. Das Band Collarino,
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{t. const. nav.) — dar a banda ou de banda:
diz-se de navio que sob a acgio das velas, e do vento incli-
na-se ou deita-se sobre um dos berdos. Tambem quando
por meio de apparelhos apropriados se o obriga a deitar-se
para viral-o de carona; ou finahnente tem-se a inclinacio
gquando a carga corre de ttm bordo para outro; ou mu-
dando-se propositalmente pesos de”um para outro hordo
Donner la bande ou & la bande, se coucher. To heel over
to careen. Krangen; aberholen; aberlegen. Shandare; dare
alla banda; inclinar-se sotto vela.

(t. const. nav,) — dar de banda sobre bo-
reste: gu bombordo € quando o navio inclina-se on deita-se
sobre o lado de horeste; bombordo Le batiment donne on
de la bande sur tribord. (sur babord) The ship heels to
starbord ; the ship has a list to starbord. (to port) Das
Schiff kraugt nach Steurbord. (backbord) La nave shanda
a dritta. a sinistra.

de artilharia ou bordo de artilharia: diz-se dos
tiros disparados a um tempo pelos canhfes de um bordo do
navio. Feu de bordée. Broad side firing. Das Brei-
tseiftouer Fuoco di fiancata.

de official: cinta ou facha que era usada an-
tigamente pelos officiaes e sargentos do exercito ou militares
de terra. Echarpe; ceinture. Hoop, Das Band. Collar.

de musica: é a totalidade dos migicos com
seus respectivos instrumentos, e que constitue a charanga
militar de um navio de guerra, de um batalhiio, de vma
guarda de honra, & & &. Compagnie de musiciens: mu-
sique. Band'smen. Die Mizikmannschaft.

mestre da banda ou da musica: é o sub-offici
director ou que dirige a banda, quasi sempre tem a gra-
duagao de 1° sargento. Chef de musique. Band-master
Der Muzikfuhrer. Capo musica; sargente di musica.
(Veja Musica).

BANDEIRA — Conjuncto de Pannos de filele de cires
diversas, de differentes dimensoes e desenhos varios, ei-
pregados a bordo ou em terra formando a bandeira, seja
para designar a nacionalidade ou parn fazer signaes Dra-
peau; pavillon. Flag. Die Flagge. Bandiera,
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quadrada: ¢ a bandeira propriamente dita, de
firma quadrangular e em que o comprimento ¢ maior que
a largura, Compde-se de dous ou mais pannos de filele
tosidos no sentido do comprimento, e comprehende: a tratha,
a hainha, a alga, o trambelho e o laes. (V. cada uma
d.estas palayvras). Pavillon carré. Square flag. Die qua-
dratische Flagge. Bandiera rettangolare.

—— farpada: ¢ igual 4 quadrada com a differenga
do que a parte do laes é cortada formando um angulo com
a abertura para fora e o vertice virado para a tralha, e que
chega quasi ao meio da Dbandeira. Pavillon coupé en
pointes.

galhardete: bandeira comprida e estreita; de
largura maior na tralha do que no laes; serve como as pre-
cedentes para signaes. Seu comprimento para navios re-
gulaz4m, 30 X 1 m. 20 de largo. Para torpedeiras e
outras embarcacies similares as dimensdes sdo: 3 m. X 0.80.
Guidon. Burgee. Der Signalstender. Gagliardetto da segnali.

——— corneta é de forma triangular, formando trian-
il 1sosceles cuja base & do lado da rtella e o vertice do
lado do laes. I como as acima citadas empregada em
signaes: Para navios suas dimensoes sio: 2 m. 80 X 2 m. 20;
Guidon triangle. Triangular flag. Der Stander mit einem
Flugel. Guidone. (V. corneta e signaes).

nacional: ou pavilthio nacionalé a insignia, o
emblema de uma nagiin representativa de sua nacionalidade,
e que ¢ arvorada em seus navios de guerra e mercantes, nas
fortalezas, reparticoes publicas no Paiz, e nos consulados e
legacies em paizes estrangeiros. Pavillon national Co-
lours ; national emblem ; national flag. Die National flagge.
Randiera nazionale.

———— de ou para signaes: todas as bandeiras qua-
dradas, galhardetes, cornetas e & empregadas, de accordo
com' os codigos particulares ou internacionaes, para a con-
fecgio de signaes seja a bordo dos navies de guerra ou mer-
cantes, seja nas fortalezas e estacOes terrestres. Pavillon
de signaux. Signal flag. Die Signal flagge. Bandiera da
segnali, (V. Signacs),
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de gurupés: ¢ em geral um pequeno pavilhio
nasional que ¢ desfraldado & proa ou np gurnpés; em alguns
paizes taes como os Estados-Unidos da America do Norte,
e no Brazil é uma pequena bandeira azul com estrellas
brancas diversamente dispostas. No Brazil ella ¢ tambem
nenogminada Jack. Pavillon de beaupré. Jack; Union
Jack. Der Gosch der englischen Sciffe. Bandiera di prora
di bompresso.

- de quarentena: ¢ uma bandeira gquadrada de
cor amarella que todos os navios, de guerra ou mercantes,
tem a obrigagio de igar no tope de um de seus mastros,
quando entram em um porto, € conserval-a desfraldada até
ser visitado pelas autoridades do porto, e emquanto ndo for
arriada ndo pode ter communicacio nem com 2 teérra nem
com outros navios, pois significa interdiccao absoluta.
Pavillon de quarantaine. Flag of quarantine; yellow flag.
Die Quarantane flagge. Bandiera di quarantena.

parlamentar: de cOr branca, quadrada, e que
icada em um dos mastros de um navio de guerra, ou flu-
ctuando em uma fortaleza ou trincheira & &, significa querer
o inimigo cessar o combate ou suspendel-o para parlamentar
com o adversario. Pavillon parlamentaire. Flag of truce.
Die Parlamentar flagge. Bandiera parlamentaria,

de partida: ¢ uma bandeira quadrada de cor
azul com quadro branco, que os navios mercantes icam em
um dos mastros para significar que vio deixar o porto para
viagem, ¢ que conservem igada até suspenderem o ferro e
moverem-se¢, Pavillon de partance. Blue Peter. Die Ab-
fahrisflagge. Segnale de partanza.

————— de Companhia: é uma bandeira especial que
0§ mavios mercantes trazem sempre quando entram um
porto, para designar a Companhia ou o armador & que per-
tencem. Pavillon de compagnie, d'armateur. Company
flag: house flag. Die Gesellschafts flagge. Bandiera so-
ciale; bandiera d’armatore.

_ . 4 meio pdo: posi¢io da bandeira nacional
quando por motivo de luto nacional, ou por achar-se a bordo
um cadaver, € ella arriada a meio mastro ou a meio pio, con-
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forme achar-se ella igada na carangueija ou no pao da ban-
deira. Pavillon & mimat, 4 mi-corn, Flag half mast high,
Die Flagge auf Halbtopp. Bandiera a mezzdsta.

vermelho: ¢ uma bandeira quadrada de car
vermelha que significa. quando desfraldada em uma em-
barcagio, que esta tem polvora a bordo ou outro explosivo
semelhante. Pavillon rouge. Red flag. Die Pulverflagge.
Bandiera di polvere,

de pratico: ¢ a bandeira que os navios que de-
mandam um portoigam ho tope de um dos mastros para
pedir pratico, seja porque o regulamento do porto i isso as
obriga por nao ser livre a praticagem, ou por nao conhecerem
o caminho da estrada. Segundo o codigo internacional de
signaes essa bandeira é quadrada de cor branca com um
quadro azul inscripto. Pavillon de pilote. Pilot flag, Die
Lotsenflagge. Bandiera per chiamare piloti.

icar a bandeira nacional: ceremonia que pra-
tica-se- diariamente a bordo de um navio de guerra quando
fundeado no porto desfraldando o pavilhio nacional ao som
de toque de corneta ou tambor, e guarda formada em con-
tinencia. No mar, em viagem, s6 ella é icada em presenca
de outro mavio que tambem mostra sua nacionalidade,
Hisser; arborer le pavillon national. To haoist, tostrike the
national colours. Die National flagge hissen. Issar la
bandiera nazionale.

icar a bandeira nacional confirmando-a com um
tiro: ¢ o acto de ao ser icada a bandeira no mar para mostral
= a outro navio, dispara-se¢ um tiro de canhio com polvora
secca para indicar a qualidade de nave de guerra. Assurer,
apuyer son pavillon. To confirm the iolours; to hoist the
colours and fire a gun. Die Richtigkeit der Flagge bekenen.
Affirmare confirmare la bandiera.

arriar a bandeira nacional f{azer descer ao
convez a bandeira com as mesmas formalidatles cerimonias e
honras praticadas ao ser ella icada. Amener le pavillon;
rentrer les coulours. To haul down the colours. Die Flagge
cinholen Ammainare la bandiera,
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(t, dir. mari.) — cobre a carga: Segundo a
Declaracio de Paris de 1836 ficou consagrado o principio:
“o pavilhdo neutro cobre a mercadoria inimiga, 4 excepgdo
do contrabando de guerra™.
Le pavillon couvre la marchandise. The f{lag covers
the cargo; free flag makes free bottom. Die Flagge deckt
die Ladung. La bandiera protege il carico.

(t. naut.) — quando por eccasido de largar a
ou ‘as bandeiras para seccar — um embandeiramento em
arco ou por outro motivo achem-se molhadas bandeiras, ¢
necessario envergal-as todas em uma ou mais adrigas o
ical-as, para seccar. Mettre les pavillons au sec. To loose
the flags to dry. Die zum Luften setzen. Mettere le
bandiere al soleggio a sciorinare.

capitdo de bandeira: ¢ o commandante do navio
que arvora o pavilhiio do almirante que se acha a bordo e
commanda uma for¢a naval de que a capitanea faz parte,
Capitaine de pavillon. Flag captain, Der Flaggen capitan;
der Flagg kapitan. Capitano, commandante di bandiera.

bandeiras do codigo internacional de signaes:
(V. Codigo Internacional de signaes.)

#

mappa das bandeiras: ¢ uma carta ou quadro
em que figuram-se com as respectivas cores e desenhos as
diversas bandeiras das nagdes e de signaes. Tableau figu-
ratif des différents pavillons et signaux. Flag-chart. Die
Flaggen kart. Tabella figurativa delle diverse spcie di ban-
diere ¢ segnale.

BANDEIROLA — Pequena bandeira hasteada nas
langds dos soldades de cavallaria; e tambem nas estacas de
que 1sam os engenheiros para o nivelamento do terreno cuja
planta se levanta. Banderole Bandrol. Die Messflagge.
Bandernola,

BANDEJA — (t. marit.) — Taboleiro de borde mui
raso, de pio ou folha que antigamente era usada nos ranchos
das pragus de pret para conter a comida. Gamelle. Mess
platter. Der Esnapf. Gamellina.

BANDO — (t. milit.) — Porciio de soldados, de re-
voltosos, de prisioneiros, grupo de homens, tropa & & &.



209 —
B

Bande, troupe, peloton, groupe. — Band; troop. Binde.
trupp. Banda, truppa.

BANDOLEIRA — (t. armam.) — Correia de couro
fue existe presa na parte da frente dos fuzis on carabinas e
que serve para soldados on marinheiros trazerem d tiracollo
taes .armas, quando em marcha. Bandoulidre, Bando-
leers, shoulder helt. Der Tragriemen. Bandoliera.

BANHO — (t. chim.) — Ligquido, gaz ou pb em que
mergulha-se um vaso cujo contetido guer-se aguecer . sem
expol-o & accan directa do fogo ou ao contacto das cham-
mas; ou alguma substancia que quer-ce humedecer, tingir
ou sujeital-a & uma dissolugio de saes metallicos, Bain.
Bath. Das Bsd., Bagno.

maria: methodo e apparelho de aguecimento a
que sujeita-se um corpo qualquer que se quer aguecer collo-
cando-o0 em recipiente cheio dlagua exposto ao fogo; adque-
cimento portanto indirecto por isso que é a4 agua e nio o
fogo que realisa o phenomeno. Bain-marie. Hot-Water-
bath. Das Warm Wasserbad. BEagnomaria.

Electrochimico: ¢ a dissolugio de saes me-
tallicos servindu para a operacio de deposito de metaes uns
sobre os outrbs por meio da corrente electrica; é a galya-
noplastia. Bain electrochimique — [lecto-chemical bath.
Der Elektrochemischbad. Bagno eletirochimico. -

———— (t. elect.) —de oleo:  vasilba gue contem ole-
o no qual submerge-se uma bobina, padeio de sesistencia,
para que tenha uma temperatura uniforme e facil determina-
Cio,

_ (t, metalg.) — no processa da tempera do agy,
quando se a'quer branda mergulha-se a peca a temperar &m
oleo de linhaga ou azeite, cujo effeito € produzir um arrefeci-
mentsy menos bruseo e por tanth garantic ‘o ago contra a

riptura.

Bain d'huile. il bath  Das Olbad. Bagno all'olic.

de vapor: muodo de distillagio no gual a ma-
teria € aquecida. no duplo envoliucre do vaso que a contem.

Bain de vapeur Steam-bath.. Das Dampfbad. Ba-
ENo a vapore,.

i ;_.ul:h_.l_j.;

i, Seaae
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de -arcia: arela que se interpde entre o fogo e
0 recepiente gue nio se quer expor as chimas nuas.  Bain
de sable. Sand bath., Das Sandbad. Bagno a sabbia.

BANQUETA. — (t. fort.) — Degrio on plataforma
estreita que ¢ireunda a muralha de uma fortaleza e na qual
estacionam: os defensores di praca para defendel-a fazendo
fogo contra os attacantes gue a ‘investem ou sitiam. Ban-
quette. TFoot-bank.Das Bankett. Banchina.

" BANTINA. — (t. cons, nav,) — Nome de uma peque-
na embarcacio asiatica,

BANTOCK. — (t. expl.) — O explosivo que traz este
nome, ¢ uma variedade do algodia polvora nitrado ¢ que se
prepara com uma mistura de:

acido nitrico (densidade 1.50), , .., . . . . ... 3
acido sulphurico (densidade 1.84), . . . . ... ... 65
sulphato anidro de, potassa. . .o v s oo v oo o s 1

e com 100 partes em peso d'este liquido tratan-se 8 partes de
celulose secea.  Obtida assim uma celulose nitrada faz-se a
seguinie misturan

celulase nitrada. . . . ., ¢ mikgrrietodrd S WIS o w i, L 8
nitrato de'potassal. it sl o R W 25
clorato de potassa, -« . . oo, o S e e - 1=

Empastando intimamente o8 ingredientes e confectio-
nando-os em cartuchos impermeaveis. IExplosivo Bantock
Explosif Bantock. BPantock’s explosif. Die Bantockexplo-
siv, LExplosivo Bantock. :

BANZEIRO — (1, naut.) — Diz-se do mar que se
agita brandamente; sem vagas mas com ondulages deter-
minadas. Mer tranquille, Calme. Cilme water Still water.
Die Seestille Calma di mara; mar tranquillo, (0 mesmo se
pode dizer:do vento).

BAPTISMO — (i. marit.) — de um navio: é a ce-
rimonia de dar nome a tm navio na occasiio de ser ¢lle lan-
cada ao mar; e que geralmente realisa-se promunciando a
madrinha o name e quebrando uma garrafa de champagne
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de encontro a roda de proa do afithade ne momento de
deixar elle a carreira sobre a qual foi construido. Baptéme
d'un navire. Christening of a ship. Die Schiffstaufe.
Battesimo duna nave,

da linha: e nm velho costume maritimo, ao ser
cortado o equador por algum navio mercante ou de guerra,
fazer a tripulacio, obtida a necessaria venia [do Comman-
dante, uma scena grotesca imitando o sacramento do bap-
tismo, & na qual marinheiros, officiaes e passageiros gue peia
primeira vez passam a linha sio taxados em dinheira ¢ go-
losimas pelo bando de Neptuno que toma posse da direcgio
do navio, a que todos gostosa e voluntariamente sujeitanm-se,
para ndo serem molhados com agua salgada. T uma festa
sti-generis caracterisada sobretudo pela apparigio de um
bem fantasiado Neptuno que repentinamente surge das
ondas e empossa-se do commando da nave, a que de hom
humor finge sujeitar-se o verdadeiro Commandante. E
entao perguntando sepmre ao homem do leme estd a proa,
este indica o camarote cujo done tem de pagar ou entregar
O fque se lhe exige, naturalmente de limites” Baptéme de la
ligne. Shaving un crossing the line. Die Taufe beim Passiren
des Aquators. Battesimo equinoziale.

BARATARIA — (f. mereant,) — Mercancia illegal,
troca dolosa das mercadorias que constituem a carga de um
navio, pelo respectivo patriio ou capitio, ‘cont o fim evidente
de fraudar o dong e os carregadores, chegando mesmo a
fazer derrota differente da que Ihe tinha sido marcada para
o mesmo {im. Baratterie de patron. Barratry by the
master. Die Baratterie von seite des Capitans. DBaratterin
del Capitano,

BARBACAN — (t. fort.) — Mure com setteiras que se
levantavam na frente das muralhas mais baixo do que ellas,
para defender o fosso, Segundo outros; aberturas oun set-
teiras verticaes feitas nas muralhas, de distancia em dis-

tancia, destinadas & dar escoamento as aguas, e a proteger

os atiradores. Barbacane. Barbican; loophole. Die Schies-
scharte. Feritoia: balestriora.

BARBAS DE BALEIA — (t. cons. nav.) — Paos de
pequenas dimensses plantados quasi Horizontalmente de cada
lado do gurupés e perpendicularmente 4 elle: servem para a
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sgpuranca lateral dos paos da bujarrona e da giba, por meio
de patarrazes, e en cnjos lajzes estes passam. Sousbarbe
de beaupré.  Bobsray. (Der Wasserstag.' Briglin del hom-
presso.,

BARBATANAS — (t. geolg.) — Barbas rijas situadas
aos lados das guerlas, dos ventres, ¢ caudas dos peixes:
moyem-s¢ para nadar ;o orgaos locomotores dos peixes Na-
geoires. Fina — Des Flossen, Pinne.

BARBATIMAQO — (t. hist. nat.) — ‘.l’tdelra de ex-

cellente qualidade para a4 marcenaria e construcefies civis,

existente em 1hum!‘ancla. ao norte do Rio de Janeiro: T
tambem chamada “casca da urg‘mclmlc ;€ da familia das
leguminosas: seu peso. especificg ¢ de 1,27

BARBEIRO — de bérdo: em longas wviagens per-
mitte-s¢ nos navios de guerra o embarque de wm profissional
para cortar o cabello ¢ fazer a barba dos officiaes e tambem
da guarnigio; nos paguetes de passageiros o ehiprego €
permanente. Perruquier du bord. 'Ship's barber. Der
Echiﬂ‘shnrbi:r ‘Barbiere di’ bord. :

BARBELLA — (t. app.) — Especie de botdo ou. ata-
dura que se toma on faz-se nos gatos de ferro afim de nio
desengatareny dos lugares onde se acham engatados:  Mou-
chete. Mousing, Die Mausing. Legatura,

BARBETA — (t. fortif.) — Bateria formada de mas-
sigo de terra levantada prdinariamente nos angulos salientes
das obras fortificadas, de maneirh que ax pecas possam atirar
por cima do parapeito, afim de ter um campe de tiro mais
extenso; € tambem uma 1\1:1tafurma seim Imra[mtu onde a
artilharia fica 4 descoberto. Barbette. Hm‘htt. Dm Ges-
chuts I:wnk Barbetta. :

—_bateéria & barbeta: a bordo & :aquelin cujos
c'auhueq acham-se installadbs sobre o canvex, sem coberea
e apenas deferdidos peld myralha do navio, muraqar!u it
nag ou por abrigo-escudo. (V. Bateria Batterie barbette.
Barbette ship. Des Barbette btterie Bateria a barbetta,

~———— reducto & barbeta: uma das installacoes da ar-
tilharia a bordo dos navios, (V. Reducto) Réduit & bar-

bette, Barbette-redoult. Das Barbettereduit. Ridotto a

barbetta.

| - TRy, Y
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~———— torre-barbetaz (\V". Torre).

navio-barbeta: & aquelle enja  artilharia esta
installada ow montada em bateria a4 barbeta. Navire i
batterie barbette. Barbette-ship, Das Barbettebatterieschiff,
Nave com' batteria a barbetta,

BARBO — (t. geolg.) — peixe de agua doce, sem dentes
€ mui espinhoso; com harbas que lhe perdem da mandibula
inferior; & da familia dos cyprinides. Barbean. Batbel.
Der Barbe. . Barbio.

L JL-“'“ .l-'lIIIJ iy b

BARBOTIN — (t. coust: nav,) — corda Barbotin:
rody vu circitlo encastrado’ em redor de cabrestamento logo
abaixo da saia, e no qual guarne a amarra do ferro que tem
de ser suspenso. A superficie externa da corda é cortada
por cavados ou impressies de meios elos, uns planas e onitros
em angulo recto; com estes ¢ n'estas impressies que se
adaptam se os elos da amarra € que com o virar do cabres-
dute arrastam-na e mettem dentro ¢ ancora, (V. Cabres=
tante.) Couronne Barbotin. Barbotin’s sprocket. - Die
Barbotin'ssche, Kettentromel. Ingrenaggio alla Barbotin,

BARCA — (t. const. nav.) — Navio de vela de tres
mastros, dos quaes o ‘do traquete ¢ o grande tem yergus e
panna redondo; ¢ o da mezena on de ré s tem velas latings
quadrangulares ¢ triangulares. ‘Barque; trois méts barque,
Burq}ue: three masted bark. Das Barkschiff. Brigantino
a palo, :

de quatro mastros: cste modelo tem os tres
primeiros mastros a contar de proa para ré, com vergas e .
panno redondo; o ultimo-o de ré, s6 tem vela ré guadran-
tlar e gaftop, e por consequencia: retranca e carangueiji,
Quatremits barque. Four masts bark. Der Viermasts-
chiff. Parca a quattro alberi, =5k

d'agua: embarcaciio de dimensdes regulares,
@ vapor ou mido; e dotada de um grande deposito cisterna
para armazenar agua potavel para fornecer aos navios que
dlelia precisam, e para tanto é munida da necessaria homba
para execucao de um tal servigo.: Bateau-cisterne. Wa-
,tering vessel, - Der Wessertender.  Cisterna, i

.Jll |. - I 5 Alld_l 'I.‘-__.‘Jﬁillmhﬂ;d.Ml . Mﬁl'ﬁ_-
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pharol: navio especial, armado de um mastro-
columna em cuja parte superior assenta um apparelho de luz
para constituir assim um pharol fluctuante. O navio pode
ser i vapor op nio, mas deve ser fundeado com toda a se-
guranga ¢ garantia para indicar sempre o lugar perigoso a
navegacio fue elle assignala. A barea pharel € estabelecida
por este modo, por nio ser possivel o levantamento de qual-
quer outra construcgio no referido lugar Bateau-feu. Light-

ship. Das Feurschiff. Battello-fanale.

BARCACA (t. const. nav.) — de carenar: embareacio
raza armada de um 86 mastro e munida de todos os appa-
relhos apropriados para sobre ella virar de carena um navio
que precisa limpar ou concertar o fundo, por nao existir no
porto dique ou mortona, Ponton d'abbatage. Pontoon
for carening ships Der Kiellichter. Pontone de carenaggio,

——— de carga: embarcagio de pequeno porte, do-
tada de dous mastros e das competentes velas latinas, muito
usada em Pernambuco, Brasil, para o transporte do algodio
entre 08 diversos portos d'esse Estado. -

———— do sino hydraulico: é uma embarcagio de
conviez razo, formda dos apparelhos necessarios para fazer
descer a0 fundo do mar e trazel-o de novo acima o sino
hydraulico empregadb em trabalhos abaixo d'agua. A
Barcaca serve igualmente para os escanfandristas que n'ella
vestem-se ¢ n'ella descangam e guardam us roupas da pro-
fissio. Bateau cloche; bateau plongeur. Diving boat;
diving bellboat, Das Taucherglockenschiff. Batello di
paleambari.

BARCO — (t. const, nav.) — nome generico dado
ou para designar todo ¢ qualquer navie inclusive as em-
barcages mindas. Navire; bateau; barque ponton. Ship;
boat: barge; lighter: Des Sciff; das Boot; die Barke. Nave:
barca; palischelmao,

BARCOLAS — (t. const. nav,) — (V. Bragolas.)

BARLAVENTEAR — (t. marinh.) — E o acto de um
navio braceado a bolina ganhar sobre o vento, caminhar o
melhor possivel para barlavento, vir para barlavento isto &,
para o lado de onde sopra o vento. S'eléver; gagner au
vent. To come; to gainy to turn to windward, Auf-
kommen; luvgenirnen holen. Guadagnare al vento; SOpTi-
ventare; stungereil yento,
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Corte & Provincia do Rio de Janeiro. Por outro Aviso da mesma ‘data
communicoy-se- que por mmmedinta Resolugio de 17 do mesmo mez de
Novembro de 1855 tomada solire Consulta do Conselho Supremo  Militar
de 9 do referido mes se mandon langiy nos seus assentamenios oF se-
guintes fdorumentos :  Um officio do Presidente da Proviicia do Ria
Grande do Sol cam data de 22 de Novembro de 1837, que incumbindo-o
de serviges importantes, diz que seu zelo e actividade sio conhecidos; e
0 lonva pela boa vontade que mostri em tudo quanto se he incombe,

Um. omtro officio do mesmo Presidente de 14 de Margo de 1838, ver-
sando sobre diversos servicod que olle devin exceutar, ¢ nelle manmi-
festando sua satisfacio pelo zelo, actividade e dm:crmmmtn com que
¢ houve quando o Exercita com as embarcagoes dc sell cmtlmandn gr:ral
¢ promovendo & passagem do dito Fxercito nos” rios que feye de atra.

vessar,  Um certificado passado pefa Secretaria da dita Predidenicia de
i artigo do oificio do Marechal do Exercito reformade Francisco das
Chagas Santos. dateds de 15 de Julho ‘de 1836 dirigido an respectivo
Presidente; insttuindo-o do apréamento dé um Hyate armado com ' um
rodizia e duas pecas, feito por este official o din 14 do referido mez.
Um outro certificado ‘igualmente passedo pela Secretarin da dita 'Pre-
sidencin: de um' artigo' do officle do Corenel Francisco Xavier da’ Cunha,
datado de 31 de Agosto de 1836, dirigido a referida Presidencia, em que
o elogia pelos seu incansovel zelo, € declars que se the deve uma) grande
parte na victoria dque ws forcas du- Legalidade obtiveram: contra as in=
surgentes na tomada o forte de Itapoan. Uma publica forma de vm

officio do Presidente da.dita. Provincia com data de 23 de Fevereiro de.

1839 dirigido ao Chefe de Divisio Mariath em que o lonya conjuntaments
ctim os detnais officipes o peacas da Armada pelo 2e0 ¢ nio vulgar
actividade com que nos dias 19 ¢ 20 do dito mez suspenderam e fizeram
fluctuar o Rio Cahy a canhoneira n. 7, que ali se retomou do inimgo.
Por Aviso de 18 de Fevereiro de 1856 foi nomeado pars commandar a
Edtagio Naval da ‘Hahia. Por Decreto de 2 d: ﬁtzumbro de 1856, Toi
promovido a Chefe de Esquadra Graduadh: e a Chefe de Esquadra
effectivo. por Decreto de 2 de Dezembwo de 1857. For. Aviso de 14 de
Janricn de 1861 foi removido do Commando da Estagio Naval da Bahia
jara o da do Rio de Janeiro. Entregou o commando da Estagio Naval
di Bahin & § de Abril, seguin para o Rio de Janeiro = onde chegando a
1%, presentou-ic no Quartel Genera! da Marinha e no dia sqmimc
assuniy o commando di Estagio Naval. Em 20 de Jimho do dito smmo
apresentot’ certiddes legaes do. seguinte: do casamrento com I3, Maria
Engracia Mazine celebiado na Matriz de’ Montevidés a 26 de Marco de
1829; de beptismo de seus fithos, Flova, nascida em 1% de Janeiro de
1830, Guilhermino, naseido a 21 de Jillio de 1831, Maria * Engracia,
nascida a 3 de Setembro de 1832 Augusto, nascido a 17 de Margo de
1836, ¢ de ohito da dita sus mulher D. Mariz Engracia Mazine' se.
pultada em Montevidéo a 15 de Janeira de 1843, Por Aviso de 4 do
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Qutubre de 1862, for mandado restabelecer as omissfes que se deram na
purte deste assentamento gue se-refere ao anno de 1832: isto’ €, men-
cionar a digposicio do Aviso de 30 de Maren de 1832 ali citado, o qual
declaron que da data delle em diante fosse considerada com meio soldo
o restante da licenca concedida pelo Avigo de 24 de Setembro de 18315
¢ odtrosim explicar que @ prorogicio da mesm hicenga foi concedida
pelo Aviso de 31 de Agosto de 1832 e nio pelo supradito Aviso de 30
de Marco de 1832 como paréce inferir-se di redacgio. A vista do pa-
recer expetido pelo. Conselho Naval em Consulta momero 668 de 31 de
Outubro de 1862, 'déterminon Sua Excellencia o Sephor  Ministrd da
Marinha em Avisa de 7 de Novembro seguinte, que a este official e
conte como tempo de servigo, 0 deécorrido de 24 de Setembro de 1831
a 0, de Margo de 1832, em, que esteve com licenca sem soldo. “Tendo
sido a Costa do Imperio dividida em 3 Districtos em vez das Fstaghes
Navacs, como era ale agui, por Decreto de 22 de Janeiro de 1863, fol
este Chefe de Esjuadra nomeade para commandar a Divisio Naval do
primeira. Districts, cottforme: constou por Aviso de 31 do tacums miez.
Fstando  em jcummisao no terceire Districto, foi por Aviso de 31 de
Margo seguinie, encarregado interivamente de commandar a respectiva
Divisio Naval, fumccio que exereen’ de 20 de ‘Abril a 23 de Agosto do
ditp anng,  Regressando ao Rio de Janeiro, reassumin o commandn da
Divisio' Naval tlo pirimeire  Districto/'em 13 'de | Setembro. Por cosi
minteacio da Sceretarin de 14 de Deézembre comstou terem-The sido con-
cedidos 2 meres de lecenga com soldo, a contar de primeiro de Janeiro
seguinte; @ respectiva portaria apresentou & 16 de Desembro dito: de-
sembarcon em Montovidés para gosar esta licenga em 21 do dito mez
de Deremliro de 1863, apredenton-se dola ao Quartel ‘General da Ma-
rintia, em 7 de Margo de 1864, ¢ reassumit o commando da Divisio
Naval do primeiro Districto o 14 do mesmo mez. Por Decreto de 5
de Maio de 1865, foi promovido ao posto de Viee-Almirante Gradiado.

Por Avisa de 10 dé Setembro de 1866 Ihe foram conesdidos 3 mezes
de licenca com soldo para ir ao Rio da Prata; apresentou a Portaria na
mesma data.  Apresentou-se desta licenga a 3 de Dezembro do dita anno
de 1886, ¢ renssumin o commando da Divisie do primeiro  Districto
Naval no dia seguinte. A 31 de Dezembro dito requeren sus reforma
por doente & a 2 de Janeiro de 1867 pedin exoneragio do logar de com-
mandante da Divisio Naval do  Primeiro Districto, pelo mesmo motivo;
sendi-The concedida este por Aviso de 15 deste mez, deixou o commando
o desmbarcou no Rio de Janeiro no din seguinte. Por Decreto de 15
do dite mer de Janeirg de 1867 [oi reformado no. posto: de Almirante
comp pedira. A 2 do mesmo mez communicou-se a Secretaria ter-lhe
sido concedida 2 licengs par residir no Estado Oriental do Urnguay.
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Por participagho do Consul Geral 'do Brasil em Montevidéa de 15
de Maio de 1873 consta ter fullecido em: Montevidés a 28 de Marco
de 1873,

Archivo da Marinha, em 15 de Setembro de 1927,

Cetse RomErg
Diirector do Archive da Marimha

Adauta de Oloeira Mello
Sargento naval

LUIZ ANTONIO DA SILVA BELTRAD

Flho de Antonio Luiz da Silva ¢ de D, Anna Thercza de Jesus, na-
tural do Rio de Janeiro, nascen em 9 de Marco de 1791, conforme de-
¢laron no Quartel General 'da Marisha,

Segundo Tenente: sendn piloto de Carta Geral, foi neste posto, ad-
mittido ao servigo da Armada por Deereto de 9. Julbo'de 1823, Por
nomeacho de 28 de Julho de 1823 embarcon no hrigue “ Carigea™.. Pas-
sor em 20 de Fevereiro de 1824, para aescuna * Leopoldina ” + desembar=
cott a 22 de Abril do mssmo anno.  Nomeado Commandante duy barea
“ Guaratyba ™ por-Avise de 11 de Ju'ho de 1824,

Promovido a Primeira  Tenente  por Decreto de 90 de ‘Agasto de
de, 1824, Desembarcou da escunp * Provitlencia ™ em 7 de Fevereiro de
1825, Por Decrets de 23 de Fevereiro de 1825, foi nomeado para ir
& Furopa ver:os estabelecimentos mivaes; tendo o5 vencimentos de Com-
mandante do navio de guerra,  Pela Portaria de 3 deé Juho de 1826 se
communicon pAo deyer eite official continuar com a contribwicio de
meio’ soldo, wue generosaménte offertary e forn dcei®a, 316 (ue se reco-
nhecesse 4 independencia diste Imperio.  Apresentou-se  vindo  da
Eurgpa em 23 de Outubro de 1828. DPeln Portatia de 1, de Setembro de
1828 foi ndmeado para uma commissio de servigo nacional em Montevi-
déo, pergebedn os vencinentos de Commandante ; apresenton-se em 23
de Outuliro do mesmo auno,

Promovide a Capitio Tenente yor Decreto de 2 de INzembro de
1828. Nomeado para embarcar na fragata “ D). Francisca © por Avisa
de 24 de Dezembia de 1828, fex a visgem de indtriceio com o8 Quardas
Marinha, e desembarcon em 20 de Feversiro de 1829, Por Aviso de
8 de Outabro de 1829 fof nemesdo para v examinar o8 Observiatorios



de Paris e Brest, e variog extabelécimentos e Marinba,  Por Aviko de
26 de Novembro de 1831 nmdop-se-lhe sustar ais vantugens que percehi
pot motive desta conumissio, visto haver oxeedido o prazo que &= The
marchea, e ainda wilo rer obedecido a ordem que The fol remettida em 11
de Dezembro de 1830, Apresentou-se em 17 de Dezembro de 1832

Por Aviso de 22 de Maio de 1833, foi momeado commandante do
Dirigue * Imperial Pedra™; por outrd Aviss de 23 de Dezembro do mesmo
:mim. estanilo na Haia, lhe dof ordenado que s¢ recollesse = Corte pars
responder em - Copselhn de’ Guersa por queixas contra elle feltas pelo
*Intendente da Mavinha daguelin Provincia. Al degembarcou em 1.
die. Fevereiro; apresenton-se a este’ Ouartel General em 22 do mesmo,
mex de Fevereiro; entron em Conselho de Guerra em 7 de Margo; fol
condemmado & um mez de prisio & hordo de mn havio de guerra por
Sentenga o Conselho buprcmn Militar de 9 de Abril; fez-se<the o penn.
eilectiva em o dia 15 do mesmo ' mez de Abril & bordo da nic ‘Pedra 117;
foi pasta em liberdugde em o dia 15 de Maio; tudo do anno de 1834, 'Pnr
nomeaian de 13 de Novembro de 1834 tomou dirr.-cr,::‘m das trabalbios do
“Digque na ha das Cobras com o respECtive soldo ¢ melharias, Nomeady
fnspector do Arsenal de Murinha do Pard por Decreto de 2 de Abril
die 1835, dispensando por astim querer,-por Decréto e 7 de Novemieo de
1836. Por ordem do Presidente do Parii embarcou na corveta  Rege-
neragio " em 24 de Abril 'de 1837; desembarcou nesta Corte por mostra
ide desarmaments em 3 de Setombirn do mesmo annn. Por. nomeacio de
1'de Julha de 1837, fax parte da Commissio encarregada do invenririo
dus ‘madeiras de constriicgio  existentes nns Armazens da Ilha  das
Cobrag; vencendo s amiorias & titalo)de  gritifigiciio. Por Avits de
8 de Oulabro dé 1839 foirenicarrdgado da direcgin dos tralalhos con-
cernentes ao melhoramento do Porto’ de Pernanbuco tomando o com-
mwdudahumdcumﬂﬁucdemsuqucudémumma
MeST SErvico:

Promovido a Capitdo de Fragata por Decreto de 2 de Dezembro de
1839, contando anfiguidads de 22 de Outubro de 1836, por nao ter sido
contemplado na promogio de 7 de Setembro de 1837, Por Aviso de 4 de
Novembro de 1840 foi numeadﬂ para Director do Pharol e do corte das
madeiras do Cabo Frio, Por Aviso de 7 de Dezembro de 1840, foi
-nomendo para ir a0 porto de Ubatuba em commitsio de servigo a bordo
davescona “ 1% de Ahril ™.

| Promovido a Capitia de Mar ¢ Guepra por Decreto de 23 de Julho
de 1842. Foi nomeado Inspector do Arsenal de Marinha «o) Pard, por
Decreto de 16 de Agosto de 18420 Foi exoneriido do logar de Director
doPJm:uldc&bafmwhwmﬁl&&ﬂm&lm&zm-
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trega em'oldia’ 3 de Setembrd di mesiio anna, - Famon posse do’ logar
de’ Inspector nn Pard em 3 de Dizombro de 1842, Foi exonerado por
Decreto de 13:de Fevereiro. de 1843, ¢ fez entregn em 20 de: Maio do
mesmo amo,  Transportou-se no vapor ‘Perpambucana® e adregentol-
fg neste Ouartel 'Generd] em 18 de Junho «e 1843, Por Aviso de 10 e
Julho de 1844 foi nomeado Membro da Commissio encarregada do exame
do armamento & disposiclio da Reparticio de Marinha. Por Avizo de
26 de’ Feversira de 1845 foi encarrepads do exame das Derrotas tos
navios da Armads, cemo Membro da réspéctiva Commissin.  Por Aviso
de 23 de Main de 1845, foi encarregado de examinar ¢ colligic conjuns
tamente com outro of ficial Superior no Archive Militir o que ali heuver
relativo as trattas resecvadas pari o servico publico, e quacsquer gutros
chjectns de interesse para a Reparticio de Marinha, Por Aviso de Junho
de |845 foi mandado, apresentan g0 Director ds Academia de Marinis
pars: servigo por. elle designads, . Em 16 de Marco de 1848 apresentsn
a exposiciio e The fora incumbids pela Secretaria de Estado em 19 de
Diezetibea de 1844 sobre o melhor methodn pard cortar madeiras. bem
conio o orgamento di despeza necessarin para o nlvelamento da lﬁm dos
Ratos.  Por nomeacio da Secretaria de Estado de 17 de “Abiril de 1848
foi  ineumbids ‘conjintatnénte ctitn oulros ificies de examihar a fra-
gntd " Princinpe Tmperial ", Por nomeaifio de 6 de Julho dé 1848, foi
encarrégado de informar minvciosa e ciramstanciadaments sobre todas
nus maideiras existentes nos Depositos pertencéntes o Iitendincia ' de Man
thihn da- Corte, e por Aviso 'de 10 do mesmo ‘fiez & dnno fol eicirrégats
de excuningr o Projecto de” Docks apﬂmniado peéln engenheira 1. Bolle,
parn se. constriirem mavios ho Arsenal de Marinhn 'da Corte. Pur
Aviso de 1 de Feversiro de 1853 foi exonerndo do exercicia de Membro
di Comimissio eicirregada do exame’ de madeiras, pertencentes & Toe
tendencia de Marmhia da Corte.  Par Aviso de 11 de Janeiro da-1835,
foi nomeado. Membro da Commissio de exame da organisacio do pes-
scal e -material da_Armada.

Pramovido 4 Chefe de Divisio Geatuado por Decreto de 2 de De-
zembro de 1856,  Fallecen em 31 de Julho dc 1858,

Archiva da Masinha, em 16 de Setembiva de 1827,

Crrso Rosfno
Director do Archivo da Marinhs .
Adaute 'de Oliveira Mello
Sargento naval

FRANCISCO MIGUEL PIRES

fitho de José Patrocinio Pires e de D, Maria do Carmo Pires, na-
tural de Lishéa, nascert em 29 de Sctembro de I&L‘lﬂ ‘segufdd a declaragio
tue fer por eseripto.
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Voluntarin — nomeadn em 29:de Julho de 1821, havendo concluida
o curso de mathematicas na Academia de Marinha de Lishos, embareon
na fragata " Real Carolina"; desembarcou per desarmaments em 18
de Julliode 1822, :

Promovido a Segundo Tenente por Deereta de 22 de Julho'de 1822
Pela Portaria de 10 de Outubro de 1822 foi nomeado para reger a
Cadeira do primeiro anno mathematico da Academia dos Guardas Ma-
rinha; ¢ peln Decreto de 5 de Janeiro de 1823 foi nomendo Lente Su-
bstitutn da mesma Academia.

FPronovido a' Primeiro Tenente por Deereto de 22 de Janeiro de
1824, Passom & ser Lente do Terceirg Anno e encarregado do (Ob-
servatorio da Academia de Marinka pele Resolugio di Consulta de 26
de Abril de 1824, Em virtude ‘do Avico'de 13 de Dezembro de 1824,
embircon na corvets “ laparica ™, em viigem de instruccho dos Guardas
Marinha; desembarcon em 14 de Fevereiro de 1823,

Promoyido a Capitio Tenente par Decreto de 2 de Dezembro de
1828, Por Aviso de 24 de Dezembro de 1828 embarcou na fragata
“D. Francisca”, destinada 4 instrucgin dos Guardss Marinha: de-
semberecu em 19 de Fevereira de 1829, Peld Reésolucio de Consulta do
Conselho Supremo Militar de 19 de Maio de 1830 cofita  antiguidade
desie posto de 10 de Ontubro de 1827, por ter sido preterido na promogio
desta data.  Em virtude do Decreto de 9 de Marga de 1832 que reianiu
as duns Academiss de Marinhe ¢ Militar, entron a Servir em ambas
nor Avisy de 16.de Margo do mesma anpo.  Separadas porém as ditas
Academias pelo Dicreto de 19 de Dezembro de 1833, volton. =0 antigo
exergicio por Aviso de 6 de Fevereiro de 1834,

Prombvido a Capitio de Fragata por Detreto de 7'de Setembro de
1837, contando antiguidade de 22 de Outubrp de 1836, Embarcon i1z
carveta. “Euterpe” parg viagem de fnstruccio da Companhia  dos
Guardas Marinha 'em 10 de Jangird de 1843; desembarcou a 21 do
mesmao mex. -

Promovido a Capitio de Mar ¢ Guerra Craduado pot Decreto de 11
tle Sctembro de 1843, Por Decreto de 8§ de Fevereira de 1847 foi Hdu-
bliddo Lente de Astronomia ¢ Navegacio contihvando no mesmo exer-
cicio, Por Aviso de 5 de Margo de 1847 foi nomeado Membro da
Conupissio enearregadn do exame das ‘derrotas, nio perechendo yen -
cimento a'gum,

Promavido a Capitio de Mar e Guerra por Decreto de 14 de Marce
de: 1847, Por Aviso de' 2 de Novembro de 1849 = communicon haver
tomado interibamenie o commands da  Compathia dos Guardas Marinha
¢ direcgio da respectiva Academia; logar para que depois foi nomeado
efiectivamente por Decreio de 23 de Fevereiro de 1850, na conformidade
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do Decreto oo 64 de 10 de Outubro do ammo passado,  Pelo Aviso de
11 de Marco de 1833 foi dispensada de fazer parte da Commissio en-
carregada do extime das derrotas, ‘por assim b haver pedido.  Felleceu
no Rig de Janeiro em 10 de Abril de 1853,

Archiva da Marinha em 19 de Setembro de 1927,

Crrso Rom#ro
Director do; Archive da Marinhe:
Adaute de Glrveira Aello
Sargento nayal

RODRIGO THEODORO. DE FREITAS

Filho de Antonio Radrigo de Freitas e de D, Anastactn’ Umbelina
de Sotiza: natural de Lishoa, nascen em 9 de Novembro de 1801

Aspirante a Guoarda-Marinha: neste posto asientont priga em 22 de
Diezembro de 1810 na Primeira Brigada respectiva.

Promoyida a Guarda-Marinha em 12 de Dezembro de 1816, Come
pletou os estudos academicos de gue sé The passon Cartn Geral em 27
de Novembro de 1818; embarcou em 3 de Dezembro do mesmo snnoe no
bergantim “ Reino Unido ™, I

Promavido a Segutido Tenente por Decreto de 3 de Malo de 1819.
Passou para a corveta “Maria @a Gloria™ em 11 de Setembro.de 1819,
& & commandar o bergantim “'Réino Unido™ om 8 dé Setembro de 1822
do gual ‘desembareon por desarmamento’'em 220de (Ountubro do mesan
anno. Por nomeaciio de 25 de Outubro de 1822 eémbarchu na escima
“Leapo'dinn ™, Passou sudcessivamente, para o brigue escuna * Real ™,
em 29 de Dezembro de 1822, pata o brigne “Diligente® em 30 de O
tubrn de 1823; para o “Guoarany "em 18'de Junho, e deste para g corveta
*“Marid do Gloria “ de ende desembarcou em 18 de Outubro tudo do
mesmo ammo de 1823, ' p

Promevido a Primeiro Tenente por Decreto de 22 de  Janciro de
1824. TPassou da corveta ” Mariz da Gloria™ pare commandar. o escuna
* Leopoldina ™ e 24 de Abril de 1824,

Promovido a Capitio Tenente gor Decreto de 12 de Outubro  de
1827, Desembarcon da escunn © Leopolding ™ por desarmaniento em ‘o
din 1" de Setembro de 1829, Por nomeagio de 18 de Fevereiro de 1830
embarcou na fragata  * Principe  Imperial”;  descmbarcou  por  desar-
maments ‘em 28 de Setembro. do mesmo sanno. Tomon o commando da
fragaa * lmperatriz” por Aviso de 12 de Margo de' 1833; desembarcou

T "ol I
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par doente no Maranhio em 2 de Abril de 1835, Apresento-ie, vindo
de passagem no pagquete * Januora ™ em 27 de Jutho do mesmoanne
de 1835,

Promovido a Capitio de Frigata por Decreto de 7 de Sclembro de
1837, contando antiguidade de 22 de Ontubro de 1836, Por nomeaciis
de 20 de Novembro de 1837 tomoti o commandt da fragata * Principe
Imperial™ ;| desembarcon por doente na. Bahia em 29 de Marco; chegands
& Corte na escoma “ Legalidade™ dew parte de doente em 16 de Abeil,
e e prompto em 26 de Jimho, tudd do anna de 18380 Pelo' Deerdto e
20 de Julho de 1842 ficou pertencendo i Tereeira Classe do Quardra da
Armada. Por Decreto de 2] de Agostn de 1845 passon para a Primeira
Classe do Quadro da Armada.  Fol nomendo pars servir interinnmente
o lugar de Inspector do Arsenal Je Murinha de Perndmbuco por Avise
de 25 de laneiro de 1846.

Promovido & Capitio de Mar ¢ Guerra Graduado por Decrcto e
14 de Margo, de 1847, | Por Decreto de 31 de Jullo de 1847 se Jhe: con-
ceden a ) effectividude do/lugar de Ingpector do Arsenal de Marinha de
Pernambico. .

Promovido a Capitio de Mar € Guerra por Degreto de 14 de Margo
de 1849, Por Aviso de 20 de JFanefro de 1850 se lhe tmandon abotar
de 1* de Feverciro proximo futuro em disnte 4 gratificacio’ mensal
de 1002000 por se achar éncarregido da parte economica ¢ admi-
nistrativa das obras do mefhoramento do porto de Perpambuco. Tem
as sepunintes ‘candecoragdes: Habito de 5. Benti dé Aviz pof Detreto
de 26 de Margo de 18317 wedithas da Restauracio da. Bahia em 1823,
e da tamada de Perpambuco em 1824,  Por Decreto de 18 de Setembro
de 1852 foi exoncrado do Iugar de Inspector do Arsemal de Marinka da
Provincia de Pernambuco e fazendo entréga o sey successor no din 27
de Novembro do thiesmo anno, regresion ao Rio de Janeiro, onde se
apresenton a 21 de Deseinbro seguint=.  Em 6 de Outubro de 1853 de-
clarou haver siido nomeado official da Ordem da; Rusa por. Deécreta de
15 de Novembro de 1846. Por Aviso de 24 de Abril de 1R34, coni-
municou-f¢ que por Immediata Resolugio de 18 de Abril do dito anno,
tomida sobre Constlta do Comselho Supremo Militar de 10 do mesmo
mez conta ant'guidade no posto de Capitio de Mar ¢ Guoerra desde 23
de Julho de 1842,

Foi promovido a Chefe de Divisio Graduade por Deereto de 2 de
Dezembro de 1854. Por Immediata Resolugio de 22 de Dezembro da
1855 tomada sobre Cansaita do Conselho Suprems Miitar de 14 do re-
ferido anez, determinou-se gue' conte tempo' de servico militar desde 9
de Novembro de 1815, emv quo prefex o ddade de 14 annos, nio 56 em
consequencia do que - s¢ acha estabelecido pela Provisio do  Consello

‘Ultramaring de 5 de Novembro de 1728, mas ainda em virtivle ‘do ‘que

doi estatnido peld Imperial Resolugis dei 15 de Abrilde 1845, toimada
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stbre Consulta da seccio'de Guerri e Marinha do Conselho de Estado
de 14 do mesmn mez ¢ anng, que fixou rfegra para o futiico, acerca e
tinlos os - iteres que se achassem e identicas circumstancias ds deste
officialt o' que foi communicado em Aviso de 23 de Dezembro gde 1855,
Por Immediata Resolucio de 1°'dé Margo d¢ 1856 tomiida sobre Con-
sulta do, Conselbo Supremo Militar de 22 de Fevereira proximo preterito,
foi Reformado no Posto de Chefe de Esquadra, vencendo o reipectivn
soldo por inteiro; como pedira.  Por Decreto de 14 de Julho de 1858
foi comlecoradn com p Commenda da Ordem de Sio DBento  de Avir;
por strvicos militares.

Fallecen a 10 de Abril de 1876, neski (_"urtr_;_ tendo-The sida prestadas
as dovidas hotiras fundhres,

Archiva da Marinha, em 19 de Ountuhro de 1927,

Cergo ROmENd
Direetor do Archive da Marinha L
Adawto de Olvocire Mello )
Sargento naval

JOAQUIM MARQUES LISBOA

Filho legitimo de Fraticiseo Marques Lisbie & de 1), Enphrasm
Joaguina de Azevedo Lima, natpral do Ria Grande do Suol, nascen em
13 de Dezembro de 1807, conforme certidiio’ que apreseéntou.

Voluntario em 4 de Margo de 1823, quando embarcou na fraguta
“WNictheroy "3 desembarcon em- 16 de Fevereiro de’ 1824, Embarcou
em o nio “ Pedeo T7 em 29 de Julhe de 1824,

Nomeado Segundo Tenente de Commissio por Avis''de 2 de De-
zémbro de 1825.  Passtm da oho “Pedro T" para a fragata “Paula™
afime le servir no Rin da Prata. '

Promovide & effectividade de Segundo Tenente por Decreto de 22
de Janeiro de 1826, Da bares * Leal Paulistapa ™ passou para a fragata
" Nictheroy " em 20 de Maw de 18260  Passon puara commandar a esctnia
Y Constanga ™ em 31 de Julho de 1826, TPai prisionsiro, na  Patagonia
em 7 de Mareo de 1827; ¢ escapando 30 inimigo apresentou-se em Mon:
tgvidéo om 29 s Agosto do mesmo anno. Embarcou na corveta * Ma-
cein ©, ¢ natfragoun na costa da Patagonio,

Promovido a Primeiro Tenente por Decreto de 12 de Outubro de
1827, Apresentou=se em Montevidéo em 9 de Ontibro de’ 1827, Em-
Lgreow na fragata " Principe Imperial” em 19 de Novemlbico de 1827

an
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Passou pars comimundar a escéina *Bela Maria " em 29 de Abril de
128 e desta na mesma gualidade para a escuna ¥ Rio da Prata® em 22
de Julho do mesmo anno; desembarcon-em 28 de Abril de 1831, Por
Aviso de 14 de Junho de 1831 foi homeado gara conmhandar a escuna
"Rio da Prata”; desembarcou em 17 de Abril de 1833, Nomeado para
embarcar na iragata * Bakiana ™ por Aviso de 8. de Junho de 1833:
desembireon eni 24 'de Dezembro ‘do' mesine annd.  Foi nomeado para
cotmmbindar o brigue barca “ Cacigue " por Aviso de 14 de Fevereiro de
1834 desembarcon em 23 de Jimho do mesmo anno. Por Aviso de 6
de: Maio de 1834 se mandn reprehender a este official pelo nio cum-
primento do' Alvard de 7 de Janeiro de 1797 Sendis commundante da
escuna “ Rio da Pratz.- Por Aviso de 12 de Agosto de 1834 se expedin
ordem para sua Justificacio em Conselho de Guerra: como requercri.
Fioi julgade sem eriminalidade por Sentenga do Consellha Supremo Mi-
litar & de Justica de 3 de Dezembro de 1834,  Por Aviso de 17 de De-
zembro de 1834 se publicow esta: Sentenca em Ordem do Dia, determi-
nando o mesmo Avisa que, em vista da Justificagio, fique sem effeito
o de 6 de Maio do mesmo. anno. Nomeado commandante da  escuna
“Rio da Prata” por Aviso de 10 de Marco de 1835; exonerado por
Avisa de 12 do mesmo mez ¢ amo. Embarcou na frapata * Prindipe
Fmperial ® pir Aviso de 21 de Mirgo de 1835,  Nomeado commandante
do brigae * Caciue ¥ estacionado no Pard por Aviso de 13 de Abril de
1835, desembarcon da fragabd * Principe Imperia]l™ em 6 do mesmo
mez e anna: tomou o commando do brigue em 20 de Junho do mesmo
anno,

Promovido a Capitio Tenente por Decreto de 22 de Ontubro de
1836, Desembarcon do brigue * Cacique”™ em 28 de Julho de 1837,
Apresentou-se neste: Ouartel General em 9 de Dezembro de 1837 ¢ dew
parte de deente, ficando prompto 'ém 19 de Feverviro de 1838. Em
barcou na eorveta * Regeneragho " por nontagio a data anterior para
servir na Divisio, estaconada pa Bahia, Passou para commandar a
carvets " 16 de Marg¢o ™, em 16 de Mar¢o de 1838 ; desembareou por de-
sarmamenta em 18 de Maio do mesmo anno.  Nomeado para servir na
esquadrilha do Rio Grande do Sul por Awiso de 22 de Maio de 1838
segui aguelle desting nn escona * Legalidade ™ : em 10 de Junbio tomou
o tommando i canhioneira n. 13; dedembarcou por doente em 12 de
Julho; transportou-se em mmavio mercante. pars esta Corte, e dew parte de
prompto em 20 de Julho tudo do mesmo nnna e 1838. Tomou o com-

« mando do brigue barca “29 de Agosto™ por nomeagio de 17 de Margo

de 1839. Nomeado commandante do brigue *3 de Maio"” e d:u forcas
estacionadas me provincia do Maranhiio por: Aviso de 9 de Agosto de
1839; desembarcon do 29 e Agosto” em Moptevidéa, a 21 de Julho
do mesmo anno, ¢ chegou & esta Corte em 8 de Agosto dito, vmdu o
navig mercante.
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Promovido & Capitiio de Fragata por Decreto de 15 de Maio. de
1840, contando antiguidade de 2 de Dezembiro de 1839,  Apresentou-se
vinda do Maranhio em 11 de Junha de 1841, Foi nomeado cominan~
dantee ‘da eorveta “2 de Julhe™, por Aviso de 17 de Novembro de 1851
e para cpmmandar as forgas navaes no Rio da Prata, por. Aviso de 18
de Dezembro de 18410 Partiu na *2 de Jultho ™, e tomow o commando
em 1) de Janeiro de 1842. Entregou-o, em virtude do Aviso de 1° de
Sctembro de 1842, no din 1" de Outobro do mesmo anop, e tomou o
commandn do patacho * Patagonm ® ne qual veio & Corte, onde desem-
bar¢ou por mostra de decarmamento a 22 'de (utubro de 1842 Por Avito
e 20 de Dutubro de 1842, embarcou na fragata * Constituicio ™ ; desem-
barcon por doepte em |7 de Janeirp de 1843: deu parte de prompto a 28
de Fevereiro do mesmo anndg,  Por Avigolde 21 ‘de Qutubro de 1843 faol
nomeidn para commandar a corveta “ Berbioga”. Passou na mesma
gualidade de commandante para a eorvela *2 de Julho™, em Montevidén,
et 27 de Setemibro de 1844, e nella chegou a este porto em o diz 5 de
Novembiro do meésmo - anne,  Ficoun de nenhum effeito o Aviso que o
nomeara para commandar a - Divisio naval do Norte, devendo partir
pard tomar o commindo, da Divisde naval do Centro pir Aviso de 12
de Novembro de 18445 o que effectuou-s¢ em 25 do mesmo mez & anno,
pmbarcando na corveta “D. Januarvia ¥, da’ qual passon para o corveta
“I). Franeisea™ wi Bahis em 17 de Janeiro de 1846, Foil exonerade
ey, 2 de Outubio 'de 1846 por haver sido abolidn o estagSo que com-
mandava.  Por Aviso de W de Ontubro de 1846, foi elogiado por apre-
rentar um'mappa hydrographies da Bahia de Todos os San‘cs. Por
Aviso de 30 de Novembro de 1846 obteve um mez de licenca, Des
sembarcon nesta Corte da corveta “T). Francisea™ em 19 de Dezembro
e 1846, Tor ordem do Txcellentissimo' Sr. Mimistro da Marinha
fdi-lhe prorogada @ licenca por mais 3 mezes

Promovide a Capitio de Mar e Guerra Graduadn  por Decreto e
14 de Marge de 1847, Apresentonsse da Jicengasem 30 de Margo de
1847, TPor Aviso de 22 de Julbo de 1847 foi nomeado para & commissio
encarregada da revisio do Regimemto: Provisiomal dn Marinha, e de
outros objectos.  Por Aviso de 9 de Agosto de 1847 foi incumbido de
dirigir ¢s arranjos necessarios para aguartelamento a bordo da fragata
* Prineipe Imperial 7.  Por putro de IR de Outubro de 1847 foi nomeado
membro da commissin encarregada do exame do armamento da Re-
particio de Marinha. Por cutro de 2 de Novembro do 'mesmo ‘anno  foi
nomeada para tomar o commando do vapar * Affonso™ em constricgiio
na Inglaterra, sends por Aviso de'9 de Dezembro seguinte dispensada
das commissbes e que 3¢ achava empregado, Por  Aviso de 24 de
Fevercirn de 1849 foi lowvado pelos importantes servicos gue prestow,
durznte o combate de 2 do mesmo mez em Pernambuco. - Por Aviso, de
2 de Margo de 1849 se The mandou sibonar o quantia (e 2 contos de réis;
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Pramovids & Llpﬁﬁn te Mar ¢ Guerra por Decreto de 14 de Mareo
de 1849, Por Aviso de' 10 de’ Abril de 1849 foi nomeado Membro da
oommiseln’ encarrégnda o’ ecame do' mrmaments dn Reparticiio de Mas
riha. Enl virtide dos ‘Avisos de 14 de Abril ¢ 20 de Main de 1849
se publicaram a5 tradictBes das notas em que o5 Governas da Gran
Tretanbn ¢ dos Estados: Unidos elogiam ¢ a0 mesmo tempo sgradecem
o 'eoampbrinmentsy ‘deste - official; por cecasiio do ineendio do! navie
dutuella withia Nagio * Ocvean Monateh ™. havendo-se §ji the permittidn
por Aviso de 10 de Maio do mesmo anmo, aceltar o Chronometra de
oura que pelo mesmo motive The of fertoum Governe inglez. Por Aviso
de Gide Junho de 1849 fal exonerado do commando do vapor “Affonsa”,
comio pledica; desembitireott ent 1] ‘domesmo mwez e anno, Havendo: gido
louvado, em Ordem Circular v, 38 de 1° de Macco pelos importantes
Fervicod que- prestara na . Provineia de Pernambucs, dorante o combate
gue ali tvern Jugar noddia 2 doomesode Fevercirn antécedente,  Pelo
Aviso de. 9 de: Abril (le 1850 s¢ lhe permiitiu licenga jiura aceitar d espada
gue Ihe of fertaram os sbbditos portugueses residentes no Rio de Juneiro,
neles servigos. que prestou. por occasiio de splvar audp  portugueza
S Vasco da Gama” na Barra desta Capital em 5 de Maio de 1850, Foi
ooweatlo Membro da commisiSo. encarregada de examinar ‘o8 depositos
de madeiras da Intendencia da Marinha da Corte por Avisg de 1 de
Agosto do avcimo anno, de 1850, Em 9 de Setembro -seguinte spres
sentonn 0¥ devidizs Diplomas, de Official da Ordem do Roda & de Digna-
tario da Imperial Ordem do Cruzeirn passados, o primeirg, em virtude
ﬂu Dﬁcrctq de 25 de Marco de 1846, ¢ o segumdo  em, consequencia do
Digereta de 11'de Margo de 1849, em a.ttmcﬁn a0s servigos prestados na
Provincia de Pernambuco em o mez de Feverviro do ditn anno. Pelo
Avito de 19 de Sctembro de 1830 foi nomeado commandante da fragata
“Constituicio”, fieando exontrado da commissio encarregada de exa-
‘minar o5 depositos: de- madeiras da Intendencia da- Marinha da Corte.
Agsumiin o commando da dita fragata no din 22.do’ mesmo mez. Por
‘Avizo de 20 de \Iuvm_nbm de 1850 {oi nomearlo cmmmuimt: da Divisio
Naval do Rio da Prata, deixando. por iso o commando da  fragata
* Constituicao ™ em 1° de ‘Dezembro  seguinte. - Pelo: Avise de 19 do
mesmo mez de Dezembro . for dispensado do commando daquiella’ Divisio
por adsim o haver pedid, em catisequencin de sud grave enfermidsde.

Apresenton Diploma - de Ofificial da  Imperial Ordem do  Cruzeiro

- passado.em virtode lo Decrefo de 18 de Ju'ho de 1841, Em-29 de Se-
tembira do relerido anno de 1851 obteve licenga para residic por algum
tempo na Ville de Nova Friburgo.

Promuvido & Chefe de Rivisio por. Decreto de J 'de Margo de 1852,
& poroutro Decreto de 6 de Sctémbro do mesmo. anno foi nemeada
Capitio do Porta/ 'da Corte ¢ Provincia do Rio de Janeiro, entrando em
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exercicio o din 16, Por Deeretq. de-13 de Abril de 1853 foi nomeado

para fazer parte da commissio: encarregada da hdministracio da ohra
do Asylo de Invaiidos da Marinba, Por Avisoide 23 'de Agosto de
1854 Toi nomeado parg substituic o Inspector do Arsenal des Marinhn
da Corte durante o seu impedimento, continuanda no, exercicio de) Cis
pitio do Porto o Rio de Jangire.  Por Deereto de 8 de. Novembro!do
dito anno de 1854 foi excneradd do luear de Capitio do Porlo da Corte
¢ Provingia do Rio de Janeiro ¢ nomeado Inspector do Arsenal  de
Marinha da Corte,

Foi promovido ao posto de Chefe de Esquodra por D\'.:T:rc[:u de 2
de Dezembiro de 1854 Por Aviso de 11 de Janeira de 1835 foi nomeads!
membro da commissio de exanie da organisagio do pesscal ¢ maleral
it Armada pertencendq i primeira séecad.. Por Decrety de 14 de Mardo
de 1835 foi nomeado: vendor de Sua Magestade A Tmperatriz.

Foi promovido a0 posto de Vice-Almirante por Decretor de 2 e
Dexembiro de 1856, Por Xsiin dé 5 dedte 'mez’ fol 'dispensadn do'exer-
cicio de membro da comemissin die exame 'di organisican do pessmal e
material da Armada, como pediras pelo,de 16 do mesmo méz,’ fai no-
mesdor membro: di commussin. enearregadade propor--aos Governo -
pitrial o local (meis proprio dentrodd- porto del Rio de Janeiro, pica sl
midanga do’ Arsenall de Mirinha e estabelecimento) de umdigiie me-
canicor pele de 26.de Maio de {as7 foislhe concedida licenca comy soldo
para ir'a Hurgpa tratar da sadde, tendo sido exonerado’ dovlugar: de
Inspéctor do. Arsehial de Marinlia da Corde, scomn 'pediray por {Decrets
de 25 de Maio de 1857, Fex entrega dia Inspecgao: do Arvvenal i 27 da
mesmo. mes, . FPor, Avise de 90de Jutho do: mesmo anne  foi-lhe deter-
minado gue enjpijesse aa Delgica duzentos marinliclrds fuira o [Servico
day Armadli, compragse on lizetse gonstroir- dois  vapored: proprios para
pivegaretn nas eguas do Paraguay ¢ se encarregasse de engajamento de
diverzos; pperarics para irem servir na Provincia de Matto Crodso, per-
celendo por taes servigns uma certs gralificacgiol Por Decreto de 24
de Julho de 1858 {oi nomeado Membro elfectivo do Cemsellio- Naval, o
que copstou por Aviso de 3 de Agosto seguinte.  Apresentou-se no
Quartel General da Marinha a 17 de Junho de 1859, tendo regressado
da Europa. Por Aviso de 2 de Sttembro séguinte  constou ter sido

nomeado’ ‘commandante em Chefe  dd  HEsquadra que acompanhan Suis

Magestades Imperides na viagem que fizeram a difierentes Provincias
do Norte do Imperio. Por Decreto de 18 communicado por Aviso de
15 do dito mez de Serembro foi exonerado do lugar de Membro do. Con-
selho Naval, como pedirs. Por Aviso de 14 de Fevereiro dé 1860 foi
mandado Iouvar a hem assim os commandantes e officines dos navins
que formaram @ Bsquadea que  acompanhou & Suas Magestades Im-
perines ds Provineias do Noarte do Imperio, por haveremi bem desem-
peshado o honrdsa commissio. Deixou o commando da dita Esquadra
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e desembarcou o 16 do mesmo ez de Fevereirn, Por Aviso de 7 de
Margo o dita adino'de 1860 obteve licenia com soldo para ir a Europa
buscar sun familia. Por Decretd de 14 do dito mez de Marco de 1840,
Sua Magestade o Imperador. fez-lhe merce’do Titalo de Bario de Ta-
mandare, eom grandeza, ¢ pelo de 21 do mesino mez fol nomeado Con-
selheirg de 'Guerra. A 13 de Noyembro seguinte apresentou-se da
hicenga mo Quartel General da Marinha, tendo  vindo da Euoropa no
Clipper fraticez ® Petropolis . Por Deereto'de 21 do dito mez de No-
vemhbro de 1860, foi nomeado Encarregado do Quartel General da Ma-
rinha; entrou em exercicio deste lugar a 26 do mesmo mez e por Por-
turin desta ultim data foi lhe concedida vrar da insignin ‘de Grd Cruz
din Ordem Tmperial de Francisco José, com que foi agradecido por Sua
Magestade Apostolica. Por Aviso de 2 de Abril de 1861 foi nemeado
para ir 48 proximidades da costa do Sul do cabo de Santm Martha
proceder a wm compléto exame tanto da posicio geographica de um ro-
chedo ¢ recife que dizem alguns mavegadores ali existir, .como’ dos
canues ¢ sondagens em suns visinhangas; abrigos que offcrecam, distancia
ayue ficam de terra e o amais que lhe pereca necessario’ a bem do
cenhecmento exaeto dista: parte 4 costa do Imperio e seguranca de sua
navegagio. Seguin para -esta commissioT & 11 do mesmo mexr, re-
pressando 2 260 de Majo seguinte. Por Decreto de 18 de Setembro do
dito anno de 1861, foi, a seu pedido, exonerado do lugar de Encarregado
do Quartel General da Marinha: fez entrega do dito logar a 26 do
mesmo med. Por eommunicagio 'du! Decreto Ceral da Secretiria  de
Marinha de I8 de Novembro seguinte constou ter-the sido concedida a
Commenda da Ordem de SAo Bento de Aviz, como réquerera, niz con-
formidade do Deereto n: 1778 de 20 de Abril do dito anmo- de 1861,
Por Deereta de 25 de Janeiro de 1862 foi nomeado Ajudante de Campo
de Sua Magestade o Imperidor. Em virtude di atforisacio concedida
pelo Aviso de 9 de Margo de 1863, & agui consigmado que, por Avisn
de 20 de Derembro de 1849 s¢ communicon que este Vice-Almirhnte,
entdo Capitio de Mar € Guerra, fora condecorado por Sua’ Magestads
Fidelissima, com a Commenda da Torre e Espada, pelos servigos pres-
tados-nonfio * Vasco da Gema ™, em 5 de Maio do mesmo anno de 1849,
Por Avisa de 20 de Abril de 1864 conston ter sido nomeads para lomar
o commando em chéfe das forcas pavaes do Rio da Pratn. No dia
seguinte arveron o feu pavithio a bordo da corveta a vapor “Nictheroy ™.
Por Decreto de 18 de Fevereiro de 1865 foi elevada o Visconde deé Ti-
mandaré., Por Avito de 20 de Abril de 1864 foi nomeado para if tomar
o commando em chefe das forcas navass em operages no, Rio da Pra‘a,
coma acintd foi dito. Dirigin os bombardenmentos e ataques de Poay-
sandd, ‘now dins 2 ¢ JI de Dexenibro do 'dito anno, e 110 & 2'de Janeiro
de 1865 Assistin do sitio ¢ rendicio da Villa de Urugnayana em 18
de Setembro do mesmo anno, e dirigiv as operaghes di Esquadra Tm-
periil 16 Rid'da Prats, e fh Campanha contra o Paragnay. Por Aviso
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do Ministro da Marinha de 6 de Quitubro de 1566, foi  elogiado em
nome de Sua Magestade o Imperador, pela hravora, comgen e dedicagio,
de que den mais uma gloriosa prova no combate de Curtipaity, em 22
de Sctembro anterior, Deixod o commande em Chefe da Esquadrd em
operagdes, em Curust, a 22 de Derembro do dita anno de 1866,

Promovidd a2 Almirante por Decreto de 21 ‘de Janeiro de 1867,
Por Aviso de 2 de Feyereiro seguinte communicon 3 Secretaria ter-lhe
sido concedida o exoneracio, que pedira, do commando em Chefe da
Egquadra em- pperagdes contra o Paraguay, serdo louvado pelo. Gaverne
Imperial, pelos bons servighd gue prestara oo Paiz emquants  diirdn
tan importante commissilo. Desemnlizrcon no Rin d¢ Janciro, em 15 do
dito mez. Por Aviso de 21 de Junho de 1867, foi nomeadn para, em
Commissio com o Capitio de: Mar e Guerra Jost i Costa Azevedo o
Capitio Tenente Julis Cesar de Noranha, assistir is éxpeériencias da
corveta "Trajano™ e dur patecer sobre ms qualidades nauticas desse
navio.  Foi elevado 2 Conde de Tamandaré, por Decreto de 13 de D
zemhro de 1887, Por Deereto de 16 de Maio de 1888 foi elevado a
Marquez de Tamandaré. Por Aviso de 2 de Fevereirt de 1890 mandod-se
fﬂTﬂl-'TElﬂl' stus  assentamentos com o8 apontamentos aprfwnwlns ]1:1»:1
Exc. Almirante, constantes do segpinte;  Servio o como voluntario da
Armada nz fragata ® Nictheroy ” ¢ assistin a0 combate de 4 de Maio
de 1823 ¢ com a4 guatnicio desse navin esteve destacado 2 borilo da nio
“Pedro 1" e comy ella regressou para a meésma fragata -depgis de 43, dias
parp perseguin as forgas portuguezas até a ipzx do Tejo. Regresson para
o Btasil e desembarcon para a Acidenia de Marinha no'mez de Fevergiro
de 1824, Embarcou i nio *Pedro 1" sob o commando em Cheie
do Almirante Marquez do Maranhiio, Sabiu desta Corte para  Per-
mambueo em 2 de Agosto.  Pacificads Pernombuco pela desteuigion das
for¢as revoltosas de Manoel de Carvalho gue alandonou-as e fugin pard
fora do paiz, continuoy a campanha de Pacificacio pelo Rin Grande
da Norte, ¢ Ceard, fazendo desapparecer a Autoridade da Repuhlica do
Equador, e completa a submissio ao Governo Tmperial, segiin para o
Maranhiio ¢ ali extinguiu a guerra civl ateada sob a administragio do
Presidente Bruce desarmando as forgas belligerantes, sahindo da Pro-
yincia o dito Presidente. Seguiu com 100 pragas sob o commando do
1* Tenente Jorge Clarance para o Pard afim de ¢onter:a revalta intentadn
pelo conego  Baptisto e guarnecer o patacko *D, Januaria™ ali con-
struido, Regressou a0 Maranh@o e embarcon ha nao “Pelra 1" e
reeothey-se a esta Corte em 2 de Dezembro de 1825, Embarcon na
fragata " Paula® e sahinopara Momevidés em luti eom as foreas de
sedicio da Patagonia, e na escuna * Constanga ™ salvou 280 pragas naus
fragas du corvetn “Duqueza de Goyaz ™, sendo parte pertencente n

Aragata ¥ Panla™ que hin para desembarque. Pelo fallecimento do Ca=

pitio de Fragata James Scheperb commandante da expédiciio, sem meio
de retirada, ficou presioneiro em 7 de Margo de 1827, Em 16 de Agosto
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apossowsse do brigue " Ama” em que estivam  iresos e regresson A
Maontevidés,  Sahiu de Montevidéo tomo official da corveta * Macei ™
para 2* expedigin da Patagonia sob o commands do Capitia Tenente
Guilherme Eyre que fora prisicneiro na corvela naufragada em Punta
Arenn:  Servin leomo official ma' fragas * Prineipe  Imperial ™ por
cipago de 3 mezes. Passou & conupandar a eseuna “Rio da Prata”
em que teve logar o aprisionamento da corveta * Genersl Dorrego ™,
continuando a servir até a terminagio da guerra, 8 de Outubro de 1828.
Esteve na  tevolugie de  Peérnambuco tenotminada “‘icirmbr!sada' y
FEm' 1830 rﬂnlh{]i & gmarticio de  maig de 2,000 wlrhdns comtTa
officiaes dque as abindonaram deram saque na cidade por 2" dips, tendo
sido no terceiro presos pelos Miliginnos ¢ o povo, por estarem exter-
nados em 9'do mesmo @nno. Rebentou nova desdrdem por exigencia

de um Reong em Abril de 1832 sublevacio dos partidanos do Coronel

Warting que enadinvade pelos Millcianos proclamaram a. restabimcio
de D Pedro 1. Fai mandado pelo Presidente. coadjuvar as forgas no
Ceard, contra a revolta de Pinto Madeira regressando a Pernambuco,
Fui mandado & barra grande em Alagoas onde estive até que retirei-me
para Bihia, onde nssisti no Arsenal de Marinha ao combate contra o
Forte do Mar até sua rendigio; Km 1836 na Provincia do Patd por otca-
atiin da tomada da cidade aos vebeldes, o General Andréa promoven-me
por distineedio a Capitdo de Fragata por servigos prestados contta os
rebeldes Vinagre e Edoarda,
Fallecew, nesta Capital, & 20 de Margo de 1897,

Archivo da Marinba, em 21 de Oitubes de 1927

- Cruso Romfiro : Adauta de Olieiva Mello
‘Directar do’ Avchive da Marinha Sargento naval

JORO MARIA WANDENKOLK

Fitho de José Maria Wandenkolk e de 0. Luiza Maria Lider. na-
tural de Quelur (Portugal), nascen ém 20 de Julho de 1806,

Aspirante a Guarda-Marinha  por Aviso da  Secretarin de Fstado
dos Negocios da Marinha .em 18 de Novembro de 1822, geritando praca

em 20 do mesmo mez e anio,

Promovido a Guarda-Marinha pe'a Portaria de 11 8¢ Dezembra de
1823, Completando os cstudos aeademicos obteve Carta (Geral em 14
de Dezembra de 1823, Por nomeagio de 15 de Janciro de 1824 em-
barcon na fragata “Pyranga”™. Foi destzeado pars o transporte ingles
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" George " aque condyzia presos. para A Corte: em 30 de  Dezembro oe
1824; .desembargon ein 18 die Fevereiro de 1825. ' Por nimenciodde. D
de Margo de 1825 embdrcou - na fragata " Imperateiz "

Framovido, 2 Segundo Tenette por Decreto de 12 de Outphro, de
1825, Passou da “Imperatriz” para o brigue “ Independencin oo
Morte "y em 25 de Outubro de 1825, deste para a nio 7 Pedro I em
30 de Janeirs de 1826; desembarcando pir desarmamenta emi 8§ de Abril
do mesmo anno, Foj E‘tJI‘Iih‘(;t.'[‘.'ldl.}. com o Habite de Christo por De-
ereto de 5 de Abrnil de 1826,  Por nomeaciio de 10/ de Abril de: 1825
embarcou ma fragata ® Paragupssa’. Passon parsoa  fragatas % Py
ranga ", em 21 de Abril de 1826; desembarcoy pur desarmumetito em
23 de AMargo ¢ 1829, Por nomeagio de 18 dé Maio de-1829 embarcot
na corveln " Mariz Izabel " desembarcon a 26 do mesmo mez e anno !
¢ neste mesmo dia tomou o command do brigue barea “ 19 de Agosto™
em desarmamento. Passod park comimandar timbem e deszemiamento
o brigud " 15 de Agosto™ a'22 de Janeiro de 18290 s

Prompvido & Primeiro Tenente por Decretor de 18 de Outubro de
1829, Por Aviso de 16 de Janeiro de 1830 piassou do  brigue * 15 de
Agosta” peira commandar em desarmamento » fragaty ¥ Pyranga”, e
prssando esta mostrs de armamento continuon a servir netln como siu-
halterno em virtude do Avisg de 153 de Maio de 1829 desembareou em
23 de Apgosto do mesmo annd,  Por Avisa'de 25 de Agosto de 1830 fal
nomeado commandante do brigue “Rio da Prata” em desarmametito.
Pagsou a commandar egualmente cm dcaﬁrmnmeqtu as corvetas “ Amelia”
em, B2 de Janeiro de 1831, ¢ " Liberal” em 12 de Fevereiro ﬁn ANEETN

anng,  Passon pars commandar @ paquete *Felix " por Aviso de 13
de Maio, de 1831, Por Aviso de 8lde Agosto de 1831 se determinou

gue continuasse no exercicio de seu poste por, se haver Justificade Ci-
dadio Brasileiro na conformidade do § 4 do Art. 6" da Constituigio do
Impesio,  Pronunciado & prisan ¢ hyramento pelo Juiz de Paz na cidade
Fortaleza np Ceard velo remettido a Corte, e por Ayiso de 2 de Janeicn
de 1833 recolhido preso a bordo da corvetn * Bertioga . Respondey

a Conselho de Guerra, e foi absolvido por Sentenca do Conselho Supremo
Militar. de 6'de Margo'de 1833, Por Aviso de 18 de Maio de 1833 foi

nomeado commindanic do pagiete “Leopolding ™, Em wirtude do Aviso
de 12 de Julho de 1834 foi reprehendido pelo, comportamento que 'ti_vc;:m
cottl o commandante da fragata ® Bahiana " desembarcou do " Leopoldi-

na " em 21 de Julho de 1834, Norieado: para servir no Pard por Aviso

de 27 de Setembro de 1834 seguin de passagem na fragata “ Principe
Imperial ™ até Pernambuco, ¢ dahi po paguete “ Patagonia® | - Chegando
a seu desting embarcoy na corveta * Defensora” em 10 de Janeivo de
1835; ¢ tamon o commando da mesma por nomeagio do chefe das forgas
navaes de 20 de Junho dio mesmo anng, Passen pira commandar a
cscunt © Rio da Prata® em 25 de Setembry de 1835; e pats a frapata
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*Campista™ em 4 de Dezembro do mesmo anno; desembarcou em 15 de
Janeiro de 1836, Transportou-se para esta Corte de passagem no pa-
quete  Leopoalding ) e apresentou-se em 11 die Maia de 1836, Por De-
creto de 17 de Margo de 1837 embarcon nz charrin * Carioea ™. Por
nomeagio do Presidente do Maranhio de 8 de Maio de 1837, encarregado
o Arsenal de Marinha daquella Provincia, desembareou da charriia
*Cartoea ™. Exonerado  deste emprego em 30 de Agosto de 1837,
chegou & Bahia, com déstine & Corte, no paquete ™ Brasileira ™.,

Promovide' a Capitio Tenente por Deereto de 15 de Setembro 'de
1837, contando antiguidade de 22 'de Owubro de 1836. Foi nomeadn
pelo Presidente da Provincia da Bahia, commandante da barca n. ),oa
13 de Novermbro de 1837, e desmbarcou em 27 do mesmo mex ¢ anno.

Chegou & Corte em 8 de Dexembro de 1837, ¢ no dia seguinte foi
reco hido preso na fragata “ Constituicio” para responder a Conselha
de Guerra pelos: acontecimentos do Pard desde 1835: fol absolvido por
Sentenga do Conselho Supremo Militar e de Justica de 20 de Feverciro
de 1839. Nomeado em 5 de Margp de 1839 pars servir na Divisao Naval
estaucionads no Rio Grande do Sul, tomou ali o commands da cinhoneira
n" 16 em 30 do mesmo mex ¢ anno; ¢ na mesma canhoneira sahit por
ordem do commandante da Divisio em 3 de Omubro de 1839 para auxi-
liar & esquadrilha’ em ‘operiches na Provinels de Santa Catharina,

Promovido a Capitio de Fragata por Decreto de 2 e Dezembra
de 1839, em' remunerncio de servigos relévantes prestados pa tomada
da Villa da Lagura. Desembarcou da canhoneira o, 16 em 4 de Marco
de 1840, Apresentou-se neste Quartel (General em 3 de Abril de 1840
vaido de passagem no putacho *Desterro”. Nomeddo par feryir a
bordo da fragata * Principe lmperial™ em 9 de Abril de 1840, seguiu
an seu destino em 29 deste mez; desembarcando: da mesma fragata em
22 de Agosto do dito anno, apmsi.-nmu-sc em 31 db mesmo mez: vindo
de jpassagem na corveta ® Regenerncio™. Por nomeigio de 12 de
Miio de 1841 tomou o commando dn corveta “7 de Abril": desem-
‘barcou por mostra de desarmamento em 23 de Novembro de 1841 Foi
condecorado com & Habito do Cruzeiro por Decreto de 18 de Julho de
'13-11_.' Por nmeagio de 27 de Novembro de 1841 tomou o commanda
superor o Corpo. de Imperm Marinheiros e da fragata * Principe
“Imperial™,

Passou nn mesmo exercicio para & fragata * Parmguasst ", En-
tregou este commando senda nomenda por Aviso de 22 de Fevereiro
fo 1842 pura commandar a forga naval estacionada em Santos; tomou
o commando em 6 de Margo de 1842, Cessando o mesmo em 8 de
Sctembro, volton & Curte na corveta * Hertioga ", e desembircou por
mostra de desarmamento em 21 de Setembro de 1842, Por Avisn de
20 de Outubro de 1842 foi nomeado para commandar 1 corveta “2 de



il o e

e

— 35—

Julho ™, que passpu mostra de armamento em 25 de Novembro do
mesmo anag.  Por nomeagio de 14 de Fevereiro de 1842 passou para
commandir a corvets " Euterpe”, om que fer.a viagem a Napoles per-
tencendo a2 Divisio que” foi buscan sua Magsetade 1 Tmipritrize.

Foi nomeado Cavalleiro da Ordem de Francisco 1%, de Napoles.
Regressandod Corte em 3 de Serembro de’ 1843, sewtiin ém & mesmo
tiavic, a"28 do ‘mez citado de Setembirs, & incarporar-se 4 Divisag naval
ne Rio da Prata, Al desembarcon em 22 de Janiro d e]844; ¢ vindo
de passagem na corveta "2 dé Julho® apresentou-se em 17 de Feve-
reero)do mesmo anno:  Por Avist' de 10 de' Satembro de 1844 témou
¢ tommands da crveta “Carioea”. Em virtnde da determinacfo do
Sr. Ministro da Marinha, foi’ reprehendide, em Ordem do Quartel Ge-
neral’ de 20 de Junho de 1845, pelo comportamenta gue houvera para
com' o chefe de Eaquadra John Pasche Grenjell, commandinte  da
citagio Sul. Passou por baldeacio na mesma qualidade de commandante
Gn “Carioe ", piara a corvetn “D. Januaria™, na Provincia da Bah'a
em 24 de Feverciro de 1846; desembarcon por mastra de desarmarhiénto
o 22 de Novembro de 1847, Condecorado com o Habito de Aviz
por Decreto de 2 de Dezembro de 1846, Por Aviso de 23 de Mareo
de 1848 foi nomendo para ir servir as ordens do Presidente da Pro-
vincia de S. Pedro do Rio Grande do .Sul, onde @ commantlante da
forga' naval e da Escona “Cassagiva ™. 1

Promovido a Capitio de Man e Guerra por Decreto de 14 de Margo
de 1840 Em virtude do Aviso de 19 de Setembro de 1850 fol exo-
rado do commando di forgn maval do Rip Grande do Sul, por ter
suspendido e desembarcado o commandante do navio “D. Pedro®, o
capitio-tenente José Maria Nogueirn, e pelo Aviso de 8 de Outubrs

segitinte e mandouw que respondesse o Conselho dé Guerrd 'par aguelle.

sbuso de autoridade. Deixou o commands da’ dita forga naval em
25 do mesmo mez de Outubro, e régresson & Corte onde se apresentoy
a 22 de Novembro segpinte.

Por senteca do Conselho Supremo Militar de Justica de 5 de Fe-
vereiro de 1851 foi absplvido da culpa. Pela Resolucin de 22 de Margo
do mesmo anno de 1851, tomada sobre Consulta do Conselho Supremo
Mil'tar, conta tempo de servigo militar desde 10 de Margo de 1821
em diante visto ter nessa data se matriculado na Academia de Marinha,
onde estudou com aproveitamento. Por Avisy de 16 de. Agosto de
1852, foi nomeado commandante da corveta * Bertioga®, ' por outro
Aviso de 7 de Dezembro do mesmo anno, ¢ommandante da estaciio
naval da Bahia. Em consequncia do dseposto em Aviso de 20 de
Dezembro de 1855, foi nomeado commandante da estacao naval de
Pernambuco da qual entrow em exercicio no dia 3 de Margo de 1854,
FPor Decreto de 2 de Dezembro de 185 foi promovido.a Chefe de
Divisiou
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Por Aviso de 11 de Agostode 1856 fol exoneriidn “dd commatide
Estacio! Naval' de Pernambuct o qual entregon 2 29 de Selembro se-
guinte Apresentonsse no Quartel General & 23 de Outubro do d'to anno.
tendo windo: de passagem: wo paguete a  wapor | Imperador ¥, Por
Aviso de 5 de Dezembro do predita anno fof nomeado Membro da
Commissin de exame da organisagio do pessonl e material da Armada.
Apresenton certidio authentica da Contadoria da Marinha . por onde
mostra_gue venceu pela: fragnta * Paraghiassi " por nomeacio 'de 10
de Abril “de 18267 passon para a fragata * Pyrioga™ por ordem do
Almirante Rodrign Pinto Guedes de 20 de Abril j& dito: por outra
nrdem do mesmo Almirante passou a ter o vencimento de contmane

(ante por =ervir de seu Ajudante de Ovdens desde § do mesno gmex;

e 16 de Fevereirn de. 193? seguiu para o expedicio da Patagonia
aonde sendo prisionelra em 7 de Marco, seguinte: §6 em 17 de Margo
de 1828 regressou. para a fxag:ml “ Pyranga " ; por ordem do Almi-
ripte Barfio do R'o da Pratu passod a vencer como official a7 de
Cutubro do dito aong e desembarcou apds mostra de desarmamento
ta_referida fragtaa em 23 se Marco de 1829, Apresentou certidiio
legal de casamento com D, Maria José Sepeda;, depois D. Maria José
Sépeda Wandenkolle celebrado a 23 de Abril de 1832, Por Avisy de
14 .de Agosto e 1858 comrmmicﬁts se fue foi mandado extingvir a
commissio do exame dq pmnaT e material da Armada de que em
membro, Pur Avizo de 21 db mesmo mez foi nomeado membro da
comimissio que tem O examinar as derrotas e dar sobre ellas o seu
parccer.

Por Aviso de 15 de*Setembro de 1858 commutticoi-se  ter  sido
nomendo  para commandir a Estacio Naval do Maranhio; assumiu
este commantdo em 21 de Outnbro geguinte. Por communicagio do

Director Geral da Secretaria de Marinha, de 17 de Abril de 1861,
‘tonston ter sido nessa data nomeado memhbro interine do Conselho

Navil € exotierado do commindo da. FEitagio Naval do Maranhao, o
gual entregando a 20 de Main seguinte, scguit de passagem, o vapor
“Cruzeiro do Sul™, da Companhia Prasileira de Paquetes, para o Rio
deé Jateiro, acnde apresentop-se no Quartel General da Marinha a 7 'de
Jiinho e assumin o dito lugar de Membro do Coneelha Naval a 11 de
Junho de 1861 Sendo nomeado Intendente da Marinha da Cérte por
Decréto de 19 de Junho dito foi tondecorado com a Commenda da
Ordem de Sin Bento de Aviz, ¢ pelo de 18 de Setembro seguinte foi
nomeads Intendente da Marinha dh Cirte, diixod o' Consclho Naval
e assumin o logar de Intendente a 28 do dito mez de Setembra de 1861,

Foi ‘promovido a Chefe de Esquadra Graduado por Decreto de
2 de Dezembro de 1862 Par Decreto de 207 de Julho de 1863 foi exo-
uerddo do lugar de Intendente da’ Marinha ol Chrte. Nomeadh para
commandar a Divisio Naval do terceiro Districto, cotmo constou pop



"'_" 42

— 377 —

Aviso de 22 de Julho de 1865, seguin’ no dia 7 de Agosto’ no panguete
& vapor “Princéza de Joinville®, para o Park, onde-assumin o dito
commando a 23 do dito mez de Apbsio de 1863 Na forma do deters
minado em Aviso de 24 de Marco deé 1866, se expedin ordem para que
ie recolhesse & Corte com wopossivel brevidade; por isso deixou o
commando 'da Divisio do térceiro Districto Naval, ng Pard, om 260 de
Abril segdinte, & ‘no paquete & vapar Y Parana' se'transportou a0
Rio de Janeiro onde se apresentouy a 15 de Maio do dito anno.

Séndo exoneradn do Tugar de conmandante da Divisio do terceiro
Districto Naval, e nomeado para o de Ajudante de Ordens: do Ministro
da Marinha, Encirregade do Quartel General da Marinha, conforme
foi commiticado por Avizo de 16 de Junho do refira’ anno de 1866,
tomon posse ¢ entron a exercer este a 18 do mesme 'mez. Por Aviso
de 25 de Agosto do dito anno, io! louvado em nome de Sua Mages-
tade o Imperador, pelo procedimento gue teve, por occasiiio de dm
incendio em um predio da run da Quitanda.

Foi promovido as posto de Chefe de Esquadra effectivo por De-
creto de 21 de Janeiro de 1867 Por Awizo de 5 de Outubro do dito
anno, ‘foi nomeado Presidente da Commissio encairegada de rever o
regulamento do Batalbdo Naval, na parte relativa & pemalidade por
desergbes, sendo a mesma composta dos commandantes. dos- corpes. de
Marinha, Major da dito Batalh@o, ¢ Audictor da Marinha Por De-
creto de 21 de Janeiro, de 1868, foi nomeado mumbro eficctive do
Consellio. Naval. Tendo prestado juramento e tomado posae do refe-
rido lggar, fol pomeadd piara substitoir o Vice-Presidente, do mesmo
Conselho em seus impedimentos, por Ayiso datado de 6 de Fevéreiro
seguinte. | De conformidade com, o art. 33° do Regulimento de 22 de
TJulho de I1BZE, ohteve o Titulo do:Consstho de sua Magestade o Im-
perador, pér Decreto de 15 de Feverelrg 'de 1868, e apresetibon o res-
pective Titulo, em 12 de Margo sezuinte, . tedo millp sgruciado com a
Commenda da Ordem de Christo, fior Decreto de 11 deste mesmo MEez;
cin remtreracio dos servigos prestados relativamente i guerra com o
Paraguay; aprésenton o fespectivo Diplomi, em 21 do dito mez. Por
Decreto de 28 do dito mez, communicado em Aviso dessa mesi data,
foi exonerado das funcgdes de Encarregado do Quartel General da
Marinha, de Ajudants de Ordens do Ministro da Matinha e de membro
effective do, Conselho Naval, cendo louvado em nome de Sua Magestaide
o Impemador, pelox bons servigos que prestira no cxcn:ic?ulllas_ refe-
ridos lugires, ¢ por outro’ Decrety, tambeny de: 28 do' citatdo (mez: de
Margo foi nomeado Director da Escola de Marinha

Promovide por Deereto de 2 de Dezembro de 1869 a4 Vice-Almi-
tante Gradwado. Apresenton a patente de Vice-Almirante Graduado,
mostrando ter pago tedos o3 emolumentos. Por carta Imperinl da-
tada de 10 de Majo de 1873, foi/ngratlecido com o titulo de Bario de
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Aragimry. Apresentod o Carta Tmiperiil com que forn agraciado | por
Decrelo de 10 de Main do dito anno de 1873, com titulo de Fariio de
Araguary, Por conununicacio- da Secretarin: de Estado dos Negocios. da
Marmhba datada de 31 de Janeiro:de 1874, conston que por Decreto diesta
data, fora este oificial General reformado no poste de Almirante ua
itrma da Leio-Em 10 de Fevereiro de 1874, apresentou a patente de Al-
mirante ricormado por Decreto de 31 de Janeiro do mesmo anno

Falleceu ne din 27 de Fevereiro de 1874, e sendo sepubtade no dia
guinte no Cemiterio de Marcuhy, em Noctheroy, fazendo-lhe as  honras
funehires gue The comperiam por lei

Archivo da Marinha, 24 de Outubro de 1927

Cerso Roméro
Director do Archive da Marinha
Adauto de Olioeire Alelly
Sargento naval

FRANCISEO BA SILVA LOBAO

Filha: do Brigadeiro Francisco Jonquim Lebiio e de D, - Juliana
Maring da Concelgo; natural de Lishéa, mescen em 17 de  Ouwtubro
de 1B0Z.

Agpirante & Guanda-Marinha por ordem do Quartel General da
Marinha de 12 de Junho de 181Y, passou a ter esta praca sendo. até
entio Forriel na Brigada Real de Marmba, onde jurou bandeirs em 5
de Marco de 1811,

Promovido a Guarda-Marinha por Aviso de 14 de Dezembro de
1819, Completon ox estudoy academicos séndo approvadd  plemamente.
Por nomeagio de 31 de Derembro de 1821 embarcou ta corvéeth * Maria
da Gloria™; passou para o bergantim “ Reino Unido " em 27 de Tunho
de 1822, - ;

Promovido n Ségumdo Tenente por Deereto de 6 de Outubro  de
1822, Passou para a corveta “ Maria da Gloria”, em 8 de Outubro 'de
1822 desembarcou por desarmaments om 25 do miésmo mez ¢ agno) Em-
Barcou novamente para a corveta " Maria da Gloria” por nomeagio de
10 de Dezembro de 1822 Passou para a2 escuna * Leopoldina® em 13 de
Jateiro de 1923, commandou-a interinamente desde 20 de Margo até 3
de Abril do miesma avnio, ¢ por ordem do commandante das Forcas Na-
vacs no Rio da Prata tomou o commando effectivo em 8 de Outubra de
1823, Passpu na mesma qualidade para o brigue “ Real “Pedro” em 18
de Fevereiro de 1824 e deste para commandar a eseutia = D, Alvaro de
Castro” em 6 de Abril do mesmo anno.

Promovide a Primeiro Tenente por. Decreto de 9 de Agosto de
1824, Por Decreto de 12 de Outubro de 1825 foi nomeads Cavalleivo da
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Orderti do Cruzeira; e pelo, Decreto de 16 de Agosto do mesmo  anno
wsa da Medalha de Distinecio do Campanha da Bahia, Desembarcou da
csouna “ D Alvaro™ em 17 de Fevereire de 1826; passou to dia - se-
suinte para a fragata “Imperatriz™, ¢ a2 22 do mesmo mez de Feve-
reiro tomou o commando da harea “ N, 35, no Rip da Prata. Neste navio
retiron-se pard Quab-graixd por occasiio do combate de 9 de Fevereiro
de 1827 ¢ ¢ sendo prisioneiro voltow por troca a Montevideo em 7 de Se-
tembro de 1828, Embarcon para o brigue " Piraji™ por ordem do com-
mandante da Hsquadra do Rio da Prata em 22 de Setembro de 1828,
Passou para o brigue “ Maranhio ", e deste desembarcou no Rio de. Ja-
neirg em 17 de Julht de 1829, Tomou o commando da fragita * Para-
guassii 7, por Aviso de 14 de Agosto de 1829, Passou, em 13 de Margo

de 1830, quando desarmou & dita fragata para o brigue * lJuﬁ_uem de

Govaz ", que depois se denominon *Olinda® ¢ desembarcou por (des-
arpramento e 2 deé Novembro de 1831, Por-nomeacio de 3do’ mesimo
mex e.ammo desembarcou. na corveta " Bertipga™; desembarcou  por
mostra de desarmamentp em 14 de Fevereiro de 1835 Deu parte de
doente em 6 d eAbril ¢ de prompto em 17 de Agsolo de 1835 Por no-
medcio de 19 de Agosto do medmo anno embarcon na iragata * Prin-
cipe Tmiperial 7. Passon para a corveta “2 de Julho™ em 10 de Maio
de 1835, Por Aviso de 16 de Janeiro de 1837 se lhe conferin o exercicio
de Capitio da 3* Companhia:deo Corpo de Tmperines Marinheiros. Passou
pira a corveta "7 de Abriliem 28 de Agosto de 1837,

Promovido a Capitio-Tenente por Decreto de 7 de Setembro de
1837, contando antigmdade de 22 de Ouwiubro de 1836, Desembarcou da
corveta ¥ 7 de Abril” ‘em 10 de Novembro de 1837, Por nomeacio de
18 de Novembro' de 1857 embarcou na fragata “Principe Tmperial 7,
Passou para commandar interiamente a corveta “7 de Abril”, na Ba-
hin em 31 de Dezembro de 1837, por se achar doente o commandante ef-
fective; devembarcou por docute em 13 de Fevereira de 18390 Den parte
de prampto e 18 de Fevereiro de 1840, Embavcou na fragata “Cam-
pista ", Quartel das Imperiaes Marinheiros, por nomeagio de 10 de Margo
de 1840, Passou por baldeagbes para & fragata “Principe Imperial ™. Por
Diecreto'de 23 de Dezembro de 1841 obleve o Habito de Aviz. Pasgou
parad & iragata “ParagoossG”, e deste phara o vapor “Correia Brasi-
leiro”, em 19 de Marco de 1842, e transportado ao Pard tomen ali, em
4 de Maio de 1842, 0 commando das Forcas Navaes, para que fira no-
meado por Aviso de 10 de Margo de 1842,

Prompvido' a Cagpitio de Fragata por Decreto de 23 de Julho de
1842, Em virtude do Aviso de 29 de Outubro de 1842 entregon o com-
nmiando do brigue Y Brastleiro ”, no Parft em B de Dezembro do  mesmo
anno., Apresentou-se neste guartel General em 1) de Fevereiro de 1843.

No dia seguinte embarcon na fragata ¥ Constituigin ", com destino a

Napolis para conduzir Sua Magestade A Imperatriz. Em: 28 de Maio
de 1843 fui eondecorade por F1 Rel de Napoliz com o Habito' da' Oridem
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de Frateiseo I Por nomeaghio de 14 de Setembro de 1843 tomon o coms
mando intering da mesma fragata; desembarciu por desarmamento em
3-de Outnbrordodito anno. Deu parte’ de doente em Jide Novembro de
1843, ¢ de promptorem 3 de Marco de 1844, /Por Aviso de 30 de No-
vembro: de 1845 témoy o commando’ da corveta " D. Francisea ™, on qual
foi an vabo da Hor Esperanca com parte da companhia dos Guardas-Ma-
rinhn. Por: Aviso de 24 de Setembro de 1845 foi nomeado, commandante
do Corpo de Fuzileiros Navaes: ¢ pleo gue, desembarcou da “ D Fran-
cista® em 26 do mesmio ez & anno. Por Aviso de 19 de Junho de 1848
winog o commando dintering do Corpo de {mperiacs Marinheiros, exerci-
o gque cessousem 14 de Tulho do mesma annn.

Promovido a Caphtio de Mar ¢ Guerra por Decreto de 14 de Maio
de 1849, '

Promovido a Chefe de Divisio graduade por Decreto de 2 de De-
gembiro de 1856, Em Aviso de 10 desse mesma, ez foi exonerade do
commando do Batalhio Naval por ser incompativel semiclbante exercicio
comt & sui gradoagio: em 13 do prelerito mez enivegon o referido cam-
mando. Por Aviso de 12 de Outubro de 1859 foi pomeado Membro da
cotiimissio do exame 'das derrotas. Por communicagio. do Director Geral
da Secretaria da Marinba d 2e4 de Maid de 1861, constou ter-lhe  sido
concedida a commenda da Ordem de Sio Bento de Aviz na’ conformi-
dade do Decreto n, 2,778, de 20 de Abril anterior. Em 25 de Julho de
1865 communicon a Seeretatia que este official fora dispensado do Tugar
d¢ Membrn da Commissio de exame de Derrotas, Por Decreto de 28 de
'Mn.rgo de 1866, commumicado pela Secretaria em Y de Ah:il scguinte,
foi nomeado Capitio do Parto da Provincia do Maranhio, Jugar que as-
stumiil 4 24 de Maio do dito anne, confornie communicagin da Secreta-
rin de 12 de Junho ¢do. mesmo anno, Por Decreto ¥e 6 de Setembro —de
1806, communicadn. pela: Searetaria 4 10 do mesmo mesz, foi exonérado
do lugar de Capitho do Porto da Provincia do. Marashio, Deixon o re-
ferido lugar no dia 1 de Margo de 1867 ¢ de pussagem no paguete a vapor
*Guard " scguin para o Rio de Janeiro, onde apresenton-ge np Quartel
General da Marinha, & 6 de Abril do mesmo amo, requerendo s sua
reforma. Por Aviso de 7 de _Agosto de 1867, COmmTHeoY. o Seeretaria,
e -pnr Dmeto de' 30 de Julho, anterior fora este uifrrlnl refornmdo
:m posto de Chefe de Esquadra.

Arc]m'o da: Marinha, em 25 de Gutuhro de I'JE?.

_ CeLso Routlﬂ

Director do Archive da Marisha
- I < Adaita 'de Ofigeira Mellp

A =T Siirgento naval |
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Extractos do Regulamento da Bibliotheca,
Archivo da Marinha e Revista Maritimia

approvado pelo Decreto n. 17.578, de 2 de
Dezembro de 1926.

CAPITULO X
DA REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

Art. 38 — A Revisia Marilima Brasileira é uma publicagio

destinada @ tratar de quaesquer assumptos concernentes 4 marinha de
Buerra ¢u mercante.

Art. 40 — Qualquer pessoa perfencente ou nfo s classes da  «
Armada poderd fratar na Reviste Maritima de todos os assum

relativos & marintia em seus differentes ramos. ; =

Art. 41 — Os artigos ‘destinados 4 publicagio pela Rivista |
Maritima s6 seriio entregues & impressio depois de vistos € appro-~ -
vados pelo redactor-chefe., B,

Art. 47 — Para estimular o estudo dos assumptos profissionaes,
© Ministro nomparh uma commissio especialmente incumbida de esco-
lher, dentre os trabalhos publicados na Revista Maritima durante o |
anno, o que for a sey juizo de maior utilidade pratica para a marinha. [

. Art. 48 — Ao autor do trabalho escolhido, a commissio conce- \|‘L
derd como premio uma medatha de ouro com o respectivo diploma. t}.
Art. 49 — A concessiio desse premio devera constar dos assen-

famenttos do official distinguido, ¢, si elle pertencer 4 classe activa,
he serd levado em conta para a sua promogio.

Art. 50 — A Revista, em pagina especial, no primeiro {pumera
do dnno seguinte, inscreverd o nome do autor e o titulo do trabalho —
Premiado.,
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REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

DESTINADA AOS INTERESSES DA MARINHA NACIONAL DE GUERRA E MERCANTE
ASSIGNATURA ANNUAL

Brasi Eatrang.
Para officines. . ol \ BEOND
Para sub-of hmm ‘sr‘“mm e Armiada. ., s s ') 73000 125000
FPara officiacs da Marinka Mermants e empregados civis
do Miisterio da MaArhhE ooriisidssvsssvnnssmennnss 28000
Associaches dns Marinhas ¢ ReparbicBes..voeeeesaisansas G000 144000
AdsocincBes estranhas f Mariihd . . oiiiuiieiieraaaiises 1 145000
Civiz extmanhtd & Marinho .| il o it adionanas ayassans 102000 145000
Numero do MeZ.i.cciiiacrinise T S FT LT T 15000
Numero atrazado FaaneE SedBEEemnd seas - e m

PAGAMENTO ADIANTADO

As ansignaturas destn. Revigty podem comégar em qualquer époéd, tas fer-
minim setmpre em’ Junho'e Derembro.

Toda a correspandencia relativa & mesma Revirta deve ser remettida para
a ria D Mancel n.- 15

Caberd, exclusivamente zos collaboradores da Rewisis a ' responsabilidade
dog- conceitos emittidos em seus artigos.

Aoy nouscs assignates rogEmos o especial ohsequio de renovarem  sempre
em fempo opportuno as suas assignatoras, afim de que nio haja interrupgio
na remessa da Revista.

Eyualimente pedimios que nos commudiquem  qialquer modanga de résie
denein, afim de nfio haver extravio na enfriga.

Dlas marinhas de comttmerein € dé récreio solicitamns o favor de nos en-
visrem, sempre que poiderem, qumcsquer informaches uteis ou noticias de
intercege peral diznng de publicacsal

Admittindo 3 insercio dé agnuncios, principalmente dos qua s2 relacionem
L com a vida maritimp, constitué tambem esta Rerisla um excellente repositorio
de informaches de toda otdem, Iargamente divulgada pelo Brasil e pelo Ex-

trangeiro.
| ;
\ Os anmmcips, dn mesma formma que as assignaturas, poderSo comegar em
A qualquer data, sendo o8 seguintes os seus precos:
FI Tamanho Por anno  Por semeatre
] Paginn intoita ...oi.ieueeeoiaeeess 1805000 1005600
- Az g‘r:l:ﬁ:ms, bem como ns alteruches de annuncios, serlio [ghs em
|, aeparado,
*  Os pagamentos, quer de assigmaturas, de annuncios; de pessoas
. : residam fbn. desta Capital, & poderiio ser Tm por vales postaes, I
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RELACAO DOS PERIODICOS ESTRANGEIROS RECE-
BIDOS PELA “REVISTA MARITIMA BRASILEIRA™

ALLEMANHA — “Nachrich fur Luftiahrer".
ARGENTINA — "DBoletin del Centro Naval™ — “Revista Militar" —
"Revista de Teonomia. Argentina™.

CHILE — “Memorial del Estado, Major del Ejercito de Chile® — * Reyista
de Marinn ™,

CUBA — "Béletin del Ejercito™ — “ Neptuno ™.

ESTADOS UNIDOS — U, 8. Naval Institute Proceedinge™ — “Scien-
tific American® — “Aviation” — “Coast Artillery Journal™ — “The
American Journal of International Law™.

FRANCA — “Anuales Hydrographiquis™ — "Ta Revne Maritime™ —
T Istration ™ — “La Natore™ — “La Péche Maritime™ — ™ Chambre
de Commerce™ — “Ta Science ef la Vie® — *L'Aeromautique” —
*0. §. T. Francais et Radioelectricité ™ — " L'Air".

HESPANHA — “Revistn General de Marina® — “Revista de Segunda
Ensenansa® — “Iberica™ — * Téenica-Revistu-Tecnologico Industrial™
— " Espaiia Maritima " — “Revista de las Espafas®.

) INGLATERRA — "Aremy dnd Nayy Gazette” — Engénccrring-Iliustinted
Tournal™ — The Tournal of ﬂTe'Ruyql Artillery® — " The Naval and!
Military Record™ — *The Nautical Magazine” — * Shipbuilding aud
Shipping Record™ — “The Acroplane® — *Flight” — “The Journal

' of 'the Royal ‘Acronatical ™,

ATALLA — “ Bollettino dell'Emigrazione ™ — “ Revista de Artiglierin ¢ Genio™
— *Rivista Maritlima® — ‘L‘Mruq [ealioma™ — “L1Universo™ - —

“L'Al d'[talia® — “La Gazzetts dell'Avinzione”.
MEXICO — “Revista Aeren” "Rc'mla del Cnlegm Mifitar ".
PERU — “Revista de Marina®, ~
PORTUGAL — “Boletim da Agéncia G. das Colonias ™,
URUGUAY — *Revista Macitioa ", '

N. B — Em "R.uvlsta" u‘uitn a permuta de Revmas a mtgumu u&h
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SSI fomos abrindo aquelles mares

(Jue geracio algia nio abrio,

T T

Delxando a4 mio esquerda, gue 4 direita
Nio ha certexa d'outra, mas suspeita. E

(O Lasiadus, canto V', verso 1V)

Mas ci onde mais se alarga,ali tereis
Parte tambem ¢'o pao vermetho nota;
De Sancta Cruz o nome lhe poreis;

(04 Lumadss, canto X, verso CXT)
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PEDRO ALVARES CABRAL, Senhor de Bel-
monle, Alcaide Mdr d'Aswrara, descobridor

do Brasil.



Revista Maritima Brasileira

ANNO XLVII __ MAIO DE 1928  N. 1I

DESCOBERTA DO BRASIL

3 DE MA1O

O Brasil viveu mais de tres seculos na
ignorancia de sua data natalicia, Nio ¢
coisa realmente de grande importancia saber
saber o dia exacto do proprio nascimento.
Ha quem por vaidade o occulte ou desfigure,
mas 0s erros nessa conta nao siao grandes c
nem poderiam ser nos individuos e tao pouco
nas grandes nacbes modernas, que se for-
maram quando a civilizagdo ja tinha organi-
sado as suas olympiadas.

A ignorancia dos proprios brasileiros re-
feria-se ao dia exacto do descobrimento e as
inaxactidées oscillavam apenas por wuns
quinze dias.

Isso hastava a todos os calculos da co-
lonizacao e do povoamento,

A Historia porém, manifestava maior
precisao e mais apurada verdade.

56 com a divulgacio do primeiro e mais
importante documento tfa descoberta do
Brasil, a carta de Pedro Vaz de Caminha,
divulgacio tardia e feita ja no seculo XIX,
¢ que se conseguin fixar o verdadeiro dia do
nosso notal, a 22 de Abril de 1500.
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Entretanto, a tradicio popular creara outra data
significativa que se tornou official até hoje.

Foi o dia 3 de Maio em que se celebra a festa do
descobrimento. Escolheu-a a republica como ja a
havia escolhido a monarchia para a abertura das
camaras.

E' muito conhecida a discussao extemporanea e
superflua com que se buscou em certa época conciliar
as datas contradictorias a verdadeira e a convencional,
argumentando com a reforma gregoriana do calen-
dario que jamais autorizou a correccao retrospectiva
da chronologia estabelecida.

A razio desse erro estaya principalmente no in-
fluxo da egreja que nos tres seculos de incerteza, fazia
incidir o descobrimento de Vera-Cruz, no dia da festa
da Invencao da Santa Cruz que a christandade com-
memora a 3 de Maio.

Realmente foi num tres de Maio que Helena, mae
do Imperador Constantino, achou a Fera Cruz, isto ¢,
aquella mesma em que Jezus fora crucificado.

Essa historia pertence 4 lenda e ao foll-lore
christio dos primeiros seculos. A Fera-Cruz foi
achada vinte pés abaixo do solo, sob o templo de Venus.

Fera-Crus ¢ o nome primitivo de nossa terra
como se vé da carta de Caminha. Mais tarde andou
a par com o de “Santa Cruz”. Brasil, nome defini-
tivo ¢ de origem medieval franceza, dapparece ja na
primeira decada do seculo de quinhentos nos chro-
nistas e poetas portuguezes.

Como quer que seja no calendario das festas re-
ligiosas que tantos nomes suggeriu ds terras desco-
bertas, o dia 3 de Maio era o que mais convinha ao
sentimento e 4 crencga dos primeiros colonos.

Mais tarde ao organizar-se o programma das
festas nacionaes a verificagio de que quasi concidiam
a data de Tiradentes e a do descobrimento da terra,
indicou a preferencia dada 4 tradicio do dia 3 de
Maio.
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Parece, pois, que nesta materia nenhuma duvida
subsistiu para o povo ou para os eruditos da his-
toria nacional.

Entretanto, # historia do descobrimento se li-
gam outras questoes de séria gravidade, sendo entre
ellas a de maior revelancia a de saber se o descobri-
mento foi intencional ou simplesmente obra do acaso.

Em rigor para certos espiritos a questio de facto,
isto €, o descobrimento, deixa parecer ociosa a circums-
tancia do acaso ou da intengio. E’ para muitos uma
questao academica.

Uma descoberta por ser casual nio fica diminuida
do seu valor proprio, embora diminua a argucia ¢ o
engenho do descobridor.

Essa questao, portanto, interessa muito mais a
gloria das navegacdes portuguezas do que 4 Historia
do Brasil.

Basta ler a exellente monographia publicada nesta
Revista sob o titulo expressivo PORTUGAL NA
ERA DAS DESCOBERTAS para firmar-se a con-
viccao de que os navegadores portuguezes obedeciam
a um pensamento preconcebido desde Goncalo Velho,
o descobridor dos Agores, de “correr os mares de
Oeste”. E nio é circumstancia minima esclarecer que
esse Gongalo Velho florescen na mesma arvore genea-
logica de Pedralvares Cabral.

Os conhecimentos nauticos dos portuguezes, os
mais aprofundados na sua época, eram de tal ordem
que a priori devemos recusar como frageis as razdes
apparentes da casualidade no objectivo das derrotas
para o occidente.,

Isso constituia um dos flordes da arte nautica dos
lusitanos.

Foram tio grandes e evidentes aquellas glorias
do tempo das navegacoes, que seria inteiramente dis-
pensavel a averiguagio da intencionalidade do feito,
se realmente ndo existissem argumentos a seu favor.
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Em principio, todos os descobrimentos portuguezes
sao intencionaes.

Haoje sio poucos os que pensam ter sido casual o
descobrimento do Brasil. Fundaram-se na propria
narrativa dos descobridores e na opiniao commum do
tempo e ainda talvez na pequena importancia que a
principio dera o governo portuguez a essa feliz episodio
das navegacoes da India.

A posiciao actual do problema resolve outras con-
sideracOes que so a pesquiza historica e technica con-
seguin fazer entrar na solugao definitiva

A primeira € que certamente seria muito pro-
vavel que aos portugnezes occorresse a idéa de veri-
ficar a zona do Oceano que lhes concedera o meridiano
alexandrino. B, sabia-se, o oceano devia como de ex-
periencia, ser povoado de ilhas e de terras incognitas.
() desenvolvimento anterior da America erguia essa
presumpgao ao sentimento da realidade.

Demais, no que respeita particularmente a der-
rota de Cabral, o grande affastamento para Leste pa-
recia envolver uma idéa preconcebida e mesmo ama-
durecida no conceito dos n.'wug:unu. e dos cosmogra-
phos do tempo.

Niao ha surpreza alguma ao avistar-se a terra, a
nio ser a que causa materialmente a paisagem nova e
o gentio selvagem e rebelde a sciencia dos trugimbes
¢ interpretes habituaes.

Mas ha um ponto que excita o interesse dos his-
toriadores. Como explicar a presenga na frota de
Duarte Pacheco, sem commando de qualquer nio e
tio so pelo seus antecedentes de experiencia e da te
chnica com a presumivel posicio de conselheiro?

E' esse Duarte Pacheco que no seu Esmeraldo
falou do novo mundo da *quarta parte que Vossa Al-
teza mandou descobrir” dirigindo‘se ao Rei com a
simplicidade de um subdito incapaz de lisonja e de
embuste inteiramente desnecessarios.



A Frata de Cabral ao sair do Tejo
Composico de Rogue Gamsiro
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Duarte Pacheco, como demonstroun o seu livro
principal, tinha a convicgao da nova Atlantida, cujos
vagos contornos se delineavam na imaginacao ousada
dos cosmographos.

Em taes convicgdes, sent mesmo computar os ar-
gumentos que forneceria a sciencia e a arte nautica
dos portuguezes como recusar o proposito e substi-
tuil-o pelo acaso?

O oriente que havia sido e continuava a ser sua
preoccupagao economica cedia 4 fascinagio geral pelo
Oeste mais fabuloso, mais attrahente e mais original.

A India era apesar de tudo uma antiguidade gre-
co-romana, mas a America era o sentimento novo da
renascencga, sem outra reminiscencia classica que um
trecho de Platao.

A colera de Zeus contra Poseidon que fez para
além das columnas de hercules submergir um con-
tinente de primavera eterna, nio passava de um phan-
tasma da mythologia.

E entretanto o mytho resurgiu para o mundo das
cousas reaes dando a civilizacio mediterranea uma
clasticidade que nem a imaginagio poetica conseguira.

O dia 3 de Maio é, pois das nossas datas, um dia
commum portuguez e brasileiro, por que nao accusava
ainda a differenciacio dos dois povos do mesmo
sangue e marca o ponto inicial da divergencia dos des-
tinos de ambos.

Nunca foi hostil essa divergencia a nio ser em

certos momentos criticos logo seguidos das horas pre-
dominantes e continuas da confraternidade.

O Almirante Gago Coutinho na sua memoravel
conferencia na Bibliotheca da Marinha, faz agora um
anno (a 2 de Maio de 1927) combateu as hypotheses
de mera phantasia com que se procurou explicar a di-
reccao sudoeste da frota de Pedralvares Cabral, e as
suas conjecturas foram successivas coincidentemente
contrarias a que Cabral fugisse das calmerias do golfo
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da Guiné fosse assaltado em caminho por uma te-
merosa tempestade.

E’ curiosa embora subsidiaria, a indentificacio
que faz da ilha de S. Matheus que figura nos antigos
mappas como a de S. Lourengo ou Noronha, visitada
e descoberta antes do littoral brasileiro, e mesmo antes
de Colombo aportar as Antilhas, o maximo que as po-
deria attribuir a prioriedade dos portuguezes.

E’ um problema esse de que sio muito frageis
os dados conhecidos. Como quer que seja, a questio
do acaso parece ter perdido toda a verosimilhanca.
Devemos capitular o acaso como pura phantasia de
alguns chronistas, embaracados pelo mysterio com
que se guardava a realidade deante das competencins
paliticas do tempo.

Joxo Ripkiro




MANOEL LUIZ OSORIO
(Marguaz da Harval)




24 DE MAIO

F@ BATALHA DE TUYUTY a
1866

Esta brilhante data da nossa Historia, que
assignala um feito heroico do valoroso Iixercito
Nacional, foi este anno, mais uma vez condigna-

mente commemorada.

A *Revista Maritima”, interpretando os sen- |
timentos da Marinha Brasileira para com os seus
irmaos de ferra, associa-se as patrioticas home-

nagens prestadas a memoria do inclicto General

Osorio, o heroe da grande e inesquecivel jornada.

- v

HE
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A Redaccio desta “Rewvista” resolveu commemordr cou-
dighamente o 428" anniversario da descoberta do Brasil, que
decorre, segundo apreciagao e muitns, a 3 de Maio.

O illustre historiador ¢ philologo, Sr. Joao Ribeiro, honra
as columnas desta “Revista”, com a maestria e erudicdo que
Ihe sao peculiarves, com um artigo reportando-se em synthese 4
chegada, pela primeira vez, dos nautas lusos, sob o commando
de Pedro Alvares Cabral, ds nossas plagas.

Ante a recomhecida proficiencia de tao abalisade collabo-
rador o que adeantar sobre o assumpto, ainda incorrendo na
pecha de jactanciosa presumpgio de pretender com elle correr
parelhas tratando, embora com esmaecida competencia, de factos
ja apreciados e desenvolvidos por summidades?

Mas... o dever de oificio nos compelle a afrontar a luz
crua da ribalta e incorrer nos sorrisos ironicos dos assistentes.
O verdadeiro soldado, designado para a linha de frente nio
niede perigos ¢ nem se assombra com a revoada de projectis que
o circunda ou Ihe passa por cima: avanca sempre que askim
Ihe impoem o brio e o dever. Todas as profissdes téem os
seus soldados de avangada; eis porque ora nos achamos ajou-
jados a este peloutinho.

Depois de muito cogitar ¢ de enervantes tratos 4 me-
moria, assentamos em .trazer ao conhecimento do leitor um
incunabulo portuguez cujo unico exemplar existe na Biblio-
theca Real de Munich, onde o descobrin o eminente paleographo,
hoje de reputagio mundial, o Sr. Joaquim Bensatide.

O escriptor e scientista portuguez, Sr. Luciano Pereira da
Silva, em notas bibliographicas dadas a estampa na imprensa
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da Universidade de Coimbra, ¢ guém nos informa no referente
a essa preciosidade bibliographica offerecida por |. Bensatude
aquella  Universidade, em luxuoso volume, reproducgio  fac-
simile, feita com arte admiravel pelo editor Carl Kuhn, de
Munich.

Precede essa reproducgio erudito ¢ interessante prefacio
de Bensatide que, como tudo o que produz, se 1¢ com grande
prazer.

Resalta em primeiro logar o — “Regimento do astrolabio
e do quadrante pera saber ha declinacam e ho logar do soll em
cada huum dia e asy pera saher ha estrella ao nmorte”. Em
primeiro logar trata-se das regras, explicadas com muitos exeni-
plos, segundo as quaes se deve combinar a altura meridiana do
sol, tomada em qualquer logar pelo astrolabio ou quadrante,
com a declinaciio do s6l nesse dia para se obter a latitude geo-
graphica nos differentes casos a considerar: estar o s6l num
signo boreal ou austral; correrem as sombras para o norte ou
para o sul.

Segue-se 0 — “Regimeito do norte” — parn se determinar
a latitude por meio da Ursa menor, ou Busing, como os mari-
nheiros portuguezes lhe chamavam. A seguir vem uma lista
de latitudes de differentes logares ao norte do equador, desde
o: Cabo das Esteiras até o Cabo Finisterra, terminando com
a ‘explicacio do modo de avaliar o caminho percorrido pelo
navio nos differentes rumos.

Segundo a abalisada opinido de Luciano Pereira, era o con-
junto da primeira parte do precioso incundbulo, um verdadeiro
manual nautico, comiposto para a pratica da navegacio que os
pilotos lusos levavam a bordo como ora se leva o Nautical Al-
manack.

A segunda parte — “ Tractado da Sphera do Mundo™ — &
a traduccio, anterior 1 de Pedro Nunes, da “ Sphaera” de Sa-
crobosco, tendo como appéndice a conhecida carta do Dr. Mo-
netario (Hicronymus Miinzer) a ), Jodo 1T de Portugal, tra-
duzida por M. Alvaro da Torre. Como ¢ sabido, o livro de
Sacrobosco era, ao tempo, o compendio de astronomia.



Fag-simile reduzido do {rontispicia do Regimenio do estrolobio
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“Regimento de Munich”™, assim se desipnava, entfio, o
incunabulo de que nos vimos occupando.  Ha um  opusculo
como ja nos referimos em conferencia ieita na Bibliotheca da
Marinha, semelhante, conhecido como “ Regimento de Frora”.
Este apusculo € uma edigio posterior, quica, a 1518, melhorada
da obra de Munich.

Quando e onde foi impresso o “Regimento de Munich”?
inquire J. Bensatde, visto a parte inferior do frontispicio do
Regimento achar-se rasgada de forpa a so se poder lér esta
indicagdo incompleta, impressa em vermelho: “Impresso em

a1

ba cidade d..... pos com gragia e privilegio......’

O Sr. Haebel, informa ainda Bensahde, considerado como
o mais autorisado conhecedor de incundbulos ibericos, com-
pleta a primeira linha com as palavras — de lirbéa por her-
mido de Campos. Na parte que falta na segunda linha estava
naturalmente indicada a data que, segundo Bensatde, é pos-
terior a 1509.

Eminente autoridade em assumptos de hibliographia, o sr.
dr. Otto Hartig, diz que, pela forma e conteido deste irfeuni-
bulo, se reconhece, 4 primeira vista, que se trata de uma reim-
pressio mal cuidada e nio de uma edigio princeps. 3

Este livro é tido, pelos pesquizadores de Portugal, em alto
interesse, pois era o manual nautico que guiava os navegadores
lusos na rota dos navios nos principios do seculo XVI e fins
do XV seculo, “Uma obra como esta, informa Bensatde,
levaram os pilotos das naus S. Rapliael e S. Gabriel e da
caravella Bérrip, na famosa viagem de Vasco da Gama.

Como foi este opusculo parar a Munich? As investign-
¢oes de Bensatde levaram ao seguinte resultado: o Regimefio
pertenceu ao celebre humanista Conrado Pentinger, secretario
da cidade de Augshurg, grande amigo do Imperador Maximi-
liano. Num tempo em que as descobertas portuguezas des-
pertavam a curiosidade da Furopa, a attencio desse erudito
hibliophilo woltou-se naturalmente para Lishoa, donde obteve
importantes documentos relativos as navegacoes,
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Na Bibliotheca Mathematica, de 1890, publicon o pro-
fessor Giinther um artigo sobre os pretendidus servicos pres-
tados por Martin Behaim @ marmha portugueza, em que fala da
existencia, na Bibliotheca de Munich, de uma obra intitulada
“ Regimento do astrolabio ¢ do quadrante”. Dahi proveio a
busca, ou melhor, o estudo de |. Bensaude, de que resultou a
publicagio do excellente livia — L'astronomic hautique au
Portugal 6 Vépoque des grandes deconverles (%),

Deve-se a esse notavel estudo n completa elucidagio da
origem das tabods nauticas portuguezas.

No incunibulo offerecido em fac-stmile st Universidade de
Coimbra por Bensaude, pode-se contemplar, informa Luciano
iPereira da Silva, o primordio, ainda soh forma elementar, da
rica litteratura nautica portugueza da primeira metade do se-
culo XVI gue conta obras do valor do Livio de Marinhdria, de
jodio Lishoa, do Esmeraldo, de Duarte Pacheco. do Tratado de
Sphera e De arte atque ratione navigandi, de Pedro Nunes, e
dos Roteiros, de D). Jodao de Castro, um dos mais habeis naveéga-
dores de sen tempo, sendo que, deste ultimo, nos occupamos,
com certa minucia, em a nossa conferencia da Bibliotheca du
Marinha.

Joaquim Bensatde tambem publicou por conta do- governo
portuguez o Tratade del csphera v del arte del marear, de Fran-
cisco Faleiro, impresso em Sevilha em 1535 ¢, ultimamente, edi-
tado em Munich, numa esplendida reproduccao  fac-simile.
O que torna esta obra sobremodo interessante € ser o seu autor
de nacionalidade portugueza sendo elle quem mais induziu o
immortal Ferndo de Magalhies a emprhender a celebre viagem
em busca das Molucas pelo extremo sul do nosso. continente ¢
que redundou no primeiro percurso em deredor do globo,

Os conhecimentos nauticos de Francisco Faléiro sido-nos
revelados na obra de que ora nos occtipamos, a qual se tornou tio
rara que o notavel escriptor e historiador hespanhol, D, Martin
Navarrete, declara que nio poude, della, haver nem vér, ne-
nhum exemplar. Barros Arana, o erudito biographo chileno

(*) A Bibliothera da Marinha ainda nfio possue esin obra, apezar
de a ter, ha muito, encommendaidn,
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de Fernio de Magalhies, diz, sem rebuco, que na sua opinido,
a obra de Francisco Faleiro estava completamente perdida.

Com & hella reproducgio, ora feita em Munich, fica ella
facilmente accessivel, a quem a quizer compulsar.

Pelo que informa o Sr. Lucianc Pereira da Silva, Joaquim
Bensatide vae prestar outro grande servigo as lettras patrias.
Jodo de Barros fala de um Tratado sobre longitudes, em trinta
capitulos, que Ruy Faleiro, o astronome, irmio de Francisco,
escreven ¢ que ficara em poder de Fernio de Mapalhies.

Fsse tratado sobre o modo de medir a distancia entre os
meridianos, que entiio se chamava altura de “Léste — Oéste”,
julgavam-no perdido, J. Bensatide deu a grata nova ao
illustre autor da “* Astronomia dos Lusiadas”, de ter examinado
o original existente na Bibliotheca Ambrosiana de Milao,. do
“Tratado di Navigazioni”, de Pigafetta, companheiro de Ma-
galldies na viagem ao redor do mundo, obra essa a que se re-
porta Amoretti no seu livro "“Primo Viaggio attorno il mundoe”,
(ue viu 4 luz em Mildo, no anno di 1800.

Lendo esse tratado, notou Bensatide que a parte final é de-
dicada ao calculo de longitudes terrestres, convencendo-se dahi
(que essa parte nao passa de extracto do celebre “ Regimento das
longitudes” de Ruy Faleiro.

O “Tratado del esphero del arte del marear”, de Fran-
cisco Faleiro compdbe-se, como o titulo indica, de um tratado da
esphera, verdadeiro compendio de astronomia elementar, se-
guido da arte de marear, que é um manual de pratica nautica.

Na primeira parte occupa-se Faleiro da precessio dos equi-
roxios, isso de modo lucido, afirmando que o movimento de
trepidaciio se executa em 49,000 annos ¢ — “proprio da oitava
esphera, a que hoje chamamos de precessio, em 36,000 annos™,
“a consideracio do movimento trepidatorio fez accrescentar
uma esphera a machina do mundo. passando o primum mobile
a ser a decima esphera, em vez da noma”... Para Faleiro
este movimento €ra ja uma questio de astronomia theorica apro-
fundada, de que os pilotos podiam bem prescindir.

Y
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No eapitulo X1, depois de definir os signos do zodiaco na
accepgio mais commum, trata de uma significacio mais ex-
tensa.  Pazendo passar pelos poles da ecliptica, e pelos ex-
tremos dos signos, eirculos maximos que dividem o firmamento
em doze Tusos esphericos, compara estas divisoes as talhadas de
um melio que se estendem desde o pedunculo a flar, como s
tusos vio, na esphera. de polo a polo.

A segunda parte do livro oceupa-se da arte (e marear.
Contém' nove eapitulos cojos titulos dio wdéa dos assumptos
tratados. () capitulo VIIT oecupa-se — “del nordestear de las
agujas’.

Fagamos aqui um patenthesis afim de resaltar o gue ha
dito quanto ao desvio da agulha o provecto piloto quinhentista
Jodo Lishin.  No sen tratado da bussula, Jodo de Lishia es-
tuda o desvio da agulha ¢ o observa com muita arguei, lan-
cando mio do astrolabio e do relogio. () phenomeno do des-
apparecimento do desvio nos Agores, trata-o com minuci. . .
— *as de saber que este meridiano vero honde as agulhas ver-
dadeiramente fazem o polo do mumdo antiquo devide a ilha de
Santa Maria a ponta da ilha de Sam Miguel que sam nas ithas
dos Acores e devide as espern em duas partes ygoaes"... “e
aqui neste meridiano achey sempre as agulhas fixas no pollo do
mundo e coma delle me sava llogo as agulhas [aziam conheci-
mento ™.

A primeira observagdo do desvio da agulha attribuiram-na
a Colombo porque a ella referiv-se no sen jornal da primeira
viagem (13 4 17 de Septembro de 1492), Com maior pro-
posito se a poderia atribuir a Jodo de Lishoa, sen contempo-
ranio, ¢ que, 4 agulba, consagra capitulos inteiros,

Esse phenomeno era provavelmente conhecido muito ante-
riormente 4 viagem de Colombo, pois havia, entdo, 50 annos
que os mares dos Acgores eram percorridos, muito alem da ilha
do Carvo, pelas bandas do occidente, por pilotos portuguezes.
Como € sabido, Christovam Colombo viveu annos ni Madeira e
ros Agores, em intima communidade eom navegantes lusos tanto
aseim que se cason com a filha de um delles,
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Fac-stmile do frontispicio do Tratade del esphera v del arte del marear
de Francisco Faleiro
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Mas. .. voltemos ao que jamos dizendo quantp i sciencia
dos astros de Francisco Faleiro. No cap. Xl do seu Tratado
repete que os polos da ecliptica se apartam 23* 28" dos polos da
equinocial. Nas taboas finaes apparece, porém, uma declina-
Gio solar maxima de 23° 33’ que ¢ a inclinagio da ecliptica
sobre o equador, adoptada por Zacuto no seu Almanack per-
fretum,

Oy * Regimento de Evorn™, reproduzido em Tac-simile pela
Sociéte Sadag, em Genebra, do gual se conhece o exemplar
unico pertencente a Bibliotheca de Evora, ¢ uma edigio me-
Thorada do “Regimento de Munich” (1509), de que existe
apemis o exemplar da Bibliotheca de Munich.

Segundo informa o Sr. Luciano Pereira da Silva, esse
Regimento consta tambem de duas partes: uma, pratica, para
usa i navegagio; outra, theorica, que € a traducgio portugueza
do compendio de astronomia “De Sphera"” escripto no seculu
XIIT pelo frade inglez Jodio Sacrobosco, professor da Univer-
sidade de Paris. Cada uma dessas partes tem sen frontis-
picio, como mostram as estampas incluidas no texto deste
escripto.

Avouste VINHALS
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Fromtispicio da parte ndutica dn Regimento de Bvora




LINHAS AZIMUTHAES DE WILLIS

O illustre engenheiro americano Snr. Edward J. Willis
acaba de nos remetter a original monographia “The line of azi-
muth”, na qual apresenta o sen methodo de determinagio astro-
nomica de uma posigio geographica, mesmo no mar, por meio
de wma 56 observagdo.

Agradecendo a gentiléza do illustre scientista, temos o pra-
zer de dar, aos leitores da Revista Maritima Brasileira, uma ra-
pida resenha de tao interessante trabalho.

Preambularmente devemos chamar a attengio dos leitores
para 0s quatro seguintes pontos

1* —todn o trabalho de Willis se baseia na conhecida for-
mula dif ferencial ;

d A )
—_— = — . gen . cosl (1)
AP

formula essa que méde a wvelocidude do mozimento em altura de
um astro e que ¢ obtida pela differenciagio, em relagio 4 altura
e ac angulo no polo, da formula fundamental da altura;

2" — as linhas azimuthaes de Willis podem ser caleuladas
independentemente das rectas chamadas Saint-Hilaire;

3*—as linhas azimuthaes de Willis podem ser tracadas na
carta, concurrentemente com as rectas de altura, caso esse em
que, com uma $6 observagio, os dois typos de rectas, acima re-
feridas, se cruzam sempre em angulo recto;

4*— o antigo processo de determinar a latitude por 2 al-
turas proximas do 1° vertical é um easo particular do problema
geral ora apresentado por Willis

"
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Como o methodo de Willis é haseado na velocidade do mo-
wvimente em olture de um astro vejamos como obter, pratica-
mente, essa veloeidade.

O autor preconisa o emprego do seu methodo especialmente
para o caso do sol, d'ahi o mostrarmos come se toma, rapida-
mente, a velocidade do movimento em altura desse astro,

Supponhamos, em primeiro logar, uma observagio pela
manh.

Para isso o observador se mune do sextante ¢ de um chro-
nographo (melhor sera que o chronographo esteja fixado 4 em-
punhadura do sextante).

Visard o sol, mergulhado no horizonte do mar, de modo que
o seu limbo superior fique tangenciando a linha do horizonte,

Nesse contacto pord o chronographo em movimento para
detel-o quando o Iimbo inferior do sol viér tangenciar a linha
do horizonte,

Annotando, no relogio da habitacula, as horas do comego
e do fim da observacio, ter-se-a, em segundos de tempo, o in-
tervallo durante o qual a altura do sol variou do proprio dia-
metro vertical apparente desse astro,

Deve haver o maximo cwidado ndo s6 na manobra do chro-
nographo como tambem na perfeicio dos contactos com o ho-
rizonte.

Como o almanaque nautico da, para a data, o semi-dia-
metro do sol com a approximacio para centesimo de minuto,
forma-se uma fraccio em cujo numerador colloca-se o valor
do diametro e para cujo denominader vae a guarta parte do
numero de segundos registrados pelo chronographo durante a
ohservacao,

O 'decimal obtido (que nunca poderd exceder & unidade)
& a velocidade do mpvimento em allura do sol, isto €, a fraccio
de minuto angular de que a altura varia em 4 segundos de
tempo.

Assim se tivéssemos, para diametro do sol, 3155 e para
tempo de observagio 168°, seria:

dA  31.55
e DN Ty
d & 42
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Para o caso de nma observagio d tarde tudo se passa como
foi dito acima, com a differenca apenas de que se faz tangen-
ciar o limbo inferior do sol com o horizonte do mar e espera-se,
para deter o chronographo, a tangencia do [lhmbo superior com
esse horizonte,

Segundo o autor o menor tempo que se pode registrar no
(‘llrnnngralllm & de 127*9, casop em que, O sol no equinocio, o
ohservador esteja no equador.

Abaixo da lat. de 60°, desde que a observagio nio seja
mui proxima do méridiano, o tempo varia entre 1279 e 10"

A hora da observaciio fica a meio das horas dos 2 contactos
e a alturd do astro é a leitura do sextante correcta apenas do
erro instrumental, da refracgio ¢ da depressio apparente.

Convem tomar em consideragiio a seguinte correccao a ser
applicada ao diametro do sol no caso do navio em movimento:
multiplica-se a distancia, em milhas, percorrida pelo navio du-
rante a observagio, pelo coseno do angulo entre ¢ rumo e ©
azimuth do sol.

Essa correcgiio ¢, geralmente, uma pequena {racgio de M-
mito e deve ser applicada da seguinte [drma:

1°—si, em ohservagio a.m, o navio se afasta do sol; si,
em phservacio p.mi, o navio se approxima do sol:

diametro do sol 4= correcgio

20— i, em ohservagio a.m, o navio se approxima do sol;
si, em observagio p.m, o navio se afasta do sol:

diametro do sol — correcgdo

*

Desde que oz resultados do methodo dependem estreita-
mente da habilidade em tomar, a sextante, a velocidade do mo-
vimento em altura, Willis indica o modo especial de treinamento
para esse genero de observacoes afim de que o observador
adquira confianga no seu modo de operar.

Para isso elle deve se collocar em um logar de coordenadas
nitidamente determinadas e escolher, préviamente, a hora em
que ird cbservar.
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Conhecendo as coordenadas locaes, conhecendo a hora, o
observador poderd caleular, antecipadamente, a altura A do
astro, a declinacio De. & hora e o angulo no polo local .

Com esses elementos entrara entio na formmla:
sen. Zeq = sec A. cos De. cos L. sen /P (2)

a qual dard o angulo Zeg.

Multiplicando a csec. nat. Zeg pelo quadruplo do valor do
diametro do sol, em minutos de arco, ¢ dafa, ter-se-a a veloci-
dade do miovimento et altyra.

Assim si, a uma certa hora, tivermos Zeq = 4830 ¢ dia-
metro '@ = 31'63, sera:

dA
— = 1.33519 X [4 X 3I'63 ] = 16893
d &

O observador tomando do sextante ¢ observando directa-
mente a velocidade do movimento em altura, como ja foi expli-
cado anteriormente e & hora para a qual foi calculada a equa-
¢Ao (2), deverda achar um valor mui approximado do calculado.

A repeticio das operagdes acima dard, ao observador, a
pratica sufficiente para adquirir confianca em si mesmo,

*

Vejamos agora o qué vem a ser o angulo Zeg.

Supponhamos, nas figuras 1 e 2, que 0 e A sejam, respe-
ctivamente a posicio do observador na superficie da Terra ¢ a
projecgio geographica do astro.

Fazendo passar, por esses 2 pontos, uma circumferencia
maxima, ella cortard necessariamente o equador Eg no ponto
cuja longitude é Leg.

Como se vé nas figs. 1 ¢ 2 o angulo Zeg ¢ um verdadeiro
asimiuth equatorial marcado, na posicio Leg, a partir do pdlo
norte.

A circumferencia maxima que passa pelos pontos 0 e A
contém o linha asimuthal.



e T —







LINHAS AZIMUTHAES DE WILLIS 1581

Tratando do assumpto, mathematicamente, Willis chegou
entiio a seguinte expressdo:

dA
sen Zeq = —— (3)
d P

que i a welocidade do movimento em altura.
L

Com esses eclementos indaguemos agora como  Willis,
applicando o seu methodo, faz a determinaciio directa da lat. e
da long., com uma s6 observagio de altura, pelo calculo.

Tomemos a fig. 3 na qual: a distancia que vae do obser-
vador o 4 projeccio weographica do astro a € (90" — Awv),
sendo Av a altura verdadeira do astro corrigida como explicado
anteriormente,

Por sua vez a distancia que vae de A ao equador é
arc. sen (sen De. sec Zeq).

D'onde a distancia que vae de 0 ao equador ¢ a somma oy
a differenca das 2 distancias acima, a saber:

(900 — Av) = arc. sen (sen De. sec Zeq)

A latitude de qualquer ponto da circumferencia maxima
que passa por 0 e A ¢ dada pela {6rmwla:

sen 1 = cos. Zeq, sen [(90° — Av) = arc. sen (sen De. sec Zeq) ]
d'onde:

sen De
ien | = cos Zeq. cos [Av =+ arc. sen | ———]| (4)

cos Zeq

que € a eguagdo geral de Willis pare a latitude e na qual se
applica o signal menos (dentro da chave) quando lot. ¢ De. do
mesmao nome ou quande laf. > De.

Em qualquer outro caso sera empregado o signal mais.

Como se vé na (4) so6 entram nella a altura, a declinacio
e a velocidade do movimento em altura.

(s
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A sua feiciio mais interessante é que dispensa a interven-
cio do chronometro pois que, para o calculo da declinagio do
sol, hasta a indicacip do relogio da habitacula combinada’ com
a longitude mesmo grosseiramente estimada.

Quando o sal estiver no meridiano sera Zeg = 0vea(4)
transformar-se-i em:

Av 41 == De = 90¢ (5)
Quando o sol estivér no 1° vertical, sera:
dA

d 2

Passemos agora 2 24 equagio de Willis.
Da equagiio;

(1 ."\
sen Ze — —— = sec. A, cos De.cos L sen &
d &
tiratngs:
sen P — sen Zeq. cos AL sec De. sec | (7)

que ¢ a equacdo geral para o angulo no polo local do astro
observado.

Como, pelo chronometro e pelo almanaque, podemos  co-
nhecer o & do astro ohservado em relagdo a Greenwich, clarg
esti que poderemos deduzir immediatamente a long, em fun-
ccdo da lat, (dada pela formula 4), da declinagiio, da altura e
da velocidade do movimento em altura.

A (7) presuppde um caleulo correcto da (4).

Willis denomina as suas 2 equagdes de Two Simultancous
Fso-Altitude Eguations.

Conhecidas as equagfes acima, vejamos como trabalhar
com ellas:

1o —com a data tira-se, no almanaque, o diametro do sol;

2" —com o sextante ¢ o chronographo toma-se o numero

de segundos de tempo que o diametro do astro leva a passar
pela linha do horizonte;
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3» — divide-se o valor achado no 1° paragrapho pela
4# parte do valor obtido no 2% o que da a velocidade do movi-
mento expressy em decimal

4° — entra-se com esse decimal, em uma taboa ‘de senos
naturaes, para se ter Zeg;

5% —tira-se o logarithmo do coseno de Zeg;

fi" —para a hora do relogio da habitacula e para a long.
estimada (sempre mais ou menos conheeida) tira-se a De. da
sol no almanague ;

7* — busca-se o logarithmo do seno dessa Dei

8° — corrige-se a altura achada no paragrapho 2° sémente
do erro nstrumental, da refraccio e da depressio apparente
(ha tempo para lér o sextante pois que o menar tempo de pas-
sagem do diametro do sol é de 127*9);

O —entra-se com os elementos obtidos na (4) para se
ter a lat.;

10" — entra-se com a lat. na (7) para se chegar ao A local ;

I1*—com a hora média civil de Greenwich, dada pelo
chronometro, tira~se a equacio de tempo;

12— computa-se o # do sol verdadeiro em Greenwich;
13* — com o A local ¢ P.Gw deduz-se a longitude.

*x

Tomemos um dos exemplos dados por Willis e re-caleula-
dos por nds,

A 15 de Janeiro de 1928, em um logar cujas coordenadas
geographicas verdadeiras sio 1 =372'N e L =76'28' W, um
observador achou para tempo de passagem do diametro do sol,
pela linha do horizonte, 43178,

A hora da observagio, no relogio da habitacula, foi
10851924* da. manha,

C)s elementos do caleulo sia:

Avo=28°28'18"

hme, Gw = 154551m37=
Etma h* = — 9]
De@d = 21016'12"7 S

P e Gw =5593330"W
diametro @ ddata = 32'.58
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Pedem-se as coordenadas do local da observagio empre-
gando as formulas de Willis,

Preambularmente teremos:

431°8
= 10795
&
d'onde :
32'.58
sen. nat. Zeq = = 0.3018
108

o que di:
Zeq = 17°34

logo:

lg. sen De (21°16'127) = 9.53062
Ig. cos Zeg (17 3400 ) = 9.97926 — Av — 28°28'18"

arc. sen. Y, 58036 — =222200

lg. cos (50 50 18 ) = 9.80038
1g. cos (17°34°00") = 9,97926

lg. sen1 = 9.77964
1= 37°1" N.

o que di a differenga de 1’ apenas para a lat. verdadeira.
Entrando com essa lat., ha (7), terenios:

lg. sen Zeq (17°34°00") = 9.47974

lg.cos Av (28 28 18 ) = 9.94402

lg. see De (21 1612 ) = 10,03064
lg.sec1 (37 0100 ) = 10.09775 — 2. Gw. = 55°35°30" W

lg.sen P = 9.55215 — B =2035330 E
L=762900 W

o que da a differenca de 1" apenas para a long. verdadeira.

*

Uma das curiosas applicages do methodo de Willis é o
caleulo da latitude sem a intervengdo do chronometro.
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Willis pessvalmente, a bordo do Yacht Oceana e a milhn
e meia do cabo Carbona, na Sardenha, fez uma observagio
dessa natureza,

No din 24 de Junho de 1927, ds 10"55"34* da manh3,
no relogio da habitacula, achou elle, para tempo de passagem
do diametro do sol, o intervallo de 193,

Com a longitude grosseiramente computada pela estima
ohteve:

De. @ & hora = 23926'N

Diametro @ a data — 31.53

D'onde:
193
— = 48.25
4
e
31.:53
sen, nat, Zeq = = 0.654
48.25
logo:

Zeg = 40051
A altura era: Ave= 65°15"
Ter-se-i entio:

lg. sen De (23726') = 9.50054

Ig. cos Zeq (40 51 ) = 9.87877 Av =65°15

T e - E
arc.sen, 9.72077 —— — 31 43 v
lg. cos 33 32 = 9.92004 -;-
lg.cos 40 51 = 9 ,B7877 £
lg. sen. 1 = 9.79971
=395 N
A latitude exaca do cabo € de 39%6' e o yacht se achava
ligeiramente ao SW do mesmo. )

Um outro caso interessantissimo do methodo de Willis é -
0 da determinagio da posicio peographica, ao nascer ou por 5
do sol, a olho desarmado. (Vide 2* Nota),
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Basta observar, naturalmente atravez de um widro corado,
a passagem do diametro do sol pela linha do horizonte.
Vejamos um exemplo.
A 9 de Junho de 1927, na posicao estimada le = 43°2' N
e Le = 142F L, ds 753719 da tarde, ao por do seol, Willis
achou 205°.6 para tempo de passagem do diametro desse astro.
(s elementos do caleulo eram:
depressao para 10 pés:
bme. Gw, — 18"38=19":
Etn & hora = - 174"
De® 4 hora = 2254 N';
Pov. Gw. =9931"W;
Diametro@ = 31°.56;
Zeg = 37453,
Tomando a corréccio para 10 pés e para a refracgio de
altura nulla {337), ter-se-d:

Avep = [—3 4+ (—33)] =—36.

Entrando nas equacoes de Willis teremos:
]

Av=—136

Ig. sen De (22°54') = 9.59001
lg. cos Zeq (37 53 ) =9.89722

arc. sen. 9,69279 ———— — 2932

Ig. cos 30 08 = 9,93695
lg. cos 37 53 =9.89722

lg. sen. 1 = 9.83417
1=43"3 N
Passemos agora ao caleulo da longitude:
lg. sen Zeq (37°38") = 9.78821
lg.cos Av ( D36) = 9.99998
Jg. sec De (22 54 ) = 10.03565
lg.sec1 (43 03) =10.13623 — 'P.Gw = 99°51'00" W
lg. sen. A = 9.96007 A=1141130 W

L= 142030 E.
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As equagdes (4) e (7) sao, sobre a esphera terrestre, a
equacio polar de uma circumferencia de posicio cujo centro €
a projeccho geographica do astro e cujo raio ¢ a distancia
zenithal,

Oualquer valor de Zeg satisfaz a essas equagdes.

Ellas definem pois a circumierencia de posigao em funccao
da latitude e do angulo horario.

Ouanto mais rigorosa for a determinagio da velocidade do
movimento em altura do astro tanto mais exacta serd a posicao
chtida pelo methodo de Willis.

Oualquer erro introduzido na determinago de Zeg faz
deslocar a posicio, a obter, ao longn apenas da circumferencia
de posigin,

Approxima-a ou afasta-a da posiciio real mas sempre sobre
essa circumferencia,

4

Willis termina o seu traballin mostrando o modo de tomar
rigorosamente a velocidade do movimento em altura doastro.

Sem entrar em maiores detalhes diremos apenas que elle,
para isso, emprega a seguinte formula:

ﬂ) — -.&.l" AP _t_ ’%HF ;}I}J’ b E}l"

sen Zeq = sen cos csec sec A” (8)
2 2 2

na qual A’, A" e A" siio 3 alturas tomadas de modo que a do
meio (A”) esteja a meio do intervallo de tempo decorrido entre
a 1M ea ultima.

Nessa formula ({8 — ") é a differenca de tempo entre
a 1% e a ultima observacio.

Para se chegar a essa formuly suppoe-se que a De. seja
constante.

Si o navio estiver em movimento haverd que applicar a
seguinte correccao: o caminho percortide em milhas durante
(A — ") & multiplicado: pela coseno do-angulo entre o rumo
e o azimuth do astro (marcado na agulha) ¢ o resultado, em
minutas, ¢ addicionado a A" si 0 navio se approxima do astro;
deduzido de A’ si o navio se afasta do astro.

A altura A" € corrigida do mesmo modo.

=L *
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Essa equacio (8), segundo Willis, serve sémente para o
casa em que as alturas A’ e A" sejam tomadas com um inter-
vallo de um quarto de hora, mais ou menos, no verio e de
meia hora, mais ou menos, no inverno.

(Quando o astro estiver no 1.° vertical a (8) tornar-se-a:

Al A™
sen
¥
=3
senZeg —=—————— — cos|

(P! —
L

sen

Nas proximidades do 1* vertical o intervallo entre as obser-
vaghes de A’ e A™ pode ser de 20 a 30m,

*

Embora Willis ndo se refira expressamente an assumpto —
e exactamente baseado nos calculos do distineto engenheiro —
ousamos suggerir aos navegantes, a titulo de experiencia, o
seguinte modo de tomar a velocidade do movimento em altura
do sol: o ohservador tomar uma série impar de tempos de pas-
sagem do diametro do astro pela linha do horizonte e, dessa
série, concluir um tempo médio de passagem o qual servird de
base para o caleulo da lat. e da long. pelo methodo de Willis,

A saber: si no menor tempo possivel o ohservador tomar
3 tempos de passagem respectivamente de 1698, 169 ¢ 1704,
o tempo medio de passagem para a 2* observagio (a qual
fornece a altura para o calculo) serd:

169 + 169 + 170
3

= 1693

Com esse valor deverd ser caleulado entiio o sen Zeg para
o momento da 2* observagio.

Tomemos, para corroborar o processo por nos suggerido,
um exemplo do proprio Snr. Wills.

Aos 26 de Maio de 1927, a bordo do yacht Qceana, fun-
deado na bahia de Corfi, na 1=3%37 N e¢ L =1957" E,
Willis tomou os seguintes tempos de passagem do diametro
do sol:
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A DR A0B A3 A Moo ia s 1650

010 O T W 1) PR A P e 1659

45 949 51 A, Mie.erraneenes 170e
Para cada uma dessas horas de passagem (combinadas com
0s respectivos elementos do caleulo) Willis calenlou — empre-
gando 3 vezes a formula (4) e 3 vezes a (7) — as lat. e as

long. a ellas correspondentes.
Assim obteve, para observacoes que duraram quasi 10m:
| <

para a Iv...... [=3942" N...,.. L=200 1:30"

paraia I, ... 1=30"32 Noiwnas L=19 55:00 'E

para. & Muaae. L=39 25" Nioneun L=19 5900 E
Adoptando o processo por nds suggerido {pois que os

termos da série ndo sio discrepantes) teremos, para tempo
medio de passagems, o valor de 169%.3 o qual di, combinado
com o diametrn do sol & data:

31".63
senZeq=————<.7473
. 42,325
d'onde: Zeq = 48" 21" 30"

Tomando esse valor com os outros correspondentes 4 2
observagiio (9" 44" 33%), a saber:

hme, Gw = 78441245
Etmd ht = - 3m148.5
Po Gw =063 800 E
De@d h* = 20758007 N
Av O =484900"
ter-se-a, empregando uma 56 ves as formulas (4) e (7) :

lg. sén De (20°58'00") = 9.55367
Ig. cos Zeq (48 21 30 ) = 9.82247 — Av = 48°49'0"0

= 323500

lg. es 16 14 00 = 9.98233
lg. cos 48 21 30 = 9,82247

lg. sen. 1 = 9. B0480

arc. sen, 9.73120

1 = 39°38'30" N.
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Empregando a (7) teremos:

lg. sen. Zeq (48°21'30") = 9.87350

lg.cos. Av (484900 ) = 9.81854

lg. sec. De (20 58 00 ) = 10.02975
lg.sec. 1 (39 3830 ) =10.11348 — P 2Gw. = 6308'E

lg. sen. ' = 9.83527 —-P=4311 E

L=1957 &

D'onde, com um terce do trabalho, se obtiveram as coor-
denadas muito mais proximas das verdadeiras.

Para a lat. houve uma dif ferenca apenas de milha e meia,

Para « long. nio houve differenca.

t
Ahi se acham pois, para uso dos estudiosos, os linecamentos
geraes da interessante monographia que nos foi gentilmente

enviada pelo seu antor e ao qual agradecemos profundamente
penhoradaos.

Rio de Janeiro, Marco de 1928,

Roserto pE BARROS
Lente Cathedratico da E. Naval,

1" Nora. *“The Line of Azimuth” do Snr. Edward J.
Willis foi publicada, em 1928, por R. Massie Nolting de Ri-
chmond, VA, U. 5, A.

2" Nota. No seu Cours d’'Astronomie Pratiqgue (1889).
Caspari di um methodo para a determinacio da lat. pelo tempo
que o diametro do sol gasta parn desapparecer no horizonte, o
qual s6 di bons resultados nas lat. elevadas.

As formulas, para esse methodo, sdo instituidas em funccio
da distancia polar (A), do angulo parallactico (Ap), do
semi-diametro (54 D) do sol e da differenca dos angulos no
polo (A’ — ) correspondentes aos instantes de contacto dos
dois limbos.

Chauvenet e Muir, respectivamente, tambem citam o me-

‘thodo de Prestel o gual institue equagbes para o caleulo da
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latitude (em funccio da velocidade do movimento em altura)
mas so quando o astro no 1¢ vertical ou delle afastado um grau.
Coma se ve. estes methados por nis eitados, niao teem a
elasticidade nem a generalidade daquelle apresentado por Willis.
. Nora wixan. A linha aezivthel de Willis poderia ser
tracada na carta, Nao tratimos desse ponto intencionalmente,
§G para mostrar que a solucdo do methodo ¢ numerica e a carta
serve apenas para nella se langar o ponto ji caleulado.

R. B.
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dos 121 companheiros sepultados no cemiterio de Dakar, e que
chegaram ao Rio de Janeiro no dia 15, conduzidos pelo pa-
quete “Uba", especialmente designado para esse fim.

Depois da celebragio de uma missa solemne a bordo desse
navio, no dia 16, desembarcaram as 121 urnas que encerram oS
despojos das victimas de Dakar, cobertas de flores, cordas e
palmas, e foram levadas para terra em embarcagies dos coura-
cados *“Minas Geraes” e “Sio Paulo”, cruzadores “Bahia” e
“Rio Grande do Sul”, seguidas de um grande numero de ou-
tras, constituindo um imponente cortejo.

As urnas foram desembarcadas as 2 horas da tarde no Pa-
villido de Regatas, na Praia de Botafogo. O aspecto ahi era
verdadeirnmente grandioso.

Organizou=se entdo o cortejo funebre que, imponente e na
melhor ordem, partin em direegio ao Cemiterio de 3. Jodo Ba-
ptista, onde as urnas funerarias foram depositadas, uma a uma,
nas prateleiras do mausoléo destinado & sua guarda, como ja-
zigo perpetuo; 2

Nesta occasida o Sr. Capitio de Fragata Castro e Silva,
visivelmente emocionado, pronunciou o seguinte discurso:

“Uma comtmissio da minha vida militar que me fez passar,
por longo tempo, dia a dia, zio lado de muitos desses mortos,
cujos restos a nossa patria commovida agora recebe, fez certa-
mente com que me iosse confiada a honrosa tarefa que neste
momento acabo de desempenhar ¢ tanto uma como outra o facto
de, ao entrar o navio que me conduzia, em aguas do Rio de Ja-
neiro, receber a incumbencia de vos dirigir algunmas palavras,
mandada em condicoes taes, que me impossibilitavam qualquer
recusa qque, se pudesse, conscientemente apresentaria, nio per-
mittindo sendo lamentar que essa escolha nio fosse buscar qual-
quer outra pessca, tio facil de encontrar na Marinha, que pudes-
sé em palavras mais proprias e phrases mais expressivas dizer-
vos algwma coisa sobre a vida, sobre a ac¢iio e sobre o soffrimen-
to desses marinheiros que com um movimento de justica iaze-
mos de hoje em diante, repousar no seio da terra pela gual tan-
to fizeram e tanto soffreram.

A guerra mundial vive ainda em nossa memoria como se
fosse um facto que se tivesse passado na hora presente e cada
povo, cada individuo, que teve a sia vida agitada pelos aconteci-
mientos por ella originados, guarda dessa calamidade a impressio
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como guardaria de um scenario que atravessasse tempos e tem-
POs sent unia unica mutacio.

Assim é que todos nos sabemos, que levado a nella figurar
como participante, o DBrasil ndo escolhen para collocar-se ao lado
daquelles que combatiam por uma causa que elle suppunha a da
justica e do direito, o momento em que, ¢como esperanca risonha,
avistassemos um horizonte sem nuvens; ao contrario, formida-
vel ¢ impetuosa avancava, ativava-se com apparencia victoriosa
subre um dos mais poderosos flancos dessa fileira, quasi que
mnterminavel de soldados que combatiam pela causa dos alliados;
em um ooutro ponto, um bravo exercito que, tlesde sua entrada
na guerra, avancavia em marcha lenta, mas segura, lutando em
uma dasAnais duras campanhas do theatro das operacoes, im-
pondo ao mundo um sentimento de justa admiragio pelos seus
feitos, soffria serio revéz ¢ a guerra submarina, pela serie de
resultados dia a dia crescentes, afasava como nunca as fundas
esperangas que na solugio victoriosa da guerra por sua acgio
depositavam — provectos homens de guerra da principal das
potencias, contra as (naes uma hoa parte da humanidade se
batia.

Pela posicio geographica, era impossivel ao nosso paiz par-
ticipacio immediata e directa no campo da lica onde dia a dia,
filhos das naches que defendiam a causa que esposidmos, faziam
0 mais doce dos sacrificios dando vidas e vidas pela causa cujos
s&o principios proclamavam.

Nao podiamos porém, permanecer no commodo papel de
espectador eterno em luta tio ingente; um sentimento de honra
nos chamava aos campos de batalha. O Brasil entio recorren ao
melo de que mais promptamente podia lancar mio para cumprir
0 seu dever militar de alliado.

Organizou, com os melhores elementos materiaes que com-
Punham a nossa diminuta forca naval, uma Divisio que li fosse
operar, auxiliar os que se batiam pela causa commum, compar-
tihar dos azares que a sorte da guerra thes reservasse e por um
louvavel acerto, confiou a sua direccio a um Chefe que era bem
o Almirante que devia commandal-a.

Que esforgo nio teve elle de empregar para levar a fim
sta missaa 7!

Os muitos dos seus companheiros que felizmente ainda
somos, bem poderiamos dizer francamente das diffienldades a
vencer, despindo-nos inteiramente da preocenpacao de guardar
religiosamente segredos, cuja divulgacio mal algum faria.

Mas essas difficuldades ndo attingiam, e vos affimmo,
sendo o trabalho de pdr nas condighes em gue devia chegar ao
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ponto para onde nos mandassem o fraco material entregue ao
sen commando competente;

Do outro lado — no que dizia respeito ao pessoal, a diffi-
culdade se apresentava sob outro aspecto — o embarago era
da escolha. Desde oue se cogitou da organizacio da Divisao
Naval em Operagbes de Guerra, o numero de tripulantes que
affluin para guarnecel-a foi tao grande, que o Almirante teve
de tomar parte do seu tempo, tio necessariv a outras coisas,
para organizar um criterio para sua escolha, attendendo condi-
goes pessoaes, de familin e outras, de mwitos que de varias
partes o procuravam nella solicitando um logar, vendo-se na
dura contingencia de deixar sem solugio favoravel algumas
que até hoje nio lhe perdoam a recnsa impossivel de evitar.

E a Divisio assim partiu, nio aéreamente como criticos
sem criterio pio se cansavam de dizer, mas com a sua orga-
nizacio de combate tio cuidadosamente feita, que quando
apresentada ao Almirante Inglez, sob cujas ordens primeiro
iamos servir, en entio presente. delle ouvi dizer: “Nada ha a
accrescentar: “acho apenas excessivos os cuidados dispensados
ao transporte’.

Nesas condigoes, atravessou ella o oceano, coisa que ven-
do-se ser todos os dias feita, por enormes guantidades de bar-
cos de todas as dimensdes, parece ser das de minima impor-
tancia, mas ndo para quem sabe o que ¢ uma marcha em es-
quadra, de navios em sua maioria de pequeno raio de acgio,
exigindo operagdes trabalhosas como carvoar em pleno oceano,
faina cujo valor nenhum technico desconhece e em outras
vezes, impondo trabalhos para cujo exito officizes e mari-
nheiros se confundiam num louvavel esforgo nido sendo muitas
vezes possivel distinguil-os senfio pelo britho dos seus galies.
Assim chegou ao ponto, onde a sua accio dentro em pouco
comecaria a ser proveitosa para os alliados que nos esperavam.

E ahi, quando todos se sentiam com o espirito elevado,
fortalecido por tantas dif ficuldades, felizmente vencidas e ani-
mados por acabarem de transpor o maior dos obstaculos que
para realizagdo do seu desideratum, se lhes antepunha, a tra-
vessia do oceano, assalta-os impledosamente wm mal que nin-
guem podia prever: a peste com todos os seus horrores.

E o bojo desses navios, em rodas que se expandiam com
a incomparavel alegria que acompanha os gestos de uma plena
mocidade, em que a maior parte dos seus tripulantes se acha-
vam, onde o assumpto predilecto era a proxima partida, um
quadro, semelbante a0 que a passagem de um vendaval impe-
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tuoso reduz uma floresta espessa, apparecen quasi que repen-
tnamente,

Em menos de tres dias, aguelle ambiente sio e conforta-
dor, em cujo meio era tio agradavel viver, via-se transformado
na mais perfeita mansao da dor, do desespero ¢ da morte: con-
tavam-se os que se podiam mover e gue tinham ainda um pouco
de forca e de energia para levar um soccorro, um carinho, uma
palavra de consolagdo a um companheiro que se extinguia, nos
estertores de uma febre mortal, na ansia de uma suffocacio,
ou no desespero da loucura.

Nio tento contar tudo quanto alli se passou, nem o mo-
mento para isso € proprio, mas se o quizesse bastaria contar
0 que sg viu no mey navio, onde, um dia, dos seus 40 homens
de guarnigio alojados em espago que so os podia comportar
porgue um terco delles estava sempre entregue ao duro servico
de vigilancia ¢ de guerra; duas dezenas talvez apenas se mo-
viam ¢ se multiplicavam para dar aos que necessitavam bem mais
do que suas forgas permittiam — e correndo em auxilip da-
quelles que nos diversos compartimentos do navio, camara do
Abnirante, inclusive, haviam cahido, muitos para ndo mais
se eguer.,

Seria isso reproduzir o que ge passou em todos os outros.

Mas o que eu vos poderia dizer tambem, como uma grande
¢ impressionante verdade, era que no auge desse soffrimento,
na agonia dessa grande dor, em oue tive occasido de acompa-
nhar tao de perto o pensar dessa brava gente, ouvi muitas
vezes varios que se lamentavam por deixarem a vida tio cedo,
por ndo a perderem em um cambate, onde, na sua opiniao,
mais gloriosamente se finariam; por nunca mais poderem ver
uma mie, uma noiva, wma irma, mas nem um so vi, gue se
declarasse arrependido de se haver offerecido para fazer parte
da forga naval que o seu paiz enviava 4 guerra.

Nio insisto ¢ digo apenas o que ji disse em uma occasiio
que mie fazia ouvir por um bom numero de camaradas:

Um official que fazia parte da Diyisdo, em um pequeno
livro, escripto da maneira mais simples, sem nenhuma pre-
Occupacio de provocar emocgdes, contou mwmito de leve alguns
factos de que foi testemunha — e sua narrativa apezar de sua
singeleza, foi capaz de fazer com que dos olhos de um official
de marinha estrangeira, que me honra com uma grande ami-
sade, terminando sua leitura, en visse correr uma lagrima —
lagrima que eu espero que, se em nma occasiio como esta fosse
permittido  vertel-a, nenhum coracio brasileiro negaria & me-

'3
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moria desses cento e tantos mortos, officiaes, sub-of ficiaes, in-
feriores e pracas, cujos restos a Patria hoje recebe com os cari-
nhas de uma Mie estremecida.

A" Marinha fica o orgulho de os haver possuido, formado
no seu meio ¢ o direito de quando fizer recordar os das vieti-
mas que ella tem dado ao dever, pela integridade do nosso ter-
ritorio, pela existencia dJa nossa liberdade, pela manutencio da
ordem e pela conservacio da disciplina nas suas forgas arma-
das, citando os nomes de Mariz e Barros. Greenhalgh, Marcilio
Dias e Baptista das Neves, juntar a elles os destes mortos da
. N. O. G que desappareceram dando suas vidas por um prin-
cipio gue bem resumia o ideal pelo qual se bateram seus maio-
res nas Mitas e transes difficels por que tem passado a nossa
Patria querida.

Ninguem ha que possa transpor os humbraes de uma ce-
miterio sem se sentir presa duma certa emogao. Em um, que
varias vezes, visitei, aguelle onde se achavam sepultados  os
mortos que ora recebeis, havia um monumento de grande sim-
plicidade, que hem concorria para augmentar um pouco essa
sensaciio, fque eu sem poder evitar, sentin, todas as vezes gue
11 entrava. Era uma columna, sem grandes ornamentos, onde
se achava escripto: “Aos mortos pela Patria’.

Nao sei se propositalmente ou nao junto a ella erguen-se
o altar onde foi dita tima missa que fez parte das tocantes ho-
menagens -1ao gentilmente prestadas pelo Governo Francez aos
mortos brasileiros. .

Cuem a assistisse, a todo momento tinha, sob seus olhos
essas expressivas palavras e parece que nio foi somente na
minha imaginagio que ellas se conservaram por algum tempo
fortemente gravadas.

Cuando ao terminar a cerimonia, visivelmente commovido
fui agradecer ao Governador da Africa Occidental Franceza,
essa tocante prova de carinho dispensada 4 memoria dos nossos
marinheiros, disse-me elle, depois de outras palavras amaveis:
“Commandante, sio os soldados de uma boa causa, sdo os mor-
tos pela Patria®.

Sirvo-me de suas palavras para terminar essa arenga que
acalentadoramente vos divigi — Sintamo-nos tranguillos por
‘haver cumprido para com elles um dever de consciencia e satis-
feitos por poder guardar nesta boa terra brasileira os seus des-
pojos, que sio realmente os dos soldados de uma boa cansa,
os dos mortos pela Patria.”



PRUMOS SONOROS

ULTRA SONOROS

Um dos instrumentos de pavegacio mais interessantes, e
que com o desenvolvimento da techniea poude ser ineorporado
definitivamente a lista dos indizspensaveis a bordo de um navie,
militar ou mercante, € o priamo sonore — Ainda um tanto ou
quanto no terreno experimental, ja vae surgindo ¢ se impondo
O pruime wltra conore, que pode ser considerado como modalidade
dos primeiros.

As nltimas revistas profissionacs estrangeiras, vém repletas
de interessantizsima hibliographia, destacando-ge a /‘Revista
de Marina" chilena, numero de Agosto 1927, que apresenta a
excellente monographia “Sondas por el somido' do Cap.
Corveta A. Obreclt, € a traduccio do trabalho do Cap. Fra-
gata U. S. N. 5. C. Hooper — “Contribuigiio da engenharia
4 navegagio”; a “Revista Maritima”, italiana, de Fevereiro
1928 que nos ¢4 na integra a brithante conferencia do Dr.
W. Kunze no XIV Congresso de Navegacio allemd, em
Berlin, Marco 207 sobre o thema — “O desenvolvimento e
importancia do prump acustico para 4 marinha mercante, baseado
nas experiencias praticas dos ultimos annos; e o artigo do Dr.
Lubeke publicado na *“Zeitsclvift des Vereines der fscher Inge-
nieume” n® 36 — 1927, intitulado: *“Methodos, Apparelhos e
Experiencias com Prumos Sonoros, bem lancado resumo do Lt
H. H. Hill, V. §. N., que apparece no “‘Proceedings” de
Margo de 1928, sob o titulo “Acoustical methods of depth
fuidurg”,
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A bem da verdade, cabe aqui declarar e com satisfagio o
fago, que 4 “Revista Maritima Brasileira” nio escapou a
importancia do novoe instrumento e de ha muito vem mantendo
scus leitores a par do que sobre elle se tem melhor publicado.
Fieis a este programma, alinhavamos a seguir algumas notas,
calcadas principalmente na biblographia supracitada.

Prumos sonores sdo apparelhos que utilisam de qualquer
modo a propagagio do som atravez da agua. Podemos dis-
tinguir dois grupos de prumos sonotos: Em um a profudidade
se mede com ajuda de um som produzido na superfice do mar
e do qual se ohserva o éco reflectido no fundo,

No segundo grupo, representado pelo “Prumo de queda
livre", 0 — som tem uma importancia secundaria, sendo utilisado
somente para indicacio da chegada da “chumbada’™ ao fundo
do mar, porquanto a profundidade ¢ deduzida do tempo de
queda ou afundamento do corpa.

O prumo de queda livre é baseado no seguinte principio:
Quando langamos um corpo pesado n'agua, este por effeitn
das forgas de attrito que se desenvoivem adquire uma velocidade
de queda determinada e constante (2 metros por segundo nos
prumos de Signal Gesells Chaft M. G. H. de Kiel). Si applicar-
mos a esse corpo de velocidade de queda conhecida um dis-
positivo tal que, no instante em que elle toca o fundo do mar
produza-se um signal sonoro, ¢ facil de-determinar a profun-
didade medindo simplesmente o tempo de queda do greve ou
seja o intervallo decorrido entre a sua immersio e a de-
tecsdo do signal sonoro. Basta multiplicar o numero de segun-
dos medidos com um cronographo pela velocidade de queda.

O prumo de queda livre foi relativamente experimentado
na Marinha Tmperidl Allema e deante dos resultados obtidos,
foi por ella officialmente adoptado.

Entre os do primeiro grupo (éco) podemos distinguir:

— Methodo do chronographo.

— Methedo do augulo de reflexdo.
— Prumo de Hayes.

— Fathemetro ou prumo atlas.

= e by =
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No “methodo do chronographo' os unicos apparelhos pe-
cessarins sao um chronographo, um microphone ¢ uma fonte de
gom. Supponhamos que wna impulsio sonora seja feita na
superficie da agua.

0 som attingird o fundo do oceano e uma parte delle serd
reflectida pelo micraphone.

0 chronographo é posto em marcha quandp a impulsio
€ feita na superfice e parado quando o ¢éco é ouvido. O tem-
po decorrido multiplicado pela velocidade de propagacio do
som na agua (4.800 pés por segundo, em media), di o debro
da profundidade.

Este methodo € limitado pela precisio do chronographo
¢ pelo coefficiente pessoal que pode attingir a um quinto de se-
gundo (1/5%).

Em uma profundidade de 2.400 pés esse representa 480
pés, isto € uma incerteza de 20 %.

E' obvio que para medidas de precisio elle nio pode ser
empregado.

Os allemies aperfeigoaram-n'y fazendo com que a parti-
da e parada do chronographo scjam feitas automaticamente,
controladas pelo microphone e no pessoal é assim eliminado.

No methodo do angulo de reflexdo utilisa-se um appa-
relho denominado *Compensador” que di o angulo que uma
onda sonora faz com uma linha fixa (angulo da figura). A
fonte sonora tendo a helice, temos conhecidas: a distancia
Ht‘tpritruphnnc. que chamamos de base B, e o angulo. Podemos
assim resolver o triangulo A, F. M:

D — iBta.ng.

Uma tabella nos dard os diversos valares da profun-
didade D.

Este methodo foi usado na pratica; elle di bons resultados
para profundidades até tres vezes o comprimento da base; desse
valor em diante a fang cresce muito rapidamente, multiplicando
de modo consideravel qualquer erro inevitavel,
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O prumo Hayes (Hayes Dome depth fuider), consiste em
um apparelho que emitte continuamente impulsdes sonoras,
igualmente espacadas. O operador ouve estas impulsées em
rma’ das conchas deé um phone, e na outra concha o éco.

Esta assim apto a verificar a coincidencia dos dois signaes,
com uma prectsio de cerea de 001 a 10 segundos, correspon-
dendo a profundidade de 40 a 4000 bragas,

Quando sondada, o operador ajusta o intervallo entre im-
pulsies suceessivas até abter synchronismo entre o som emittido
e o éco.

Obtido este ajustamento, o tempo ¢ deduzido de uma es-
cala fixada ao apparelho. FEste tempo multiplicado pela velo-
cidade do som na agua, ¢ igual ao dobro da profundidade. O
prumo Hayes dia uma approximacio de 4 a 5 bracas. Até
agord elle tem dado na pratica excellentes resultados; nfo tem,
porem, podido ser empregado em profundidades menores de 40
bracas, o que é um serio inconveniente.

O fathometro (prumo atlas dos allemies) consiste em
um motor de velocidade rigorosamente constante, tendo ligado
a0 eixo uma alavanca. Cada vez que esta passa sobre um
contacto, uma impulsio sonora & transmittida 4 agua. O som
reflectido € captado por um microphone, a energia conver-
tida em energia electrica, e esta convenientemente ampliada, e
por intermedio de uma bobina, faz incandecer um tubo Geissler
fixado & alavanca,

Assim, calda vez que o éco chega ao microphone, o tubo
accende e isso se di quatro vezes por segunda, pois tal é a ve-
locidade de rotacio do motor.

Uma escala calibrada em bragas da a profundidade; a lei-
tura ¢ feita na posicio da alavanca ao incandecer a lampada.

Para profundidades maiores de 100 bragas, introduz-se
um reductor de velocidade no motor {1 volasio por 1%5), sendo
as lefturas feitas em uma segunda escala.  Por esse processo
ohtem-se sondagens até 1500 bracas.

O emprego do fathometro estd de algpuma forma limitado
pela facta dos ruidos de borde poderem agir sobre o microphone,
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2 que fard com que o tubo dé indicagdes erradas: além disso o
seu cirenito electrico ¢ muito delicado, exigindo pessoal com
alta pratica e habilidade. Os resultados que tem dado sio
entretanto muito bons, podendo ser elle encarado como um
aptimo instrumenta e navegacio.

PRUMOS ULTRASONOROS

O)s ultrasons sio vibragoes do aller de mais de 20.000
cvelios (hegtz), que estio além do limite de percepean do ouvido
humano. Estas ondas sio muito pouco absorvidas pela agua:
com 70,000 hertz tem-se a 10 ks de distancia uma reduccio
de energia de wm tergo, e maiores distancias difficilmente se
apresentam nas sondagens — Pode-se pois applicar  os ultra
s0ns exactamente como as vibracdes acusticas.

Os instrumentos de emprego mais generalisados sio os
prumos Laugevin-Florisson e Martui, este registrador, aquelle
visual, ambos utilisando o mesmp principio.

) emprego dos ultra sons para sondagens pelo éco, foi
proposto pelos francezes Laugevine e Chilowsky.

*ara prodiccio das altas frequencias ntilisou-se o effeito
piegoelectrico das laminas de quartzo,

Tal effeito consiste, segundo Cuvie, no seguinte: si exer-
cer-s¢ uma pressio sobre uma lamina de gquartzo, cortada nor-
malmente ao chamado eixo electrico, apparecera uma carga
electrica na superficie do crystal; e vice-versa, por effeito de
uma carga eclectrica o guartzo fica comprimido, Applicando
uma tensio alternativa pode-se por o quartzo em vibragio com
vma amplitude que pode attingir a valores uteis da ordem de
10-53 em.

Para excitagio emprega-se um transmissor de alta fre-
quencia como os usados em radiotelegraphia. Para reccber o
écO emprega-se 0 proprio transmissor por ser o effeito peizo-
clectrico,

As vibragoes ultrasonoras sfo transformadas em frequencia
audivel mediante um receptor analogo aos de radio e sido
transmittidas a um oscilographo. Por meio de um motor com
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velocidade exactamente regulada faz-se com que o transmissor
opere com intervallos de um segundo,

Simultaneamente um indice luminoso apparece sobre uma
graduacio.

Comg o receptor estd ligado permanentemente com o trans-
missor, o indice did primeiro a emissdo acustica e depois o éco
— das dunas leituras deduz-se a profundidade.

0 prumo lLangevim-Florisson funcciona de modo muito
satisfactorio mesmo em pequenas profundidades,

O prumo em parte, dissemos, differe em ter o dispositivo
cptico substituido por nm registrador que permitte a leitura
da profundidade com intervallos de 3 ou 5 segundos, tracando
ao mesmo tempo o por fim o fundo do mar.

Borcrs ForTes
Capitdo-Tenente




Hygiene Naval

A hygiene nio & precisamente unia
selenein, porque é uma applieagio pra-
tica de quasi todas as sciencias. E' um
comjunio de preceitos, baseados em todos
vs conhectmentos humancs, mesmo fora
¢ alem da medicina, e tendentes a cuidar
da saude ¢ a poupar a vida,

Arranio Prixoro

A hygiene resume a luta da creatura contra todas as in-
fluencias que a envolvem,

Nio se limita so6 a conservar a vida, mas a prolongal-a,
pondo-a ao abrigo de todas as doengas que possam occasionar 1
marte.

Nio se contenta em conservar o Ser, mas tambem em aper-
feiqoal-o, fixando as regras proprias a lhe assegurar um func-
cionamento harmonico e perfeito.  Applicaveis a todas as fun-
cghes, tanto psychicas como physicas, applicaveis a todos os
momentos da vida; estas regras contribuem poderosamente para
a evolugio individual e angmento do coefficiente de sua uti-
lidade para com a sociedade,

Os hygienistas sdo capazes (por cuidados incessantes, por
um genero de vida apropriado) de modificar profundamente a
saude geral de seres fracos que parecem votados a uma morte
proxima. (Duchesne),

A que resultados nio chegaria nesta ordem de idéas, si o
homem fosse ao mesmo tempo intelligente e cheio de boa von-
tade, si elle, como diz Duchesne, soubesse “se ajudar” para
prolongar sua’vida,
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Infelizmente o homem € em geral ignordante ¢ ndo “se
ajuda”.

De toda cogitacio humana, tendente 4 wma melhoria de
vida e do modo de permanecer o homem na terra, por menor que
seja esta cogitagio, mais simples e mais banal, resulta logo
um aspecto imperativo ou conselho hygienico.

Algumas vezes mesmo, este feitio hygienico nio decorre
sendo de applicagoes logicas e de dedugfes incontestaveis das
mais simples leis naturaes e biologicas, trabalhadas pelo bom
senso ¢ pelo raciocinio observador,

E' para admirar a base segura em que se assenta a hy-
giene ¢ como ¢ sereno e profundamente scientifico o aspecto das
suas leis e das suas conclustes!

Conjunto de todas as sciencias ella vae buscar a demon-
stragio exacta das verdades enunciadas no mais longe dos
temipos da sciencia.

' com wverdadeiro determinismo seientifico, com a maior
lealdade, que em seu menor conselho €, pela bocea de seus
cultores, propagada. Nada de empirismos, de theoria, alicer-
cando-se em typo theses frageic on ousadas.

Inspiradora das regras racionaes para o viver humano,
tanto individual como collectivo; resultando da sug acgan os
maiores beneficios 4 humanidade; tornando mais longa a exis-
tencia co homem, — esse mesmo homem que vive a sonhar com
o elixir de longa vida — fazendo-a mais suave e mais rendosa,
estendendo a sua influencia sobre todas as manifestagdes da
actividade e da intelligencia humana; incrementando o seu com-
mercio, facilitando e tornando isentas de perigo as diversas in-
tercommunicagies de todas as regides do globo, facilmente se
conclue quanto o seu estudo interessa ¢ absorve.

Esse ensino nan ¢ reservado sonente aos medicos,

A sua vulgarisacio resulta em um beneficio para a huma-
nidade toda.

Ja dizia Roussean que a hygiene é o unico ramo util da
medicina.
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Appellando para as sciencias, synthetisando as nogoes re-
lativas ag funccionamentn do organismo, ella deduz os principios
¢ as regras, Istudando os orgios e as suas funcgdes ella da
45 nogoes fundamentaes pars o bom funccionamento dos
MESMOS .,

Um dos seus caracteristicos, diz J. H. Championiére,
¢ fazer esforcos consideraveis para a prevencio das molestias,
1 mais segura impedir o desenvolvimento de uma evolugio
niicroliana do que parar, uma vez o desenvolvimento comegado.

Sendo a saude, funccio dos estados dos orgios, a appli-
cacio da hygiene individual terda per effeito por o organismo
am estado de equilibrio para niio deixar os agentes pathologicos,
delle se apoderarem.

A vida collectiva cria para o homem condicgdes novas, que
The multiplicam as causas de molestias.

Diz Rochard: T mais facil itpedir que 100 pessoas con-
traiam uma molestia do que curar nma s6, quando o mal esta
declarado.

Em razio da multiplicidade dos agentes morbidos e da gra-
vidade dos perigos, comprehende-se a importancia do estudo da
hygiene, como elemento de defeza social.

Justifica-se o que dizia Delamare: Curar é bom, prevenir
¢ melhor.

A hygiene procura conhecer a natureza dos obstaculos,
para os combater e os vencer com certeza.

Exaltando a vitalidade collectiva, sempre em luc:a com o
flagello marbido, ella véla, como a armada, nas fronteiras das
vagoes civilizadas,

Persegue sem piedade seus inimigos, Apesar de todos os
obstaculos, cujos mais difficeis a vencer sio tradigbes ethnicas
¢ as negligencias supersticiosas, ella, aqui, como em tudo, faz
o possivel, para o bem estar da sociedade.

Cada profissao tem necessidades hygienicas, que lhe sio
particulares, Assim ha: Hygiene industrial, Hygiene militar,
Hygiene Naval ( Mercante e de Guerra ete. Jete. . - wunilp
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Aos maritimos, que vivem no mar, do mar e para o mar;
guias de homens, responsaveis por agrupamentos, em plena
expansio vital, reunidos por largos mezes, ds vezes, em frageis
embarcagfes, entretendo contacto com os portos e as gentes
mais diversas, transportndo materiaes de toda especie, a hy-
giene ‘assume uma importancia, ama complexidade e uma res-

ponsabilidade enormes.,

Condicgoes optimas de vida para o confendo (a equipagem)
ntais diversas, transportando materiaes de toda especie, a hy-
giene da parte do comtinente, (do navio) constituirio o motivo
particular da profissio.

A hygiene naval, define Barthelemy. € o conjunto dos
conhecimentos technicos, theoricos e praticos, que dizem res-
peito a hygiene dos navios e de seus habitantes. Fudo o que
ve refere ao navio qualquer que seja o seu fim e o seu typo,
tudo o que diz respeito a esta immensa collectividade humana,
constituida pelos intrepidos “lobos do mar”, se prende a este
importante ramo da hygiene.

Bem importante e interessante sob o ponio de vista hy-
gienico, € a navegagio maritima. (Com o nome de marinha
mercante devem ser comprehendidos todos os navios de véla e
a vapor, destinados a explorar as fontes ¢ riquezas do mar e de
effectuar o transporte do pessoal e das mercadorias, circulantes
cntre os diversos pontos do globo. (Mosny).

Ha, seguramente, dois seculos ¢ meio que esta parte da
hygiene foi tomada em consideracio.

O pesado tributo pago pela gente maritima em épocas re-
motas ¢ as epidenvias que dizimavam as frotas militares e mer-
cantes, eram considerados como calamidade inevitaveis.

A Hygiene Naval teve seu inicio com Cook, Despériéres,
Pedro Gonsalez, Poisomier e Monscau, quando comegaram a
se prenccupar com a saude da equipagem.

Kerandrew em 1818, pouco a pouco, fez com que seus con-
temporaneos ouvissem os preceitos dictados pela hygiene e ap-
plicaveis a vida maritima.
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A hygiene naval comecon a fazer obra pessoal depois dos
trabalhos de Fonsugrives (1833) e de Amedée le Févre (1867),

A immundice era a regra 1os antigos navios de madeira,
cencdo um perigo consideravel para & saude da tripulagio.

As travessias eram mais longas, o conforto rudimentar e
as regras sanitarias nullas o mal estatuidas.

A mortalidade era consideravel; as epidemias reinavam e
as aguas paradas favoreciam as populagdes microbianas, ji em
win mieio favoravel ao sen desenvolvimento e 4 sua diffusio.

- 3 -
Nos navios modernos, qualquer typo a que elles pertengam,
tudo & differente.

A boa ragio, o asseio, sio aptimas defezas contra os
ataques das doengas.

Péde-se dizer mesmo que as equipagens modernas estdo
ao abrigo dos flagellos epidemicos de outrora, mas outras novas
condiges resultantes do progredir do engenho humano, os
collocam em situagées improprias a saude, para a melhoria dos
quaes, a hygiene naval traz seus esforgos e suas solicitudes.

Isto se da com os foguistas, os electricistas, etc,. que tra-
Lalham em um meio ambiente anormal, sobre os quaes reagem
perigosamente as condigdes de temperatura, de luz e de ar, sem
contar que, alguns outros, sio submettidos a influencias phy-
sicas, ainda mal determinadas (telegraphia sem fio).

Os medicos maritimos e, na falta delles, 0os commandantes
pocdem, com conselhos e ordens, melhorar as condigdes hy-
#ienicas do navio e de cetis hahitantes, e evitar, por este facto,
a introducgio e a propagagio d bordo das epidemias.

Os commandantes, conhecedores dos principios hygienicos
applicaveis 4 sua profissio, encontrerdo a solugdo de todos os
rasos medicos difficeis, que se apressntam no melhor interesse
dos doentes, da hyg%ene ¢ do commercio.

Seu estudo constitue um dos importantes elementos da
riqueza ¢ da prosperidade do paiz.
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Todas as nagoes civilizadas se esforgam para desenvolver
o estudo da hyglene naval.

O Brasil poderd ficar estranho a este movimento geral?

&’ necessario que elle a proteja por medidas efficazes e
comprebenda a extensio desta industria maritima, que, aug-
mentando sua influencia comumercial, faz conhecer e ser res-
peitado sen pavilhio em todo o glabo.

Dr. Ganrign e Sovza TeEIxEma

Prafessor catheilratico de Tlygiene Naval dn  Esedla de Marinha Mereanre
iln Rio de Iauciro.




Breves considaragoes sobre a Machina Diesel

A gloria imperecivel de Rudolph Diesel se ajusta, per-
feitamente, a expressiva epigraphe com que o Marquez de
Wocester erprimiu o seu justo orgullio, ao construir a sua
primeira machina, que nada mais era senio um apparelho
elevatorio da agua a uma altura de quarenta pés:

“Exegi monumentum #re perennius;
Non Omnis Moriar”

Da machina de combustiio interna é que se pode alguem
orgulhar, por tel-a concebido e realisado com essa firmesa e
essa admiravel seguranga, proprias ds idéas geniaes e per-
feitas e que rapidamente se impdem pelo sen immenso valor.

Depois da machina de Watt, que surgiu no Mundo in-
dustrial de uma forma integral e completa, nenhuma outra
creacio se nos afigura mais digna da nossa admiracio
incondicional do que a soberba e victoriosa machina de
combustao interna — tal como Diesel a lancou ne dominio
pratico da Mecanica Industrial Moderna, Tio seguro es-
tava elle do valor ¢ da efficacia de seu invento, que ndo
trepidon em chamal-a — “Machina Perfeita’ affirmando
mais, que o seu cyclo se approximaria o mais possivel do
Cyclo theorico do grande Carnot,

Os resultados, desde entio alcancados com esse preci-
0so fruto do eng nho humano, cada dia mais affirmam, do
modo mais seguro, as previses optimistas do seu creador,
digno emulo de Watt, de Stenphenson e tantos outros, que’
tudo fizeram pela machina alternativa a vapor, hoje trazida
a0 limite maximo de'seu aperfeicoamento material.
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Péde-se dizer que a locomogio sobre agua, até 1899,
esteve entregue, por completo, & machina a vapor; foi entio
que surgiu esse novo typo de machinas theoricas, que se
tornoy, afinal, a rival terrivel da machina de Watt, dispu-
tando-lhe galhardamente a primasia, victoria que hoje se
affirma, praticamente, por forma incontestavel.

Recebidas com as reservas que o espirito da rotina
sabe impor avs grandes e desassombrados passos da evo-
lugao consciente e do progresso intelligente, a machina
Diesel teve ae vencer o desfavor que lhe foi injustamente
dispensado, apontada como foi, como uma machina ainda
incapaz de merecer a golida confianga, até entdo privilegio
exclusivo da machina de Watt, Vencendo sempre em todas
as provas a que foi submettida, a machina Diesel acabou por
triumphar definitivamente, tornando-se um elemento de
seguro successo, empregado sem reservas, sem temores,
quando se faz preciso dispér de uma machina efficaz, eco-
nomica e capaz de rendimento maximo.,

Usada, primeiramente, em embarcagies de trafego
limitado e para servigos especiaes, a machina Diesel maoderna
nos offerece ji um rendimento global de 369, contra os 16%
da machina de Watt, dotada dos seus mais modernos aper-
feigpamentos \(super aquecimento do vapor e expansio
multipla). O consumo do oleo combustivel por cavallo —
hora oscilla em torno de 180 grammas, contra 630 a 750 grs.
na machina de Watt. A suppressio integral do apparelho
gerador (indispensavel na machina de Watt) teve como con-
sequencia a reducgio de numero de pessoas reclamadas para
o seu funccionamento, sua conducgio e sua perfeita ei-
ficiencia. Tanto para a locomogio dos navios, como para
os mistéres attribuidos As machinas fixas, a machina
Diesel adquiriu notavel proeminencia, devendo-se-lhe nido
pequena somma de notaveis servicos, como entre nés se
registrou durante a formidavel crise de energia hydraulica,
occorrida no nosso futuroso Estado de S, Paulo.

Foi na machina Diesel que entre nds se encontrou uma.
poderosa e efficaz solugiio de emergencia, que veio sobrestar
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os tremendos prejuizos que ameagavam as industrias pau-
listas e que decorriam da grande estiagem, que paralyson
por algum tempo a prodigiosa actividade industrial daquelle
adiantado Estado da Unido Brasileira.

Pode-se dizer que data de 10 annos a situacio de des-
taque adquirida pela machina Diesel. (O Diesel maritimo,
principalmente, veio passando nesse periodo, por uma série
notavel de simplilicacfes ¢ aperfeicoantentos, fue o tornaram
de facto uma machina efficaz e garantida. Sem que se torne
preciso procurar maiores elementos 'de prova, fjue attestem a
crescente valorisagio industrial da Machina Diesel, lembra-
remos o explendido successo da campanha submarina realisada
pela Allemanha durante um largo periodo da Grande Guerra.

Tao notaveis foram os triumphos alcangados pelos sub-
marinos allemies, que se fez preciso organisar, com desusada
energia, uma campanha de defesa contra esse poderoso ini-
migo que a todos surprehendia pela independencia dos seus
movimentos e, mais que tudo, pelo seu assombroso raio de
acgio — Esses feitos pertencem de pleno direito 4 — “ma-
china perfeita” — de Rudolph Diesel. Nio ha um sé detalhe
dessa machina que, attentamente estudado, nic nos revele
o cuidado meticuloso que presidiv 4 sua concepgiio e a sua
realisacio definitiva; nio s6 no que se refere ao consumo
do oleo combustivel, mas tambem no que diz respeito 4 lu-
brificagio da machina, muito nos aponta de notavel ¢ de
bem organisado e de perfeito. As modernas  machinas
Diesel supprimiram o — ar de insufflagio — reclamado nos
typos primitivos, para a admissio do oleo combustivel no
interior dos cylindros; as modernas bombas de combustivel
realisam, por se mesmas essa importante func¢io. Dahi
resultou a possibilidade de supprimir-se o grande compressor
de ar, que absorvia uma parte apreciavel da potencia motriz
gerada na machina, além de remover um numero consi-
deral de possiveis Qavarias, capazes de produzir serias
pertubagdes no periodo de regimen da machina, R’
notoriamente redusida a porcentagem de lubrificante
utilisada; nessa classe de machinas, podendo-se fixar num
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maximo exagerado, de duas e tres grammas de lubrificante
por H. P. desenvolvendo pela machina. Ainda mais, o con-
junto de apparelhos associados na lubrificagio forcada é
constituido de modo tal que permitte a utilisacio repetida
do mesmo lubrificante, apos a sua filtragem e o seu res-
friamento. A machina Diesel pode ser considerada como
constituida por uma serie de cylindros que funccionam
mdependente uns dos outros ¢ apenas obrigados por suas ligagges
a um unico eixo-motor a um funccionamento commum.

A principio taes cylindros eram de simples-eifeito e os
embolos desprovidos de hastes, ligados logo aa respectivo
connector ; hoje se empregam niio s6 os embolos providas de
hiastes e cruzetas, mas tambem os cylindros de duplo-effeito,
com 0s mais seguros resultados.

Navios de grande tonelagem cruzam os mares, sob
varias bandeiras, movidos por essa victoriosa machina
theorica que immortalisard o nome do seu creador ; em nossas
aguas vimos ja o “Asturias”, o “Saturnia” e o majestoso
“Augustus” — movidos por machinas Diesel e cumprindo
com galhardia e precisio os seus multiplos e pesados deveres.

Desenvolvendo potencias effectivas superiores a 30.000
¢/v., distribuidos por eixos multiplos, essas admiraveis
installagdes vieram dizer a ultima palavra sobre o triumpho
definitivo, aleangado pela mechanica Diesel sobre a valorosa
filha do genio inventivo do grande James Watt.

Mas, para que se possa reconhecer, por si mesmo o valor
da machina Diesel, bastari que resumamos em rapida syn-
these os seus caracteristicos essencizes, que podem ser
detalhados do modo seguinte:

1*  Ausencia completa de toda a installagio concer-
nente aos geradores de vapor, cabendo o papel de
gerador da for¢a motriz aos proprios cylindros
motores.

22 Independencia de funccionamento dos varios cylin-
dros da mesmo machina.
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Facil e prompta regularisagio da pontencia motriz,
por simples modificagio da admissio do oleo com-
bustivel, e que pode ser feito em graduagdes
successivas, 4s menores possiveis.

Conducgio, inspecgiio e conservagido com pessoal
reduzido, comparativamento com o que é reclamado
por uma machina a vapor alternativa, de igual
potencia.

Reduzido consumo de oleo combustivel e lubri-
ficante, por cavallo-hora effectivo.

Rendimento global maximo, netavelmente mator
que o verificado nas machinas a vapor,

F

Sob tio agradaveis auspicios tudo € licito espérar ainda

desse prodigioso engenho, fruto da Mecanica Industial
Moderna, tantos sdo ja os seus brilhantes triumphos, que
bem nos autorisam a conferir-lhe um logar de particular
destaque, no grande conjunto das machinas thermicas.

Diogenes Buys de Lima e Silva
Capitio de Fragta, Lente Cathedratico da E, Naval




VIAGENS DE ASPIRANTES

A proposito da viagem de 1927 a bordo do paquete
*Jodo Alfredo”

Depois que o velho “Benjamin Constant” pousou o
vio cansado de cruzeiros no remansoso abrigo da  Gua-
nabara, e & Marinha acostumou-se a vél-o como uma
miragem, perdido entre as ilhas, 1a para o fundo da bahia,
parece que morren uma tradi¢io e que alguma cousa de
profundamente nosso foi arrancado a grande familia naval.,
O dolorose vasio deixado pela gloriosa nave nio teve quem
o enchesse: mais doloroso e profundo se tornou por isso.

Nio sem grandes reluctancias, ¢ mesmo sem eloguentes
hesitagGes se abalancaram as autoridades a riscal-o do
“numero dos vivos". A baixa do “Benjamin Constant”
foi varias vezes dada e outras tantas revogada. De cada
vez, alvorogava-se a Marinha. e o “Jornal da Praia”, orgam
falado alli no “caes da Bandeira”, antes da “hora da con-
dugdo”, teve edigdes especiaes em torno do destino da
saudosa Galera,

Por fim descreu-se de que houvesse coragem bastante
para dar-lhe baixa definitiva tantas vezes voltira ella ao
convivio da Esquadra depois de lhe annunciarem a “reforma”.
Como um navio “cochado”, o Benjamin Constant” rever-
tia” sempre

Um dia houve, por isso, em que a Marinha encolheu
os hombros quando lhe annunciaram a baixa do “Benjamin”.
Com o tempo a figura lendaria do velho navio ndo voltou
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mais a aproar a barra, sendo na melancolia saudade da
maré cheia. Niao lhe bafejaram mais as vélas aos sopros
do largo, nem lhe correram nos bordos as phosphorecencias
das noites compridas de cruzeiros... K desta vez a baixa
foi definitival...

Ficon a Marinha sem uma tradicio e sem um navio-
escola.

Por isso, tambem pela saudade que o lindo veleiro
desperta aos antigos officiaes e marujos, muitos acham que
aberra sobremaneira [azer viagens de instrugio em navio
mercante.

A ultima viagem de instrucgao de aspirantes, effectuada
a hardo do paquete ' Joio Alfredo”, do Lloyd Brasileiro,
dé-nos 0 ensejo de abordar esta quéstao, que constitue nao
s6 dentro da Marinha, como principalmente fora della,
motivo de estranheza.

O problema da instruccio dos nossos futuros officiaes
depois da baixa do "Benjamin Constant”, exceptuando-se
naturalmente a solugio optima da substituigio da wvelha
galera por um navio-escola novo, ndo adoptada devido a
questdes financeiras, que nao importa agora analysar, apre-
sentou-se ds nossas autoridades com duas solugdes posiveis
dentro dos recursos disponiveis: a de viagens feitas a bordo
da navios de guerra, ou a do emprego de navios mercantes
neste mister.

Ambas tém sido postas em pratica em oceasides diversas,
conforme condigbes especiaes de momento. Nio diremos
para gaudio de quem possa procurar o lado humoristico
destas notas, que em these € preferivel o navio mercante ao
navio de guerra para instruir aspirantes, Nao nos pode-
mos porem convencer de que a solugio de embarque em
navios da nossa esquadra seja sempre a melhor solugio e
que a instrucgdo a bordo de um navio mercante seja impro-
ficua e até perniciosa, como ha quem pense.

. Excluido o caso de ter um navio-escola, apparelhado,
construido, especialmente para este fim, todas as outras
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solughes sio meros expedientes e, portanto, apresentam
defeitos, que s autoridades compete pesar antes de decidir,

Si wm navio mercante esta longe de satisfazer todos os
requisitos de um navie-escola, nem por isso foram os navios
de guerra construidos vizando o embarque de aspirantes,
si bem que, em primeira analyse, seja esta a melhor solugdo,
pois o ensing € indiscutivelmente mais efficiente num navio
da esquadra, principalmente no que diz respeito 4 parte
puramente technica, de organizagio dos servigos e da vida
propriamente militar, que ¢ impossivel obter a bordo de
um navio mercante. Juntam-se, poremi, a essas vantagens,
inconvenientes de grande monta, mormente para a Marinha
brasileira cuja administracgio tem de considerar como pri-
mordial o lado financeiro de todas as cousas.

O embarque de cerca de oitenta alumnos, e mais os
instructores, para uma viagem de instrugio, seria impossivel
num s6 navio de guerra, onde as accommodagies na melhor
hypoteze estio de accordo com o effectivo.

Agora mesmo, para viagem de instrugdo de guardas-
marinha, em numero de 16, foi necessario que se fizessem
ao mar dois cruzadores, Nio seria exagerado dizer que
para o corpo de alumnos forgosa se tornava a sahida de quasi
toda a Esquadra. O que uma viagem desta natureza cus-
taria em trés ou quatro annog ultrapassaria o custo de um
navio-escola nove. A parte de ensino propriamente sof-
freria de qualquer férma a borde dos navios de guerra.

Ninguem ousarii assegurar que a pratica de turbinas
exigida pelo programma do 3° anno se obtém melhor a
hordo do “Floriano™ do que do “Jodo Alfredo”. Em re-
sumo, ftrata-se de tirar partido o melhor possivel dos
elementos que nos sio entregues e sob este ponto de vista é
fora de duvida .que o material mais necessario é a bba von-
tade. O que seria positivamente errado e indesculpavel
era adiar as viagéns de instrugio para quando se tivesse
um navio-escola. Num paiz como o Brasil, onde € costume
cortar as verbas que nio foram esgotadas no anno anterior,
‘estavam’ acabadas’ para todo o sempre as viagens de ins-



1620 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

trucgho, por maiores esforcos que envidassem para Ysso as
autoridades navaes. O proprio facto de se fazer resta
pratica em navio mercante fala tio alto ao paiz da neces-
sidade urgente de um navio-escola, que nido deveriamos
deixar de fazer taes viagens, ainda mesmo que o seu resul
tado fosse sd o de tornar palpavel esta lacuna na nossa forga
naval.

Ao lado diste ha ainda a considerar que os programmas
fle navegacio e marinharia para aspirantes podem ser
cumpridos a bordo de navios mercantes com quasi tanto
proveito como num navio de guerra. () que soffrerd sempre,
sera a parte do treno militar, a identificacio com o meio
que vae a pouco ¢ pouco formando a feigdo dos novas of-
ficiaes, atravéz do contacto eom as guarnigoes e da
observancia de regulamentos e rotinas de hardo.

E’ ella a sacrificada & economia em primeiro logar, as
conveniencias do servigo em seguida e is possibilidades por
fim.

O mesmo ja nio diriamos do caso dos guardas-marinha,
cujo posto exige que a pratica da instrucgdo seja muito
mais technica e de maior ligagio com os servigos de bordo
que a do aspirante. Do resultado que se pode obter com
um navio mercante e larga dose de boa vontade, collocando-se
a gente dentro do espirito, que em circumstancias muito
mais importante, fez Tegetoff acceitar o mando de uma
esquadra em pedagos “para della tirar o partido que pu-
desse”, ¢ uma prova a ultima viagem de instrucgio do
“Joao Alfredo”.

Embarcou o corpo de alumnos, num total de setenta
e nove aspirantes, sob o commando do Capitio de Corveta
Aario Reis Filho. A primeira classe tendo sido reservada
para a Escola, poude-se mediante a attenciosa cooperagio
do pessoal de bordo, adoptar uma rotina, habitos e disciplina
o mais possivel, dentro dos moldes das seguidas a bordo
dos navios da nossa Esquadra.

A sahida do Rio fez-se debaixo de um tempo magni-
fico. Como si fosse isto uma manifestagio da benevolencia
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de Neptuno para com o0$ jovens que alli iam colher os
enganos e desenganos da vida do mar, foi sempre este
o tempo que reinon durante toda a viagem. Como o rato
a quem o inglés deu Whisky e que por isso procurava o
gato “partir-lhe a cara”, houve quem exclamasse escandali-
zado: “Mas com a bréea! Este navio nio joga?"

Ao longo da costa pittoresca do norte passaram-se
assim muitos dias de trabalho proficuo. O que era difficul-

dade venceu-se a troco da perseveranca, e energia ‘do
commando e da solicitude de todos, congregando esforgos
instrutores e aspirantes |para que a viagem resultasse
proveitosa.

Em 26 dias de viagem houve 25 dias utels, fixaram-se
4738 milhas de navegagio, foram visitados duas vezes dez
portos, o trabalho diario era repartido em dois periodos, de
cuja somma resultava uma constante applicacio dos alum-
nos as cousas da navegagio. De facto esta é a mesma
qualquer que seja a classe do navio. Nem ao mercante, nem
ao de guerra & facultado navegar mal, e nio ha um methodo
de resolver o problema quando se tem canhies, differente
daquelle que se adopta quando se tem carga. Portanto,
nada mais natural que a pratica de navegagio fosse reali-
zada com o aproveitamento que se poderia esperar de
qualquer outra viagem. Mal o navio deixava o porto era
de vér aspirantes porfiando em praticar, conscios da
necessidade de adquirir um treinamento o melhor possivel
das cousas e problemas do mar. E’ possivel que se possa
obter melhor resultado num outro navio, que nio o empre-
gado, mas ¢ forquso reconhecer que nio se poderia conseguir
facilmente maior somma de esforgos em produzir, maior
vontade de contornar as dificuldades do que a revelada qguer
pelos officiaes, quer pelos alumnos na viagem de instrucgio.

Escalados para servigos de quartos no passadico e na
machina, chamados pela manhd 4 gimnastica suéca, frequen-
temente tendo aulas praticas com o sextante, chronometros
e cartas, cujos intervallos se empregavam no trenamento
de de semaforas ¢ trabalho de marinharia, conhecimento de
signaes, cifras, morse, e scott, ©0s aspirantes puderam ad-
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quirir durante a viagem o maximo de pratica compativel com
o genero do navio, podendo-se considerar como altamente
luerativa a instrucgio sob muitos pontos de vista, E, todo
esse erforgo poude ser exigido e executado, pelo conforto
que tinham os aspirantes a bordo do navio mercante ¢ que
nunca poderio ter em um navio de guerra. A propaganda
da Marinha feita nos portos pela presenca dos aspirantes
poderd parecer contraproducente a muitos, pelo facto de
conduzil-os um mnavio mercante. E isso porque nio se
pode libertar da idéa o vacuo o deixado pela baixa do “Ben-
jamin Constant”. Entretanto, a maneira por que foram
orientados e sempre recebidos os nossos futuros officiaes em
todos os portos do norte brasileiro, mostra ainda aos mais
scepticos que a marinha continia a ser uma fonte de enthu-
siasmo patriotico para o nosso povo. Que a opinido publica
notasse com desgosto a falta de um navio-escola para a
instrucgiio de aspirantes ¢ ainda uma prova do muito que
o povo sente os problemas navaes, acompanhando com vivo
interesse tudo que se refere & nossa forga naval. Tivemos
occasiio de vel-o e sentil-o em muitas portos do norte.  As
populagbes que lamentavam a ausencia do Benjamin
Constant”, nio podiam por certo atacar a quem quer que
seja por isto. Sabiam que a marinha se tem educado na
escola do sacrificio e do desinteresse em prol da grandeza
da patria, e ao contacto com os aspirantes e officiaes que
foram no “Jodo Alfredo’ a nossa gente senfia reviver a

‘eonfianga serena nos destinos da nossa patria, e da nossa

Marinha, ‘e bebia no enthusiasmo juvenil dos Tuturos almi-
rantes brasileiros a esperanga de ver ainda em breves annos
sulear os mares da nossa extensa costa a Marinha que
podera representar dignamente a grandeza do Brasil- no
concerto das nagdes.

No almogo offerecido pelo Sr. governador do Parad
tivemos occasido de ouvir do seu secretario as melhores
esperancas no futuro da Marinha. Por toda a parte com
as mesmas palavras de esperanga parecia que o pove bra-
sileiro, queria evitar-nos desanimo que porventura nos

-assaltasse. Foi porém mostrando-lhes que pio desanima-
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vamos, que criamos nos nossos destinos e no futuro, que
esperavamos confiantes no reerguimento naval do Brasil
para manter uma tradicio de tal férma arraigada no espi-
rito do povo, que temos sempre a certeza de sentil-o vibrar
em unisono com a gente do mar, que lhes descobrianos com
sinceridade as razies pelas quaes aquella viagem era pro-
veitosa e util.

Cremol-o convencidamente, e relembrando por nunca ser
de mais a palavra de um grande brasileiro, é-nos grato
sentir que “si ndo foi feito tudo o que fora devido, pelo
menos foi feito tudo o que foi possivel”.

E, si ¢ certo que um navio mercante, como o “Toio
Aliredo”, poderd prestar largos servicos 4 nossa Mariha
e & patria, conduzindo aspirantes, é ainda mais certo que,
nio sé o povo inteiro do Brasil, como a Marinha, as auto-
ridades e o chefe da nagio, ndo se esqueceram nem se
podem esquecer de que a “vaga aberta” pelo “Benjamin
Constant” ainda ndo foi preenchida. ..

Aspirante.

e A4
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A AVIACAO NA ALLEMANHA

Cabogramma publicado nos jornaes desta capital da a alvi-
careira noticia de que o “Bremen”, avido da Junker, realizira a
primeira travessia de Leste a Oeste, do Atlantico Norte, indo
pousar, devido ao mao tempo, na ilha Greenly, costa do La-
Lrador, a 300 milhas de New York.

Este feito nos proporciona o ensejo para tratar com certo
desenvolvimento do vulto que ha tomado, nestes ultimos annos,
o aviagio allemd. '

Pelas informagGes bebidas na Seience ef la vie, um milhio
de .kilometros percorridos, 11.000 passageiros, 90.000 kilo-
grammas de mercadorias diversas, 50.000 kilogrammas de cor-
respondencia postal transportada, taes sio os algarismos elo-
auentes traduzindo a actividade da aviagio allemd em um mez.

Si accrescermos a este total mantido pela aviacio allemi
em fins de 1927, 22 “records” de mundo (16 para avides, o
para hydro-avides), pode-se deduzir, com certa razio, como a
Allemanha conseguiu obter taes resultados no dominio dos
Lransportes acéreos.

O General Niessel, antigo inspector-geral da Aéronautica
franceza, nos ajudari nesse inguerito. Muito propositada-
mente recorremos a essa fonte, pois ninguem podera inquinal-a
de suspeita, visto tratar-se de um general francez que, a par de
alta competencia, trata o assumpto imparcialmente,

A apreciagio que se vae lér tende a mostrar que os
allemies téem, antes de tudo, procurado, utilizando-se da nave
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acrea, rvealizar um meio de transporte pratico, sem se pre-
necuparem de retér nenhum dos “records™ que sio, antes de
tudo, do dominio exclusivo do sport.

O tratado de Versailles interdicton 4 Allemanha o direitn
de possuir aviagio militar, mas concedeu-lhe ¢ de manter in-
dustria aéronautica e aviagio commercial. Esta ultima, no

emtanto, ficava sujeita a certas restricgies quando @ potencia
dos materiaes, velocidade, ete.

Naturalmente a Allemanha fez tudo para se libertar de
taes impecilhos. Nova convengio, em Maio de 1926, suppri-
miu a commissio de vigilancia interna nomeada afim de obser-
var se taes imposicoes eram cumpridas. Essa commissio foi
substituida por um vago direito de investigagio affecto & So-
ciedade das Nagioes. Todos os direitos de construcgoes de
avides foram, praticamente, restabelecidos na Allemanha, pre-
valecendo, porém, 2 interdicglio no referente 4 aviagho militar.

Taes concessdes ndo bastaram: os allemies persistiram,
por diversos meio, em reclamar a abrogacio dos deveres res-
trictivos impostos 4 Allemanha.

0 Reichsverkehrsminigterivim (Ministerio dos Transpor-
tes) enquadra a aéronautica nas suas attribuicies e dispde de
um conselho technico: o Beivatfur dos Luftfohrtzeesen (Con-
sclhp annexo para a mavegacio aérea),

O Deutscher Luftrat (Conselho allemiio do ar) incumbe-se
do desenvolvimento da aviagio sportiva, dotando-a de organi-

sacio de conjunto. Entre os 43 membros que a compdem,
19 sdo officiaes ou antigos officiaes. A sua autoridade é una-

nimemente acceita.

A Wissenschaftlithe Geselischaft ( Associagiio scientifica
para a mavegagio aérea) é dirigida por uma reparticiio em que
laboram muitos officiaes ¢ funceipnarios publicos,

O Aéro-Kiub consagra-se mais particularmente & organi-
sacio de concursos e manifestagies de propaganda.

O Deutscher Luftfarhrtiverband (Unifo allemd de nave-
gagiio aérea), presidida por um almirante, reune 120 associa-
coes de todo genero e fins diversos.
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A Verband der Lufthafen (Unido dos aéroportos) uni-
ficon o material € os regulamentos das 108 que a compodem.

A Deutsche Luftfahrt dirige especialmente a formacio dos
pilatos.

O Sportling (Voo sportivo) une todos os orgios que sé
vecpam da formagie do pessoal navegante,

O Ring der Flicger (Circulo dos aviadores) agrupou as
associagoes dos antigos aviadores de guerra afim de manter
entre 08 MEsnios o espirito da corporiagio.

A infrastructura desenvolveu-se de accordo com um plano
preconcebido, corresponidendo; em conjunto, 4s necessidades
commerciaes ¢ s exigencias militares. Em geral os aéreo-
portos sio fundados por sociedades particulares locaes, das
(uaes o Reich, os Estados ¢ as cidades sdo os principaes accio-
wistas. O Reich por intermedio do Verband der Lufthasten
(Unido dos aéroportos) e da Lufthansa, da qual nos vamoes
occupar, téem o controle geral dessas sociedades.

Datam de 1912 os ensaios do correio aéreo, na Allemanha.
Mesmo durante a guerra, diversos servicos postaes foram tem-

porariamente orgamzados, em 1918, entre Berlim ¢ Colonia e
ao longo da frente russa, sendo utilizados apparelhos militares.

Ein 1922, numerosas pequenas associagbes constituiram-se
para a exploragio de linhas acreas, mas, a partir de 1923, -
maior parte dentre ellas ja se achavam agrupadas em dois
grandes consorcios: o Aédreo-Lloyd e o Junkers, o= quaes,
acirrados, pugnam pelas subvengdes do Estado e seu apoio di-
plomatico para o estabelecimento de linhas no estrangeiro, Em
1925, a Junkers, prestes a fallir, foi soccorrida pelo Reich que
impoz a fusio em uma s6 sociedade sob a denominagio de
Lufthansa.

A" testa desta sociedade achami-se tres directores, dois
provenientes do Aéreo Lloyd, um, vindo da Junkers ¢ um con-
selho de administragio de 64 membros, composto de funccio-
narios publicos, engenheiros, commerciantes, industriaes, re-
presentando todos os interesses sem intromissdo politica.

ALufthayse continua a ser subvencionada pt}lﬂ Reich,
pelos Estados, provincias e cidades. lsso ndo a impede de
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funccionar como sociedade particular, podendo livremente esco-
Iher o seu pessoal e material. O seu fim nio ¢ sémente asse-
gurar o trafego aéreo. Tem, tambem, por intuito interessar
toda a Allemanha na navegacio aéréa, tarnar popular a avia-
¢do, fornecer preciosos dados experimentaes 4 industria
acreonatica

Os seus principaes esforgos, quanto i exploraciio, tendem
as linhas internacionaes. Herdon, effectivamente, esse intuito
das vias ji exploradas pelos dois consorcios, reunidos afim de
a formar:

Aéreo-Lloyd, foi instituida em 1921, com o governo sovie-
tico — a Deutsch-Russische Lufireederei (Sociedade de nave-
gacao adrea russo-allemd) para a exploracio de uma linha
Kenigsberg-Moscow, com o direito de preferencia para o tra-
fego com o estrangeiro; depois de 1924 esse trafego tornou-se
diario.’

Apos, 1926, a Durwluft julgou a proposito augmentar para
tres vezes por semana, a linha Berlim-Kenigsherg, e, depois
no verao, de accordo com a sociedade vkrvaniana Oullizos
douklput, o trajecto Moscow-Kharkov. Esse accordo foi re-
novado em 1926,

A Junkers pbteve, em 1923, do mesmo governo, a con-
cessio de uma linha indo & Suede, na Persia, e antorisacio para
estabelecer uma officina de construcciio, na Russia. Este grupo
tinha, além disso, interesses no numero de linhas estrangeiras
dirigidas 4 lnglaterra, 4 Hollanda, aos Paizes Baixos, 4 Scan-
dinavia, 4 Suissa, ¢tc., com os quaes constituira a Nord-Europa-
Union e a Trans-Europa-Union.

Subsiste uma vintena de sociedades secundarias de nave-
gagdo aérea, mas de puro interesse local ; ndo receben subvengio
do Reich, mas tem-na das provincias e cidades.

Logo apds a guerra, os governos alliados, com alguns Es-
tados neutros, crearam a C. I. N, A. (Commissio Interna-
cional de Navegacio Aderea), na qual a Allemanha nio era
admittida. Isso niio impediu aos dirigentes da aviagio allema,
gragas & iniciativa e com o auxilio de Sir Lefton Branker. chefe
da aviagio civil ingleza, de fundar, em Haya, a partir de 1919,
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aJ. A. T. A. (Internacional Air Traffic Association) afim
de se occupar das questdes de navegacao aérea, em opposigio a
C. I. N. A., que é um orgao de politica, aérea. A J. A.
T. A. pretende so se occupar de interesses particulares, Repre-
sentantes da Allemanha, Inglaterra, Dinamarca, Hollanda, No-
ruega e Suecia, sdo accionistas da J. A. T, A., o que constitue
um successo de valto para a Allemanha.

Desde 1921 que ha ligagio aérea entre a Allemanha, Dina-
marca ¢ Hollanda e, em 1922, com a Inglaterra: taes ligagdes
avolumam-se de anno para anno.

A assembléa geral de 1926 da J. A. T. A. effectuou-se
em Berlim: vinte e tres sociedades de navegagio adrea, perten-
centes a dezesete nagoes differentes, se fizera representar.
Espera-se na Allemanha que esse grupo servird de base 4 fu-
tura réde transcontinental, substituindo a propria C., 1. N, A.
para o estudo das questdes de regulamentagio internacional,
que serd feita pelos representantes das companhias ao envéz de
ser pelos dos differentes Estados. A ultima sessio effectuou-se
em Vienna, em Feverciro de 1927: representantes de socie-
dades polonezas ¢ filandezas a ella compareceram pela pri-
meira vez.

D'ora em diante, 12 linhas internacionaes vigorario em
exploragio em commum com a Lufthansa

1.*  Malmee-Copenhague-Lubeck-Berlim ;
2*  Zurich-Munick-Vienna-Budapest ;
32 Zurich - Stuttgart - Munich-Francfort-Hanover-Ham-
burgo;
45 Malme-Hamburgo-Amsterdam e, dalli, Londres ou
Paris;
52  Berlim-Magdeburgo-Colona-Bruxellas-Londres ;
6." Bale-Stuttgart-Nuremberg ;
7.0 Berlim-Riga-Moscou ;
92  Moscou-Riga-Berlim;
102 Malmee-Copenhague-Hamburgo-Colona-Paris ;
11." Berlim-Essen-Colona-Paris ;
12* Berlim-Praga-Vienna.
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Além dessas linhas, a Lufthansa, so por si, serve:

L™ Berlim-Halle-Esfurth-Stuttgart-Zurich ;

27 Stettin-Kalmar-Stoclcholm

3.2 Amsterdam - Dusseldorf - Colona - Francfort-Munich-
Bale.

Ha uma s6 linha que, partindo da Allemanha, nio ¢ ser-
vida pela Lufthansa: a  Francfort-Carlsruhe-Bale-Genelira-
Lyon-Marselha.

Capitalistas allemifies téem intercsses em linhas aéreas exis-
tentes na Albania, Esthonia, Finlandia, Hungria, Italia, Letto-
nia, Polonia, Hespanha, Suecia, Suissa, Austria, na Europa; na
Persia, na Asia; nas republicas Argentina, Bolivia, Colombia,
(Guatemala, na America.

Os allemies fizeram viagens de ensaio por sobre os Alpes,
no verdo do anno passade, entre Munich ¢ Milio, o que sighi-
fica o estabelecimento de futura linha para a Italia.

Pelo que acima fica dito, vé-se qual o logar eminente da
Allemanha no dominio internacional da navegagiio adrea: esse
dominio deve-o ella, em grande parte, ao auxilio inglez. Como
dissemos foi com a iniciativa e auxilio de Sir Lefton Branker,
chefe da aviagio ingleza, que se comseguiu fundar, em 1919,
tm Haya, a J. A, T. A., base da prosperidade aérea dos
allemaes.

Antes de por termo a estas linhas, julgamos a proposito
deixar aqui consignados quaes os diversos typos de avides
allemiies ora em utilisacio,

Os avibes de poder medio, em servigo antes da suppressio
das restricgGes, continuam empregados no transporte de malas
do correio e de jornaes. A tendencia, porém, ¢ de construir,
para as principaes linhas, grandes multimotores em vista das
muitas possibilidades de transporte, visando, antes de tudo, a
seguranga ¢ commodidades dos passageiros.

Citaremos dos avides monomotores da Lufthansa:

O Junkers F-13, monoplano de aza baixa, em duralumi-
nio, motor B. M, W. IV, de 230 cav., dois pilotos ¢ quatro
passageiros.
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Os Dornier-Komet II ¢ {f, monoplanos de aza alta, em
duraluminio, motor B. M. W, IV, de 230 cav.; o 11 trans-
porta tm piloto e quatro passageiros; o I1I dois pilotos e seis
passageiros,

Os Focker F-II e F-IIl, monoplano de aza alta, con-
struido com tubos de aco; motor B, M. W., 230 cav.; F.-If
¢ guarnecido por um piloto e quatro passagéiros; o F-/11, dois
pilotos e cinco passageiros.

O Focker Wulff A-16, monoplano de aza alta, de madeira
¢ tela, motor Mercédes, Siemens on Junkers L=l de 100 cav.;
um piloto e tres passageiros.

Quanto aos grandes aviGes em Servigo, Mencionarernos:

O Junkers (.-24, monoplano de aza baixa, mteiramente
em duraluminio, possuindo tres motores Junkers L. 11, de 240
cav. cada um; dois pilotos, nove passageiros; compartimento
para @ T. §. F., um outro para bagagens, toilete.  Pode ser
transformado em hydro-avido, substituindo as rodas por flu-
ctuantes.

O Dornier Wal, hydro-avido monoplano, aza alta, bi-motor
(dois Rolls-Royee de 360 cav. cada um, intelramente em dura-
luminio). Os dois motores achame-s¢ installados em um tender
por cima da “fuselage”. Dois pilotos e dez passageiros; um
compartimento para a T. S. F,, um, para a bagagem e toilete.

Q Dornier-Merkur, é analogo ao Komet [1l; tem, porém,
wm motor B, M. W. VI de 450-600 cav., de¢ ago e duralumi-
nio; seis a oito passageiros, compartimento para bagagem,

O Udet-Kondor, monoplano de aza alta; casco de madeita
com revestimento de metal ligeiro; quadri-motor, 2 de Sie-
mens de 100 eav. em cada aza; dois pilotos, nove passageiros;
compartimento para bagagem; toilete.

O Rohrbach Roland, monoplano de aza alta, todo con-
striido de metal ligeiro e tri-motor (3 B. M. IV, de 230 cav.,
um, em frente a “fuselage”, um, ante cada aza) ; dois pilotos,
dez passageiros, toilete.

A firma Albatros, poz, nao ha muito, em servico um
grande biplano de tubos de ago e revestimento de tela; é um
bi-motor (2 B. M. W. 1V, de 230 cav., ou dois Junkers L. V.,
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de 300 cav.); dois pilotos, oito passageiros assentados ou
quatro leitos, dois assentos reunindo-se para formar leito; com-
partimento para bagagem; toilete.

As necessidades da concorrencia commercial contribuem
para que se cuide, com especial applicagio, das disposicoes in-
ternas aos avides destinados a passageiros, visando-se tornal-as
sobremodo confortaveis: aquecimento para o servigo de in-
verno, leitos, ete.

Em fins de 1926, a Lufthansa tinha, ao servigo de suas
linhas, 120 avides, dos quaes, 31 grandes poly-motores. Os
avides antigos, retirados das linhas, nao se acham comprehen-
didos nesse algarisino.  Empregame-nos come  avides-escola,
para levantamentos topographicos e diversas outras missoes.

) governo allemao, zeloso e previdente, nao perde de vista
o desenvalvimento da Lufthansa, auxiliando-a o mais possivel.
No orgamento para 1926-1927, o Reich destinou-lhe um cre-
dito de 44.950.000 marcos ouro, aos quaes se deve ajuntar as
subvengdes concedidas pelos Estados e cidades, computadas em
36 milhdes de marcos ouro. Sao, portanto, 84.950.000 mar-
cos ouro destinados pela Allemanha 4 aviagio commercial,

Nenhum paiz applica tio importante somma & sua aviagio
commercial. Nao ¢, portanto, para admirar que a Allemanha
occupe actualmente o primeiro logar, quér pelo nmimero de seus
avides, quer pelo seu raio de acgio e lucros pecuniarios.

A opinidio publica allemd nio estd ainda satisfeita: almeja
a suppressio de todas as peias impostas pelo tratado de Ver-
sailles, no referente 4 navegagio aéren, inclusive p da aviagio
militar.

AVIAO “NUNGESSER-COLI™

(Costes & LE Brix)

Seria de notar se ndo consignassemos nestas paginas o feito
aéreo mais prodigioso que se ha dado depois que o nosso com-
patriota Santos Doumont voou em um mais pesado que o ar,
ao redor da Torre Eiffel,
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O extraordinario “raid” que os dois denodados aviadores
Costes e Le Brix acabam de ¢ffectuar, ¢ daquelles que se re-
vestem de maior Importancia e do mals alto merito, quer do
ponto de vista do esforgo pessoal, quer no que diz respeito ao
progresso da aviagio.

Estes extensos cruzeiros, divididos em etapas adaptadas ao
rendimento da machina emprega fa, sio os que derotam as pos-
sibilidades praticas da aviagio ¢ unem o aspecto sportivo, que
attrahe e interessa as massas, as ndao menos mteressantes das
demonstragoes scientificas de extraordinario valor experimental,

Semelhante emprehendimento impde, além de tudo, uma
serie de aptiddes que elevam os seus executores até collocal-os
entre os mais eminentes conquistadores do espago.

Costes e Le Brix que, antes de semelhante feito ja se
tinham notabilisado, occuparam o apogéo das faganhas aéreas
ao pizar, de novo, o solo de Paris.

Ja consignamos nestas colummas o extraordinario esforgo
dos intrepidos aviadores francezes na sua primeira etapa de
Paris a2 S. Luiz do Senegal; a travessia do Atlantico sul; o
voo a0 longo dos Andes; a partida de La Paz com carga com-
pleta, isso a 4.000 metros de altitude; a travessia, emfiim, s
todo o continente sul-americano, em condicoes, as vezes, bas-
tante precarias.

Tudo, porém, fica a perder de vista ante a magnifica proeza
do voo de Tokio a Paris, a mais concludente demonstragan,
nio sO de pericia, de energia e de extraordinaria resistencia
physica, como, tambem, dos rapidos progressos realizados nos
ultimos tempos pela industria acronautica.

() voo em conjunto e, sobretudo, o de Tokio a Paris, em
que Costes ¢ Le Brix cobritam cerca de 16.000 Kilometros em
seis dias, deve ser assignalado como um dos triumphos aéro-
nauticos dos mais auspiciosos.

Para demonstrar esta nossa proposigio bastard recordar
vs “raids” effectuados anteriormente, em trajecto analogo a0
ura effectuado pelos pilotos do ** Nungesser-Coli”, entre Tokio
¢ Paris. O major Zani transpoz os 12,500 kilometros que
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medeiam entre Amsterdam e o Hanoi, emt 24 dias; Pelletier
Doisy, de Paris a Shangai, 15.400 kilometros, em 27 dias;
Gonzalez Gallarzay Loriga, de Madrid ao Hanei, 14,000 kilo-
metros, em 22 dias ; De Pinedo, de Tokio a Roma, 16,600 kilo-
metros, em 22 dias. Costes e Le Brix, ao unir Tokio e Paris,
em seis dias, excederam a rapidez daquelles vios de modo
prodigiosa.,

A machina empregada por Costes e le Brix no sen por-
tentoso “raid™ é um sesquiplano Breguet XIX, com um motor
Hispano-Suisso de 550 H. P.




A LINGUAGEM DO MAR

Hoje niio tanto mas antigamente, no tempo das fra-
gatas e sumacas, na marinha do aleatrio e dos atrevidas
maravelas de antanho, o linguajar de dois marujos em con-
versa era tio rude e arrevesado que sé entendia, ¢ muito
pouco, quem fosse do officio e vivesse de mios callejadas
no afanoso mister das enxarcias, gaveas acima, na hora
ingrata das rascadas maritimas.

Lingua propria, dialecto indigesto e farpado, a par de
pitoresco e algo philosophico na sua contextura, esse do
mar, onde tudo rescende i acre maresia do largo, e tuds se
apresenta masculo, viril, material e pratico, no contraste
sublime da natureza, quando em pleno oceano, peitos rijos
ao fragor das rajadas, bricos possantes 4 mercé da ma-
nobra, os marinheiros fazem a figura, o modelo vivo, num
fundo azul de mar e céo, ou sindo na moldura de horrasca
e perigo que torna o nauta em titere nas mios crueis do
destino. Nessa escola elle se educa e se fdrma mais vario
que os outros homens, mais atilado e prompto no impre-’
visto que os mais destros lutadores de terra. Nessa uni-
versidade, de infinitas muralhas, onde o saber se infiltra por
si mesmo, a cada passo, quando menos se espera, elle se {az
senhor das surpresas da vida, e conquista para seu governo
uma philosophia infallivel. e desperta no sen intimo dons
naturaes que até entdo dormiam; e quando di por si estd
dominando a sua propria alma, o seu temperamento, as suas
aptidGes: si fraco, fortalece-se pelo exemplo e pela necessi-
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dade; si forte, redobra em forga pelo exercicio physico e
moral do labutar quotidiano ¢ sem treguas; si parco, mu-
da-se em generoso por tantas vezes que, com risco de vida,
se acostuma a dal-a por perdida; si pusilanime, transfor-
ma-se em decidido, quando nao hostil, revoltado contra si
e contra todos, 4 forca de revoltar-se contra a furia dos ele-
mentos; si servil, vira-se em auforitario, por essa sorte de
obediencia militar que an envez de humilhar, faz com que
o subalterno se alee quasi ao plano do superior, na mesma
trilha do dever, no mesmo nivel de abnegacio.

Formando raga 4 parte, com 08 seus mais nobres e va-
ronis predicados, haveria forcosamente a gente do mar de
possuir um idioma inconfundivel, todo seu, fruto do lidar
profissional, eivado de termos ¢ expressies que reflectem,
ou melhor, desenham a traco fundo a sua trajectoria sobre
as ondas, &s vezes por mar de rosas, outras vezes como
num calvatio de dores e afflicgies, mas sempre 4 frente,
com o ardor rompante das figuras de proa, olhos fitos no -
mysterio dos horizontes sem fim, fronte erguida de brio e
de victoria, ouvidos moucos ao cantar das sereias, que nunca

se sabe donde vem, mas que seduz, attrae, mortifica e des-
graga. ..

Por muitos annos de cuidado observar, mirando bem
de perto o marinheiro, de quem, por tanto sondar a alma,
me fiz amigo para o resto da vida, auscultando-lhe a alegria
¢ o soffrimento, ministrando-lhe, antes da bondade, uma
justica imparcial e serena — consegui aprender a linguagem
desses amaveis companheiros de folga e lide, o balir ingenuo
desses compactos rebanhos que pascem confiantes na sa-
bedoria do pastor. No mesmo canhenho onde anotava as
tradigtes gloriosas da carreira, e os lances e grandeza pa-
triotica dos heroes passados, ¢ o nome obscuro dos heroes
de todo o tempo, e as suas attitudes, os seus ditos de es-
pirito e as suas anedotas, registrei dia a dia a sua giria, tdo
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opulenta e vigosa como a que mais o seja, direi mesmo a
deixar longe outras muitas que correm mundo com o brazio
de bastardia linguistica e ndo dispdem de tonolidades tio
ricas, nem repercussbes tio sonoras, porque aquella traduz
ficlmente um viver e um sentir. A prova esti em que
todas as terras marinheiras do mundo mostram logo de che-
gada a0 viajor curioso dois aspectos vitaes e isolados pela
propria feigio: o aspecto de heira-mar, que jamais se con-
funde, com os seus typies de usos e costumes bizarros, e o
aspecto de cidade, igual a todos, irmanado pelo mesmo cos-
mopolitismo mesclado e postigo, presumpeoso e banal, com
4 mesma gente, os mesmos habitos e a mesma indumentaria.
Portos de mar, todos elles se assemelham entre si. O ma-
rujo bretio, espelha de marujos, tem sen simile em toda a
€xtensa confraria oceanica: a maneira de falar, de caminhar,
de julgar, de philosophar é a mesma em todas as marinhas, ,
porque o campo de acgio é um unico, com as mesmas leis
¢ 08 mesmos problemas de momento a resolver. Mari-

nheiros sio todos irmios, fanaticos da mesma fé, s

ectarios
de uma religiio universal.

Como o navio, nio se conhece até haje melhor vehiculo
de todas as circumstancias que regulam a existencia dos
povos, engrandecendo-a ou infelicitando-a. Ao mesmo
tempo que as epidemias, ¢ levado o progresso aos quatro
cantos do mundo. Com os livros as pragas: com os re-
medios os males; com os vicios as virtudes, tudo de cam-
buthada nos mesmos pordes sombrios como vallas communs,
sulcando as mesmas aguas em demanda do mesmo des-
tino. A’ ilharga de um benemerito ou de um sabio. de-
sembarca no porto um nescio ou um facinora. De mistura
com os balsamos ¢ as panacéas viio as granadas e o0s ar
tificios de guerra. Ao mesmo tempo que os sacerdotes,
saltam no caes os incréos e os turbulentos:; com a ordem se
immiscuem os anarchistas, com o0s caftens. se polluem os
moralistas severos.

Tudo isso é missdo do navio, é occupacio da gente do
mar. Para o bom desempenho desse officio faz-se o mesma
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breviario escripto em lingua uniea, com identicas formulas
e disposighes. Por isso, o marujo chinez pensa e se agita
do mesmao modo que o marujo antipods, € a sua vida sofire
as mesmas alteracdes que a vida de seus pares, agoitada por
iguaes successos, como si a mesma lufada de mongio en-
funasse as velas de uma ordem de galeras ao mesmo rumo.

Existindo e pensando pela mesma ecartilha, havia a
brava populagio dos mares de entender-se pela mesma lin-
guagem, narrar-se os mesmos episodios, que nunca po-
deriam variar porque o scenario ¢ invariavel, e os ¢om-

‘parsas, desde muitos seculos, transitam pela rotina mono-

tona das singraduras marinhas, sob as mesmas estafadas
estrellas que guiavam os phenicios de Tyro e Sidon para o
proficuo mercadejar mediterranco. Desta arte, emquanto
nio mudar a evolucio dos astros, nio mudari o systema
dos que andejam sobre as cristas das vagas, qualquer que
seja o ponto de partida ¢ o ponto de chegada,

y .
Na colheita de casos facetos (jue escrev

. em amavel-
metite, a tintas viv

as e frescas, a historia anedotica da nossa
Armada, desde o tempo da “Bahiana” aecs dias do “Ben-
jamin Constant”, tive por muita vez o grato ensejo de ve-
rificar que em outras marinkas do globo elles se contam
pela mesma forma, com semelhantes personagens ¢ singn-
lures desfechos. Para exemplo, passagem popular em di-
versas esquadras ¢ aquella em que ‘um official outr'ora
crente, grande amigo da sua profissio, por injusticas sof-
fridas torna-se refractario, rebelde ao cumprimento dos de-
veres, e leva a vida a “encher a marca’ para almejada re-
forma. Um bello dia realisa o intento e sae por terras a
fio a escolher o melhor sitio para viver, onde nem por
sombra se fale de marinha on qualquer cousa que recorde
o mar. Peregrina sem descango annos inteiros, cada vez
mais st intromettends sertbes a dentro, cada vez mais fu-
gindo ao littoral e a tudo que lhe traga nogio de marujice,
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por mais singela que pareca. I por onde passa nao deixa,
comtudo, de notar certo espanto dos nativos sobre uma
cousa que elle traz s costas ¢ faz as vezes de espantalho
ou assombragiio: € que na parte posterior do casaco claro
mandara pintar a tinta preta um par de remos cruzados,
signal cabalistico que o fazia ganhar por onde andavd a
fama de demente ou comico de aldeta. Fois, toda a gente
implicava com a lembranca: € ao ouvir falar em remos, o
pabre official resmungava que ainda ndo era alli o ponto
terminal da sua lugubre derrata, porquanto as cousas nau-
ticas nio eram desconhecidas. Até que uma manha, fati-
gadissimo de mais algumas dezenas de legnas palmilhadas,
assentou-se numa pedra do caminho e deixou-se ficar quedo
e pensativo. Nio tardou que alguem Ihe viesse perturbar
0 socego com @ pergunta, em voz cantada de matuto:

— O mogo!  Isso que o senhd leva ahi € premessa?

— Qe promessa, rapaz?
— ligsas pa de padeiro pintada nas ¢osta 's6 pode sé
premessa.
— Pias de padeiro? Dois entdo lenoras que isso sio
I = |
dois remos?
— Rema? Nio senho. Nunea ouvi fald em remo.
— Ahl — exclamou jubiloso o marinheiro. E' aqui

qte vou acabar meus dias. Ninguem mais me falara em
marinha.

issaanedota repetiu-me amigo meu, official da ex
tincta marinha Austriaca, accrescentando que sempre a es-
cutara de collegas que a trouxeram do oriente. E outras
muitas que ajuntei em volumes, o Almirante Gago Cou-
tinho, meu prezado mestre e amigo, affirmou-me serem
correntes nas pracas d'armas da Armada Portugueza.

Eis o navio ¢ a tropa que o guarnece no papel de leva e
traz no vasto e variegado intercambio maritimo.

Voltando ao ponto ‘da linguagem do mar, dei ha dias
por concluida — si é que o assumpto possa ter conclusio —

g

i~
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tarefa que ha bons pares de annos me preoccupa, essa de
colleccionar, nos lazeres de bordo, entre uma faina outra
faing, os termos e as locugdes 'que na bocea ingenua da ma-
ruja teem tanta graga e tanta propriedade.

« Sabido ¢ gue, absorvente como nenhuma outra, tem a
vida do mar o condao de communicar ds populagies que
fazem della o enlevo e o ganha-pio farta ddse dos seus mais
intimos predicados, a tal ponto que cada parte muito se re-
ilecte no todo, quaes estilhas de num espelho partido em que
se pode mirar como si fora o espelho inteiro.

Assim o marinheiro resume o mar ¢ tudo guanto nelle
existe, vibra e palpita.  Assim o nauta se identifica 4 ma-
ravilha com tudo quanto’ se condensa no sen ambiente, plas-
mando o seu vulto no amplo e sadio scenario das ondas —
unico perfeito e digno da sua immensa nobreza d’alma.

St assim pensa o homem do mar, porque nao havia de
se fazer entender, lancando mio de um completo idioma
toda seu, todo seu mister, recamado de pitoresco e de sabor
marinho, a um tempo acre e delicioso como as brisas que,
soprando do largo, sio emissarias do viver de outras gente
e outras terras.

"razerosamente, ao cabo de certo tempo, convenci-me
de que prestava a vida maritima mais um trabalho, desses
que, quasi apagados, s6 traduzem, a par de pobre e desco-
rado merito, o meu grande desejo de ser util. Entado, or-
ganisei o lexico da giria de bordo; que a quem o compulsar
parecerd tio justo e adequado ao sen meio como os tesados
brandaes das manobras,

Contudo bom sera advertir que o meu trabalho nada tem
de commum com a complicada technologia do apparelho
nautico, que ¢ por si uma lingua espécial, algumas vezes de
significagiio universal, sorte bizarra de esperanto marujo,
falado e compreheéndido pelos filhos da mesma raca heroica
que faz do oceano o seu feudo e da vida du mar o seu
penache.
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Par amostra, emquanto o prelo ndo nos di a obra com-
pleta, buscarei citar alguns exemplos onde com mais cor
¢ mais pujanca se evidenciem os moldes encantadores do re-
quintado marujo, taes como nascem da hocca de um gageiro
e esfusiam de popa a proa como uma surriada a um tempy
piedosa e ironica.

Convem antes prevenir que muitas das expressdes que
correm munde por intermedio da gerigonga patricia, com
especialidade a carioca, e por terem origem no mar, recam-
biei-as para giria maritima, como ovelhas desgarradas que
de novo se recolhem ao aprisco. Sin desse grupo, dentre
mumeras: “farras” muito commum na conversa paisana, e,
no emtanto, s nossa, ou melhor, de origem shilena, aqm
trazida pelas relaghes de tio divertida amizade que sempre
mantiveémos com o sympathico povo do Pacifico. “Barcaga”
na accepcio de mulher gorda, de caminhar oscilante;
ir nas aguas, accao de quem segue alguem ou alguma cousa;
metter a ferros — guardar objectos ou dinheiro com cau-
tela; a duas amarras — para indicar alguem que ao mesmo
tempo se  entretenha com dois amores; lancha — para
exprimir sapato largo; dar um bordejo — passeiar sem des-
tino — e tantos outros modos de dizer que se originam na
linguagem de bordo e nunca dahi deveriam sair.

Feita essa necessaria reivindicagdo, segue-se a curiosa
maneira de apellidar pessoas e cousas, e iis vezes occurrencias
peculiares a cada logar de estadia das afanosas guarnigdes
navaes. Por exemplo — morrer, na fortaleza de Vil-

legaignon ¢ — embarcar no tiro das nove, ao passo que em
Santa Catharina se traduz por — embarcar para as caieiras.

Do primeiro caso ndo consegui explicacio satisfatoria;
emquanto que o segundo é mais plausivel, pois é sabido qie
quem vae as Caieiras, ponto de recreio muito do agrado dos
que servem em Anhatomirim, é quasi certo trazer impa-
ludismao .

Até do estrangeiro importaram os tripulantes da nossa
esquiadra um palavreado que, apezar de revestido em roupas
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de disfarce, nio pode de modo algum encobrir a verdadeira
origem. Assim, o termo gude, que se emprega para referir
boa compra feita em portos de além, e ndo € mais que o good
dos inglezes ; como tambem o luquear (observar, espiar) que
vem do britanico to look; e o belongue (pertencer) de to be-
long; ¢ o mestre cuca (cosinheiro), de cook, ¢ o chopeado
(embriagado), de chopp; e o aroeira (grito de victoria), do
guarani anaué; e o butacofe (curva de resguardo), de Bu-
tacoffl ; caracacha (emhblema), de crachat; ‘canhonago, do ca-
nhonazo platino; controlada (ultima phase de exercicios de
fogo), de fire control; fogoneiro (foguista), do hespanhol
semelhante ; pano redio, de pano Glad Rags; e um aluviao de
outros muitos,

Tambem as especialidades forneceram cabedal bastante
para que o celleiro do argot maritimo mais se fartasse ¢ colo-
risse. Artilheiros, torpedistas, signaleiros, telegraphistas
amam empregar as denominacies do seu métier para clas-
sificar e fixar épocas, entidades e acontecimentos com mais
ou menos exatidio.  Como os demais, accentuam o flagrante
como optimos photographos, quande ndo caricaturam o mo-
mento com indizivel finura de humor ¢ de maneiras. De tal
jaez contamos, para modelo, com a barraca das flores, que, em
linguagem vulgar, symboliza o abrigo do signaleiro na forta-
leza de Villegaignon os encarrezados de torpedos chamam por
esse nonie 4 comida mal feitn de consequencias explosivas, e
por vinganga, torpedista ao cosinhieiro,

Os empregados na T. S. F. arrecadam expressies
proprias das suas convengoes technicas: X8, notagio que
abrevia as descargas atmosphericas, ¢ usada para avisar que
se approxima alguem que tem o habito de pertubar o si-
lencio; bem como piano, de que alcunham o receptor De
Forest, que lembra a forma desse instrumento, em minia-
tura ;passar um radio — desobrigar se de uma incommoda
necessidade vital, e assim por deante.

Quanto 4 procedencia, parece que foi a Escola Naval

de todas as idades a que com mais abundancia se propoz a
enriquecer o vocabulario do mar. Dahi partiram inumeros
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termos e locugdes que em seguida se espalharam por terra.
nos quatro cantos da cidade, e se obstinam em nio tornar ao
local de partida.

Do tempo ferreo do almirante Jaceguay 14 ficon, por
exemplo, o veso de apellidar-se o papel hygienico de papel
bardo. Marambaia ¢ de 14, para indicar o aspirante namo-
rador, emerito habitual de funcgdes coreographicas, que se
resumem no grosseiro e adequado sovacada. Igualmente,
Como o irritante aporrinhar, nio ha palavra que com mais
vigor demonstre o aborrecimento, a mania de azucrinar a
paciencia, a incessante perseguicio ao calouro pelo vete-
rano. Nem o rancho escapou & critica ferina da aspi-
rantada sempre insatisfeita: ha o brulote, que traduz pyro-
technicamente o bolinha de carne ou bacalhau de confecgio
pesada e duvidosa; ha o inefavel cabuloso, que se reala-
ciono a certo ensopado de estilhagos de vacca e de legumes,
ou o gorduroso mocotd das sextas-feiras; e era cobra quem
com furor se atirava a essas iguarias, mais occupado da
quantiade que da qualidade, com razdo se ralava da hypo-
these que nesse caso é falta de comida.

Da mesma sorte, o Regimento Naval. desde o tempo dos
disciplinados e decorativos fusileiros. o Corpo de Mari-
nheiros Nacionaes, as flotilhas, os navios da esquadra, tem
0 seu linguajar intimo, o sen modo local de assignalar
pessoas, objectos e episodios, de tal maneira que a gente de
um desses departamentos pouco entende de outra, o que
ainda melhor se presta i construcgdo de variada termino-
logia.

Nao posso ainda apreciar o valor dessa obra em gue por
tantos annos empenhei forgas e paciencia. De resto, nio
deveria constituir missio de um unico individuo. Fun-
dade nisso, atrevo-me a reclamar reforgo, solicitande de todo
aquelle que perlustra o convés das bellonaves, ¢ tenha
como eu o amor do pitoresco e do tradicional da classe, a
sua preciosa contribuicio para mais forte e intelligente en-
tretecer dessa babel innocente que se alicerca na linguagem
do mar,
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Labuta agora com louvavel afinco a nossa egregia Aca-
demica de Letras na architectura difficil do diccionaria de
brasileirismas. Nio serio semelhantemente brasiléirismos

esses valinsos documentos gue brotam da inventiva sadia
dos que teem vida e morte na defesa das cousas do Brasil ?

Fiado nisso, nio me vexo de implorar um logar para
elles.

Sebastido de Sousa

Capitio Tenente




Manual das Estactes Radio do E. “Minas Gerags”
v
AMPLIFICADORES “TYPOS SE 1000 a SE 1000 C
(A dupla amplificacio)
DESCRIPCAC E INSTRUCCOES

Este mstrumento ¢ destinado a trabalhar conjunctamente
com — um receptor e detector Audion, amplificando os signaes
fracos,

O Amplificador e¢std montado em uma caixa de cerejeira
de cerca de 9%, 4 de altura, 7", de largura e 37, 8 de profun-
didade, Consiste em dois transformadores com nucleo de ar, dois
Supportés para valvulas typo ] da Western Electric (C W 933)
ou General Electric (C G 890), dois rheostates de filamento
¢ treis tomadas para telephone.

Cada supporte de valvula é preso a uma hase de micarta;
csta € ligada ao systema por quatro molas cylindricas de bronze
phosphoroso tude disposto de forma a tornar minimos oe
etieitos de vibrashes ¢ pancadas.

TRANSFORMADORES

Cada transformador tem 2 1/2 pollegadas de comprimenta ;
pesa 1 1/2 libras, e é feito em 8 secches tendo de diamentro
interno 2” ¢ externa 21,75,  Seis seccoes ligadas em serie con-
stituem e secundario; cada uma tem cerca de 5.000 pés de
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fio esmaltado n® 40: Duas secsdes formam o primario, ligadas
cm serie ) tem — cada uma 2,500 pés de fio esmaltado n® 40,
A resistencia ohmica do primario ¢ de 3000 ohms, a do secunda-
rin 30.000 ohms.

O arranjo das secghes do secundario § e do primario I’
¢ # seguinte:
5, 5P 8 S, P, 55,
Este modo de enrolamento foi adoptade para annular os
cifeitos de ecapacidade das bobinas e parg permittir rapida e
cconomica manufactura; os defeitos seran facilmente corrigidos
pela remogao da secgio defeituosa,
Treis tomadas para telephone permittem receber o signal
simplesmente detectado, com una amplificacio ou com duas.

TOMADAS DE TELEPHONE

Nos amplificadores § F 1000 ¢ 8 E 1000 A, quando se
lign o telephone na tomada “Energia” (input), elle fica em
serie com o primario do primeiro transformador. No § E
1000 B, nesse mesmo contacto, 6 telephone fica ligado ao cir-
cuito do receptor, independente dos transformadores ; nos ampli-
ficadores S £ 1000, S E 1000 A, S E 1000 B, 5 E 1000 C, o
telephone no contacto “Step 1" fina em serie como primario
do segundo transformador.

RHEOSTACTOS DOS FILAMENTOS

Os rheostactos dos filamentos consistem em uma bobina
de 19 espiras de fio n® 24 enrolado em um tambor de 1. 5
pollegadas de diametro de 17 13 de comprimento, A resisten-
cia total € de 6 ohms. Tem 11 contactos para variacgio; o
1" contacto conserva-se desligado, de forma que se pade inter-
romper ¢ circuito de bateria sem tocar nas ligagies.

Os filamentos das duas valvulas sio ligados em parallelo,
e sio alimentados por uma unica baleria geralmente a mesma
do filamento da valvula detectora.
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Verificot-se ﬂl,erinmntalmumc, que a  amplificacao  ¢é
melhor quando o potencial da grade é menor de um volt do
que o do filamento,

Obtem-se isso ligando uma resistencia de 1 ohm entre
o filamento e o conductor do secundario.

Ouando a corente do filamento for um ampére a vol-
tagem da grade ¢ inferior de um volt da do filamento.

Iissa resistencia de grade, no ampiificador § E 1000 con-
siste em 7 1/2 espiras de fio Advance n® 24 enrolado em um
tubo de micarta com . 75 de comprimento; a resistencia
desa hohina ¢ de cerca de 1 ohm.

Nos typos 8 E 1000 A, 1000 B, 1000 C, esta resistencia
estd enrolada no mosmo tambor da do filamento.

OPERACOES

| — Ligue-se os bornes marcados “Energia™ (input) aos
terminaes do receptor onde 'estdi normalmente ligado o
telephaone.

2 — A mesma bateria de filamento ¢ empregada no re-
ceptor e no amplificador.

3 — Nio se empregue nunca a corrente de 123 volts do
navie, para a voltagem de placa do Audion ¢ do amplificador
quando se usar este amplificador. Isso porque as inevitaveis
correntes parasitas, amplificadas, podem superar o signal a
receber.

IMPPORTANTE

4 — Si se empregar o detector de Forest typo CF 76 ou
CF 122, e se quizer usar a mesma bateria de placa (Bateria B)
para o detector ¢ amplificador, ligue-se a bateria aos bornes pro-
prios no Audion ¢ ligue-se o terminal marcado — " Bat Placa”
no amplificador do polo positivo da bateria, deivando o terminal
marcado — “ BT Placa", do amplificador desligadao.

Si s¢ adoptar o Audion typo S E 1071 com amplificador,
ambos os contactos “Bat Placa” devem ser ligados a bateria
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placa. A razio disso ¢ a seguinte: Dentro do Audion CF 76
ou CF 122 o terminal negativo da bateria B ¢ ligado ao positivo
da bateria. Atravéz do filamento; no amplificador elles sio
ligados juntos, directamente. DPor isso ¢ importante unir o
horne negativo da bateria de placa ao borne “ Bat-Placa™ ou no
detector ou no amplificador, ninca em ambos; se nio se tomar
essa precaucao, uma grande quantidade de corrente da bateria A
serd derivada para o rheostacto do filamento do Audion sem
passar por esse filamento. A figura 3 mostra as ligagdes do
Audion CF 76 ¢ CF 122 com amplificador,

No Audion S E 1071 os terminaes “— Placa Bat —" ¢
Filamento Bat, sio ligados directamente. Assim, quando se
empregar o Audion e o Amplificador com uma bateria B
commum, ¢ preciso lignr a bateria a ambos os terminaes ** Bat
Placa” no Audion e no amplificador (fig. 3).

5 — 5i se usar um detector de chystal em vez de Audion,
com o amplificador, é preciso ligar ambos os bornes “bateria
de placa™ do amplificador aos terminaes respectivos da bateria.

6 — A corrente nos filamentos de ambas as vavulas deve
ser de 0, 9 a 1, 1 ampéres.

O brilho conveniente do filamento ¢ determinado experi-
mentalmente, Em geral a cor do filamento nas valvulas CWW
933 ¢ rubro sombrio quando com 1, | amp., valor da corrente
nermal.

Com a valvula CG 890 (corrente normal 1,05) a cor ¢
branco amarellado brilhante, semelhante a4 cor do filamenta de
uma lampada incandescente de tungsteno.

7 — Use-se a voltagem de placa devida: 25 a 60 volts
com as valvulas de Western Eleetric CW 933 (typo |) — 20
a 50 volts com as General Electric CG 890 (typo ().

8 — s conductores de energia (imput) invertidos, e con-
densadores de grade e ponte do Audion mal ajustados scarre-
tam o mao funccionamento do amplificador.

9 — Si o circuito de energia esti aberto e os filan;enlos
de ambas as valvulas do amplificador accessos, ouvir-se-ha um
som agudo musical, no telephone, devide ds oseillagfes em au-
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diofrequencia no secundario do primeiro transformador; este
cffeito é elliminado fechando o cireuito de energia.

10 — Um som continup como de estalidos, indica bateria
de placa descarregada.

11 — E' aconselhavel collocar-se algoddes entre as molas
de supporte das valvulas, para augmentar o amaortecimentao.

12 — Os pinos de encaixe da valyula devem ser limpos
com lixa de esmeril, perindicamente, para assegurar contactos
perfeitos.

13 — Si se notar qualquer alteragiio na substancia que
fecha o hoceal da valvula comp amollecimento, a porta da caixa
das valvulas sera deixada aberta, para permittir uma ventilagio
conveniente.

Bowrces ForTes
Capitao-Tenente
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PANTHEON NAVAL

X1
JOAQUIM JOSE IGNACIO
Visconde de Inhatima

José Victoring de Barros ¢ D. Maria Isabel de Barros,
foram em legitima unidio os paes dé Joaquim Jusé Ignacio
que nasceu em Lisboa a 30 de Julho de 1808,

Aos dois annos de idadeem 1810 vein para o Brasil com
a familia, que em breve se tornou brasileira: no Rio de Ja-
neiro estudou a lingua vernacula, a latina e a franceza,
segnit o ourso de mathematicas na-Academia de Marinha ¢ a0
20 de Novembro de 1822, adoptando a carreira‘de sen pae,
segundo tenente da armada do Imperio do Brasil, assenton
praca de aspirante 4 guarda marinha, e teve promogio a 4 de
Dezembro do anno seguinte,

De 1824 4 1825 serviu com louvor na expedicio contra a
revolta: pernambucana chamada — Federacio do Equador.

Na guerra da Cisplatina entroun com galhardia em di-
versos combates navaes. Distinguin-se ‘notavelmente duas
vezes,  Sendo ja segundo tenente commandou a bateria de
Santa Hita na colonia do Sacramento, que cercada por terra
e mar se achava em pennria de recursos alimenticios: o jovem
official, ohedecendo 4 ordem recebida, parte de noite em uma
lancha desarmada, passa por entre dezenove embarcages ini-
migas, faz-se ao largo, chega no dia segninte 4 esquadra brass
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leira, e dois dias depois volta com tres navios carregados de
munigies de todos os generos, zombando do fogo terrivel do
inimigo, e ¢ regebido com acclamagio da indomita guar-
nigio da praga. Em 1827 na infeliz expedigio da Patagonia,
a corveta Duqueza de Goyaz perdeu-se a entrada da barra:
Joaquim José Ignacio foi o ultimo official que abandonou o
navio; prisioneiro logo depois ¢ mandado para Buenos-
Aires emoum bareo que levava oltenta brasileiros, com estes
se revolton na viagem, e tomada a embarcagao, e illudidos
tres vasos de guerra que a escoltavam, chegou a Montevidéo a
29 de Agosto do mesmo anno,

Em 1831 no Rio de Janeiro ¢ em 1836 no Maranhio
prestou relevantes servigos 4 ordem publica., 1Em 1838 no
blogqueio da cidade da Bahia em revolta den boa prova de sen
ardor commandando o brigne Constanca, niio se conteve ao
ver a ousadia de uma barca austriaca, que avangava, entrando
no porto. ¢, tomando a responsabilidade do seu acto,
mandou soltar as velas, nietteu-se debaixo das baterias da
cidade, no meio’ de chuva de balas afugentoy o navie, ¢
voltou para o seu posto ao som de vivas e de applausos das
guarnigées de uma corveta ingleza, de um brigue francez,
e de uma escuna norte-americana.

im 1841 sendo inspector do arsenal de marinha da pro-
vincia de S. Pedro do Rio Grande do Sul em tremenda
rebelido, a elle muito se deven o nao tomarem os rebeldes a
cidade daquelle nome ¢ trouxe em seus assentamentos
a seguinte nota: “poupou grossas sommas de dinheiro aos
cofres nacionaes''.

Capitao de fragata desde 15 de Marco de 1846 tomou o
commando da fragata Constituigdo ¢ no anno seguinte cou-
be-lhe a honra de conduzir SS MM. Imperiaes i provincia
de S. Pedro do Rio Grande do Sul ji pacificada,

Em 1847 o ministro Candido Baptista de Oliveira o
nomeou membro da rommissio por elle presidida, e que
desempenhava o mister do conselho naval.

Commandando as for¢as navaes em Pernambuco. onde
rebentara a revolta praieira. no ataque do Recife e terrivel
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combate de 2 de Fevereiro de 1842, desembarcou a frente de
quinhentos pragas e contribuin muito para a derrota dos
rebeldes.

Capitio de mar e guerra & 14 de Margo desse anno, e
Inspector do Arsenal de Marinha da Corte em 1830, ahi até
1854 ultimou a construccdo da corveta “Bahiana” e cons:
truiu a Imperial Marinheiro, o brigue Maranhdo, o brigue
escuna Tonelero e o vapor Ypiranga, além de outras obras
que execuion.

Em 1852 chefe de divisio, em 1855 encarregado do
Quartel mestre general da marinha, chefe de esquadra em
1856, membro effetive do Conselho Naval em 1858, foi a2de
Marco de 1861 chamado aos conselhos da corda, como mi-
nistro da marinha e interinamenté da agricultura, commer-
¢io e obras publicas,

Em 1865 comeca a guerra do Paraguay: Joaquim
José Tgnacio lamentando-se por ndo achar-se entre os com-
batentes da patria, 14 estava comtudo na pessoa de seu
filho, o brava e heroico Mariz e Barros que morre com animo
estupendo.

Mas a 5 de Dezembro de 1866 elle parte nomeado com-
mandante em chefe da esquadra em operaghes.

A 15 de Agosto de 1867 bombardeia Curupaity, distrie
estacadas, zomba de torpedos, do fogo vivissimo das bate-
rias da fortaleza, e forga aquelle temivel passo do rio Para-
guay.

A 17 de Setembro recebe do Imperador e Senhor D.
Pedro 11 o titulo de bario de Inhalima.

A 19 de Fevereiro de 1868 ordena, assiste, e vé forcada
a passagem de Humaytd, que se dizia impossivel, e sauda
enthusiasmado esse estrondoso feito, gloria imperecivel da
marinha brasileira.

Depois de Humaytid outros virentes louros, ¢ emfim a
formidavel Angustura, cujo passo estreito e tortuoso forca,
dirigindo elle o combate horrivel na Belmonte, navio de ma-
deira, sobre cujo tombadilho commanda fardado de grande
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uniforme, e com galhardia tal, que no fim da peleja é cum-
primentado pelos commandantes de tres canhoneiras estran-
geiras testemunhas do arrojadissimo feito.

No fim de tantas victorias o visconde de Inhatma (vis-
conde em premio das glorias de Humaytd) adoece grave-
mente, ¢ com licenga do governo se retira para o Rio de
Janeiro.

Almirante effectivo desde 26 de Janeiro de 1868 o
visconde de Inhatima desembarca on é desembarcado quasi
moribundo 4 10 de Feverciro, ¢ a 8 de Marco recebe com
enlevo catholico todos os soccorros da religiio e maorre no
seio da familia.

Grao-cruz effectivo das ordens imperiaes da Rosa e de
Aviz, commendador da de Christo, grande official da ordem
da Legiao dt Honra da Franga, Cavaleiro ida de Nossa
Senhora da Coneeicio de Portugal, consellieiro de puerra,
almirante effectivo, com o titulo de conselho e visconde com
grandeza, Joaquim José Ignacio foi incontestavelmente be-
nemerito da patria.

Em sua vida deu grandes exemplos de caridade e de
beneficencia. Profundamente catholico em provas ferven-
tes do culto externe, a ninguem € licito duvidar de seu
espirito e de sua consciencia, que pertencem a Deus.

Dr. J. Manocel de Macedo




CARTAS A REDACCAO

Borda do Contra-Torpedeiro “Santa Catharina”, 6 de
Abril de 1928

Sr. Redactor da “Revista Maritima Brasileira”
Respeitosos cumprimentos.

Antes de tudo pego-vos desculpas pela audacia de es-
crever sobre um assumpto em que me falta a autoridade dos
mestres, possuindo somente a que me faculta o Dever.

Lendo o ultimo numero da “Revista Maritima Brasi-
lejra”, a mensageira directa das expressdes da sciencia e do
saber dos nossos chefes, deparei com a bem elaborada carta
de um illustre official de nossa armada, occulto sob o pseudo-
nymo de “Tenente A B C”, cujas linhas li com gTande
aitenq.m pelo interesse que me despertaram.

Em torno da epigraphe suggestiva *Alphabetizemos
nossos marujos”, 86 poderio fazer commentarios os doutos da
linguagem escripta, tal é a sua importancia.

E en, humilde e obscuro admirador do illustre mis-
sivista, pelo seu incomparavel talento, limito-me apenas a
fazer yotos para que a sua feliz e nobre tarefa tenha apoio
necessarip deé parte daquelles eém cujos hombros pesa a
grande responsabilidade da educacio de minha raca.

Disse alguem que educar o Marinheiro é dar safide 4

Marinha e com ella ao Brasil, este paiz marinheiro desde
seu nascimento,
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Na carta do illustre “Tenente A B C” nada encontrei
de impossivel, uma vez que se ponha nessa obra o factor —
vontade, como base.

E este predicado, com o qual se pode realizar as mais
complexas tarefas, tem o seu culto na nossa classe.

Aos nossos officiaes em cujas mios corre uma parte do
nosso destino; aos nossos dignos superiores que tem sa-
tisfacio em viver no meio de homens conscientes ¢ instru-
idos; aos nossos chefes dedicados paladinos das grandes
verdades; cuja actividade na Marinha resume-se em “apre-
sentar ao mundo Marinheiros dignos de, em qualquer tempo
e em qualquer emergencia da vida, mostrarem o valor, a
dedicacio e a capacidade da nossa raca’, esta raca forte e
digna que, pelo e que penso, — sb existe nesta parte do
continente Sul-Ameticano — aqui deixo o meu appello
afim de que a magnifica idéa procedente da culta mentali-
dade do illustre Sr. “Tenente A B C” encontre o apoio
necessario @ sua realisagio.

Seria ser pessimista em absoluto escurecer estas gandes
verdades.

Quando hoje na “Marinha da luz electrica” (perdoe-me
a expressio muito usada em se falando da Marinha de
outr'ora) ; quando hoje em que a sciencia segue nessa con-
tinwa ¢ dynamica evolugio para o aperfeicoamento, no
idioma, este idioma canfante de tantos (Bilac, Alencar,)
apresentando dia a dia tantos prodigios; quando o nosso
Coelho Netto ¢ Gastio Penalva parecem em cada palavra
encerrar um poema; quando emfim tude hoje accelera os
passos para o progresso — ¢ desagradavel ouvir-se entre a
nossa marnja, as dezenas de “prumodes", “nois kai” e
muitas outras expressoes condemnadas pela constante gram-
matica, e que, comtido, os “jeccas” dos nossos serthes
cultuam como “reliquias dos seus antepassados das gquaes
sio elles os fidis depositarios”.

Presado Sr. Redactor, nio desejando abusar por mais

tempo da vossa boa vontade em me attender, concluo a
minha missiva com o seguinte:
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Tendo eu feito da vida marinheira um verdadeiro sacer-
docio, tude farei pela alphabetizagio dos meus companheiros.

Penso com esse pequeno feito, cooperar para o progresso
do guerido Brasil, a patria minha estremecida que nio
morre jamais, porque tem uma missdo a cumprir no mundo,
confiante nos seus Marinheiros.,

Deste vosso humilde subalterno e grande admirador

Theodorico J. da Silva Castello
Marinheiro Nacional 1 classe




REVISTA DE REVISTAS

Susmmario — O emprego do torpedo pelos novios de supérficie
— Escuta Mecanica para locagio de avides — Forgas de
siperficie o forcas submarinas — Notas ¢ connmentarios —
A descida de Los Angeles sobre a tolda do “Saratoga” —
A lute pacifica para @ conguista dos mares — Nova forma
de navio — Cabo pilate — Consultas medicas pelo radio —
Linha aérea entre Lima ¢ Belém — O Problema da
Artilharia Awti-aérea. Granadas luminosas.

0O EMPREGO DO TORPEDO PELOS NAVIOS DE
SUPERFICIE :

O “Holetim del Centro Naval”, da Marinha Argentina, no
numero de Janeiro e Fevereiro, traz um interessante e opportuno
artigo do Sr. Capitio de Fragata Eduvardo A. Ceballos sob
o titulo: “El empleo del tarpedo por los buques de superficie”,

Na impossibilidade de reproduzirmos o referido artigo,
no que teriamos muito prazer, publicamos alguns dos seus trechos
que sio as conclusdes 4 que chegou o estudioso official, quando
se refere &4 cada typo de navio com relagio ao emprego do
torpedo.

Escuzado é dizer-se que o papel da importante arma na
Grande Guerra, serviu de ponto capital para o estudo do Com-
mandante E, Ceballos. Esta questio de armamento torpedico,
quer quanto ao valor da arma, quer quanto aos typos de navios
que devem ser armados com torpedos, desperta sempre grandes
divergencias technicas e dahi a certeza que temos. como no
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comego affirmamos, da opportunidade da leitura do trabalho,
em parte aqui transcripta ¢ que vae ser lido, certamente, com
interesse, sobretudo pelos especialistas ¢ os que tripulam os
nossos destroyers.  Quando acs navios principaes conclue elle o
seguinte:

a) Si bem que o impacto de um ou mais torpedos nio
tenha, em geral, consequencias fataes, para um mavio principal
moderno, as avarias produzidas serio sempre bastantes serias
para que se possa desprezar o perigo, impondo a necessidade de
manobrar-se para evital-o qualquer que seja a situacio tactica,

b) O torpedo deve ser incluido no armamento dos navios
principacs em numero sufficiente no sentido de permitti
langamentos d grande distancia contra a linha inimiga durante
o combate diurno pois que em muitos casos (posicio favoravel,
distancias de combate que nio sejam as mairoes) pode obter-se
effeitos apreciaveis, especialmente de ordem tactica;

¢) O referido armamento pode ser muito util, 4 distancia
média ou curta, para afundar navios ja avariados, e em caso de
contacto repenting com unidades maiores, inimigas em circum-
stancia de md visibilidade, ou 4 noite, que nio podem ser total-
mente excluidas; (isto teria ocorrido na noite da Jutlandia e foi
uma das razoes do Almirante Jellicoe e renunciar o combate
noturno;

d) O emprego dos tubos acima da linha de flutuaco,
simplifica a construe¢io do pavio, permite augmentar o numero
de tubos e facilita o controle do tiro dos torpedos.

Com relagdes aos cruzadores conclue o seguinte:

a) Ataque; por surpresa, do “Emdem” ao cruzador russo
“Jemtshug™ no porto de Pennang. Tste caso embora difficil
nao ¢ impossivel de repetir-se;

b) O “Blucher”, foi obrigado a por-se féra do combate
pelo “Arethusa™, no final do combate de Dogger Bank, devido

i dois torpedos contra elle disparados na distancia de 2.300
metros. Estava avariado e quasi immovel,

¢) Na Jutlandia, diversos cruzadores inglezes, lancaram
torpedos isolados durante o dia contra fracgdes da linha inimiga,
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por cinco vezes, na distancia de 5.000 a 14.000 metros; em
geral ndo se observou effeito algum, salvo em um ataque do
“Carroline” e “Rozalint” com destroyer que obrigou a 1% es-
quadra allema cahir 6 quartas, passando, apezar disto, um dos
torpedos por baixo do “Manan”. Durante a noite em encon-
tros casuaes 4 curta distancia entre cruzadores, um torpedo do
“Castor” passou debaixo de “Elbing” ¢ um do *Southampton”’
afundou o “Franenlog" is 23", 40=,

Analysando a acgiio dos destroyers na Jutlandia faz o citado
autor as seguintes reflexdes

a) Durante o combate entre esquadras, quando nio houve
contra ataque de foreas iguaes, os destroyers conseguiram chegar
d distancia de lancamentos sem soffrerem grandes perdas,
apezar dos navios, atacados, em alguns casos, nio ‘terem em-
pregado artilharia ¢ os aleances dos torpedos serem  muito
inferiores aos actuaes;

b) Em geral o langamento diurno & grande distancia foi
feito em férma muito individual pelas flotilhas atacantes, restil-
tando muitas dispersoes dos pouces torpedos, em desproporgio,
como quantidade de destroyers expostos, devendo-se notar que
estes levavam muito poticos tubos por banda. * A manobra para
livrarem-se dos torpedos deu quasi sembre bom resultado, sendo
de notar que o estado do mar era quasi de completa calma,
muito facilitando acompanhar-se a esteira e, portanto, 4 ma-
nobrar-se para livra-se dos torpedos, que com alance reduzido
frequentemente terminavam suas corridas antes de alcancarem
as linhas inimigas ou chegavam até ellas com poueca velocidide ;

€) A extensio das avarias que em geral produziram os
torpedos, indicou claramente a necessidade, hoje em pratica, de
augmentar-se o mais possivel o peso dos explosivos nas cabegas
de combate ;

d) Os ataques nocturnos das flotilhas inglezas, embora
realisados com admiravel coragem, foram feitos abedecendo a
curva que faziam os encouragados allemies e, portanto sé por
um hordo, o que faciliton aos allemies castigarem os destroyers
cont artilharia; manobraram com exito, revelando excellente
pratica.
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Por outro lado parece que o numero de destroyers que
constituiram a flotitha e atacaram juntos, fol demasiado grande
para que tivessem a necessaria flexibilidade de manobra, resul-
tando varias abordagens; o que determinou maior difficuldade
para o tiro dos torpedos. i

Os numeros de lancamentos foi muito reduzido e o aleance
nocturno dos torpedos apparentemente muito curto.

E assim prosegue no seu interessante estudo o autor do
artigo, para, afinal, chegar ds seguintes conclusoes :

1. Se bem que a acgio do torpedo na ultima guerra, nos
navios de superficie, teriha sido muito reduzida, o influxo moral
da arma se fez sentir poderosamente em todas as operagoes
Navaes :

2. [liste facto é confirmado pela actual tendencia para o
augmento dos tbos nos navies e pelo constante melhoramento
que se trata de obter no material, e meios de utilisal-o, o que
demonstra o valor militar que em ftodas as marinhas esta
assignalamdo o torpedo:

3. () material e os systemas actuaes de defesa antitorpe-
dlca nao eliminaram o torpedo de seu logar no que se refere @
capacidade offensiva, embora niio se possa, mesmo assim,
augmentar-se o seu valor; torpedeiro nilo pode. substituir o
navio de combate, porém ¢ seu complemento insubstituivel e
0, sett mais podervso auxiliar. Uma marinha pobre pdde com-
pensar, em parte, sua fraqueza no que se refere a navios prin-
cipacs, augmentando inversa ¢ proporcionalmente suas unidades
rapidas, menos custosas para serem adqueridas e conservadas e,
uteis em muitas misstes de toda especie, entre as quaes a de
nig pequena importancia, em nosso caso pelo ﬁmnns, 0 seu
emprego como excellente escola de homem do mar;

4, Nio existe razio alguma para relegar o torpedo &
uni papel mais secundario do que tem desempenhado até agora;
ao contrario, as tendencias actuaes, € o que do torpedo pode
esperar-se no futuro, indicam que se deve insistir em melhorar
suas caracteristicas, augmentar-se o armamento dos navios,
aperfeicoar o material e os systemas de controlar, manter em
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proporgao bem elevada as forgas em que o empregamos como
arma principal, e em nivel o mais elevado possivel a instruceio
e exercicio do sen pessoal.

ESCUTA MECANICA PARA LOCACAO DE AVIOES

Noticiou o “*New-York Times”, de 29 de Janeiro, as ex-
periencias feitas com um novo apparelho de escuta mecanica,
aperfeicoado pelo Frankford Arsenal, de Philadelphia. Os
partidarios da supremacia aérea sempre insistiram no facto de
nio haver defesa adequada contra os atagques por avides.
Agora, porém, grandes “ouvidos™ de metal podem perceber um
ac¢roplano, de dia ou de noite, na distancia de 15 milhas, acom-
panhal-o até que elle attinja o raio de accio de uma bhateria
ante-aérea, ¢ marcal-o com alta precisio que pouca chanee teri
o invasor de escapar.

"

As experiencias feitas no Campo de Provas de Aberdeen
e em manobras demonstram o valor do “ouvido mecanico”,
que estd sendo manufacturado para equipamento de exercito.
O mvento foi aperfeigoado pelo capitain H. B. Ely, official
de artilharia do’ exercito norte americano e encarregado do
Inboratorio de acustica do citado arsenal,

Os elementos mais notaveis do localisador de som sio quatro
grandes pavilhGes (cornetds) de metal, de cerca de 13 pés de
comprimento. de typo semelhante aos usados nos altos-falantes
¢ gramophones. Esses pavilhdes trabalham em pares, ¢ sio
ligados a réceptores, um para cada um, dos dois observadores.
Um par segue o movimento horizontal do avido ¢ o outro o
vertical.

No localisador de som existem escalas que introduzem as
correceies devidas 4 influencia do vento e temperatura sobre a
velocidade de propogacio do som no ar (1,100 pés por segundo,
em media) .

Com uma guarnigio de cinco ou seis homens, estina-se
quasi instantaneamente a distancia a que se encontra o aviio.
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Como niio é possivel em experiencias e manobras atirar
nos aeroplanos, para os vios & noite, ligou-se ao “escutador”
um holophote que trabalha em synchronismo. O aviio é
detactado quando estd fora do aleance da bateria anti-aérea, o
acompanhado quando entra na zona batida pela artilharia, de
accordo com os dados do “localisador”, o holophote é ligado e
si seu facho attinge directamente o acroplano, considera-se este
como destruido.

Em exercicios recentes, desta natureza, feitos 4 noite, em
oito avides, sete foram attingidos pelo holophote antes de terem
aleangado seu objectivo — Do “Proceedings”, Margo, 1928,

Traduegao de Borors Forves, Capitio-Tenete

FORCAS DE SUPERFICIE E FORCAS SUBMARINAS

Um cruzador submresivel, diz Sr. Heérbert Russel no
“Naval and Military Record”, empregada em “raids” contra
o trafego maritimo sentiria o seu malefico poderio sobremodo
accrescido com a cooperacio aérea.

O “Moewe deveu grande parte de seus successos ao aviio
que tinha a sen bordo e de que, livremente, se utilizava com o
céo desanuveado e tempo bonangoso. Parece que o unico tvpo
de apparelho aéreo utilizavel neste caso é o hydro-aviio: este
poderia ser posto a nado por meios simples ¢ bem assim recollido
a bordo. Pode-se conceber um typo de apparelho o menor
possivel, com azas de dobrar.

Como se conseguiu conservar, durante a immersio, intactos
0s canhdes de um submarino, ndo ha duvida que se podera
manter sécco o apparelho embarcado. Resolver-se-a, quica,
o problema dos obstaculos & mobilidade do submarino mer-
gulhado, com boia e avides a seu bordo esses sio detalhes pura-
mente materiaes.

Si se procura o emprego tactivo do grande cruzador sub-
mersivel, dotado de avides, quer nos parecer que elle deve ser
utifizado de um modo independente — Serd sobretudo um



REVISYA TiE HEVISTAS 1665

cruzador contra o trafego, mais ainda do que um protector do
chmmercio,

A origem, a principal funccio do submarino, que deveria,
tambem, ser o mais invisivel possivel, quando tivesse de langar
08 seus torpedos, seria o de diminuta tonelagem.

No decorrer do tempo, as dimensées do submarino cres-
ceram, sem, comtudo, mudar ainda a natureza de suas funcgoes
primitivas.

A adjuncgio de um hydro-avido ao cruzador submersivel
modificard, quem sabe, a coneepgio feita do papel do submarino.
Permittira, devido 4 sua observagio aérea, augmentar de modo
consideravel as suas capacidades offensivas no ataque e a pro-
LECCA0 A0 COmmercio.

Do mesmo modo, no decorrer de suas missoes de exploragio,
um submarino dotado de hydro-aviio poderia colher informacoes
imacessiveis a um navio de superficie. Um submarino podera,
por exemplo, approximar-se sem ser visto de uma base longin-
qua inimiga, enviando depois, o sen hydro-avidao & suwa frota
com as informagoes que tenha podido obter. E', em summa,
um factor novo que se introduz na guerra naval — " Te Naval
and Military Recor™.

NOTAS E COMMENTARIOS
DESLOCAMENTOS

Tonelagem dos cruzadores — Assumpto de palpitante in-
teresse quer sob o ponto de vista economico, quer estrategico,
volta novamente ao tapete da discussio. O mais curioso, porém,
da questio ¢ verificar-se a sua evolucio.

Na conferencia de Washington o unico paiz que pleiteot
um maximo de 10.000 toneladas foi a Inglaterra ; os demais, ou
foram contrarios ou indifferentes ou acceitaram como verda-
deira a supposicio de que o estabelécimento de um maxime nio
implicaria na construcgio quasi que obrigatoria desse maximo.
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Os factos vieram demonstrar ¢ contario, ¢, actualmente, a
Inglaterra vem pleiteando a reducgio desse maximo para 5.000
toneladas, ao passo que os Estados Unidos que, naquella época
Ihe eram contrarios, batem-se hoje pelo maximo de 10.000 tone-
ladas. Mr. Bridgeman assim resumiu a questio: “Os Estados
Unidos querem cruzadores para aggressao e nos os desejamos
para protecgio”. Alids, foi a propria Inglaterra que primeiro
adheriu & doutrina da aggressio para os cruzadores que deu em
resultado o advento do cruzader de batalha,

Acompanha-se facilmente a progressio do poder comba-
lente na construcgio dos * Drakes”, os “Cressys”, dos *“Devon-
shires” e dos “Warriors"” onde se sente a preoccupacio de con-
struir typos cada vez mais fortes,

Os naterialistas s0 se satisfizeram quando conseguiram
construir um cruzador capaz de formar uma linha de batalha e
Lord Fisher acompanhando esta tendencia apresentou o cru-
zador de batalha.

Coube, entio, a vez de fallar aos tacticos que desejavam
saber quaes as funegbes do nmovo typo; viria elle substituir o
cruzador-couragado ou o eruzador-protegido ?

A evolugio do cruzador quereria significar que as suas
funcgies tinham mudado radicalmente?

Os “olhos da esquadra’™ passariam a ser os "muques da
esquadra” ¥

A questio foi respondida pela creagio do typo scout, a que
se seguia o typo cruzador-ligeiro, Ao rebentar a grande guerra
a Inglaterra dispunha de um grande numero desses typos que
prestatam relevantes servigos. Quanto aos cruzadores para
aggressio brilharam uma vez na batalha das Falklands. (“The
Naval and Military Record”.

Traduzido pela Capitio de Corveta Ep. Weaver
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A DESCIDA DE “LOS ANGELES" SOBRE A TOLDA
DO “SARATOGA"

~ Nio ha dovida que a recente faganha do Capitio-Tenente
Charles E. Rosendahl, fazendo a descida do “los Angeles”
sobre a tolda do navie porta-avides “Saratoga” (1), veiu
augmentar, nio 50 o raio de acgio, como tambem a utilidade do
navio aereo rigido.

Emqguanto permanecer a bordo do porta-avides, a acronave

niao so podera ser reabastecida, como tambem poderio ser eife-
ctuados reparos de certa monta.

O processo de descida parece ter sido muito mais facil e a
subsequente atracacin menos perigosa do que a amarracio ao
mastro do “Patoka”, facanha anterfor da marinha americana
neste particular.

Nilo conhecemos ainda um relatorio official da experiencia.
As antoridades navaes declararam apenas que se havia procedido
da seguinte maneira; O “Saratoga” achava-se 30 milhas ao
large de Newport-News e aproado ao vento, com uma veloci-
dade moderada de cerca de 15 milhas por hora. O “Los An-
geles™ fez uma approximaciio de experiencia, por sotavento, em
direccio a um dos hordos do porta-avides, achando-se na alti-
tude approximada de 225 pés; descrevendo, entdo, uma curva,
fez a approximagio para a descida.

O vento estava fraco, porém, de rajadas, de modo que a
aeronave foi elevada a 400 pés antes de fazer a descida. Por
meig de delicada manobra descen finalmente a aeronave, ficando
sud proa exactamente por ante a ré das chaminés e mastro do
porta-avioes.

Medindo o “Saratoga” apenas 830 pés em sua tolda de
decollagem, e tendo o “Los Angeles” um comprimento de 680

(1) O porta-avido * Saratoga ™ entrou em servico no mez de No-
vembro, ultimo e foi construido nos estaleiros Camden, em New Jersey.
Tem 33.000 toneladas de deslocamento, 270,53 metros de comprimetito,
32 de bocea ¢ 5,14 de calado. E' com o sen gemeo o “ Lexinzton ™ um
dos. mais poderosos nuvios dessa classe, — N. do T. ‘
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pés, significa isto que a popa da acronave ficou muito por ante
a ré da proa do navio de superficie.

Abicando devagar, a acronave veiu parar tendo a sua
cabine de direccio tocado exactamente a tolda do porta-avides,
ficando assim inteiramente desembaragada.

Para trazer a aeronave ao alinhamento, langou-s¢ um cabo
de sua proa e dois outros foram deixados pendentes de cada
bordo.

A operagio de manobrar com esses cabos nio deixou de
ser perigosa para os homens da guarnigio do * Saratoga™; um
subito pé de vento poderia tel-os atirado borda féra.

Felizmente, nada disso acontecen e o improvisado apparelho
foi o bastante para que a acronave descesse com seguranca.

A decollagem foi feita com facilidade e o “Los Angeles”
regresson a Lakehurst, sem que nenhum contratempo pertur-
basse o successo da experiencia.

O facto de um “Blimp” (2) do Exercito, haver conseguido
aterrar sobre o alto edificio de uma eseola em Newport-News,
na Virginia, ¢ uma outra prova da facilidade da manobra
actualmente conseguida pela aeronave em aprego. (**Scientific
American” — Abril de 1928),

Traduzido pelo Capitiao de Mar ¢ Guerra

Cyuo Carposo peE MeExEzES

A LUTA PACIFICA PARA A CONQUISTA DOS MARES

A ALLEMANHA CONSTRUIU, EM 1927, UMA FROTA ESTIMADA
EM 434,200 ToNELADAS

Os dominios dos mares pela navegacio mercante tem con-
stituido, desde que cessou a grande guerra, o ponto de principal
attengio dos governos mundiaes. Empenhadas na sua hege-
monia as nacoes mais adeantadas nao perdem a opportunidade

(2) “Blimp" — Aeronave de pequenas dimensdes (nfo rigida)
empregada pelos Ingleres na campanha contra os submarinos.— N, do T
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de lancar os marcos de suas novas conquistas, atirando ao cru-
zeiro das aguas os navios mais aperfeigoados e capazes. E a
febre de construcgbes maritimas reaccende-se, cxtraordinaria-
mente, trazendo todos os estaleiros em uma actividade jamais
registada.

A Allemanha, que teve toda sua grande frota, perdida na
conflagragio, tem sido uma das que com mais avidez procuram
soerguer-se na porfia travada. SO em 1927 sens estaleiros ati-
raram ao mar 32 navios maiores de 1,000 toneladas, num valor
de 434,200 toneladas brutas e cerca de 90,000 toneladas, outras
em navios motor.

As =ompanhiss constructoras de Hamburgo, de onde sahin
o “Cap Arcona”, s0 dollas, montaram navios correspondentes a
104.000 toneladas. A Deutsche Schuifs in Machineban A. G,
construiu navios, pacquetes e cargueiros de 90,000 toneladas; a
Dentsche Werft montou outros de 42.000 ¢ um navio tanque
de 12.300; a Hamburgo Amerika Line ¢ a Bremer Wulkan Vi-
gesack, quatro de passageiros e ouiros de carga, com 46.000
cada um, além de um tanque de 21.000; a Flenculnger Schiff-
ban Ges, tres cargueiros de 20,000 e um de 10.400: a Deutsche
Werke Kiel, seis, a motor, com 36.000, quatro dos quaes para
armadores da Noruega e dois para Inglaterra; a Germania
Wesft-Kiel, um tanque de 15.600, para a Standart Oil; a How-
aldtswerke Kiel, tres cargueiros de 6.000 toneladas; a Nepturp
A. G. Rostock, tambem tres cargueiros de 6.000; a Frevichs-
werft Enmmardrs, um cargueiro de 1.750; a Shiffswerftoon
H. Kock A. G. Lubeck, dois motores de 7.400, para Ham-
burgo Amerika Line; a Shichan Werft, dois motores de 16,000,
para a mesma empreza e dois motores de 14,600 para a Nord-
dentscher Lloyd Bremen.

Essa actividade €, como se vé, um indice seguro do enthu-
siasmo de construcgdes que vae pelo mundo afdéra. Hoje, dentre
as nagoes (ue se bateram na grande guerra, ndo ha unma sé que
descure seu apparelhamento maritimo para a conquista eco-
nomica dos povos. Assim como a Allemanha, a Italia, a Ingla-
terra, os Estados Unidos, a Franca, todos se empenham nessa
luta pacifica que tanto promette incrementar-se entre os mezes
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que se escoam, no mariellar dos rebites, no preparo das chapas
de ago que fluctuam, mais tarde, conquistando os mercados e
fazendo dos portos uma f{loresta de mastros multicores.

NOVA FORMA DE NAVIO

Nos ultimos mezes vem chamando a attencio mundial um
invento allemao, que por alguns foi recebido com grandes espe-
rincas € por outros com absoluto scepticisma,

() engenheiro de Dresde, A. Boerner, ideou uma nova
forma de navies, que. differindo de. todas as especies, que
actualmente siio construidas, se baseia na technica de natagio
dos peixes ¢ promette extraordinarias vantagens technicas e eco-
nomicas, como o demonstram as experiencias feitas pela Truta,
nome que tomou a embareacio de Boerner, no rio Elba.

Boerner, que € muito conhecido nas rodas technicas como
propulsor no terreno dos processos de comprensores para motor,
tomou como ponto de partida a surprehendente velocidade dos
peixes,

Chamaram-lhe a attencio as guelras, que nio servem s6
para respirar, como geralmente se pensa, mas desempenham
papel especial na propulsao dos peixes,

) peixe nada com tanta maior rapidez quanto maior € o
fiumero de suas guelras.

Fundando-se nessas observagoes, Boerner projecton a nova

construecao. A helice nio fica na popa, mas na pria do navio.
Para aspirar a agna, o navio tem aberturas especiaes em formas
de brachiostomos ¢, para expulsal-a, especie de barbatanas.
A dguaexpulsa pelas revolugdes da helice, banha toda a embar-
cagao com uma camada de agua mais leve que a corrente cir-
cumdante e com isso se obtem que o navio deslize como sobre
rodas.
. As experiencias, realizadas pela Truta, demonstraram que
¢ summamente movel, mas que tambem pode ser refreiada facil-
mente. Se a embarcagio fosse construida nos moldes usuaes, a
sua velocidade seria de dez kilometros por hora. Na realidade,
desenvolye sobre o Elba uma velocidade de vinte e cinco,
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O optimismo ambiente confia que, aperfeicoado o principio
de Boerner, poder-se-id aleangar uma velocidade de cem kilo-
metros por hora, sobre o oceano. Com semelhante navio, em
dois dias se iria de Hamburgo 4 Nova York.

Parece que o typo Truta, na navegagio transoceanica, pos-
sue tanta responsabilidade technica como economias.

Com as vantagens conseguidas por Boerner, muito lucrard
o transporte de carga.

No estado actual da navegacao transoceanica, em que sub-
siste. a competigio das companhias, na luta pelos records de
velocidade, a Trute, representa um triumpho.

Superaria s dois grandes vapores do Norddeitscher Lloyd,
de 46.000 toneladas e o Columbres que faz 20 mithas por hora.

CABO PILOTO

Realizaram-se em La Corufia experiencias do systema Loth
de cabo. piloto’ que permitte os navios guiarem-se por elle nas
entradas e nas sahidas dos portos, & noite, especialmente em
tempo de nevoeiro.

Na entrada do porto estende-se um cabo parallelo & costa,
unido a outro que se prolongard até o interior da bahia. Estes
cabos, ilhados em toda sua extensio excepto no sen extremo
livre, sio percorridos por uma corrente alternativa de frequen-
cia musical ¢ de 2,5 ampéres, subministrada pos um alternador,
¢ujo outro terminal se une a uma placa de cobre submersa,
fechando, pela agua, o circuito. A referida corrente géra no
espago gue rodeia o cabo um campo magnetico da mesma fre-
quencia e cujas linhas de forga (a certa distancia) sdo approxi-
madamente normaes ap cabo.

No navio installam-se dois quadros verticaes : um de 251
e de 60 espiraes, collocado no plano transversal, e o outro, das
mtsmas dimensdes, mas de 10 espiraes, no plano longitudinal.
Comprehende-se, facilmente, que o navio que em tempo cerrado
se approxima do porto e por situagio estimada faca rumo 4
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costa, chegard a perceber um som no telephone correspondente
ao gquadro dos 60 espiraes, indicando que o quadro se encontra
na zona do cabo costeiro, garantida pelo autor em 10 kilometros,
Continuando 1o mesmo rumo, a intensidade do som iz augmen-
tando, pois o cabo se terd approximado e chegard o momento
em que o quadro das 10 espiraes poderd entrar em accao, o qual,
segundo o inventor deve acontecer a 300 metros.

Neste momento faz-se girar o navio para o lado onde se
suppie estar o porto, para procurar navegar parallelo ao eabo
¢, portanto, parallelo & costa: isto se conseguira quando s6 se
ouvir o telephone do quadro longitudinal, por ser este perpen-
dicular 4s linhas de forca. Continuando assim, se chegard a
ouvir o quadro transversal, o que indica que foi influenciado
pelo cabo gma ou de entrada do porto; influencia que deve
comecar a encontrar-se a 300 metros. Desde este momento
tem-se que seguil-o como se féz com o cabo costeiro, isto €,
ouvindo somente os sons do quadro longitudinal.

Para navegar por cima do cabo ou seja pelo centro do
canal (ou melhor todavia para navegar a sua direita, prevendo
a abordagem com o nayvio que neste momento possa sahir do
porto guiado tambem pelo cabo), leva o navio outros dois qua-
dros, de dez espiraes e situados symetricamente dos lados.

Evidentemente a igual intensidade do som em ambos os
quadros indicard que se navega exactamente sobre o cabo guia
€ como o mais proximo ao cabo tem recepgio mais intensa, ¢
facil desviar o navio para o lado que se deseja.

Em Paris, ¢ perante o addido naval hespanhol, segundo pu-
blicou a “Revista General de Marina"”, fizeram-se experiencias
do referido systema Loth com resultados satisfactorios. Para
isto estendeu-se no rio Sena um cabo piloto de 300 metros e
em uma lancha se installon um quadro, collocado verticalmente
no plano transversal. Quando a lancha estava sobre o cabo e em
sua direcgio, o telephone ndo soava, mas ao governar-se para
um ou outro lado, comegava-se a ouvir o som, sendo tal a sensi-
bilidade que um pequeno desvio para um ou outro lado do cabo
era perfeitamente revelada pela telephone unido ao quadro.
(Iberica).
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CONSULTAS MEDICAS PELO RADIO

As consultas medicas por meio do T. S. F. ji estio em
uso em alto mar, devido a iniciativa de alguns capities de navios
que ndo tém medico a bordo, mas sem uma organizacin inter-
nacional interessando a todos. Felizmente, segundo noticia que
lemos em “Iberica”, de Fevereira p. p. a Liga da Cruz Ver-
melha e o Departamento Internacional de Hygiene Publica, uni-
das etn uma acgiio conjuncta querem resolver praticamente este
importante problema de grande relevancia social.

Nos paizes scandinavos os hospitaes e as administragoes
radiotelegraphicas combinaram responder gratuitamente todas as
consultas medicas que sejam feitas pelos navios. Na America
uma sociedade particular organizou um servigo deste natureza,
de que se podem utilisar os navegantes em caso de necessidade.

As consultas radiomedicas no mar podem ter logar directa-
mente entre um navio que tem medico ¢ outro que nao o tenha,
ou indirectamente por intermedio de outro ou outros Navios,
tambem sem medico, mas que se achem ao aleance do primeiro
ou do successivo e se encarregam de fazer chegar a consulta até
um navio com medico ou até a uma estacio costeira.

Para facilidade e rapidez das consultas tem sido lembrado
codificar as perguntas e respostas, mas isto trard perda de
tempo, em procurar no Codigo, as letras e abreviaturas de um
symptoma ou de uma enfermidade, nio fallando nas probabili-
dades de erros, pois a menor alteragio de uma palavra bastatia
para produzir deploraveis consequencias. Seria, talvez, prefe-
rivel a confeccdo de uma ficha especial que abrangesse os sym-
ptomas principaes da pathologia navegante e que poderia servir
como memorandum aos capities dos navios sem medico, mas,
com a condigio de, tanto os pedidos de soccorro como as res-
Postas prescrevendo o tratamento, serem redigidas em linguagem
simples e clara. Exemplo: Pergunta — “homem, 48 annos, dor
atroz flanco esquerdo, origem brusca, urina ligeiramente san-
guinea, receitac”. Resposta — *“Diagnostico provavel colica ne~
phritica; tratamento: repouso, dieta hydrica, 30 a 40 gottas
de laudano varias vezes, fomentagies humidas-quentes”,
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O trabalho dos hygienistas R. Bernard e J. Haeck, publi-
cado em resumo no “‘Siglo Medico”, diz que para a organizacio
efficaz das consultas radiomedicas no mar, ¢ indispensavel, a
systematisagio das baticas dos navios, para que o medico con-
sultado conheca de antemiio os medicamentos de que pode dis-
por, sem necessidade de esperar que do navio lhe informem os
remedios que possuoe,

E' obvio que as mensagens de consultas medicas devem
gozar preferencia, na transmissio, o que, alids ji se pratica.
Em casos taes o trafego radiotelegraphico na zona de emergen-
cia em que se encontra o navio que solicita o soceorro medio,
fica suspenso para outras communicaghes, até que a situacio do
navio'em perigo seja resolvida, mas isto nio deve ser de um
modo -absoluto a interromper por completo o trafego sobre a
onda internacional, bastando mudar o comprimento da onda.
Assim, ao receber um navio pedido de assistencia medica,
acensaria recebido o aviso em linguagem internacional e com-
municaria.ao mesmo tempo que mudava o comprimento de sua
onda por outra de tantos ou quantos metros; o navio appellante
faria 0 mesmo e entabolariam os dois, nesta forma, a conver-
sacio opportuna, ao abrigo, de certo modo, de interferencias e
em heneficio da rapidez e da seguranga. As emissdes sobre
ondas de 600 metros (onda internacional) ndo se ouvem sobre
a onda de 300 metros, por exemplo, e em consequencia, podena
continuar o trafego radiotelegraphico dos demais navios sem
mecommodo para as duas ou mais estagoes interessadas, con-
forme se tratasse de communicagio directa on indirecta, A
Cruz Vermelha deveria estabelecer estacoes continentaes dis-
postas especialtnente para esse fim, espalhadas por todo o globo,
em beneficio da gente do mar.

LINHA AEREA ENTRE LIMA E BELEM

O “Aviation”, o decino dos magazines da Aeronautica dos
Estados Unidos, publica no ¢et numero de Marco ultimo inte-
ressante artigo sobre a inauguracio da via aérea transcontinental
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da America do Sul, a partir de Lima, capital do Perii @ Belém
do Pard, com escalas por lquitos; Leticia e Mandns.

A distancia a percorrer ¢ de 3.100 milhas, em 36 horas de
vio. Desse modo todo o percurso atravéz do continente sul-
americano, de Lima ao Pard, serd encurtado para quatro ou
cinco dias em logar de dois mezes como ora acontece,

Durarite o anno passado, o Sr. H. B. Grow, dircctor do
Servico Aéreo Naval Pervano, organizou o “Peruvian Flyving
Service" e adquiriu da “Keystone Aircraft Corp.”, de Bristol,
seis aeroplanos de “Promto™, dos de maior forca com motor
Wright Whirlwind, a serem empregados no serviga entre Lima
e lquitos, distantes 800 milhas um do outro.

A inauguracio do voo foi effectuada pelo commandante
Grow ¢ o Tenente ]J. Alverino, em um “Keystone Prontos”,
em 12 de Janeiro, de San Ramon a Iquitos. A primeira para-
gem den-sé em Puerto Bermudez onde um bem accondicionardo
campo de aterragem fOra previamente estabelecido; deixando
esse ponto rotearam 4 cidade de Masicea no rio Ucayali onde
foi tambem estabelecido outro ponto de aterragem.

Nessa cidade os aéronautas mudaram as rodas do aéroplano
por sapatas maritimas. O voo proseguiu do rio Ucayali a Iqui-
tos_que ¢ por emquanto o termo Leste da linha aérea. A base
em Iquitos foi feita com todos os aperfeicoamento de um mo-
derno adrodromo, com hangars, depositos para apparelhos, mo-
tores e alojamento para 36 homens,

No sen regresso @ Lima, o commandante Grow commu-
nicou ao Governo peruano que o mappa do territorio por elle
atravessado era mais que insufficiente pois nio mencionava
muitos lagos, montanhas ¢ rios por elle vistos do ar.

Este servi¢o regular aéreo ligando Lima ao littoral mari-
timo ceste, tendo Iquitos por ponto terminal, abriu, ao resto do
mundo, vasta e isolada regiao existente por detraz dos contra-
forte dos alterosos Andes.

A regido de Iquitos, rica em mineraes, petroleo ¢, quanto
aos vegetaes, a borracha, foi, até ha pouco, um dos mais in-
accessiveis pontos da America do Sul. Estd a 800 milhas de
Lima ¢ a 2.300 do Pard; apresenta sé dois caminhos de accesso:

g =
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A melhor via em direcgio ao Brasil é a que passa pelo
septentrido do valle do Amazonas atravéz invios sertoes, Para
o percurso aéreo sao precisos alguns dias e tantas sio as diffi-
culdades a vencer que o servigo ainda estd longe de ser regular.

A outra rota de Lima a Iquitos, mede 800 milhas, Apre-
senta grandes obstaculos a vencer; as viacdes terrestres des-
pendem de 21 a 28 dias para percorrel-a. Os modos de trans-
portes sdo dos mais primitivos, isso guando se tem de vencer

encostas escarpadissimas dos Andes, attingindo altitudes de

15.000 pés, em temperatura frigida, insupportavel aos viajantes,
muites delles provenientes de clima tropical.

Em Tarma, proxima ds cabeceiras do rio Ucayali, o via-
jante ¢ forcado a mudar de conducciio, do dorso da mula para
a piroga que, manobrada por indios semi-selvagens, desliza
durante muitos dias pelas tragoeiras apuas do Amazonas e seus
tributarios até alcancar Puerto Bermudez. Fssa extensa regido
¢ sobremodo humida, quente e pantanosa. Nuvens de mosquitos,
germens malaricos provém das calidas e sombrias aguas. Raro
¢ o viandante que nio lhe experimenta os maleficos reflexos.

Selvagem e desolada é esta zona; por isso se tornou prati-
camente inexplorada. O viajante que, ds pressas, por ella passa,
apezar disso, despende, no perigoso transito, cerca de um mez.

Hoje, o aéroplano, com seis ou oito viajantes, faz duas via-
gens redondas por semama, de San Ramon a Iquitos, véando
sobre densas florestas virgens, baixas terras ¢ alterosas mon-
tanhas andinas. Faz-se esse percurso em cerca de nove horas
de vio.

San Ramon ¢ ligada & Lima por via-ferrea, sendo o per-
curso, por este meio, feito em dois dias.

O PROBLEMA DA ARTILHARIA ANTI-AEREA
Pela Capitio Gorvox B, Wercn, C. A. G.

A discussio do assumpto de que trata esta questio com-
portaria nio sé o emprego da artilharia ante-aerea, como tam-
bem o estudo dos problemas technicos que se apresentam nesse
emprego. Estes problemas technicos e suas soluges tém sido
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tratados e desenvolvidos em muitos trabalhos tanto officiacs
como  particulares. Parece desejavel, entretanto, estabelecer
zs consideragtes fundamentaes sobre as quaes se funda-a nova
theoria; e na presente discussio nio nos afastaremos dos li-
mites d'essas consitleragfies. s conceitos aqui expendidos re-
presentam a opinido do autor e, necessariamente, nio concordam
com a doutring official do Corpo de Artilharia de Costa.

Missdo do servi¢o pmti-aerco. — A missao d'esse servico
¢ prover a todo momento uma defesa local efficaz ds nossas
trapas e estabelecimentos contra operaces aereas adversas.

Este servigo foi creado por duas razdes basicas: primeira
— 05 aeroplanos, mesmo nas condighes mais favoraveis, nio
podem assegurar a defesa comtinua de todos os elementos ter-
restres, contra os quaes os ataques aereos do inimigo viriam
interferir seriamente com as nossas operagoes; seguiida — & um
principio fundamentl que, forgas que possuem grande mobili-
lidade e capuzés de acgiio offensiva (as forcas aereas, neste
caso) ndo podem ficar amarradas a encargos de defesa local.

Isto significa: primeiramente — que a nossa aviagio, na
melhor hypothese, € impotente para impedir um ataque aeren
inimigo, que muito nos prejudicaria; e depois, que seria erroneo
malbaratar forqas de faculdades preciosas, como a aviagiio, tor-
nando-as adstrictas a papeis de mera defesa local.

Curacteristicos da defesa anti-aerea. — O raio de accio de
uma defesa anti-acrea contra a aviacio adversa é limitada 4
aerea dentro do aleance dos sens canhdes collocados nas posi-
¢oes devidas. A sua mobilidade The permitte occupar posigdes
de cobertura de forgas terrestres e ecstabelecimentos, e estar
prompta para combater a aviagio inimiga dentro de pequeno ea-
pago de tempo. A sua efficiencia se mede mais pelo grio até
que ella previne ou desharata a aviagio inimiga. que venhi
atacar os nossos elementos no terreno, do que pela destruicio
de apparelhos contrarios. A funcgio da defesa anti-aerea pode
ser comparada com a defesa de portos, a qual assegura suffi-
ciente defesa dos pontos vitaes, dispensa d'essa tarefa a esqua-
dra, permittindo, assim, o emprego d'esta na sua missio offen-
siva. 8
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Ouando a situagao requer o emprego de aeroplanos nossos
contra esquadrilthas aereas inimigas, operando sobre zonas co-
bertas inteira ou parcialmente com obras de defesa anti-acrea,
a coordenacio da acgio d'esse servigo com a das unidades aereas
¢ dirigida pelo commando sob cujas ordens ambos operam.

Missao da artitharia do servico anti-aereo. — A missho da
artilharia anti-aerea & em cooperacio com os outros elementos
do servige anti-aereo, e, em occasides convenientes, em coope-
ragio com o Corpo Aerco, defender as forgas terrestres, fazen-
o sobre todas as unidades sereas inimigas que ameagam estas
forgas, o quanto mais cédo possivel, um fogo rapido, efficaz e
cerrado. Em certas situagoes tacticas, quando se dispde de mu-
nicoes em abundancia, o fogo sera conduzido sobre todos os
alvos aercos inimigos que estiverem dentro ou a entrarem 1o
campo de fogo, com o fim de enfraquecer as forgas aereas
adversas,

O aeroplano como alvo. — A artilharia anti-aerea esta vital-
mente ligada com a natureza, possibilidades e actividades pro-
vavel do alvo que ¢ de esperar que se lhe apresente, O prin-
cipal caracteristica do aeroplano, e do qual derivam muitos ou-
tros de importancia militar, ¢ a sua mobilidade. Isso importa
nas seguintes propriedades

a) Faculdade de mover-se com alta velocidade. As veloci-
dades de aeroplanos o raramente inferiores a 80 a 100 milthas
por hora com os apparelhos mais vagarosas ¢ mais pesados,
¢ aleangam 150 e mais milhas por hora, nos ligeiros, aeroplanos
rapidos de caga.

i) Faculdade de mover-se em tres dimensdes. Dos movi-
mentos nessas tres dimensdes, intercssa ao artilheiro anti-aereo
e na vertical, do qual resultam as variagies de altitude do aero-
plano. Este, para voar horizontalmente, precisa certa e deter-
minada forca. Para subir elle necessita ultrapassar essa forga.
A forga desenvolvida pelo motor decresce 4 medida que o appa-
telho sébe e attinge camadas atmosphericas mais rarefeitas;
assim € que a '6.000 metros ¢ cerca de 40 % ‘da sua forga na
superficie. Ao mesmo tempo, a forga de empuxo do ar diminue;
e de maneira que, todo weroplang tem um “tecto”, acima do
qual nio pode subir. Essa altitude varia com as condigbes
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atmosphericas e com a carga do apparelho.  Ella pode ser au-
gmentada deniro de certos limites, empregando contrapesos.

¢) Faculdade de mudar rapidamente de direc¢io. Um
acroplano voando em uma camada bastante abaixo do seu tecto
pode mudar o rumo para qualquer outra direc¢io, quasi instan-
fancamene. As mudangas mais faceis de fazer sio as para a
direita, para a esquerda ou para baixo. Pela manobra conhe-
cida pelo nome de gyro de Tmmelman, ou voo de cabeca para
baixo, elle pode inverter a sua direcgio, de 180°, num tempo
msignificante,

Outra consideragio de importancia para a artilharia anti-
aered € a pequena area vulneravel do aeroplano. A sua estri-
ctura pode ficar crivada de furos de projectis, & 0 mesmo com
a maior parte da fuselage, que praticamente nio affectam as
suas qualidates de véo. O motor, o deppsito de combustiveal
¢ o pessoal sio as partes mais vulneraveis. Tem-se experi-
mentado proteger esses clementos com couraga, mas, tem-se
abandonado a 1déa por comprometer a mohilidade do apparelho.
Achou-se que a melhor protecgio consiste na velocidade, quali-
dades evolutivas e no armamento que deve levar toda Aeronave
niilitar,

Caracteristicos do tirg sobre alvos aercos. — €) problema
do tiro sobre um alvd aereo ¢ o mesmo que sobre um alvo
movel terrestre ou fluctuante, comyplicado mais pelo facto que
0 alvo aereo movel pode mover-se em 3 dimensdes, em vez das
2 dos oudtros, e com muito mais velocidade. Em ambos os
casos deseja-se fazer passar a trajectoria pelo ponto ao quai
chegard o alve no fim da duragio du trajecto do projectil. No
tiro anti-aeren ¢ tambem necessarin fazer o rebentamento do
projectil na interseccdo da trajectoria com o rumo do alvo, afim
de augmentar o volume perigoso naquelle ponto. O prahlema
elementar consiste na previsio do futuro rumo do alvo, na hype-
these da sua constancia no intervallo anterior an disparo di
canhiio, determinando a sua posiciio provavel no fim da duracio
do trajecto, e preparando os elementos de tiro para rebenta-
mento do projectil naquelle ponto. Do estuds dos caracteris-
ticos o aeroplano como alvo nos paragraphos precedentes; po-
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dem agora se deduzir as doutrinas fundamentaes do tiro da arti-
lharia anti-aerea. Os caracteristicos de importancia sfo:

1 — grande velocidade,

2 — faculdade de movimento em 3 dimensdes,

J — faculdade de nmular rapidamente de direccio,
4 — pequena area de vulnérabilidade,

As tres primeiras servem i capacidade do piloto que, logo
que sabe estar sendo alvejado, muda de direcio, tio rapida
¢ frequentemente quanto possa, de modo a difficultar e mesmo
tornar impossivel qualquer previsio,

A ultima indica a necessidade de acertar perto do alvo para
terem-se effcitos destructivos, Tal precisio nio ¢ de esperar
com um simples tiro. Provavelmente serd preciso um grande
numero de tiros no minimo tempo possivel, em uma das posi-
coes do alvo

D'essas considerages originam-se as seguintes doutrinas:

a) Doulring da surpresa. — O effeito de surpreza neces-
sita a mais cuidadosa attengiio a todes os factores que effe-
ctam a precisio do tiro anterior 4 accio.

b) Doutring do wolume de fogo. — A pequena area vul-
neravel do alvo jumamente com a probabilidade de que elle
ndo chegara exactamente no ponto previsto no instante do
rebentamento tornam preciso que o espago proximo do ponto
previsto figue todo coberto de estilhagos do projectil, Para
iss0 € preciso rapidez e concentragio de fogo, de quatro canhdes,
no minimo, sobre cada ohjectivo,

Bases da previsio. — Num paragrapho precedente ficou
estabelecido que a previsio era baseada na conducta do alvo
durante o' tempo immediatamente anterior ao tiro. Os ele-
mentos natures pelos quaes um alvo deve ser localizado em 3
dimensdes no espago, parecem @ primeira vista ser: a) o com-
primento da distancia do canbdo ao alvo; b) o azimuth d'esta
linha, na sua projecgio horizontal; ¢) a sua altura angular,
Medindo a razfio de variacio d'esses tres elementos poder-se-ia
deduzir a futura distancia inclinada com os seus dous angulos
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de direcciio. Verificon-se, entretanto, logo nos primeiros tempos
de pratica de tirn da artilharia anti-aerea, que o= meios para a
medida, com sufficiente rigor e rapidez, da distancia inclinada
de um alvo aereo, rapidamente variavel, sfo difficeis, seniio
mesmo  impossivel de obter.  Considerando posteriormente o
problema comprehende-se que a distancia inclinada depende de
dous outros elementos — altitude ¢ altura angular. Ista ¢, a
distancia inclinada é sempre igual a altitude dividida pelo seno
da thura angular. Para um acroplano permanecer no ar ¢ man-
ter a sua maxima velocidade horizontal, elle ndo pode variar
muito a sua altitude, ou muito rapidamente. S elle perder
altura, com o tempo elle acabara cahindo ao solo. Si elle ga-
nhar, o excesso de for¢a consumida prejudicara a velocidade
horizontal, A altitude foi, assim, escolhida para substituir a
distancia inclinada como coordenada de localizagio do alvo, por
causa da sua tendencia a conservar-se constante, () numero de
variaveis em que se basciam as previsdes, ficou assim reduzido
a dous, azimuth e altura angular, na hypothese de que a altitude
do alvo se conserve constante durante o intervallo de previsio.
A figura geometrica no espago resultante do tracado dos rumos
pravaveit do alve em um plang horizontal, em altitude con-
stante, desde o mometo em que se fazem as observacoes e
tempo que constituem as bases da previsio até o instante do
disparo do canhiio, e desde esse tempo até o rebentamento do
projectil, € susceptivel de simples solugiio mathematica para as
qariacdes angulares de azimuth e altura, somente quando. du-
rante esse intervallo o alvo se move em linha recta e com veloci-
dade congtante. O alvo, porém, pode nio manter uma veloci-
dade constante, nem uma linha recta em rumo elle pode afas-
tar-se d'essas condighes em qualquer sentido, 5§, entretanto, o
aviador estd na necessidade de execntar uma missiio em algum
ponto distante, tio expeditamente quanto possivel, e ndo {or
incommodado durante esse tempo, 0 seu rumo mais provavel é
em linha recta, proximamente na sua maxima velocidade e
tanto maior altitude quanto o permittir o correcto desempenho
da sua missio. Fstas consideragdes diio origem ds hypotheses
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basicas da previsio para o tiro da artilharia anti-aerea. Durante
o intervallo da previsio estas hvpotheses =io as seguintes ;

a) o alve voara em altitude constante,

b) em velocidade constante e

¢) em linha recta,

Alvo conveniente parva a artilharia  anti-gerea, — Um
exame das possibilidades do fogo e previsdo anti-aerea conjun-
tamente com os typos provaveis de aviacio de puerrn e suas
missdes, levard a uma comprehensio do que deveria ser consi-
derado como alvo conveniente para a artilharia anti-aerea.
Evidentemente, um avido de caga manobrando para tomar po-
sigdo para perseguicdo do inimigo ou procurando occultar-se
artras de umanuvem, nio pode ser considerado como o alvo
conveniente, visto como € impossivel para visio do seu rumo
futuro. Tambem, um aviio de ataque, “hedge hopping” se-
guindo uma linha irregular de obstaculos, ou manobrando por
cima de uma colummna de tropas em marcha, apresenta um pro-
blema de impossivel solugiio do artilheiro anti-aereo. O ope-
rador da metralhadora ¢ o inimigo matural do ultimo, e a nossa
propria avia¢io de caga, do primeiro, Por outro ladd, as ou-
tras duas clasees de aviagio de guerra, observagio e hombardeio,
podem ser muitas vezes compellidas a voar sob condicoes suffi-
cientemente approximadas das hypotheses basicas, para per-
mittir ao artilheiro anti-aeren desenvolver fogo efficaz. Em
primeiro Ingar, os apparelhos d'essas duas classes, devids 4 sua
velocidade comparativamente pequena e inferioridade de mano-
bra, voario usnalmente em formagio, especialmente quando
procederem contra objectivos distantes. E' difficil para
uma formagio zig-zaguear com sulficiente rapidez que possa
affectar seriamente a previsio, Além d'isso, qualquer manobra
que pudesse atirar o apparelho-guia féra da zona de perigo,
podia, a0 mesmo tempo, atirar os que vem atris exactamente
dentro d'elld. (s avides de observagho singelos em missdes
photographicas, st ndo forem hostilizados pela aviagin de eaca
adversa ou artilharia anti-aerea, voardo normalmente em rumos
bastante regulares em altitude, pars que as photographias to-
madas possam ter a mesma escala e conservar uma correcta
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relagiio de uma para a outra. Os avides para regulacio de
tiro ¢ outros d'esta classe podem ou nido voar em rumos regu-
lares.  As suag misstes ndo requerem, normalmente, voo re-
ctlinco.  Um bombardeador singelo approximando-se de um
objectivo é obrigado a vear em altitude e velocidade constantes
¢ em linha recta, no minimo durante uns poucos segundos antes
de lancar as hombas. (J tempo preciso pode variar de 10 a
60 serundos.

D'estas considerages a respeito de alves convenientes para
a artilharia anti-aerea podem estabelecer-se as seguintes ob-
servaces

a) Os alvos vantajosos 4 artilharia anti-aerea sio  todos
avides voando em formagdes, bombardeadores singelos e dirigi-
veis, apparelhos singelos de ataque, caga e observaciio, voando
em rumos razoavelmente regulares,

b) A missio da artilharia anti-aerea é melhor cumprida
com a destruigao do adversario. Entretanto, um fogo efficaz
emhora sem destruir o alvo poderd, muitas vezes, cumprir @
missio obrigando o avido inimigo a manobrar de modo a tornar
o seu bombardeio, observacio ou reconhecimento inefiicaz ou
menos efficaz.

¢) A neutralizagio do reconhecimento aeren inimigo €
uma func¢dio importante da artilharia anti-aerea. O effeito des-
tructivo do fogo d'esta artilharia contra avides de observaciio ¢,
naturalmente, o mesmo que contra outras especies voando em
rumo semelhantes. Os esforcos parn evitar o fogo manobrando,
conquanto nio incommode seriamente os aviadores, como é o
o caso em operaches de bombardeio, serd geralmente prejudi-
cial ao trabalho dos observadores.

Traduzido do “Coast Artilery Journal”, pelo Capitio-Te-
nente Annibal de Mattos.

GRANADAS LUMINOSAS

O emprego do projecti] luminoso ndo exclue o dos proje-
ctores, pois parece provado, pela exeperiencia que a 2.700
metros, o projector € mais efficaz do que a granada, luminosa.
Esta ultima € langada por canhdes de 76, 102 e 127 m/m; a
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de 76 com um alcance de 5.300 metros tem um periodo de il-
luminagio de 15 segundos, emquanto que a de 127 m/m illumina
durante 36 segundos e alcanca 9.100 metros, a luz é projectada
da culatra do projectil que é provido de um pequeno paraquéda
que reduz a velocidade de quéda 4 2.70 ps.

O funceionamento deste projectil é hastante seguro, fa-
lhando apenas 8 % do numero de tiros.

Sobre os encottragados ¢ grantles navios os tiros se fazem
com' 2 canhaes, collocando-se a luz a 900 metros do alvo e a
4.500 metros de altura, o que produzird boa illuminacio e
visibilidade.

Quando em uma esquadra de encouragados, escoltados por
destroyers, convém que o tiro lumineso seja realizado por
estes ultimos, mas quando a esquadra ¢ constitiida por unida-
des rapidas, melhor sera que cada navio excite o tiro luminoso
por conta propria. (Do “Boletim del Centro Naval” — Ar-
gentina).
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Commundante Radler de Aquino — “Taboas
de altura e de azimuth”

Adeantar que as taboas de altura ¢ azimuth do Com-
mandante Radler de Aquino foram, mais uma vez, apreciadas
por competente profissional, redunda em verdadeiro pleo-
nasmo, em vista da maneira excepcional por que foram
recebidas pelos technicos de aptidio, nacionaes ¢ estrangeiros,
quando, pela primeira vez, vieram i luz da publicidade.

Mais de uma vez, nestas columnas, se ha mencionado
artigos laudatorios a esse trabalho, principalmente (por
profissionaes competentissimos das marinhas de guerra
ingleza e norte-americanz, quaes as  “Taboas™ estio
officialmente adoptadas.

Agora, chega-os a “Revista de Marina™ do Chile,
correspondente ao mez de Fevereiro ultimo em que se acha
exarado importante artigo sobre o trabalho do commandante
Radler de Aquino. Assigna-o o capitio de mar e guerra
Héctor Diaz, um dos pificiaes mais aptos e eruditos da
Marinha de guerra chilena.

Reporta-se o Commandante Heéctor Diaz 4 primeira
edigio das “Taboas” publicada em 1910, mostrando que,
as posteriores, com a base do mesmo principio, tenderam
sempre a simplificar-se, em busca da facilidade em sen
emprego, o que se traduz pelo rapido conhecimento do
S€U Us0.
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Nota que a edigiio de 1927, a ultima publicada, caracte-
rizi-se principalmente, pela forma clara, a simplicidade de
seu manejo ¢, mais do que tudo, pela sua reduzida extensio,
visto compreender somente 89 paginas.

As taboas resolvem dois importantes problemas: a de-
terminagio da latitude ¢ longitude do observador, pelo uso
das rectas de altura ; o reconhecimento de astros ohservados.

Héctor Diaz mostra que os problemas de astronomia
nautica dependem, tambem, da resolugio de triangulos
esphericos rectangulos, e, assim como os tres problemas
principaes mencionados resolvem-se pela divisio do trian-
angulo espherico nos dois triangulos rectangulos,

“Deste modo, accrescenta, todos elles podent calenlar-se
sem logarithmos, com facilidade e rapidez, pois as “Taboas”
estio organisadas especialmente para facilitar g determi-
nagio de rectas de altura ¢ o reconhecimento de astros
observados, quer no mar, quer no ar”,

Mostra, ainda, que o principal fim das taboas consiste
em proporcionar a altura calenlada e o azimuth de cada
observagio e, por meio do determinante Saint Hilaire, dar
ensejo a rectas de altura, cada uma das quaes contendo 2
respectiva posigao do observador.

O principio geral, diz com accerto, em que estio hase-
adas as “Taboas™ do commandante Aquino é o triangulo
de posicio o qual se ha dividido em dois auxiliares, por
meio de uma perpendicular abaixada sobre o lado que

representa a colatitude.

Por estas breves indicagies se poderd ajuizar a maneira
conscienciosa e profundada com que o commandante Héctor
Diaz se occupou das “Taboas” do nosso distincto collega
Radler de Aquino e de tal modo o fez e tio exhaustivamente
que podemos adeantar que o sen estudo € um dos mais
notaveis que tém apparecido a tal respeito.

Resta agradecermos a maneira distincta com que o
illustre official chileno tratou a obra ji consagrada, classica,
do Commandante Radler de Aquino,
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BRASIL

Servico Hyprocrarnico — O couragado £lariane foi.de-
signado para trabalhos de hydrographia, ficando a disposicao fa
Directoria Geral de Navegagio,

Uma commissio composta dos Srs. Capitaio de TFragata
Manoel José Nogueira da Gama e Capities-Tenentes Edgard de
Paula Oliveira ¢ Mario de Faro Orlando, seguiu a bordo da-
quelle couragado para demarcar uma pedra desconhecida e¢m
que bateu o pague Sambre e levantar as plantas hydrographicas
necessarias a4 fazer as determinagoes de coordenadas.

@ & %

CURrsos DE SUBMERSIVEIS E ARMAS SUBMARINAS — Foram
habilitados na segunda parte destes cursos os seguintes offi-
ciaes-alumnos : ;

No eurso para submarinos e torpedistas mineiros, os Ca-
pitaes-Tenentes Edtmundo  William Muniz  Barreto, Gastio
Monteiro Moutinho e Jayme Guilherme Dutra da Fonseca; no
Curso de Minas, os Capities-Tenentes Christiano Maria de Fi-
gueiredo Aranha e Nelson Noronha de Cerqueira; no Curso
de torpedos e minas, o Capitan-Tenente José Valentim Dunham
Filho e no Curso de Aperfeicoamento Technico os Capities-Te-
nentes do quadro de machinistas Haroldo de Rosiere e José
de Araunjo.

* 3 L

ArsiNaL pE MariNaA pE Beves, Esrapo po Para' —
Dos estaleiros deste Arsenal foi langada, no dia 4 de Abril p. p.
a canhoneira Missdes, da Flotilha do Amazonas.
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Esse pequeno navio passou por grande reforma, porém, o
que mais interessa saber-se € o facto de ter podido o Arsenal
de Marinha, apoz quinze annos de apparente inactividade, fazer
uma obra da importancia da reforma por que passou a referida
canhoneira,

Com effeito, essa reforma attestou a competencia daos ope-
rarios do Arsenal, nio ohstante a carencia de recursos com que
luta esse departamento da Marinha de Guerra,

iste facto foi reconhecido pela imprensa de Belém, que
clogiou tambem a actividade do actnal Inspector do Arsenal,
Sr. Capitaon de Fragata Benjamin Goullart, auxiliado pelo pri-
meiro Tenente Rubens de Oliveira.

Nps trahalhos de reforma da canhoneira “ Missées™ foram
substituidas 58 chapas do casco, quinze cavernas, toda tobu-
lagio das calderis, as installagdes electricas e sanitarias do
CONVEz,

Novo Paaron na Darea po Rio Granpe oo Surn — Em
consequencia do deslocamento da barra do porto do Rio Grande,
incluido no plano de importantes obras que estio sendo alli exe-
cutadas, o pharal existente nos molhes, ficou em situagao des-
vantajosa para a havegacio, sendo por isso indispensavel a
construccio de outro.  ara a sua construccio, o Ministro da
Viagio aceeiton a proposta do governo do Rio Grande do Sul,
concessionario das obras do porto, correndo as respectivas des-
pesas por conta da taxa de 25 °® ouro. O projecto orga-
nizado, ¢ ji appraovado pelo Ministerio da Viagio, foi sub-
mettido a consideracio do Sr. Ministro da Marinha.

% %

O Servigo pE PEsca o Estapo pe S. Pavto — O Servigo
da Pesea em S, Paulo fez, pela primeira vez no Brasil, o estudo
biologico dos peixes de agua doce no mesmo Estado e dn re-
latorio da commissio disso encarregada, destaca-se a segpuinte
relagio, que bem traduz a rigueza do peixe no nosso paiz.
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A contagem dos ovos de diversos peixes deu o seguinte re-
sultado:

e e
g - ———— T ——

| - | I
| Compri- f Peso do | Peso da ‘ Ovos ;:-m'i Total de

Nome do peixe| mento | peixe | ova | grammas VG

!

| metro kilos ) graminas |

¢ |

! I ] |
Dogrado. . . . 1 / 14 1.940 11.608 2.619.000
Piracanjuba.. . 070 | 5.500 0,905 ’ 1177 | 1.065.000
Piapara. [ — | 2.900, |0.298 | 3567 | 884.616
Fiavussa, . . .| —_ | 1.435 0.217 | 3,800 | 750500
Piavinha, . . | ), 36 Q_8R5 0,138 ]| 1,966 413,448
Coramba, . ; — | 0.610 0.070.5 1,305 92,002
Peixe Cigarra .| — | — | 00298 2.307 70.536
Solteira. . 029 | 0318 [ 0.0445 1.856 1 82.592
Tabarana. w0036 0 0L 260 | 0.023,1 2.356 4,423
Agntha, . o .l 0325 ‘ 0.1455 | 0.0157 1.93u 30,442
Mandy. . . b 036 0.213 0, (07,3 3.154 23.024
FLambary. . . .1 0.12 ‘ 0,022,033 | 0.0027 10.120 27.324
Canivete. . . . .20 0.20 0. 002,82 3.266 210
Fiefisrs clieal, - | 0.325 0,011 Bl l 6.941
Tamhiba, . . . 0.020 03.001,1 111 7.336
Saguirt. . ) — J 0493 | 0.001,7 — | 7.040
Ferveirinha. . .| 015 | 0.037 0.002.9 11.608 | 4.663
Caseudo. . . .| 0.12 } 0,120 0. 000,75 | —_ ! 118
e e = e | = e e e

Verifica-se, assim, a fantastica reproducgio de Dourado
e da Piracanjuba, cujos processos de exploragio commercial,
em larga escala, s6 poderio ser aconselhados depois dos fu-
turos estudos scientificos que serao feitos na estacio biologica
que foi criada.

% & &

FMBARCAGOES DE RECREI0 — A firma Prado Peixoto & Cia,
antigos e reputados constructores navaes, installon uma secciio
annexa aos seus estaleiros da Ponta da Areia, em Nitheroy, des-
tinada & construcgiio de pequenas embarcagdes ¢ apetrechos para
recreip ¢ esporto nauticos,

A nova secgio que ja se acha em pleno funccionamento é,
sem duvida, wma demonstracio da capacidade dos conhecidos e
ucreditados estaleiros, e vem ao encontro de uma aspiragio geral
de incrementar o desenvolvimento dos esportes nauticos em
todos os portos maritimos ¢ fluviaes do Brasil, -
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ViAGEM DE INSTRRUCGA0 — Em additamento a noticia da
viagem da divisdo de’cruzadores aos portos do Norte com a
turma de guardaslmarinhas temos as seguinies notas:

A divisio suspendeun do Rio de Janeiro no dia 10 de Mar¢o
ae 7 horas e fundeou nos Abrolhos no dia 11 ds 17 horas, tendo
percorrido 443 milhas.  Suspendeu no dia 12 ds 13 horas ¢
amarrou ao cies em Recife no dia 14 as 10 horas, tendo percor-
rido 650 milhas, Largou de Recife no dia 16 &s 6 horas ¢ 30
minutos ¢ fundeon em Natal no mesmo dia ds 19 horas ¢ 10
minutos, tendo percorrido 150 milhas. Suspendeu no dia 21 as
8 horas e 30 minutos e fundeou em Fortaleza no dia 22 45 9
horas ¢ 40 minutos, tendo percorrido 271 milhas. Suspendeu
do Ceard no dia 23 as 8 horas ¢ fundeou em Sao Luiz do Ma-
ranhi no dia 24 as 10 horas, tendo percorrido 405 milhas,
Suspenden no dia 26 4s 9 horas ¢ 10 minutos, e navegou ao
encontro de Capitania na Lat. 00 — 46' § — Long. 440 50’
W GR. ao qual se reuniu as 15 horas e 45 mimitos ¢ fundeou
em Belém no dia 27 ds 14 horas, suspendendo as 14 horas e 30
minutose amarron ao caes ds 14 horas e 50 minutos, tendo per-
corrido 365 milhas. Suspenden de Belém no dia 30 de Margo
as 4 horas e 40 minutos, chegando a Fernando de Noronha a
2 de Abril, ondefundeou 4s 11 horas e 30 minutos, tendo per-
corrido 1.056 milhas. Suspendeu no dia 6 is 8 horas e 30 mi-
nutos e fundeou as 9 horas e 25 minutos do dia 8 no fundea-
douro externo no porto da Bahia, A’s 9 horas do dia 9 sus-
penden e foi amarrar ao cies do porto ds 10 horas e 45 minutos,
tendo percorrido 697 milhas. Suspénden da Bahia no dia 10
as 17 horas e fundeou em Victoria no dia 12 as 7 horas ¢ 40
minutos, tendo percorrido 488 milhas. Suspenden ds 15 horas
do dia 13 e amarrou na boia do Pogo no Rio de Janeiro, is 12
horas e 15 minutos do dia 14, tendo percorrido 279 milhas,

Total de milhas percorridas 4,804,

ARGENTINA

" “Fstacho MAuRib ba Rapio ARGENTINA — Estd em cons-
trucgio em Buenos Aires o edificio destinado a estaciio receptora
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e emissora da Sociedade Radio Argentina, destinada a estabele-
cer communicagio directa da Hespanha com as republicas ame-
ricanas. [Lista estagio permittird transmittir simultaneamente
tres despachos, dois radio-telegraphicos ¢ um . radio-telephonico,
sendo possivel, ampliar ainda mais a telegraphia.

Trata-se de uma estagio de onda eurta, com quatro antenas,
permittindo uma velocidade de transmissio, normalnente, de
200 palayras por minuto, que se pode elevar a 500 ou 600 em
cas50s urgentes,

A estacdo esta localizada na estrada de Castellou, no kilo-
metra 6, em uma area de 22,000 pés e os trabalthos de constru-
¢cio estio sob a direcgio de um engenheiro argentino ¢ outro
inglez e A inauguragio serd assistida por outros profissionaes
que informariio o governo argentino sobre todos os propositos
da Companhia concessionaria.

Desde ja serio estabelecidos quatro antenas parabolicas,
Consta do programma da Compunhia estabelecer communica-
coes radio-telegraphicas, radio-telephonicas e radio-photographi-
cas mas por emquanto funccionara apenas a radio-telegraphica.

£ ¥ &

Bama NopaLps — Os navegantes hespanhdes Bartolomeu
Garcia Nodal e Gonzalo de Nodal, em viagem ds costas da
America do Sul em 1618-19, reconheceram entre outras para-
gens, uma bahia ao sul da {6z do rio Deseado, aos 48° de lati-
tude ¢ que denominaram’ “Bahia dos Nodales”, da qual fi-
zeram uma descripgio detalhada e levantaram um plano, Desde
entan se tem usado nas cartas maritimas o referido nome para
designar aquella paragem da costa Argentina . Posterior-
mente os inglezes chrismavam-n'a “Spiring-bay”, nome que
ameacava supplantar o primitivo, sendo de notar que em algu-
mas publicagdes allemis se usam os dois nomes.

Recentemente o Servico Hydrographico Argenting fazendo
0 levantamento daquella costa, adoptou exclusivamente o nome
dado pelos navegantes hespanhoes, tributando assim merecida
homenagem aquelles navegantes e hydrographos que, com

e . =t 4
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muitos outros, concorreram para estreitar e firmar o lago es-
piritual de unifio entre as nagdes argentina e hespanhola.

« ESTADOS UNIDOS

Novo MoTor PARA AEROPLANOS — O “Detroit Free Press”.
informa que Lindbergh e o commandante de aviagio do aero-
dromo Selfridge submetteram a experiencias, com exito, um
motor de aviagio de funccionamento electro-magnetico, que
provavelmente revolucionard todo o systema de forga auto-
motriz, e que foi inventado por Lestes Hendershot, de
Pittsburg.

Lindbergh negou-se a fazer commentarios sobre o invento.
Dizem os jornaes que, o modelo do motor foi guardado com o
maior segredo. O motor sdmente apparecen quando Lindbergh
fez com elle um voo que superou a espectativa do proprig in-
ventor.

Sobre a nova machina apenas se sabe que é movida por
meio de rotagio electro-magnetica ¢ pode ser dpplicada a outros

-meios de locomocao.

"

O invento nio tem relacio alguma com o problema do mo-
vimento perpetuo, embora as recentes experiencias demonstrem
que a forga pode ser utilizada duranie largos perindos,

O Major Lamphier declarou que havia constituido uma em-
preza com o fim de explorar o motor da energia livre ¢ que os
negocios para organizacio da empreza iam em bom andamento.

Reina em toda a America do Norte, grande anciedade e in-
teresse pelo novo invento.

CarTAS PARA NAVEGACAO AfREA — Dez cartas maritimas
para uso da aviagio foram confeccionadas pelo Burean Hydro-
graphico, americano, conforme tornon publico o Ministerio da
Marinha. Mais onze cartas estao sendo preparadas no mez
corrente.  As cartas sio referentes ds costas da Norte America,
Costa Norte da America do Sul, Felippinas ¢ Ilhas Havaii,
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Sio preparadas para serem usadas durante o voo e indicam
campos de aterragem, ancoradouros, marcagoes, distancias,
rumos magneticos, phardes, ete.

Trazem uma taboa especial dando as correcgbes quando
com a velocidade de 80 se navega com vento de 5" a 25'.

Fsta noticia ¢ um resumo do que lemos na Revista “AVIA-
TION", — Marco 12, ¢ constitue uma prova de quanto tudo que
s¢ refere A4 navegagio aerea progride eificientemente.

* ok %

AparroaMeExto — De S, Pedro da California informam
que o couracado Colorade abalroou o paquete Ruth Alexandre,
ficando ambos avariados.

Telegrammas de Boston informam que os trabalhos que
estavam sendo realizados para o fluctuamento do 'S, 47, sos-
sobrado ha tres mezes, ao largo da costa do Atlantico, foram
coroados de exito,

FRANCA

TENDER PARA SunmAriNos — A Franga acaba de construir
um tender para submarinos, de 4.500 toneladas que foi bapti-
sado com o nome de Julio Verne. como uma homenagem da
Marinha Franceza a um dos seus mais enthusiastas propa-
gandista. Um submarino do programma de 1927 tera, alem
disto, 0 nome de “Nautilus”, a celebre creagio do mesmo
eseriptor.

" ®

ILias Agropkomos — Noticias de Paris informam que a
primeira ilha destinada ao servigo de aterragem em alto mar
para avides, estard prompta em 1930 e custara dois milhdes de
libras esterlinas. O projecto prevé a construcgdo de seis ilhas,
fundeadas a distancias de 350 milhas umas das outras e tendo
1200 pés por 400 de largura. Além das officinas, hangars e
estacio de radio, terdio tambem um hotel.



1694 KEVISTA MARITIMA BRASILEIRA

As experiencias dos modelos, feitas em tangues, fazem
prever que ellas deverao resistir a ondas de 180 pés de altura,

INGLATERRA

Urianang no TELEGRAPIHO SEM Fio — Frequentemente se
estio dando casos que provam a utilidade do telegrapho sem
fio na prevengiio ou investigagio de desastres no mar, mas cre-
mos que o seguinte constitue a maior prova do valor do radio S.
0. §., alliado as vantagens da aviagio. Um piloto de um aviao
Loondon-Paris estava crusando o Canal quando perceben um
pequeno vapor em chammas.  Immediatamente por meio do
seu WT falou para a estacio de Croydon imformando-a do
caso e da posigao do vapor. Sem perda de tempo Croydon te-
lephonou para a estagio de GNF, a qual transmitfio logo a
noticia 4s estacdes costeiras € navios na visinhanca.  Fssa men-
sagem foi recebida por FFB e um rebocador de alto mar partia
immediatamente de Boulogne. Devido 4 prompta chegada desse
soccorro ao logar do sinistro, o fogo foi extincto e o vapor re-
bocado para Boulogne com os seus quinze tripulantes. Nos
“bons tempos antigos” ¢ possivel, on mesmo muito provavel,
que o navio se tivesse perdido completamente figurando mais
tarde simplesmente como *Desappareeida™.

LR B

CINEMATOGRAPHIA DE MOVIMENTOS RAPIDOS — A casa
Cooke, Tronghton & Simms, de Londres, entre outros enriosos
apparelhos, offerece ao publico uma machina aperfeicoada para
apanhar vistas cinematographicas a grandes velocidades, que
podem varias entre 500 e 600 photographias por segundo; nesta
ultima velocidade a duragiio da exposiciio de cada photographia
nio excede de 1/65000 de segundo.,

Em taes condigies, torna-se possivel impressionar- fitas,
cinematographicas que registrem perfeitamente o voo das aves,
ou a trajectoria de um projectil larigado por uma arma.  Pro-
jectando depois as referidas fitas a uma velocidade ordinarin
de 16 imagens por segundo, o ohjecto parece ‘mover-se com
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grande lentidio, permittindo, facilmente, analysar lconm pror-
menores movimentos tao rapidos como os acima citados,

# & *

Custo pos cruzabores — Segundo dados  fornecidos 4
Camara dos Commung o custo de um eruzador de 10.000 to-
neladas é de £, 2.140.000; o de 6.000 toneladas custa
£ 1,150,000

Os Novos CRUZADORES — Segundo telegrammas de Loudres
o relatorio annual sobre a marinha de guerra informa que os
novos cruzadores do typo “Colleoni”, de 5.000 toneladas, sio
os mais rapidos que existem, pois desenvolvem 37 milhas
por hora. >

O programmma naval para 1928 prevé a construccao de
dois cruzadores em vez de tres, wma base de submarinos, um
havio capitanea, uma flotilha de oito destroyers, seis subma-
rinos, uma canhoneira e quatro corvetas.,

* B ok

Navios agroproMos — A Inglaterra acaba de por em ser-
vigo o nova acrodromo Curageons antigo erazador, construido,
durante a guerra (1917 ), convenientemente adaptado. O prego
tda remodelagiao foi £ 2.025.800; o seu irman gemeo Furious
J4 esta em servigo como navio aérodromo, e o terceiro o Glorions
inicion a sua adaptacio ao mesmo fim.

® ¥ X

Novo Barco saLva-vinas — Informam de Londres que o
barco salva-vidas hollandez que, segundo o sen inventor, Schu-
tlevaer, ¢ insubmersivel, partin daquelle porto com destino a
Nova York, pretendendo os seus tripulante attingir o continente
americano com duas paradas intermediarias, uma em Ply-
mouth e outra nos Agores.
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ITALIA

SALVAMENTO DE suBMARINos—O professor italiano Serer-
tino, inventor e famoso esculptor, declarou em uma entrevista
que teve com o correspondente da “United Press”, ter in-
ventado um apparclho para salvamento de submarinos.

Diz elle que o apparelho ¢ um objecto relativamente pe-
queno que o proprio submarino leva a bordo, Fez expli-ca-
ghes perante o ministro Mussolini que den ordem para as provas
praticas. O referido apparelho, permitte gue sp estabeleca
COMMUNICACHes com outras navios, no caso de encontrar-se o
submarino até 50 metros de profundidade.

URUGUAY

Marinma miLitar — O Governo uruguay enviow ao Con-
selho Nacional de Administracio um projecto de reconstituicio
da marinha de guerra, do qual constam a acquisicio de dois
destroyers, tres torpedeiras, um transporte ¢ um navio hy-
drographico.
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LLOYD BRASILEIRO

DISTRIBULCAO INTERNA DE SERVICO E
FAINAS GERAES

Tendo ps exemplos diarios da vida maritima demonstrado,
que a maioria dos desastres no mar, tem tido consequencias
miais desastrosas do que de facto se poderiz pensar, demon-
strando tambem os factos, que essas consequencias nao tém
sido somente devido ao material de emergencia utilisavel para
oc casos de abandono do navio, porém, mais aceentuadament:
a falta de perfeita organisacdo interna de servigo a bordo e
principalmente, estudo apurado, racional e pratico de tabellas
que possam pela sua facilidade ser comprehendidas por qual-
quer tripulante ¢ assimiladas em poucos minutos por qualquer
passageiro, por mais mediocre capacidade que tenba, resolveu o
Pepartamento de Navegacao organisar as que se seguem, que
deverio ser postas em execucan em todos os navios da frota do
Lloyd Brasileiro, de modo que haja uma perfeita homogeini-
dade de orientagao.

Essas tabellas, dependendo unica e exclusivamente do cui-
dado de treinamento a bordo, ficarao nos seus detalhes, entre-
gues 4 boa vontade, criterio ¢ devotamento dos Srs. Comman-
dantes, em bem servir 2 Marinha Mercante Nacional.

NUMERACAO
Mestre i cshcnsinas o 1
Carpinteirt i olivst ads comeisans K % 2
ERfermeirn o e bbb e Ha s W B Y F
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3 Machinista) . .....ocnuirouinannsens Al

6 Machinista pArtifices ... ...o.. .o A A2

70 Machimata) . i T T ey e S A3

Marinheitos' iva s avais. e B AT De 100 a 199
IMagos i om, F Amlcar. Pe 200 a 209
Cabos foguistas ..................... De 300 a 399
Hogutistas v kv Cmns ot L De 400 a 499
Carvoeiros' .. ok 4.0 Ao L5, e 500 a 599
LT T S i o, el T M De 600 em dianle

NOTA — Os Dispenseiros tém os numeros — D 1 e D 2.
INSTRUCCOES

a) O numero por si mesmo representa a categoria do tri-
pulante ;

b} O final do numero, representa;

1% A divisio do tripulante;
2" O quarto de servigo;
3* A zona a que perience.

¢) Os numeros terminados em 1 ou 3, sio numeros que
deverio ser utilisados, de preferencia para o lado de BE;

d) Os numeros sio fixos a bordo, portanto as fainas ¢
distribuicdes de servigo, sio tambem fixas -— desse modo, o
que varig, ¢ o tripulante;

e) Na distribuicio das fainas ou do servico, deve atten-
der-se a capacidade profissional do tripulante;

f) Para todas as fainas e distribuicies de servico, o tri-
pulante deverd obedecer ao criterio de seu numero de bordo:

g) Cada tripulante teri a esquerda de seu numero de
bordo, um outro numero isolado de um, ou de dois algarismos,
¢ qual indicari a Daleeira de salvamento, no “posto de
abandono’;

h) Todo tripulante cujo numero de bordo for impar, de-
vera sua baleeira de salvamento, ser do lado de BE,
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DIVISOES

Para distribuicio de servigo, a guamicio deveri ser divi-
dida em tres divisoes:
3 '-
1" Terminacio em 1
2*  Terminacio em 2
3* Terminagio em 3.

COMO SE ORGANISAM AS DIVISOES

Primvira Sequnda Terceira
I Piloto 2" Piloto 3 Piloto
20 Machinista &7 Maehinista 4% Machinista
1" Dispenseiro 2 Dispenseiro 1" Pajoleiro
Mestre (Carpinteiro Enfermeiro
1¢ Cosinheiry 2* Cosinheira 3¢ Cuosinheiro
Marinheiros Marinherros Marinheiros
Muogos Mogos Mogos
Cabos-Foguistas Cahos-Foguistas Cabos-Foguistas:
Foguistas Foguistas Foguistas
Carvoeiros Larvoeiros Carvoeiros
Taifeiros. Taifeiros. Taifeiros.

OBSERVACOES

1* Todos os tripulantes deverio ser distribuidos cntcnw
samente pelas divisdes;

- 2 (s auxiliares de servico ¢ ajudantes, deverido ser pef-

feitamente distribuidos pelas rll\'iam‘:s, de modo a evitar qual-
quer embarago’; '

Tabellas: ;

1* De limpeza ¢ conservacao
2" De postos de suspender ¢ de fundear
3° D postos de incendio

44 De apua aberta

5* De abandono. AR
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NOTA — Além dessas tabellas, que siio as geraes, em
cada Secgio, haverd tantas quanto a necessidade do servigo
exigir.

Todas as tabellas organisadas pelos Chefes das Secgies,
deverdo ser visadas pelo Commandante.

Regimen de servigo:

E" feito:

a) LEm viagem, por quartos;

b) No porto, por divisbes.

Quando o navio demorar-se menos de 24 horas no porto,
o servigo deverd ser feito por quartos,

Quando o navio tiver grande estadia — sempre serd o
servigo por divisdes.

As. tabellas, tanto de quartos como de divisoes, deverio
ser  organisadas pelas tres Secgdes, de accordo com  as
instrucgoes.

Alojanentos ¢ camarotes:

Tanto os alojamentos de proa, como os de taifeiros de-
verdo ter os beliches e os armarios numerados.

Os armarios deverdo ser divididos equitativamente, ¢ para
1580, o criterio a seguir serd o da categoria do tripulante:
quanto a distribuicdo dos beliches, o criterio deveri ser o
mesmo.

Ninguem poderd alterar a numeragio estabelecida pelas
Tabellas da Companhia, sem autorisagio do Departamento de
Navegagio.,

SIGNAES E CHAMADAS
Os signaes ¢ chamadas a bordo, poderdo ser feitos:

Sino, Apito e Campainha.
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Bodaladas sim ples:

Uma ...oovniiiinnnnns Chamada em geral

Eagsize e Reunir ( Reuniio geral)

BYR8 e iaiiag Postos de suspender ou fundear
DUA0 conovas s aiieiisin Debandar

~ Signal de incendio:

Badaladas seguidas,

Art, 198 (Da Reg.) — A localisacdo do incondio serd as-
signalada :

a) Depois do signal, uma badalada, incendio a vante;
b) Depois do signal, duas hadaladas, incendio & meia nio;
¢) Depois do signal, tres badaladas, incendio 4 ré.

Stgnal de agea aberfa:

Badaladas seguidas, Art. 197 (Regimento),
E quatro badaladas de sino, duplas e compassadas,

Signal de abandono:

Este dignal serd fetio do seguinte modo

a) Badaladas seguidas, e depois, quatro badaladas singelas
e compassadas; ¥,

b) No mesmo tempo dois apitos curtos e um prolongado.

NOTA — Quando o navio estiver no porto, far-se-ha s6- “
mente a primeira parte do signal (letra a); quando o navio e
estiver em viagem, far-se-ha o signal (a) e em seguida o .
signal (b). _ K

’ S
Manobras:

Art, 1% Todas as manobras de bordo sdo executadas me-
diante o signal de manobra, o qual podera ser feito por corneta,
por sino ou apito. Quando o signal for feito por sino, seri

"F‘I :‘n".r
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feito por badaladas espacadas, afim de nfe confundir com a
faina de postos de incendio.

Art. 2¢, Feitooo signal de manobra, o Commandante do
navio deverd subir immediatamente ao passadigo.

Art. 3°. Todos os demais tripulantes deveriio ficar
attentos @ espera da faina & ser executada por ordem do Com-
mandatite, excepgio dos telegraphistas, que deveriio immedia-
tamente occupar os seus postos na Telegraphia.

Postos de suspender ¢ fundoay:

Art. 4%, Tostos de suspender ou fundear, tres badaladas
seccas e espagadas. Feito o signal no passadigo, deveri ser
repetido pelo sino de vante e todos os demais que houver a
bordo. A machina serd prevenida pelo tubo acustico ou por
outro meio qualquer de recurso no momento.

Art. 5°. Ao signal de suspender pu fundear, toda a equi-
pagem o attenderd immediatamente, e ¢ada um procurard sey
posto com a tabella seguinte:

Immediato, com seu pessoal inclusive Mestre e Carpinteiro,
ra proa;

Primeiro piloto, & popa com sen pessoal;

Segundo Piloto, no telegrapho ;

Terceiro Piloto, no passadico e prompto a executar qual-
quer signal ;

Praticantes de Piloto, auxiliario o servico de manobra,

procurando principalmente com' balGes e defensas, défender o
costado do navio;

Machinistas, descerio immediatamente & machina a
occupar 0§ postos de necordo com a tabella:

Commissario, se encarregard, com seu pessoal de metter
¢m ordem as bagagens dos passageiros, evitando principalmente
balburdia as entradas dos salfes;

Cosinheiros, Taifeiros e Paidleiros, ‘deverio se conservar
ros locaes em que geralmente trabalham;

Medico, Enfermeiro e pessoal de pharmacia, nio tém postos
ixos, porém, como sio pessoas da equipagem de hordo, pro-
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curariio sempre, de hoa vontade, auxiliar a manobra evitando
desse modo pequenas avarias que sempre sio motivadas pelo
facto da marinhagem se encontrar em manobra ma proa e
ra popa.

Telegraphistas, deverao occupar seus postos na Hstacio.

Art. 6°. As tabellas de Convez, Machinas e de Camara
deveriio ser organisadas pelos respectivos Chefes das Seegdes,
¢ submettidas 4 apreciagin do Commandante, que as visard.

Paragrapho unito. As tabellas deveriio se encontrar em
logares em que todos possam tomar conhecimento, devendo ser
tiradas copias para o Immediato, para o Chefe de Machinas e
para o Commissario.

Postos de incendio:

Art. 7°. A faina de postos de incendio serd assignalada
por badaladas seccas, rapidas ¢ continuas. De accordo com o
Regimento Interno da frota, a localisagdo do incendio se fard
do seguinte modo:

a) Depois do signal, uma badalada, incendio avante;
b) Depois do signal, duas badaladas, incendio 4 meia nio;
¢) Depois do signal, tres badaladas, incendio 4 ré.

Art. 8 O signal de Postos de Incendio sera repetido por
todos os sinos de bordo.

Art. 10. A faina de Postos de Incendin, pide ser feitn
no porto ou em viagem.

a) No porto — O Commandante dirigiri a manobra geral;
o Immediato, de accordo com as tabellas, fixard ndo s6 as posi-
¢oes dos homens da tripulagio nos logares, como manobrard
no local de incendio, ordenando execugdo, dando disposigies
sobre os apparelhos e ao mesmo tempo, verificando se ha fe-
ridos e dando providencias para a sua remo¢io rapida para a
enfermaria.

b) Em viagem — O Commandante do mesmo modo diri-
gird a manobra do navio, no passadigo, com o official de ser-
vigo, que occupard o telegrapho,

i=




1704 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

O Immediato, correrd ao local do incendio, e da mesmo
modo, cada um dos officiaes do convez; o Mestre ¢ o Carpin-
teiro, ficardo logo &s suas ordens.

¢) Os officiaes serdo divididos do modo seguinte:
Conveg:

1* Piloto — Dirigira a manobra de incendio na proa; sera
o encarregadon da 1 zona;

2" Piloto — Dirigith a manobra 4 meia-ndo: serd o en
carregado da 2* zona;

3* Piloto — Dirigiri a manobra 4 pdpa; seri o encarre-
gado da 3" zona;

Praticante de piloto — Mensageiros de ordens entre os
Commandantes e Immediato,

Machina — (s Machinistas irdo occupar scus postos de
accordo com a tabella.

Camara — O Commissario, de accordo com a tabella, ai-
xiliard com seu pessoal a extinegdo do incendio, principalmente
quando localisar-se na zona de passageiros.

Saude — Medico e Enfermeiro, na Pharmacia, atten-
dendo os feridos, que forem chegando.

Art. 11. Todos os locaes onde houver tomadas de in-
cendio ou apparelhos de extinegio, seriio assignalados por uma
lampada vermelha.

Art. 12. Sempre que houver passiigeiros a bordo, os
mesmos deverao ser avisados com a devida antecedencia, que se
vae proceder a exercicios, afim de evitar qualquer alarme ou
atrapelo.

Art. 13, Os exercicios deverdo ser feitos pelo menos
uma vez por senana, como se fossem reaes: — Bombas, burri-
nhos", apparelhos de esgotamente, apparelhos de extincgio de
mcendio, todos os recursos de bordo, experimentados e vistos
pelo proprio Commandante, ou em sua falta, pelo Immediato,

Art. 14. Quando se fizer esse exercicio, ter-se-ha o cui-
dado de evitar molhar demasiado o convez, e para isso, os man-
gotes deverdo ser postos borda fora.
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Art, 15. Em linhas geraes os Postos de Incendio, serio
executados do modo sepuinte:

a) Chefes de incumbencias — Dirigirio as manobras de
accordo com as tabellas;

b) Mestre — Dirigiri a manobra geral, sob as ordens do
Immediato ;

¢) Carpinteiro — Auxiliard o Tmmediato ;

d) Marinheiros — Tomadas de incendio e apparelhos
anxiliares ;

¢) Mogos — Estendem mangueiras e formam reserva;

f) Foguistas — Tomadas de incendio e apparelhos
auxiliares:

g) Carvoeiros — Auxiliam o servico geral, e formam
reserva;

h) Criados — Apparelhos de extinegio de incendio;

i) Criado do Commandante — Na porta do camarote do
Commandante e prompto a attender suas ordens;

1) Cosinheiros — Formam a reserva na porta da cosinha.

NOTA — No caso do incendio tornar-se generalisado, e
ser considerado totalmente perdido o navio, a faina a executar
sera de Abandono.

AGUA ABERTA

Art. 16. A faina de agua aberta serd assignada por ba-
daladas seguidas, e quatro badaladas, duplas, e compassadas;

Art. 17. Ao toque de “agua aberta” o Commandante, o
2¢ Official ¢ o 3* Official, irio occupar seus postos, no passa-
digo e os telegraphistas, na Estacio:

Art. 18. O Immediato, com o 1* Piloto, Mestre ¢ Prati-
cante, vio immediatamente ao local onde o navip esti fazendo
agua;

Art. 19. O Mestre, antes de ir para seu posto, providen-
‘ciard, no'caso de ja ter feita a bordo a “camisa de collisao™,
para que a mesma seja retirada do paiol ; no caso contrario, pro-
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videnciarfi para que seja retirado do paiol o material necessario
para fazer uma “camisa” de emergencia;

Art. 20. O pessoal para essa faina, seri escalado em ta-
bella, organisada pelo Commandante do navio;

Art. 21. O Carpinteiro quando subir para seu posto,
levard o material de emergencia para essa faina:

Art. 22. O Dispenseiro retirati  immediatamente col-
choes do paiol, e os pord 4 disposicio do Immediato ;

Art. 23. O Chefe de Machinas mandari immediata-
mente sondar os pordes, e todas as anormalidades que encontrar
devera leval-as ao conhecimento do Commandante

Art. 24, O 2° Machinista, com seu pessoal auxiliar, pro-
videnciard para o esgotamento ;

Art. 25. O 1° Piloto, com o pessoal disponivel de
convez, providenciari para que as bombas e mio sejam postas
em funcciopamento; para isso, terdi o cuidado de fazel-as
“escorvar” (facilitar a bomba pegar a agua);

Art, 26, Commissario, Medico e Enfermeiro, com o
pessoal respectivo, deverio se occupar dos passageiros, pro-
curando animal-os evitando que fiquem apavorados;

Art. 27. Os passageiros procurario, tanto quanto possi-
vel, manter-se na tolda do navio, em attitude calma, aguardando
ordens do Commandante ;

Art. 28. Os praticantes de piloto sio os mensageiros de
ordens entre o Commadante e os officiaes que trabalham no
local do desastre;

Art. 29. Os Officiaes de Machinas evitario por com-
pleto que o pessoal do fogo abandone seus postos;

Art. 30. Havendo necessidade, serdo feitos os signaes
de perigo, de accordo com a legislagio em vigor;

1» Um tiro de peca disparado de minuto em minuto,
quando possivel, ou o signal de soccorro do Codigo Interna-
cional, representado pelas bandeiras “N C';

2. O signal de soccorro, para grandes distancias, for-
mado por urha bandeira quadrada, tendo por cima uma esphera;

3.° Sons continuos, produzidos por signaes de cerragio;
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4° Chammas, foguetes ou foguetdes de lagrimas colori-
das queimados a pequenos intervallos.

Art. 31. O Commissario, escalard pessoal, para auxi-
liado pelo Dispenseiro da 3* classe, manter em boa ordem os
passageiros;

O signal “SCOS™ de soccorro, s6 por ordem escripta do
Commandante poderd ser feito. O Telegraphista que langar
este signal por conta propria, serd responsabilisado.

POSTOS DE ABANDONO

a) Badaladas seguidas, depois, quatro badaladas singelas;
singelas ;
h) No mesmo tempo, dois apitos curtos ¢ um prolongado.

NOTA — Quando o navio estiver no porto, far-se-ha so-
mente a primeira parte do signal (letra a);

Quando ¢ navio estiver em viagem, far-se-ha o signal
{letra a) ¢ em seguida o signal (letra b).

Art. 33. Ouvido o signal, tripulantes ¢ passageiros,
irdo immediatamente buscar seus cintos salva-vidas (colletes
salvavidas) ;

Art. M. Os tripulantes deverdo alcangar as toldas e su-
perstructuras, subindo pelas escadas de ré; os passageiros, de-
verdo subir sempre pelas escadas de vante;

Art. 35. Os passageiros deverio se certificar constante-
mente dos Avisos e Tabellas de bordo, fixadas em seus cama-
rotes, o numero e local de suas embarcacoes de salvamernto.

INSTRUCCOES GERAES

Art. 36. a) Os tripulantes deverio obedecer estricta-
mente as tabellas estabelecidas, e o tripulante, que por covardia,
traigao, ou maldade, procurayr implantar desordem nessa faina
de medida extrema, salvo do desastre, serii processado pelos
tribunaes do paiz;

b) Os officiaes feita esta faina extremamente delicada e
perigosa, procurardo pelo respeito e comprehensdo do dever
manter a maxima ordém em toda parte;
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¢) Os Telegraphistas procurario seus postos (na estagio) ;
110 caso real, fario durante todo o tempo que puderem, o signal
de soccarro, nio devendo esquecer de pedir ao Commandante a
posi¢io do navio;

d) O Commandante ¢ o Telegraphista, nao poderdo sob
motive algum, abandonar seus postos ;

¢) Cada tripulante, como cada passageiro, procuirard antes
de entrar em sua embarcacio, ter seu collete salva-vidas,
passado.

Art. 37, De um modo geral as baleeiras deverio ser
gnarnecidas do seguinte modo:

a) Oificiaes, nclusive o Commandante, Chefes das e¢m-
barcagines ;

L) Marinheiros e Mogos, patrdes das embarcacoes.

Art, 38. E’ de grande vantagem pratica, 0s navios orga-
nisaram schemas das embarcagdes ; desse modo, é tambem pra-
tico, além do numero da embarcagio, constar sua cubagem e sua
capacidade de passageiros, no quadro onde estiver fixado o
schema,

Art. 39, Um homem de caracter nio deve:

i) Apoderar-se indignamente do collete salva-vida de um
doente, de uma c¢rianca, on de uma mulher;

b) Tomar o logar ou nap prestar auxilio aos doentes, s
criancas, aos velhos ou as mulheres;

¢) Implantar por covardia ou médo — pavor a bordo;

d) Recusar auxiliar o pessoal de bordo, quando isso se
tornar necessario.

Art. 40. Ordens reservadas — Para os ¢asos de extrema
violencia ¢ banditismo, as ordens sio severas, e os officiaes nas
instrucgies reservadas do Commandante do navio, poderio
fazer uso dos elementos de que possuem os navios, para esses
CAs0S.,

Art. 41. Manobra para arriar as embarcagées — a ma-
neira de arriar as embarcagoes deverd ser feita em instruccdes
organisadas pelos Commandantes dos navios; quanto aos si-
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gnaes a serem observados serao feitos de accordo com o regi-
tento da frota:

a) Um apito, indicando ordem de preparar para por fora
as emharcagoes ;

h) Dois apitos, indicando ordem de arriar as embarcagdes
sob vaolta : *

¢) Safas as embarcagies, proceder-se-ha ao transbordo do
pessoal, de accordo com as tabellas fixadas para passageiros e
tripulantes.

Art. 42. Transbordo em caso de grande urgencia:

a) Em primeiro logar, doentes, criancas, velhos e mu-
lheres ;

b) Em segundo logar, os demais passageiros que deverio
obedecer rigorosamente 4s ordens do pessoal de bordo, em se-
guida, os tripulantes nio ainda aproveitados para guarnecer as
embarcagdes, pela ordem de suas graduacgbes, a comegar pelos
menos graduados.

Art. 43. A embarcagio de gue o Commandante tiver de
servir-se, serid a ultima a ser arriada, 4 ultima a largar de borda,
sendo o Commandante, o ultimo a sahir de bordo.

Art. 4. Accidentes imprevistos:

Corresponde &4 pag. 68 do art. 203 do Regimento In-
terno da Frota,

Art. 45. Corresponde a pag. 68 ao art. 204 do Regi-
mento Interno da Frota.

Para que haja uma perfeita orientagio na organisacio
dessas tabellas, o Departamento de Navegagio tomard como
exemplo um navio qualquer.

TABELLA DE DIVISOES

1* pivisio

Ll o (o] (o ST 5
29UMachinistd f it

AT ol L e e s Al
1° Dispenseiro ...... I _
Mestre ...... A ] | A 1

1 Cosihhtire: ois e iids 601
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1* mrvisio
Marinheiros ...ecvsine s 101 — 111
MoOGUS wvvvvmnnrnnscnnnans 201 — 211
Cabo-Foguista ............ 301
Hoguistas: icooustinsiipess 401 — 411 — 421
CATVORITOE i Semia s vine 501 — 511 — 521
FalEeTroay W], o il et | 611 — 621 =— 231 — 64l

2" DIVISAO

Padid 1 T SN R

39 Maclinisty oo ainases

Artifice .ol ) (O e A2

25 Dispenseire ....-.svee..

Carpiiteine 2, . i, 2

2% CosinBeiro o.iveiiaais 602

Marinheiros . ooovioiiiaeas 102 — 112

Méoos 4 Iraihs s nitl g 202 — 212

Caho-Foguista .....h.. ... 302

FOpuistas: .oivesssnssasss 402 — 412 — 422

Carvoeiros = .uoidicivsalt 502 — 512 — 522

TaAECITDS ~ovitiarcts sdinistiass 612 — 622 — 632 — 642
3* pivisao

39" Piloto' .....: e o

4% Machinista .....c0ceans

Artifice ........ P e iy A3

1 Patolere oot s 603

Enfermeirg o .vaisovasiaas 3

3> Cosinheiro ...sodecaens 613

Marinheitos .ivo . vesss 103 — 113

Mocor ciususiiaiiiitsaids 203 — 213

Cabo-Foguista ...eveesvian 303

Fopmistas’ ..o s 403 — 413 — 423

Caryoeiros ........q- A 503 — 513,— 543

Taileinns v vallese s st ki 623 — 633 — 643
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Tuabella de postos suspender:

Avante com o Immediato: A’ ré com' o 1° Piloto:

Carpinteiro Marinheiros
Mestre Mogos
Marinheiros

Mogos

Tabella de postos de incendio:
1* Zona: 1° Piloto.

Tomads NS. ...anvsss (tripulantes de preferencia termi-
nados em 1).

Bombas.
Extinctores de incendio.
Reserva.

Do mesmo modo para as 2" e 3* Zonas, a cargo dos 2°
e 3° Pilotos.

Tabella de¢ agua aberta:

Deverd ser organisada de accordo com as instrucgoes, e
pelo Commandante do navio, a quem cabe organisal-a segundo
6e detalhes e conveniencias de bordo.

Tabella de abandono:

Supponhamos um navio que tem 7 haleeiras (typo
“Sanfos™).

O pessoal deverd ser dividido equitativamente pelas
balegiras.

1* Baleewra:

Commandante ...

514 ¢ RO 1 — 101
1% Telegraphista .

Mestre ..,.1... 1—1
Medico' ....... :

Marinheiros .... 1 — 111

e AroNe

¢

"
-
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Mogos Ui 1 — 202, 1 — 211

Cabo-Foguista .. I — 301

Foguistas ...... 1 — 401, 1 — 411, 1. — 421
Carvoeiros ..... 1 — 501, 1 — 511, 1 — 521

Taifeiros . v-..:. 1.— 601, 1 — 611; 1 — 621, 1 — 631

OBSERVACAO — Todos os detalhes sobre a Tabella, quer
com relagiio ao pessoal, quer com relagio ao material, quer com
relagiio avs dispositivos para arriar as embarcacoes, deveriio
ser feitos pelos Commandantes do navio.

g “10scArR Barposa Lama

Capitio-Tenente, Director do Departamento de Nuvegagio

A DEFESA DOS NAVIOS DOS PERIGOS DO MAR

Sob a lata epigraphe acima redigin o Almirante italiano
Ettore Bravetta, interessante artigo para “la Prensa” de
‘Buenos Aires. Com a devida venia, vamos fazer um apanhado
da elaboragiio do distincto official de Marinha, isso para gaudio
dos nossos leitores.

O problema da nave insubmergivel ¢ invulneravel aos pe-
rigos do mar, ¢ como o da quadratura do circulo, susceptivel
de solugio approximada, nunca porém definitiva; pois sempre
se produzird o accidente imprevisto, que nenhum dos innume-
raveis meios de Seguranca imaginados pelo engenho humano,
poderd evitar. Os perigos da navegagio, de per si, todos
aquelles inherentes & ampla actividade do homem, podem-se
diminuir com opportunas previsées, nunca porém eliminar com-
pletamente, porque existem factores imponderaveis, que a an-
tiga mythologia attribuia ao inescrutavel Destino.

Além disso, para o homem do mar, o nauiragio, é so-
mente o mais tragico entre os muitos perigos, que sao a pedra
em que pule diariamente a sua coragém e a sua ténaz vontade
de superar-se. .



Abandong de transatlontico duranle o noufragio. U montento
perigoso para os escalores solva-vidas.
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As suas melhores qualidades resplandescem nos casos de
naufragio mais do que no de qualquer outro; e, especialmente
dquelle espirito de altruismo e sacrificio pelos quaes a sua pro-
fissiio ¢ uma verdadeira milicia, com disciplina e regras
inflexiveis. -

Guli, o commandante do “*Mafalda™, que nao abandonou o
sen posto commando ¢ se submergiu gritando “Viva a
Italia™, é uma das numerosas victimas voluntariamefite sacrifi-
cadas, que confirmam assim esta verdade.

As numerosas ¢ variadas solugdes do problema, podem di-
vidir-se em duns cathegorias; tags siio: os meios de segu-
ranca inherentes 4 construcgio dos navios, e os méthudqs_c -
nstrumentos para determinar em qualquer momento a posicio
geographica, evitar os choques, esquivar a tempestade ou
affrontal-as nas melhores condigbes possiveis, seguir com segu-
ranga as rotas, etc.

Como € sabido, um navio de construcgiio commum e com
material adequado, fluctua, porque possue poder de fluctuabi-
lidade, isto ¢, o navio fluctua quando o peso da agua, deslo-
cada pelo volume total do navio, é maior do que elle porprio.
Para comprehender bem isto, consideremos dois casos extre-
mos: o de um torn de madeira solido e homogeneo, e uma
casca qualquer, fluctuantes ambos 4 flor d’agua.. Podemos
destruir uma ou mais partes do toro de madeira sem que este s¢
afunde; basta, porém, uma rasgadura na casca para fue se
encha d'agua e v a pique.  Pois bem, um navio ¢é algo inter-
media entre o toro de madeira e a caséa; dé facto elle é pma
casca que contém machinismos, materiaes diversos, adaptagdes
variasi ou seja um organismo ‘que possue certo poder de flu-
ctuacio e que deve fatalmente submergirsse quiando o dito
poder desapparece. Geralmente, ainda quando se perea uma
parte desta fluctuabilidade, o remanescente continua mantendo
i nado o navio, que, portanto, pode soffrer certo numero de
avarias sem naufragas. Theoricamente, seria possivel encher
completamente um navio de material fluctuante, eortica, por
o exemplo, fazendo-o praticamente insubmergivel; os mnavios,
porém, sio construidos com determinados fins, e o espago. dis-
ponivel no sen interior tem outra utilidade. Quando encheram

-
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!
de um canglomerado de cortiga alguns compartimentos dos ve-
Ihos encouragados “Ttalia™ € “Lepanto”, os inconvenientes sii-
peraram as presumiveis vantagens. [Em these geral, porém, os
navios de carga tém maiores probabilidades de resistir a uma
avaria do que os paquetes de passageircs, pois quasi sempre se

- ‘compiem de materiaes fluctuantes, emaquinto (que nos espagos

reservados ags passibeiros, ¢ muito escasso o mimrm! corres-
:pmlde'nge i fluctuabilidade.

O melhor meio de seguranca contra as avarias ¢ a divisiao
interna em numero alequado de compartimentos cstanques,
limitar a entradn d'agua a espacos determinados; este systema,
porém, nio ¢ isento de inconvenientes, porque esta divisin in-
terna limita-se pelas exigencias do servigo nos navios de guerra,
¢, mais ainda, nos mercantes, que devem possuir amplos pordes
para carga e numerosos alojamentos para passageiros.

Ao applicar a divisiio estanque, torna-se preciso levar em
conta o afundamento da popa, proa ou a escora que o navio
pode soffrer; isto €, sua estabilidade em condigdes ordinarias e
depois da invasio da agua. Os problemas da estabilidade ¢

da seguranca  estio intimamente  relacionados. Durante g

grande guerra, varios navios mercantes se hio “fatto cuffia”,
vale dizer, emborcaram, indo a pique.  Este phenomgno de que
nio lmhamoa um sa exemplo antes da Grande Guerrn attri-
buese 4 emstem:m de compartimentos estanques transversaes.
Si no casco cxist? A compartimento Jongitudinal parallelo ao
ejxq.ccnlra! o mesmo, ¢ pougo distante, dar-se-i que em caso

de avaria a agrd €ncha_o espago vasio assim formado, gravi=

tandg com todo 0 sew pese em nma parte e produzindo um esco-
ramentoa Fu;ns esforgos, geralmente, a cstabilidade de um navi
mercante o rei:stc. vara logar a que bandeic. Um navio

‘avariado. phde perder a sua estabilidade em parte ou total-

mente, embora tendo cump.a‘rtmwnwr. transversaes; fchxmcntc.
porém, ¢ verdade que, en1 muitos €asos, 0 Navio conserva quasi
sempre estabilidade positiva se a avaria nio é hastante grande
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para’ provocar o seu rapido afundamento, Quando a avaria

annulla logo 0 empuxa! ou iurt;a de fluctuacio, a perda da esta-

bilidade provoca o m:wmwl sossobro do nmnu. A questio da
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Extractos do Regulamento da Bibliotheca,
Archivo da Marinha e Revista Maritima
approvado pelo Decreto n. 17.578, de 2 de
Dezembro de 1926.

CAPITULO X
DA REVISTA MARITIM A RRASILETRA

Art. 38 — A Revista Maritima Brasileira é uma publicacio
destinada a tratar de quaesquer assumptos concernentes & marinha de
gUETTa ou mercante,

Art. 40 — Qualquer pessoa pertencente ou nio s classes da
Armada poterd tratar na Repisto Maritima de todos os assumptos |
relativos 4 marinha ém seus differentes ramos.

7 mi':rt 4; — Qs artigos dfunados i publicagho pela Revista
ma s0 serfio entregues & impressio depois de vistos e appro-
vados pelo. redactor-chefe.,

Art. 47 — Para estimular o estudo dos assumptos profissionaes,
o Ministro nomeard uma commissin especialmente incumbida de esco-
Iher, dentre os trabalhos publicados ma Rewdsta Maritima durante o

‘anmo, o que féra seu juizo de maior utilidade pratica para a marinha.

~Art. 48 — Ao autor do trabalho escolhido, a commissio conce-
derd como premio uma medalba de otifo com o respectivo diploma,
Art. 49 — A concessio desse premio deverd constar dos assen-
tamentos do official distinguido, e, si elie pertencer 4 classe activa,
the serii levado em conta para a sua promogio. '
Art, 50— A Revista, em pagina especial, no primeiro

o anno. seguinte, inscreverd o nome do autor &0 titule do trabalho

premiado.
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PAGAMENTO ADIANTADOD

_As assigmituras desta Revista podem comecar ém qualifosr &poca, mas. ters
minam pempre em Junhs ¢ Dezembro.

Toda a correspondencia relativa & mesnm Revisto deve per remettida parn
a rm D, Manoe] n. 15

Caberd exclusivamente aos collaboradores da Reviste a responsabilidade
dos conceitos emiittidos em sens: artigos.

Aos nosios nmsignates rogamos o espiecial ohsequin de renovarem sermre
rmtempo. opportuno. 83 suas assignaturas, afim de qte nlo baja interrupcio
m remessa dn Revista,

Egunlmente pedimos que nos commimiquem ‘qimlquer mudancd de resi-
dencia, afim’ de nio haver eéxtravia na entrega, -

Das marinhzs de commereid e de recrein solicitdmns o faver de nos en-

vinrem, sempre que puderem, quacsquer informmcBes wutels ou noticins de
interesse gernl dignas de publicacio,

Admittindo a insergio de anmmeiss, principalmente dos gue se relacionem
com a vida mmritima, constitue tambem esta Revista um’ excellente repesitorio
de informagoes de toda ordem, largamente divulgada pelo Brasil e pelo Ex-
trangeiro.

Os annuncios, da mesma forma que as assignaturas, poderio: comegar em
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Revista Maritima Brasileira

JUNHO DE 1928 N, 12

A Batalha de Riachuelo
(11 DE JUNHO DE 1865)

Como nos outros annos, quiga com maior imponencia,
commemorou-se a 11 de Junho o anniversario da batalha de
Riachuelo. A’ proporgio que 0s annos decorrem torna-se mais
vivaz, no animo dos brasileiros, esse feito glorioso que desde
o inicio das hostilidades contra-arrostoun os intuitos ultra-ambi-
ciosos do dictador paraguayo.

Mais uma vez ficou exuberantemente demonstrado que,
do predominio do mar depende, sem contestacio e em grande
parte, o .successo de uma campanha. A glorinsa jorniada de
Riachuelo sustou, de inicio, o surto bellico de expansao de So-
lang Lopez que, seguro de derrotar a nossa divisio de vangnar-
da, no rio Parand, chegaria a Montevidéo onde acabaria com
0 resto de nossa frota afim de estender o sew “raid™ 45 aguas
de nossa Guanabara, completando desse modo o sen temerario
intento de vir hunulhar, de vez, na propria capital, o Imperador
Pedro 11,

Todo esse sonho de gloria ¢ audacia esvain-s¢ com o s0s-

s0bro, em aguas do Riachuelo, da maioria dos navios de sua
esquadra na jornada de 11 de Junho de 1865, immergindo,
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tambemn, com essas unidades, as ambigdes do poderio ¢ dominio
do dictador Selano Lopez que, apds longa agonia de cinco
ennos, viu os seus dias cortados em Aquidaban, tendo, antes,
arrastado o sen paiz ao ultimo grio de desditas e ruinas.

Lis porque a data de 11 de Junho decorre sempre entre
gratas recordacdes, enchendo de orgulho a todo o bom brasi-
ieiro.,

A data do glorioso feito do almirante Barroso, a hatallia de

Riachuelo, foj condignamente festejada pelas nossas forcas de
mar e terra.

Além da grande parada em continencia ao grande almi-
rante, houve a inauguragio do novo e grande dique na ilha das
Cobras, obra de grande importancia technico-naval, realisando-
se, 4 noite, séssao magna e baile no Club Naval,

Com a presenga do Sr. Almirante Pinto da Luz, Ministro
da Marinha e interino da Guerra, dos Almirantes Isaias de
Noronha, Francisco de Mattos, Oliveira Sampaio, Damido Pin-
to da Silva, Souza e Silva, Octavio Jardim, Alvaro Nunes de
Carvalho, Fonseca Rodrigues, José Maria Penido ¢ Irwin
Nobile, Chéfe da Missio Navidl Americana; dos Generaes Aze-
vedo Coutinhio, Menna Barreto, Carlos Arlindo, Estanislio
Pamplona, Candido Rondon, e Epire, Chefe da Missao Militar
Franceza, ¢ de crescido numero de officiaes de terra e mar, rea-
lizou-se ds 8 1/2 horas a parada ém homenagem 4 estatua do
Almirante Barroso.

Proxinio do cdes, o contra-torpedeiro “Sergipe” salvon,
cmqguanto as forcas de marinha desfilavam em continencia
applaudidas pelos populares que se acotovelavam.

Em segnida & execugiio do noyo hymno do Regimento de
Fuzileiros Navaes, fez uso da palavra o Sr. Almirante Pinto
da Luz, Ministro da Marinha, que proferiu as seguintes pala-
vras allusivas 4 data:

“Reunidos, hoje; 11 de Junho, junto ao monumento de
Barroso, como estivemos, a 24 de Maio ém {orno da estatua de
Osorio, nos, do Exercito e da Marinha, estamos cumprindo um
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dever de gratidao dquelles que souberam legar-nos, com seus
nomes cheios de glorias, os melhores exemplos de bravura e de
heroicidade,

Na homenagem que, annualmente, prestamos ans dois che-
fes, eonsubstanciando nelles todos os brasileiros que, ao cha-
mado da Patrin, se [izeram escudo para sua defesa, ha uma
affirmagio de que o Brasil pode ver em suas forgas armadas
de hoje um prolongamento das de outrora, na comprehensao de
seus deveres para com a Nagio. As tradicdes que nos ficaram,
¢ de que somos orgulhosos depositarios, jamais serdo desmen-
tidas; nds as conservaremos intactas, para que as recolham as
geracies futuras, com o mesmo carinho com que a5 cultivamos.

Nossa presenca agui nio €, pois, sendo patriotismo; pa-
triotismo, no culto aos grandes vultos militares que, em Ria-
chuelo, se mostraram dignos de passar 4 Histora; patriotismo
na seguranga que damos ao Brasil de que saberemos imital-os,
de que nio cahiram em terra esteril as sementes de arrojo, de
denodo, de coragem, de amor & bandeira que immortalizaram
HBarroso, Greenhalgh, Pedro Affonso, Mareilio Dias, Caxias,
Osorip, Porto Alegre, os Fonsecas e tantos outros,

Als suas memorias, nossa veneracio; ao Brasil, todas as
nossas energias em prol da sua defesa, de sua intangibilidade.”

Foi lida entdao a seguinte Ordem do Dia, assignada pelo
Sr. Vice-Almirante José Marin Penido, Chefe do Estado Maior
da Armada sobre a hatalha do Riachuelo:

“A Marinha commemora hoje o anniversario da- batalha
naval do Riachuelo.

Sessenta e tres annos sio passados desde o dia em que,
gracas ao indomito valor de Barroso ¢ de seus companheiros de
jornada, abriram-se as portas que deviam conduzir as armas
imperiaes pela senda de impereciveis triumphos.

Manter as tradigoes gloriosas de uma classe, venerar os
nomes daquelles que a serviram com o seu valor e o seu sangue,
& indicar 4s geraces futuras o caminho do dever e da honra.

A Marinha jamais poderd esquecer Barroso, Greenhalgh,
Pedro Affonso, Marcilio Dias e fantos outros que formam o
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sen pedestal de glorias; em sen exemplo encontrara a forga que
ha de ajudal-a ne sew labor diario, a manter a Paz ou a (ragar
na historia a continuacio de seus gloriosos feitos'.

Seguiu-se o desfile da tropa, marchandd & frente da co-
lutmna uma companhia da Escola Militar, vindo depois a Escola
Naval, as forcas de infantaria e de cavallaria da Policia Militar
¢ do Exercito, o Corpo de Marinheiros Nacionaes e uma com-
panhia do Regimento Naval,

Cerca das 10 horas, regressavam ds tropas aos seus quar-
teis, na melhor ordem, depois de haverem sido applaundidas no
trajecto. pela Avenicda Rio Branco. '

05 VOOS DA AVIACAO NAVAL

Uma das notas mais attrahentes das grandes solemmnidades
commemorativas da gloriosa data de batalba do Riacuelo foi,
incontestavelmente, o evoluir dos nossos hydro-avides da Avis-
cio Naval.

Desde cedo a attencao dos moradores do centro e do trecha
que vae até 4 estatva do Almirante Barroso, na praia do
Russell, era despertada pela esquadrilha de avides gue descre-
viam lindas curvas ¢ manobravam em continencia ao glorioso
herde dos feitos da nossa marinha na memoravel batalha naval.

Os nossos pilotos navaes deram entdo uma brilhante
prova do que delles pode esperar a marinha.

Dez foram' os apparelhos que voaram sobre a cidade, re-
gressando ds 11 horas & Escola de Aviagao, cujo Director, o
Almirante Alvaro de Carvallio, esteve sempre providenciando
para ‘o brilhantismo da sua eooperaciio nos festejos.

“NA ILHA DAS COBRAS
A Marinha, aproveitanido a gloriosa data, fez imaugurar

na Ilhadas Cobras, o dique “Arthur Bernardes™ ¢ um trecho
do caes da mesma ilha, ja concluido.
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Foi das mais imponentes a festa realizada na oceasido da
mesma inauguracio. O que havia de mais representativo no
nosso mundo official e politico ali se achaya representado.

Logo depois das solemnidades havidas em terra o Sr. Mi-
fistro da Marinha, em companhia de altas patentes da Armada
¢ de todo o pessoal de sen gabinete, tomou a sua lancha, indo
saltar ao ¢les norte, onde, pouco, além, inaugurando-o, se achava
encostado o cruzador “Rlo Grande do Sul”,

Na ilha ja se achavam os representantes do Sr. Presidente,
Commiandante Vieira de Mello, Sub-Chefe da Casa Militar e
Commandante Ayres Fonseca, Ajudante de Ordens; o Sr. Dr.
Oliveira Botelho, Ministro da Fazenda; representantes dos
Ministros das demais pastas; oz Embaixadores do Japdo, de
Portugal e da Argentina; o Chefe da Missio Militar Franceza
¢ 0 Chefe da Missao Naval Americana, acompanhados de seus
respectivos Ajudantes de Ordens; Senadores. e Deputados,
membros das Commisses de Marinha e Guerra do Senddo e
da Camara.

Os convidados foram recebidos, a propor¢do que desems
bitrcavam, pelo Capitio de Mar e Guerra Thiers Fleming, chefe
da Commissio Technica e de Fiscalizacio das Obras da Tlha das
Cobras, e pelos Srs. Conde Siciliano e Bardo Schmith de Vas-
concellos, da Companhia Mecanica ¢ Importadora de Sio Paulo,
constructora da importante obra.

Logo depuis do desembarque, os convidados foram le-
vados a visitar o dique “Athur Bernardes”, onde se proceden
a collocagio da ultima pedra do revestimento, visitando em se-
ruida a casa das hombas e o cies norte, onde, como acima dis-
semos, estava atracado o “Rio Grande do Sul™,

Em seguida, os visitantes desceram as longas escadas do
dique, cujo interior percorreram. Ahi o Commandante Thiers
Fleming dava explicacoes de tudo, mastrande aos convidados
aue ahi se achavam, obra de muitos annos, trabalho persistente,
hrje felizmente guasi concluido.

Depois da visita ao interior do dique os convidados assis-
tiram na nova séde da Commissio Technica de Fiscalizagio 4
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iuauguragio dos retratos do Sr. Dr. Washington Luis, Pre-
sidente da Republica, ¢ do Sr. Almirante Pinto da Luz, Mi-
nistro-da Mannha, homenagem prestada pela Companhia Me-
canica e Importadora de 5. Paulo.

0O Digue Arruur Bernarpes — O dique inaugurado
tem uma estructura mixta, parte escavada na rocha e parte
lancada sobre agua; toda a estructura € de concreto sobre rocha.
Uma parte das muralhas de bombordo ¢ Doreste e a proa sio
constituidas por enorines massicos de conereto tendo por’ fun-
dacio caixdes metallicos perdidos, afundados pneumaticamente
sztéq rocha firme; e outra parte das referidas muralhas é consti-
tuida de rocha excavada a céo aberto, sob proteccio de ensecea-
deiras provisorias, removidas @ medida do progresso da exca-
vagio. Como enseceadeiras provisorias artificiaes, foram uti-
lizadas uma cortina de estacas, pranchas e ago e propria porfa
do dique. A entrada do dique foi construida a céo aberto sobre
wum grande caixio metallico perdido, tendo 48m,00 de compri-
mento, 8m,00 de largura e 9m,60 de altura., Este caixfio foi
montado em terra, na area do digque, em posigio transversal ao
e eixo tendo sido afundado no proprio local da montagem ate
attingir a linha de fluctuacio.

Dragado o terreno fronteiro, foi o grande caixdo rebocado
e locado convenientemente. Iniciov-se entdo sobre elle a
constriccan da entrada do dique, eml! conereto e cantaria, a
qual progredia a medida que a excavagio, dentro do caixiio
sob ar comprimido, ia sendo feita. A face do caixdo attingiu
vinte metros e meio abaixo do mivel da maré minima,
()5 massicos de conereto das murathas foram construidos es-
pagados de cerca de 2Zm. A junecio de alguns massigos da
proa foi feita sob ar comprimido, com auxilio de um pequeno
caixfio metallico, amovivel, tendo um dispositivo especial, pa-
tente brasileira, ¢ a dos deniais massigos, a céo aberto, sob pro-
tecgiio de cortinas de eéstacas pranchas de ago cravadas com wm
bate estacas a vapor. As infillracées na rocha e em algims
massicos de concreto foram estanqueadas com injecgies de
pasta de cimento sob pressio. A perfuragio das minas para
desmonte da rocha foi feita com martelletes a ar comprimido.
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O revestimento das paredes do dique foi feitu com cantaria em
iipicoado médio sobre concreto, € o revestimento do fundo com
laixas de cantaria e taholéiros de concreto regularizado com
arpamassa de cimento e areia. Toda a éantaria do revesti-
mento bem como a pedra britada empregada no concreto, foram
produzidas com pedra extrahida na llha, do proprio dique ou
pedreira,  Para o apicoamento da pedra foram utilizadas ma-
vhinas de ar comprimide e para o hritamento, britadores accio-
nados por energia electrica. Para retirada do malerial ex-
cavado de dentro do dique foram utilizados guindastes e ex-
cavadores electricos ¢ a vipor e no transporte desse material
Vigoneres rehocados por tractores a gaztﬂil‘!:t e hxmﬂmi\.'ils
a4 yvapor, Para as bombas foi eonstruide win caixiao especial,
och, sobre v oqual foi edificada uma casy em guadros rigidos
de concreto armado. Para o acqueducto principal foi cons-
truido um caixdo perdido de concreto.armado afundadg pneu-
maticamente até muitos metros abaixo da maré minima.

Os caracteristicos principaes do grande “dique * Arthur
Bernardes™ sio os seguintes:

Sutnacio — Proa voltada para SW., direccio do eixo
= INESTR0E,

Comprimento tofali ol mveia siiii. g 256m 510
Comprimento ‘util solire picadeiros. . ... 2534470
Largura em cima e ao gentroii. .. i A4 000
Largura em baixo € &0 eentro; . oveeeas 60,000
Largura, em cima e a entrada........ 350108
Largiura em haixo ¢ 4 entrada. .. ... 324,570
Profundidade da ‘soleira  da  entrada

[1y R v b2 D o P 3 v G PR OO TR PSP 124500
Distancia entre a entradd e a ranhoa .

R EL IR T SR R A o oreaa 45,000
Profundidade da soleira da ranhura in- '-

terier erm Taré maxima.. ool 14 800
Profundidade do fundo em maré maxima 144,300

Altura total do dique........o o0 157,500
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Na séde da Commissao, em uma mesa em [orma de D
foi servido um “lunch' aos presentes.

Por essa occasido falon o Sr. Commandante Thiers Tle-
ming, que proferiu o seginte discurso:

“Meus Senhores — Hoje entra em nossos habitos ce-
lehrar-se este ou aquelle dia: Nae ¢, portanto, fora de pro-
posito celebrar-se o dia da Marinha — que a tradigio vem
firmando em 11 de Junhe. E, assim, esta data detoira de
ser a lembranga simples de un combate naval para ser tambem
consagrada ao estudo, 4 analyse e mesmo 4 meditagao do que
representa, possue ¢ necessita esta nobre institwicio que, com
o Exercito, deve garantir 2 Defesa Nacional.

Antertiormente, o 11 de Junho costumava ser commerno-
rado com o desembarque de tropas e parada. No anno pas-
sado houve a feliz idéa de uma revista da Esquadra. Hoje
¢ uma visita solenne ds Cbras do Navo Arsenal de Marinha,
onde a construcgdo do Grande Digue termina ¢ a do edificio do
Deposito Naval se inicia e diversos setvigos se apresentam
em franco estado de adiantamento.

Infelizmente, nio poude o Exmo. Sr. Presidente, Dr.
Washington Lais, honral-a com a sua presenga, por causa do
seu estado de saude, alids, em via de restabelecimento.  Ren-
damos, portanto, meus senhores, gragas a Deus, para que este
restabelecimento, seja o mais rapido ¢ completo para o bem
geral do paiz.

Sem diminuir a gratiddo para com og Governns anteriores
sobreleva notar que o Exmo. S, Dr. Washington® Lusi, no
inicio 'do seu quatriennio, ‘encontrando a sitbagho financeira
mais’ ‘grave, talvez do que a encomtraram. Campos Salles
¢ Wenceslau Braz, nio paraylsou estas Obras, continuando-as,
embara com sacrificio. A Marinha on melhor o Brasil devera
ser sempre reconhecido a 8. Ex. ¢ ao seu Ministro Sr, Al-
mirante Arnaldo Pinto da ILuz, cujo alto interesse e particular
desvelo sdo notorios por este grande emorehendimento na-
cional projéciadn e execttado por brasileiros illustres com a
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callaboragio proficua de alguns notaveis technicos estrangeiros,
inclusive os dignos membros da Missio Naval Americana,

Do reinicio em 1922, até agora, seis annos ¢ meio, en tres
CGovernos, fazendo uma grande excepcio em nossos habitos,
tal a transparente evidencia de sua necessidade vem estas Obras
proseguindo sem solugdo de continidade.

Hoje, ja se pode ver a obra concluidy ¢ examinar a que

falta concliir, com o animo serena ¢ # conviccao plena de
chegar-se ao fim.

Dividindo-se em quatro grandes partes, temos:

I — Digue;

1T — Cdes, molhe e doca;

111 — Officinas, edificios ¢ carreiras;

IV — Apparelhamento das officinas,

Digue — A sua construcgic esta praticamente concluida;
dentro de curto periodo —.o0s caixies, destinados ao caes €

molhe seriio retirados : as bombas serio experimentadas ¢ assim
estard completo o sen equipamento.  E' de justiga lembrar-se
(que os grandes e difficeis trabalhos de inicio foram feitos pela
Societé Francaise d'Entreprises au Hrésil e por engenheiros
brasileiros.

Cars, MoLEE £ doca — Os caes ¢ molhe attingem a 2,987
metros ; 620 metros de caes e 280 de mollie estio promptos, dos
quaes respectivaments 320 & 160 ja com a cantaria.

Para os 1,617 metros de caes e 470 de molhe que faltam,
i4 estiid promptos 37 caixdes, 138 cavalletes e 26 pilares de
fundacan.

()s 15 caixdes, 114 cavalletes que faltam e 45.000 metros
cubicos de enrocamento representam pouco mads de 1/3 do total
ilesta parte. .

OFFIcINAS B EDIFICIos — Em 17 de Abril deste anno foi
approvado pelo Sr. Ministro da Marinha o plano definitivo das
Officinas ¢ Edificios ¢ o-seu apparelhamento — organisadoes e.
estudados por engenheiros da Companhia Mecanica ¢ Impor-
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tadora de S. Paulo, Engenheiros Navaes ¢ Engenheiros da
Missio Naval Americana.  Com justo desvanecimento cons-
tato que este plano tem merecido applausos geraes de todos
que o tém analysado. Uma nova ponte ligando esta ilha ao
Continente ja estd em inicio ‘e o tunnel que estabeleécerd a
comnunicagio rapida das partes N. e 5. da ilha sera atacado
" ainda este mez. Das Officinas, estd em inicio a de serraria,
carpintaria ¢ modeladores; dos edificios, a Patromoria, e ja
prompta a casa das bombas.

Como obra complementar, estd em inicio a construcgio do
Deposito Naval, de necessidade urgente ¢ imprescindivel para
2 Marinha de Guerra manter em perfeita organisagio ¢ plena
efficiencia o servigo de abastecimento da squadra.

APPARELHAMENTO DAS oFfFiciNas — Tendo-se em conta
as machinas e os utensilios que o Arsenal de Marinha, a Di-
rectoria do Armamento ¢ as Officinas das’ Obras da ilha das
Cobras possuem — a meti ver a acquisicio a ser feita sera de
un tergo do que foi estudado e julgado necessario.

Os arsenaes de Marinha produzein, preparam e conseryam
o material tanto da; Marinha de Guerra como, tambem; havendn
necessidade, da Marinha Mercante,  Logo a despesa,, feita
com eélles nio ¢ exclusivamente para fitn militar e pode muito
bem ser resarcida.

Se niio tem havido até agora, ha execugio destas obras so-
lugio- de continuidade por parte do Gaverno, juste é assignalar,
tambem nio a tem havido por parte da Companhia Mecanica
¢ Importadora de Sdo Paulo que, com toda a dedicagio, as
vem executando. Com real prazer relembro que ao assumir
este cargo, declarei, que a Componhia Mecanica e Importadora
de Sio Paulo ¢ a Commissio Technica ¢ de Fiscalisagio
tinham o mesmo dever: — a4 realisacio desta obra nho tais
curto espago de tempo ¢ do modo mais perfeito; eram, por-
tanto, alliadas e deveriam, em paz e harmonia, tude fazer
para attingir a méta desejada, Gragas a Deus, assim tem sido
e espero que ba de ser. E 4 proporgie que os trabalhos ap-
parecem, crescem e avultam, proclamo com prazer o enthu-



ONZE DE JENHO 1724

sinsmo fervoroso de todos que aqui labutam com infelligenéia,
competencia e patriotismo,

Os Srs. Engenheiro Alexandre Siciliano Junior, Dr, Paulo
Siciliane e Barfio Smith de Vasconcellos, Directores da Com-
panhia Mecanica e Importadora de Sao Paulo, offerecem a
futura galeria do Novo Arsenal de Marinha os retratos dos
Emos. Sr. Presidente da Republica Dr. Washington Luis e
Ministro da Marinha Almirante Arnaldo da Luz.

Olhando para o alto, para o futuro do Brasil, e para os
sagrados destinos de sua Marinha de Guerra, tenho a subida
honra e o prazer de agradecer este preito de justa e sincera ho-
menagem prestado aos dois eminentes administradores, nido s6
pela contintiican ' desta grande dbra, ¢ue, no dizer de illustres
visitantes  estrangeiros € brasileiros, honra a actual geracio,
como tambem por outros servicos notaveis que elles vém pres-
tando A causa publica no restabelecimento das finangas e da
paz: pilares que sustentardo’ a grandeza e o progresso do
nosso querido Brasil™. :

Fm o seguida falon o Conde BSiciliano, em nome da Com-
panhin Construetora do Dique; que disse o seguinte

Exmo. Sr. Ministro da Marinha, — Exmos. Srs. Mi-
nistros. — Fxmos. Senadores e Deputados, — Exmos. Srs.

Representantes do Exercito e da Marinha. — Mens Senhores,
— E' com grande prazer que com estas singelas, mas sinceras
palavras me levanto para, em nome da Companhia Mecanica
¢ Importadora de 5. Paulo, agradecer-vos a todos — do fundo
do coragio — pelo comparecimento a este nucleo de trabalbo
ende labutamos todos para alcancarmos um alto idéal, que &
o engrandecimento da nossa gloriosa: Marinha.

Posso-vos affirmar, sem temor de faltar a wverdade, que
aqui impera a Ordem, que aqui estio fodos empenhados em
trabalhar e em servir lealmente a Patria, emfim, que nesta Ilha
conjugam-se harmonicamente todos os esfor¢os afim de que
o grandioso trabalho emprehendido pela Nacio dé os seus
frutos e os seus resultados.

Alguns annos ji tem durado estas Obras ¢ ainda ha fuitos
esforgus a despender para vel-a totalmente coneluida, Comtudo
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a nossa vontade ¢ ferrea e nido desaminaremos até terminal-a
em todos os seus detalles,

Mas sem o vosso apoio, sem a vossa collaboracio, sem a
vossa solidariedade, hoje brilhantemente demonstrada, nos sen-
tiriamos  isolados no nosso. esforco.  Por isso acceitae os
nossos agradecimentos os mais sinceros pela auxilio que nos
trazem com 0 yosso estimulo e com a vossa presenca.

Bem sabemos que nada ha de perfeito ¢ reconhecemos
que muito haveis ultrapassado nos vossos elogios ¢ nas vossas
apreciacies 08 nossos merecimentos,

Entretanto, com & vossa bondede haveis: ainda: mais for-
talecido o nosso animo e compensado 08 nossos esforcos.

Ni o posso, porém, deixar de tornar publico que — pela
sua dedicacio e pelo sen trabalho fecundo — se tornaram
merecedores da gratidao da Nagdo todos os nossos auxiliares
e collaboradores, 0s quaes — sem excepcio alguma — tudo
fizeram. afim de que o conjuncto das Obras sahisse o mais
pefeito possivel.  Muito grato devemos ser em especial modo
ao corpo de engenheiros e a digna e diligente Commissao de
Fiscalisacdo, que se mostraram de zelo infatigavel e de uma
dedicacio a toda prova.

Fm especial modo eumpre-me salientar o brilhante e pa-
triotica administragio do Commandante Thiers Fleming & cuja
notavel actividade € a cujo valor technico devemos grande parte
dos NUs305 successos.

Elle ¢ a alma e o espirito criador desta’ grande chra. A
elle, pois, 05 nossos mais singeros reconhecimentos.

Brasileiros, na gloriosa data de hoje, aqui nos vemos unidos
todos para commemoral-a dignamente. I£ o local é apropriado
porquanta nelle impera o trabalho e nelle se prepara um ele-
mento mdispensavel & manutencio do nosso poder naval, que
nio pode declinar.

Apbs a utilissima construecio dos quarteis para o digno
acolhimento da nosso brilhante Exercito vem agora o nosso pa-
triotico Gaverno presentear a nossa gloriosa Marinha com estas
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bellas ‘Obras,’ tambem indispensaveis para um adequado aco-
Ihimento do nosso material fluctuante: estes factos nos provam
— 4 luz meridiana — qual’ @ preocupagio e caminho que elle
dedica, mesmo em momentos financeiros os mais difficeis, i
quiestio da nossa seguranga e da nossa defesa,

Como Brasileiro, nao duvide wm si instante que uma vez
desafogada a nossa situacio financeira e terminado o novo Ar-
senal, o nosso benemerita Governo opportunamente tudo fard
para eliminar quaesquer falhas na organizacio ou deficiencia
no material que por acaso se verifiquem na nossa Marirha,

Creio no patriotismo  dos ‘nossos homens publicos, que
nunca descuidaram-se, dentro das possibilidades financeiras e
economicas da Nagio, de consolidar a nossa Seguranci € a noss
‘defesa,

Sejamos, pois, gratos, e confiantes na acgio dos poderes
publicos. Niio nos esquegamos que quando no Brasil se sus-
penderam todas as Obras publicas, as entio em andamento na
Ilha das Cobras — por determinagio expressa do Governg —
constituiram talvez a unica excepcao.

~ Seria pois — no meu modo de vér — negra ingratidio nio
concluir estas desprentenciosas palavras sem agradecer ao (o-
verno, pelo que fez, e que aqui védes, como tambem pelo que
ainda certamente fard, para maior gloria da nossa briosa M-
rinha,

Saudo, pois, o Exmo. Sr. Presidente da Republica a quem
desejamos todos um breve e completo restabelecimento e ao
Exmo. Sr. Almirante Pinto da Luz, grande propulsor e ani-
mador destas Obras."”

Por ultimo fallou o Sr. Almirante Pinto da Luz, Ministro
da Marinha, que agradecen a presenga dos srs. diplomatas, dos
altos representantes da politica, da administragio publica e das
classes militares, e feliciton a Commissio Directora das Obras,
a Companhia Mecanica de Siio’ Paulo, que as' executa; e sens
operarios, accrescentando que o novo Arsenal é de capital im-
portancia para a Marinha, porque sem Arsenal, devidamente
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organisado ¢ equipado, nijo podri haver esquadra cificiente.
Terminou a sua allocugio, hebendo pela saude do Sr. Presidetite
da Republica.

SESSAD MAGNA E BAILE DO CLUB NAVAL

A Directoria do Cluly Naval commemoron, como de cos-
tirne, de maneira brithante, a passagem de mais um anniver-
sario da hatalha naval de Riachuelo.

A's 21 horas realizon-se no salio nobre do Club, wmna sessio
magoa que foi presidida pelo Sr. Almirante Pinto da Luz,
Ministro da ‘Marinha e titular interino da pasta da Guerra, A°
mesa de honra tomaram lugar, além de 5. Ex., o Sr. Almirante '
Isaias de Noronha, Commandante chefe da FEsquadra e Presi-
dente do Cluli Naval, o Sr. Almirante Chefe do Estado Maio:
da Armada ¢ outras patentes da Marinha.

Aberta a sessao pelo Sr. Ministro da Marinha, foi dada a
palavra ao orador official da solennidade, Capitao de Fragata
Ignacio Amaral, que produzin substanciosa oragio allusiva &
grande data e aog ensinamentos que ella éncerra para a Marinha
Nacional e para os destinos de nossa patria. O dis curso
do illustre lente da Escola Naval foi ouvido num ambiente
de grande apregn, recchendo, ao encerrar-se, prolongados
applansos da assistencia,

A0 encerrar-se a sessdo fol executado 'd hyning nacional .

A seguir, teve inicio o grande baile offerecido pela Dire-
ctoria do Club Naval ¢ a que estiveram presentes as {iguras
mais representativas da sociedade carioca.

Varias: orchestras estavam  distribuidas pelos. saldes  do
Club, os quaes apresentavam ornamentagio rica e caprichosa.
Flores por toda parte contribuiam para dar ao ambiente o mais
encattador bom gosto, estando a escadaria principal guardada
por fuzileiros navaes em uniforme de gala,
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() haile do Cluly Naval prolongou-se até as quatro horas da
manhd, tendo decorrido no ambiente de distinegao e alta cor-
dialidade que caracterisa essa tracdicional instituicio dos nossos
offciaes de marinha.

(s servicos de recepeao estavam confiados a distinctos ele-
mentos da Directoria do Club Naval, e os de buffet e de ceia
decorreram irrepreensiveis,

Merece especial registro a illuminagio do Clab, & qual tanto
na fachada como nos saldes era e maneira a accentuar a impo-
neneia da festa, que feou assignalada como uma das mats
bellas da presente estagio mundana,




Bureau Hydrographico Internacional

NOSSO SERVICO HYDROGRAPHICO

Todos os maritimos sabem da existencia ¢ dos
servigos que presta 4 seguranga da navegacgao, ao
progresso dos trabalhos oceanographicos e hydro-
eraphicos, esta util instituigdo, que desempenha da
maneira mais louvavel o seu programma. Dahi,
& justa sympathia de que gosa, o apoio material e
moral que recebe de todos os paizes, de todos os
maritimos ¢ mesmo dos que nao o sendo, reconhe-
cem (uanto ¢ indispensavel normalisar, sob regras
e convencoes internacionaes, o trafego e a segu-
ranga no mar.

Na conferencia que se realispu em S. DPe-
tershurg, em 1912, Mr. Renaud, Director de Hy-
drographia na Marinha franceza, propoz que se fun-
dasse um “Bureau™ permanente, composta de re-
presentantes de todas as nagdes, para zelar pelos
interesses dos servigos hydrographicos em geral.
Foi sdimente apos a guerra mundial, em 1019, e de-
vido aos esforcos do mesmo Mr. Renaud e do Al-
mirante J. Pany, hydrographo da Marinha ingleza,
¢ a convite desta, que foram dados os primeiros
passos no sentido de ser iniciada uma verdadeira
cooperacao permanente na systemasicao do servigo
hydrographico, realisando-se uma Conferencia, 4
qual compareceram vinte e uma nagoes. Entre as
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decisbes que tomaram, salienta-se a de estabele-
cer-se um “Bureau IIVdmgraphiun Internacional”

e uma Directoria md:r:ath peh Conferencia com o
iim de organisar o “Bureau” permanente.

O trabalho da Directoria teve completo sue-
cesso, pois em 1921, vinte ¢ uma nac¢des inscreve-
ram-se reuniram-se em Londres e elegeram uma
Directoria. Mr. Rendud, 6 verdadeiro iniciador
desta idéa fallecen em Abril. Monaco, onde esti
ba muitos annos estabelecido o “Instituto Oceano-
graphico do Pr‘lnt‘l}rt‘ Alberto 1.” foi escolhido para
a seclt. do “Bureau”, pois a sua situacio geogra-
phma seut facil accesso pelo mar, além da principal
raziao acima dita, isso indicava. O Almirante Ni-
black, da Marinha americana, foi o presidente da Di-
rectoria até 1923, sendo reeleito, por espaco de mais
cinco annos, quando se realisou a Segunda Confe-
rencm Internacional Hydrographica em 1926. A
3.* Conferencia tera Ir;lg'ar em Abril de 1929, espe-
rando-se resultados muito importantes.

Vinte e quatro nacdes fazem, actualmente, parte
do *Burecau™: Allemanha, Argentina, Dt‘lg‘ll.d
Brasil, Chile, China, Dinamarca, Egypto, Estados
Unidos, Espanha, Franga, Grecia, Inglaterra, Aus-
tralia, Italia, Japio, Monaco, Neerl landia, Noruegs,
Pohmm, Pert, Portugal, Sido e Suecia. Cada
paiz contribue com uma certa quantia, de accordo
com as tonelagens das suas Marinhas, mercante
e de guerra.

Presentemente a contribuigio do Brasil é de
8.000 frs. ouro.

Em linhas geracs, o fim principal do “Bureau”
¢ por meio de conferencias Hydrographicas Inter-
nacionaes, coordenar os trabalhos dos varios ser-
vigos hydrographicos, procurar uniformisar os
documentos hydrographicos, animar e melhor as-
segurar o sérvigo deé cartas, onde taes servigos es-
tejam em atrazo. E' um corpo consultivo, sendo
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que a sua principal missao é tornar a navegacgio
mais segura em todos os mares. Publica e vende
cartas nauticas e impressos hydrographicos, propoe
melhoramentos para seguranc¢a da vida do mar,
apresentando modelos do material auxiliar da nave-
oacao, estuda as listas feitas pelos varios servicos
hydrographicos, estabelece padroes das convengdes
para as cartas maritimas, relativamente a luzes, li-
mites dos mares, distancia entre portos, uso de
avides para salvamentos, constantes harmonieas
de préamar, progressos nos trabalhos das cartas,
methodos de impressao, de reproducgio, de son-
dagem, de relevos submarines, avisos aps na-
vegantes, formas de halisamento, de boias illumina-
tivas, avisos de tempestade, signaes nos portos e
nas costas, servigos de portos em todos os paizes,
meteorologia maritima e oceanographica, coope-
racdo com todas as Reparti¢oes empenhadas no au-
xilio da navegagao e seguranga da vida no mar.

O “Bureau”, publica semestralmente uma Re-
vista Hydrographica em francez e inglez com o fim
de trazer os seus membros ao corrente de todos os
trabalhos e consequente progresso de assumptos
que interessam ao Bureau. Além desta Revista
outras publicagies sao feitas no sentido de manter
o prestigio technico do “Burean” afim de que
um completo successo fique garantido, com o in-
tuito de melhor assegurar sua cooperagao ¢ syste-
matisa¢iao em relagdo aos elementos anxiliares 4 na-
vegacao. O “Bureau”, automaticamente, esta sob
o controle da Liga das Nacaes, desde Abril de 1921,
tendo sido organisado o modo pelo qual devem col-
laborar nes trabalhos maritimos commissoes te-
chnicas que estao empenhadas em normalisar, tudo
systematisando, os trabalhos scientificos quer em
terra, quer no mar, facilitando, assim, o’ accordo
internacional. No espirito publico a Liga das
Nacoes € uma organisacao politica e é para lamentar
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(ue seus trabalhos nao sejam mais largamente co-
nhecidos. O “Bureau” coordena seus trabalhos com
as commissoes da Liga que estudam assumptos
maritimos, cou o fim de augmentar esforgos e ia-
cilitar a cooneragao na acquisicio de elementos que
catisfacam seus mutuos interesses.

(O que se lé nas linhas acima constitue um
extracto do artig® que sobre o importante * Bureau
Hydrographico de Monaco" publicon no “Procee-
dings", de Fevereiro ultimo, o illustrado e conhe-
cido Almirante reformado da Marinha americana
A. P. Niblack, que, como dissemos, ¢ o actual Pre-
sidente da Commissao Directora da Conferencia
que se¢ vae realisar em Abril de 1929,

O Brasil, infelizmente, e por causas que seria des-
cabido aqui analysar, tem se descurado sem justi-
ficacao, dos seus urgentes servigos hydrographicos.
De nada tem servido os fortes, insistentes e enthu-
siasticos appéllos feitos pelos varios responsaveis,
no sentido de serem dados auxilios afim de que a
Marinha actual possa cumprir o seu dever neste
importantissimo servigo. Os varios Directores de
de Navegacao (Carta Maritima, Superintendencia
¢ Directoria de Navegagao) fizeram e fazem com
insistencia repetidos appellos para que os exemplos
deixados pela Marinha do passado a Marinha do
presente nao continuem em doloroso esqueciment.
Os valiosos, e nunca assas louvados servigos hy-
drographicos realisados pelos nossos antepassados,
Vital de Oliveira a frente, deyveriam servir de forte
estimulo 4 Marinha de hoje no intuito de nao ser
descurada a exploracio hydrographica da nossa
costa, dos nossos portos e dos nossos rios.  Uma
serie de razdes gue tém sido apreseéntadas para
justificar a paralysacio desses servigos, tém base e
sO se inspiram na ausencia de uma sa e decidida re-
solugdo, o que faz com que, afinal de contas, ainda
tenhamos, sem exaggero, portos, mares e rios
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“nunca navegados”, seientificamente falando. En-
tretanto marinhas que apparentemente sio de menos
importancia do que a nossa, paizes de menores re-
cursos, cuidam incessantemente, com carinho pro-
fissional, dos seus servigos hydrographicos. Nao
¢ possivel que os acontecimentos determinem, o
(jue nao seria absurdo imaginar-se, que outros, até
mesmo estrangeiros, venham fazer aquillo que nos
¢ imposto pela nossa dupla qualidade de marinhei-
ros e brasileiros. Muito se tem discutido ¢ escripto
sobre o inadiavel dever que temos de “fazer hydro-
graphia” na nossa bellissima costa, nada justifi-
cando a nossa inerciz, a nossa inercia e a Nossa
ignorancia restricta de conhecer, Lembremo-nos
do servigo admiravel que fez, e como fez, na nossa
costa com uma competencia indiseutivel, uma per-
ieicao invejavel, o Almirante Mouchez, ¢ igual-
mente lembremo-nos de que o nosso paiz tem
o dever humanitario de concorrer para que todos
naveguem e cruzem 08 nossos mares com absoluta
seguranga.

Com o estupendo desenvolvimento da navegid-
¢ao, da industria e da aviagiao, o servigo hydrogra-
phico pode dispor hoje de elementos tao precisos,
1do seguros e tido commodos que a parte mais in-
grata dos trabalhos hydrographicos estd, si nao eli-
minada, pelo menos muito diminuida. Infelizmente
titdo tem servido de pretexto para se relegar a um
plano secundario tio importante servigo, que devia
ser considerado como um dos mais necessarios para
‘o desenvolvimento maritimo do paiz, a seguranca
da nossa navegacdo e 4 nossa propria defesa, hoje
que se guerreia em baixo d’agua, como se guerreia
em cima d'agna e através dos ares.  Todos sabe-
mos que € praxe em muitas marinhas que se pre-
occupam realmente com o preéparo — pratico e nio
s theorico — para a guerra, designaremn velhas uni-
dades para ésse servigo, embora possuam navios
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hydrographicos. Cremos que nao pode haver qual-
quer divergencia com relacdo. ao que aqui affirma-
mos, que melhor seria, sob qualquer ponto de vista,
empregarmos certos navios, extenuados de tantos
concertos, € que nunca conseguiremos tornal-os
efficientes como elementos tacticos de guerra, des-
tinal-os a commissoes hydrographicas, do que man-
tel-os em irritante estado de permanente concerto.
Certo que ¢ indispensavel, todos sabem, um navio
hydrogr aphico dotado dos elementos para tal ser-
\‘u‘u, mas nao se podendo ter o que ha de melhor e
mais completo, poderemos fazer muita cousa util
com elementos que ja temos e mais alguns faceis de
serem adquiridos.

Para que se de o toque de uma “nova alvo-
rada™ em servigos tao urgentes, é indispensavel
(ue nio calamos na situacao em que nos encontra-
mos relativamente a outros servigos e que seja, an-
tes de tudo, elaborado um plano que possa ter pra-
tica execuc¢ao. Eliminadas por completo as varias
causas que todos conhecem como causadoras do
fracasso de algumas das mais justas tentativas, e
tendo-se como Chefe um homem cuja competen-
cia administrativa seja de '‘experiencia feita", certo
que no fim . de algum tempo 0 — zero — que actu-
almente apresentamos como expoente da nossa acti-
vidade hydrographica sera substituido por um va-
lor positive. Dentro da nossa officialidade encon-
tra-se um punhado de officiaes que sO teria orgu-
lho ¢ enthusiasmo em seguir no mar os caminhos
indicados por Vital de Oliveira, que se sentindo tio
bem no mar como em terra, legou-nos uma heranca
at¢ hoje descuidada!l Assim nos expressando de-
vemos salientar que sabemos perfeitamente existir
uma falsa corrente entre nos de que antes de tudo
a Marinha deve preparar-se para guerra e que ser-
vigo de hydrographia nao é servigo preparatotio
pdra a guerra. Na verdade, contrariar tal affirma-
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tiva seria uma demonstracio de ignorancia lastima-
vel, porem, em geral, os que dizem iss0 sdo victimas
da sua limitada perspicacia. Certo que nao ha
uma s6 pessoa, mesmo civil, que venha dizer que no
sérvico hydrographice se adquire conhecimentos
para guerra, porem entre affirmar isso e pretender-
se justificar a nossa apathia no referido servigo com
aquellas palavras, é inscrever-se como’ enthusias-
tico cultor do pernicioso methodo da confusio, que
tudo destroe ¢ nada constrde. Si, pelo menos, a
maioria do nosso pessoal percorrer todas as commis-
soes, ¢ claro que tados terdo opportunidade de pra-
ticar no utilissimo e urgente servigo hydrographico
que, feito praticamente, como deve, concorreri ini-
plicitamente para o desenvolvimento de certas qua-
lidades praticas que todos os marinheiros devem
possuir,

Ha mais, como resposta ao capcioso argumen-
to, a execuciao que deve ter a lei de commissoes.
Todos sabemos que nio passamos toda a nossa vi-
da embarcados nos elementos principaes da Esqua-
dra e que nem sempre taes elementos podem concor-
rer em sua maioria (actualmente pelo menos) para
desenvolver o espirito guerreiro, que tem de subor-
dinar-se, queira, ou nio, ao espirito marinheiro, des-
de que estamos tratando do pessoal de marinha.
Embora 86 tenhamos realisado pequenos trabalhos
hydrographicos, comtudo verificamos, praticamen-
te, que innumeras vezes se precisa ter habitos do
mar, sentir-s¢ bem no mar, para hem executar taes
trabalhos. Nio pode ser contestado o que aqui di-
zemos, affirmando, que nada adianta a qualquer na-
tureza estar por longos mezes prado na mais aca-
brunhadora inactividade — em um navio que so di
signal de vida pedindo concertos que nem sempre
sao feitos! Alem de tudo, ha a grande verdade de
que todo servigo que concorre para o progresso ge-
ral do paiz é sempre digno ¢ elevado. Uma natu-
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reza sadia, um espirito pratico, muito activo, visan-
do os altos interesses da patria, sempre se sente bem
em qualquer commissao que exerca. Toda a ques-
tao ¢ ser elle bem secundado e dignamente apoiado.
() servico assim feito, seja a bordo, seja em terra, no
gquartel ou nao, avanga galhardamente. O que ¢
preciso, indiscutivelinente, € que para trabalhar no
mar, quer seja na pratica da guerra, quer em outras
commissoes, € que se sinta bem no mar e para isto
— desde a primeira tentativa da navegaciao — ¢é in-
dispensavel que se permaneca em servigo no mir.
Qualquer que seja a especialidade a bordo, esta se-
ra um elemento fallido desde que o seu pessoal seja
“hospede” oun um doente a bordo. Como nido é
possivel manter tode o pessoal embarcado no pouco
material que temos capaz de viajar por longos dias
no mar, melhor serd sacudir parte da mocidade que
ahi esta e que em geral s6 conhece o trecho mariti-
mo entre Rio e [Tha Grande, que s6 viajou nos pesa-
dos e lentos encouracgados, commodas plataformas
maritimas, a bordo de alguns dos navios, ja inca-
pazes de formarem em qualquer esquadra de bata-
iha, e fazermos, com estes elementos, urgentes ex-
ploragoes hydrographicas. Dessa pratica, affirma-
mos tranquillos ¢ seguros, sO beneficios resultariam
para todos e portanto para a Marinha,—justamente
agora que atravessmos a dolorosa situagao de nao
podermos emprehender viagens de instrucgao com
aspirantes, mau grado a tentativa feita a bordo do
velho “ Joao Alfredo”, onde, pelo menos, os aspiran-
tes, alguns pela primeira vez, viajaram, isto é, foram
verificar quanto esta vida maritima ¢ radicalmente
differente quando se compara sua realidade, em
cima do mar agitado, com aquillo que se imaginou,
sonhando-se, nos primeiros momentos da vida de
Aspirante!

Qualquer que seja a maneira de se pensar so-
bre tdo interessantes cousas maritimas, o que é in-
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contestavel ¢ que devemos, ja e ja, visando nossos
imperiosos deveres, deixar de lado este excesso de
theorias muitas vezes adrede combinadas, e de uma
vez por todas irmos praticar nossa profissao, que ¢
realmente fascinadora. e que tem segredos “que os
homens nao entendem”™, conio diz immortal poeta.

Com muito pouca despeza, por demais justifica-
da, as altas autoridades, assim agindo, concorreriam
para que a parte da marinha que nao quer vel-a fun-
deada em um “mar de sargassos’, (ue ainda vi-
bra de enthusiasmo profissional, salvasse este gru-
po, forte diante das mais fortes desillusoes, das mais
ingratas campanhas pessoaes, e que s6 almeja, s0 se
senté bem em concorrer para o progresso da patria,
alvo elevado das suas cogitagdes, dos seus pensa-
mentos e dos seus deveres.

H. da Graca Aranha

Cap. de Mar e Guerra




O Corso moderno

(CONCLUSAO)

Chegamos a ultima phase das pccurrencias de maior vulto,
desdobradas nos antipodas e que s0 apos o destrogo da esqua-
drd do Almirante Von Spee, nas Malvinas, trouxe o descango
an espirito ultra-preoccupado do Almirantado inglez.

Vimos, em o nosso segundo artigo, as operagies effectua-
das pelos cruzadores allemies isolados e as medidas tomadas
pelo Almirantado britannico para proteger as grandes vias do
trafego, cuja seguranca era questao de vida ou de morte para os
alliados.

Restava, porém, a esquadra de Von Spee, dissimulada em
qualquer parte do vasto Pacifico e que s0 dava signal de vida
a longos intervallos.

Os corsarios, esses, na phase em que entramos, sdo de
importancia secundaria; todos elles acham-se anniquilados ou
acnssados: o “Emden” teve o seu fim na ilha dos Cocos, no
teeang Indico: o mesmo succeden ao “Karlsruhe”, achando-se
em definitivo embotelhamento o “Keaenigsberg",

Todas as attengbes concentram-se na esquadra de Von
Spee cuja victoria de Coronel reflectiu-se das costas do Chile
a0 Atlantico sul, contando os alliados que ella surja inespera-
damente no Cabo ou na costa occidental da Africa e, quig, no
Atlantico norte.

Poucos conhecem as medidas tomadas por lord Fisher
para acabar de vez com a esquadra allemi Ji muito ao longe,
manobrando no immenso Pacifico dissimulada por uma cortina
de brumas da qual sahia em intermitentes intervallos.
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As providencias tomadas por Fisher sio um modelo de
grande estrategia, cujo estudo & fertil em ensinamentos
Preciosos.

Leia-s¢ com attengao o historico das operacdes britannicas
nas ““Naval Operations”, de Sir Julian Corbett, o grande his-
toviador infelizmente desapparecido antes de ter tido tempo-e
avabar a historin completa da guerra naval de 1914-1918, Cabe
aqui consignar justo preito 4 sta memoria.

A paisagem que tentamos descrever nos nossos dois artivos
anteriores especifica-se desde a aurora da grande guerra pelo
estabelecimento do bloqueio das costas allenidis e a dispersio
dos cruzadores alliados, principalmente inglezes, em todos os
OCEaNQs € mares em profeccdo aos navios mercantes.,

Em Outubro de 1914, a esquadra do Almirante Cradock.
depois de ter visitado Punta-Arenas, no estreito de Magalhdes,
¢ effectuado um raid infructifero 4 bahia de Orange, faltando-
lhe carvio, rumon 45 Falkland, afim de supprir-se do indispen-
savel combustivel,

No inicio de Outubro deparamos, na bass de Port-Stanley,
com o “Good-Hope", navio almirante, o “Monmouth” ¢ o
“Glasgow". O Almirante Cradock deixira no estreito de Ma-
galhaes o cruzador auxiliar “Otranto”, que alli permanecen 6
ate 3 de Outubro, data em que o “Glasgow’ ¢ o “Monmouth"
se lhe foram juntar.

Aquelle cruzador auxiliar interceptira diversas mensagens
que pareciam indicar a presenca do inimigo nas ilhas Lhermite
que, coma € sabido, s¢ acham situadas por 55° 500 §; 67¢ 45" W,
immediatamente a Oeste do cabo Hom,

Logo que taes communicaches chegaram ao conhecimento
do Almirante Cradock, este dirigiu-se, a todo vapor, 4o ponto
indicado, prevenindo & divisio “Glasgow” de se lhe reunir
proximo a ilha mais occidental do grupo.

A corrida ao ponto indicado foi de todo iniructifera, en-
frentando a frota ingleza com o mais inclemente dos tempos.
Uradock ordenon i divisio Luce de proseguir a sua marcha ao
Norte até Valparaiso onde tomaria carviio, munindo as guir-
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tnigies de roupa proprin a afirontar o rigerose inverno - da-
quellas paragens, o ghal ja se fazia sentic. O “Good Hope™
teve a incumbencia de, pela segunda vez, explorar a balia de
(Jrange. Este, encontrou alli uma inscripgio que testemunhava
a ancoragem do “Dresden’” nos dias ‘8, 9 e 10 de Setembro.

O Almirante Cradock luctava com grandes difficuldades de
communicacdes no extremo sul do nosso continente.  Como
tivemos por costume nos outros artigos, vamos esclarecer o
leitor quaes eram essas difficuldades.

O Atlantico SW. era, em 1914, escassamente ligado a
Europa, sendo as fransmissoes lentas e incertas. O governo uru-
guayo autorisava as transmissoes pela estacao de Cerrito, pro-
ximo a Montevidéo, das mensagens cifradas dirigidas ao poste
da T. 8. F. de Port-Stanley, das Falkland. O governo chi-
leno, porém, s0 acceitava, em Punta-Arenas, telegrammas offi-
ciaes a descoberto.

Além disso, as condighes atmosphericas daquellas inhos-
pitas paragens eram taes que os signaes parasitas difficultavam
as percepedes, de modo a retardar, a miude, de dois e tres dias,
algumas vezes por uma semana, a transmissao dos. despachos.

Examinemos a sitvacio tal qual a concebia o Almirante
Cradock em 7 de Outubro, na occasido em que elle constatou a
passagem do “Dresden”, um mez antes, pela bahia de Orange.

A 5 de Outubro Cradock recebera um telegramma do- Al
mirantado indicando-he que Von Spee deixara as Marquezas
com rumo 4 ilha da Paschoa, ordenando ao “Dresden” de se
Ihe reunir.

As ordens transmittidas pelo Almirantado consistiam no
seguinte:  “Deveis estar preparado para ir ao encontro do
“Scharnhorst” e do *'Gneisenan”, sepnidos do “Dresden™. O
“Canopus” acompanhari o “Glasgow”, o “Monmouth™ ¢ o
“Otranto”. FEstes navios combinario as suas operagoes de
modo a effectuar, a um tempo, a busca do inimigo e a prote-
cgio ao commercio. “You must be preparede to meet “Schar-
nhorst”, “Gneisenau™ and “Dresden” in company. *Canopus”
.should accompany *Glasgow”™, “Monmouth” and “Otranto”,
and should search and protect trade in combination™,
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“Caso o almirante, diz ainda o Almirantado, tencione
operar, de per si, com o “Good Hope™, devera deixar o “Mon-
mouth” na costa Lste, O mais importante ¢ proteger, nessi
regifio, o commercio em plena recrudescencia e que poderd ser
ameacado pelo ' Karlsruhe™, do qual o Almirantado tivera no-
ticia como operando ao largo de Pernambuco, proximo aos ro-
chedos S, Pedro e 5, Paulo.

Coem taes informagdes, Cradock deveria logo inferir que o
Almirantado lhe prescreviaca dupla missao de salvaguardar o
crescente commercio na costa Leste deixando alli um navio em
proteccao, séguindo com o5 outros eni busca do inimigo afim
de destruil-o.

Nesse intuito, Cradock transmittiv ao eommandante Luce
as informacgoes que acabara de receber, assignalando ap “Ca-
nopus” de se lhe juntar, apressando-se em communicar ao
Almirantado a sua visita o balia de Orange e o seu modo de
encarar a situagao.

Minugiamos estas ocourrenciag pois, que nos conste, ellas
ainda nio foram publicadas em portuguez e trazem grande luz
ao porqué da derrota de Coronel,

Eis um importante despacho transmittido por Cradock ao
Almirantado: “Indicios mostram ser possivel gue o “Dres-
den™, ¢ "Leipzig” ¢ o *Nuornberg” s¢ juntem an “Gneisenan”
¢ ao “Scharnhorst”. Ordenei ao “Canopus’ de rumar as ilhas
de Falkland onde tenho @ intencio de concentrar e evitar a dis-
persdo das forgds. Ordenei 'mais ao “Glasgow, ap “Mon-
mouth™ e “Otranto™ de nao/irem a0 Norte de Valparaizo, issu,
emquanto nio receberem novas informagoes da posi¢ao dos cru-
zadores allemies’. A ultima parte do telegramma nos causa
especie:  perguntava o Almirante — “‘se os regulamentos do
canal de Panama permittiam a passagem e navios belli-
gerantes” .

Para que essa perpunta quando Cradock se achava no
extremo sul do nosso continente ¢ Von Spee agia, tambem, ag
sul do paralello 40.

A 1® «de Novembro, o “Good Hope"”, o “Monmouth” e o
“Otranto” rumam ao Norte. O “Glasgow” deixara Coronel
pouco depois das 9 horas. Um pouco tarde para alcangar o
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sen Almirante, ao meio dia em ponto, rendez-vons fixado a 50
tnilhas a Oeste de Coronel, inclina a sna rota ligeiramente ao
Norte, afim de alcancar a esquadra, as 14", proximo ao para-
lello 369 497 157 S, 74v 3" 30" W, isto ¢, a cerca de 13 milhas
nog N. 27° S. da reunido primitivamente fixada, ©O “Ca-
nopus”, combuiando dois carvoeiros, achava-se a cerca de 300
milhas a0 Sul da esquadra.

Amanha decorreu sem novidade. No momento em que
o “Glasgow™ chega & vista do “Good Hope™ os postes da
T. 8. F. inglezes captam emisstes allemas miais ¢ mais fortes
Leipzig™, que chama navios

afigurando-se-lhes provirem do
mercantes, paresendo que as transmissoes partiam do, Norte.

O Almirante Cradock decide desdobrar a sua esquadra eni
linha de esclarecedores.  Desejando, antes de tudeo, impedir o
adversario, fosse fual fosse, de s¢ lhe escapar, nem por instan-
tes, pensa em se approximar do “Cancpus”, dexanda o “Glas-
gow’" em exploracao, cumprindo, assim, & risca, no seu SUppoT,
as omlens recebidas —de estar prestes a encontrar o inimigo on
de procural-o.  “To be preparede to have to mect the enemy
and to “search”. No pensar doovalente Almirante Cradoel,
vima tal ordem se traduzia por: procurar e destruir o inimigo.
Esta busca prima todo o resto, e a lentidao do “Canopus™ o
embaracard na realisacio do seu desideratum.

Quinze dias sio passados apos a data prevista para a che-
gada de Von Spee as aguas do Chile; o Almirante Cradock quica
suppoz qué os cruzadores inimigos tivessem rumado ao canal
de Pananti ;o dahi a pergunta, se nio nes equivocamos, feita no
pé de telegrammas dirigido ao Almirantado, Quem sabe,
ainda, suppuzesse gue, na regiio ém que se achava, pudesse
cooperar com os cruzadores alliados do Pacifico N, E.?

Mas, estas sao puras supposigoes. () facto. subsistente eru
que Cradock desejava saber o que elle tinha pela fremte, Si
fosse um eruzador isolado, tante methar! Si uma esquadra, o
riscu tornava-se grande com os seus fres insuf ficientes cruzado-
res, fracamente armados, ¢ o sen inutil auxiliar, em tal combate,

A partir das 14", os cruzadores inglezes principiam a se
desdobrar; o “Good Hope' ruma ao N. 18 W., com a velo-
cidade de 10 knts.; o resto da esquadra procura alinhar-se,
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orentarda ao N, 720 E. em relacio ao almirante; o% navids for=
mados na  seguite ordem: “Good Hope”, “Monmouth®,
“Otranto”; “Glasgow”, mantendo-se a 15 milhas de distancia.

O desenvolvimento comecotn a effectimar-se¢ com mar has-
tante cavado e brisa experta de 5. E.

Vejamos, agora, os allemies. 14 de Novembro, as
Mg 50M o “Gottingen' envia 4 T. FF. o seguinte: “Pe-
gueno ¢ruzador anglez fundeon no porto de Coronel a 31 de
Outubro ™. A's 3" Von Spee marca um encontro a 150 mi-
lhas a Qeste de Valparaiso, Depois, a esquadra, em marcha
de 14 knts,, ruma ao S, 22 W., ao longo da costa afim de
capturar, i sahida de Coronel, o pequeno cruzador assignalado.
5S¢ elle permanecer no ancoradouro durante as 24 horas regu-
lamentares ¢ s6 sahindo a 1° de Novembro pelas 19 horas, serd
possivel barrar-The a sahida da hahia de Arauco onde o “Schar-
nhorst” e os cruzadores ligeiros occupariam o passe Norte
{entre a bahia de Coronel e a ilha de Santa Maria),

A
5

Tempo encoberto ao despontar do dia, com nimbus accen-
tuado ao 5. 'O, no decorrer da manha, a brisa refresca ao
Sul, esclarecendo-se o tempo; arco-iris sio visiveis de quando
em quando.

A's B 30 ordem do almirante para o “Nurnberg” se
approximar cerca de 10 milhas de terra.  A's 11% ¢ 459, o “Ti-
wania” communica pelo T. S. F. haver aprezado o veleiro
norueguez “Helicon™ com um carregamento de 2,600 tonela-
das de carvio Cardiff.

Ao meio dia a esquadra se acha por 35° 30° S, 75° 07" W.
Afim de manter a ligagio com o “Niirnberg” que se achava, s
16% a 25 milhas da esquadra, p “Dresden” {oi destacado de
modo a ficar a 12 milhas daquelle.  Um pouco antes das 16
horas, o “Leipzig"” foi enviado a reconhecer uma fumaga a B. I,

Note-se que até esse instante os allemies nada ainda tinham
avistado; marchavam com mar pela proa e contta o s6l, ao
passo que os inglezes tinham wento e s6l pelas costas, Mais
ainda, o “Scharnhorst” e “Gneisenan" queimavam carviio japo-
nez que produz muito fumo.
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Quando prestes ao contacto, os dous almirantes julgam ter
ante si pequenn cruzador inimigo ctjo. percurso tratam de
impedir.

Als 15" ¢ 507, quando nao estava completamente formada
a linha exploradora ingleza, o “'Glasgow" distingue novelos de
fumo pela bochecha de proa a B. E. A's 15% ¢ 56% guina an
5. 84° E. afim de se approximar. () “Otranto”, que se achava
dcerca de duas milhas a N. 67 W., imita-lhe a manobra e assi-
gnala ter dgualmente percebido a4 fumaca, O “Monmouth”,
as 16" aproa a Leste,

A’s 16" e 10* o “Glasgow™ reconhece o inimigo e assignali
a.presencga do Scharnhorst”, do @ Gneisenan™ e de um cruzi-
dor ligeire allemao. A's 16" ¢ 17 tendo-se apercebido que
os cruzadores de Spee s¢ Ihe approximavam, o “Glasgow”
guina a0 S. 65° W, ¢, a todo yapor, procura alcangar o * Goord
Hope™ que, por seu turno, aproara ao inimigo. O “Otranto”
¢ o “Monmouth” caminham paralellamente ao “Glasgow " que
assignala:  “Cruzadores protegidos inimigos 4 wista, rumando
ao Sul”.  A's 16" ¢ 307, v “Glasgow" chega 4 vista do “Good
Hope™ que assignala a todos os pavios para puxar fogos e
estarem promptos a marchar 4 toda a forga e concentrarem-se
proximo ao “Glasgow”, o (ual se achava mais proximo do
inimigo. A's 17" e 17, os cruzadores inglezes océupam lo-
gares pela popa do almirante, em linha de fila: “Good Hoepe”,
“ Mourhouth™, “Glasgow ™, ¢ “Otranto™,

S50 as 16" e 17" ¢ que a esquadra allema se apercebe de
2 navios. A linha allemid: *Scharnhorst, ' Gneisenan®, “Lei-
pzig", “Dresden” caminha a grande velocidade, tendo o adver-
sario a cerca de quatro quartas por B, E. Marcham contra
way nunto cavada e venta de forga 6, Nestas condighes de
tempo, o Almirante Von Spee quer permanecer a barlavento da
esquadra ingleza, afim de desembaragar a sua artilheria da
forte brisa ¢ dos embates da vaga; deseja igualmente manter-ie
entre os inglezes e a costa neutra, afim de impedir toda a fuga
para as aguas territoriaes.

Cerca das 16" e 35", notando que os cruzadores inglezes
guinavam a Oeste, o Almirante Von Spee obliqiia a sua esqua-
dra até S. 70° W. para os seguir. O “Scharnhorst”, com



1752 HEVISTA MARITIMCA BRASILETRA

velocidade de 22 knts., acerca-se do adversario; o “Gneise-
mau”, que tem duas caldeiras em limpeza e'0 “Leipzig” que The
vem nas aguas, acham-se em atrazo do seu posto de combate.

A's 17% e 200, o “Good Hope” esti 4 vista, a Oeste;
otcupa a testa da linha inglezd que rumia a S, 45 .

As duas forcas acham-se, afinal, em presenga. A supe-
rioridade da esquadra allema ¢é esmagadora, mesmo com a au-
sencia do “Nurmberg" que 20 chegon ao terminar do combate,
contentando-s¢ em acabar, de vez, o *Maonmouth',

Do lado inglez, o cruzador auxiliar “Otranto” manter-se-i
féra da acgiio, 0 sen fraco valor militar nio The permittindo
prestar efficaz auxilio.

O3 cruzadores couracados allemies tém menos ciaco annos
do'gque bs crunzadores Dritainicos ) as suas installagdes sio por-
tanto mais modernas, sendo a divisio por elles constituida per-
feitamente homogened ; os pesos das hordadas respectivas das
difas linhas sio entre si como 4,6 & para 3. Supponha-se ainda
que todos os canhdes de um bordo pudéssem atirar, 6 que nio
€ra 0 caso: as circumstancias do tempo sdo taes que, dos dois
lades, as pecas de 15 eni. das casamatas baixas permanecerio
sem dcgan.  Si bem que, cada um dos dous eruzadores tentos
tenham 6 canhdes de 15 em., o “Good Hope™, por sna véz, 6
lhes podera oppor 2 canhdes de 24,4 em. ¢ 4 pegas de 15 em.,
v 0 “Monmouth”, & canhfes de 15 em., somente.

Seja, ao todo, do Lado allemio, 12 canhoes de 21 em. com
um peso de bordada de 1.500 kilogrammas e, do lado inglez, 2
pegas de 23, 4 em, e 10 canhdes de 15 em. com um peso de
hordada de 797 kilogramimas. ()

Finalmente, os cruzadores couragados allemdes possujam
um pessoal maravilhosamente trenado. Os dois gozavam da
reputagio justificada de tér a sen bardo os melhores atiradores
da Irota allema.

Ao reves, o “Good Hope' e o “Monmouth' pertenciam 4
2" frota, sendo as suas guarnighes, na sua majoria, de re-
cervistas.

-~ (*) (s pesos dos projectis ingleres sio de 172 kgr. 3 pura o 23,
4 em. e de 45 kgr. 3 para o 13 cm. Oa projectis allemies de 21 cm.
pesam 125 kilogramoms e os de 15 cm. 46 kilogrammas,
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Seguem-se as peripecias da batalba que as omittimos por
¥obremodo conhécidas e nestas columnas descriptas, em: [angirn
ultima, com proficiencia e minucia, pelo Sr. Capitido de Fru-
vata: Joan Francsco Je Azevedo Milanez.

Pela sua victdria, o Almirante Von' Spee ficon senhor do
mar na parte do Pacifico que banha a costa occidental da
America do Sul. As consequencias estrategicas do combate
teriam sido formidaveis se as tivesse explorado em consequen-
cia. Seguramente, mal informade quanto & {raqueza dos
alliados no Atlantico sul, o chefe da esquadra allema parece nio
ter pensado em se aproveitar da, sua victoria,

Em uma sua carta, citada por Fayle, diz: ... Ao menos
contribuimos, na medida de nosdas forgas, para a gloria das
nessas armas, embora isso ndo possa significar grande cousa,
no referente an todo;, em vista do enorme numern de navios
Iritannicos™.

A unica vantagem. immediata resultante do combate de
Coronel foi a seguranca completa em que a esquadra de cru-
zaddores poude effectuar o seu reabastecimento e communi-
car-se com Berlim por intermedio dos representantes diploma-
treos allemies em Santiago do Chile,

As: consequencias moraes {oram graves. (0 combate de
Coronel consistin o mais duro golpe experimentado pela ma-
tmha britannica, de ha um seculo ‘a4 essa parte.  Golpe de
amor proprio, oomais cruel a supportar, pois feriu a reputagio
de imvencibilidade, no mar, da wveltha Albion. A propaganda
allemi ndo deixou de explorar o mais possivel o suecesso das
armias teutas, £ a imprensa dos pﬁizc!; neutros reflectiu, com
encomios, os dizeres germanicos.

A nova da victoria de Von Spee reflectiu-se fortemente no
trafido maritimo.  Cabia agui fazer extensos commentarios
nesse sentido Se 1530 nA0 OCCUPASSE €SPACO aue nps ¢ precioso
para o que, ainda, temos a dizer,

Quando, em 1° de Novembiro, chegaram a Londres os
uitimos telegramimas do Almirante Cradoek, o ngvo *Board”
do Almirantado tinha, no momento, assumido s suas funcgoes,
O Almiraate Sir John Fisher of Kilversone era o primeiro Lord
Naval.
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No inicio deste escripto mencionamos a troca de despa-
chos entre o inditoso Cradock e o Almirantado. Fizemos ver
as instruccies claras, incisivas e determinantes de Fisher, infe-
lizmente chegado ao poder quando, pela ordem (las cousas ¢
difficuldades de communicagoes. nao podia mais evitar a
vitastrophe.

Apenas installada, a nova administracio do Almirantado
teve que enfrentar gravissima situagio. Ao desastre de Co-
ronel vieram juntar-se os feitos, ainda ympunes, do “Emden™ e
do “Karlsruhe”, O prestigio da Marinha britannica estava
fortemente abalado no momento em que esse prestigio, mais
que nunca, precisava exercer a sua mfluencia. Além do effeito
moral da derrota de Coronel, as communicagies alliadas, no
Atlantico, achavam-se ameacadas, pois dquelle acontecimento
se produziu no momento em que a situagio era sohremodo
séria.

Sem entrar em detalhes que nos levariam longe, torna-sc
mistér lancar um golpe de vista ao conjuncto dos aconteci-
mentos maritimos no inicio do mez de Novembro.

A actividade dos submarinos allemées tornava temporaria-
mente insustentavel as bases da Grande Frota britannica (*)
que acabara de perder um de seus mais bellos encouragados, o
“Audacious”, destruido por uma mina, no mez de Outubro. A
3 de Novembro deu-se¢ o primeiro Lombardeio dos Darda-
nellos pela esquadra do Almirante Carden, Uma vez decla-
rada a guerra, a Inglaterra teve de tomar medidas necessarias 4
defesa do Egypto e i seguranca do canal de Suez, Foi pre-
ciso prevér a immobilisagio de cruzadores naquella regiio.
exactamente no momento em que a victoria de Von Spee tor-
nava inoperante o systema de protecgio adoptada npos mares
longinguos. .

A’ anciedade que pesava no referente 4s operagoes no Mar
do Norte ¢ no Mediterraneo, velo juntar-se 4 resultante do
facto de acharem-se es pontos vulneraveis expostos a um ataque
brusco da esquadra victorivsa allemd. [Esses pontos vilnera-

(*) Vide “Naval operations™; pg, 358.
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veis eram, principalmente, as bases ¢ colonias alliadas que po-
deriam ser objecto de aggressio em massa.  Além disso, fica-
vam, ainda, expostas as regides focaes «das communicagoes
maritimas.

Mas, agora, o Almirantado tinha homem ao leme, muito
differente, na accio do Principe Batenberg, Fisher nio se
deixott assoberbar por esse accumulo de dif ficuldades.  Agiu,
¢ agiu com rapidez, precisio € acerto. Fez nova distribuicio
ilas forcas alliadas e préoccupou-se, principalmente, em anni-
guilar a esquadra de Von ' Spee.

[esde a chegada da nova do combate de Coronel, o Almi-
raditado ordenon ao Almirante Stoddart de concentrar os ‘seus
dous eruzadores couracados “Carnarvon™ e *Cornwall™ junto
o “DPefence” em frente ao estuanio do Prata. O “Kent' teve
ordem de juntar-se & esquadra de Stoddart, deixando logo
Serra-Leda, rumo aos Abrolhos,

Além dessas providencias, Fisher resolveun retirar da
Grande Frot, de Jellicoe, dous eruzadores de batalha, o “In-
vineible” e o “Inflexible"”, nomeando o Vice-Almirante Sir Fre-
derick C. Sturdee para eommandar a esquadra que se estava
reunindo nos Abrolhos.  Sturdee arvoroun o seu pavilhdio no
“Invincible”. Até entdo o Vice-Almirante C. Sturdee occupira
0 posto de chefe do Estado Malor General. A sua missao
tinha por fim acabar com a esquadra allema de cruzadores e de
vestabelecer a situacio tota favoravel aos dlliados. O com-
mando que ia exercer era de importancia sem precedente, abran-
gendo extensio de mar maior que, até entdo, nunca fora con-
fiadas a um alnirante, Partin da Inglaterra como comman-
dante em chefe no Atlantico Sul ¢ no Pacifico. No Atlantico,
o limite norte de sua acgio era o parallelo 5* Norte, isto é, a
linha que vae da Liberia ao Norte do Brasil; si, porém, os mo-
vimentos do inimigo o for¢assem a exceder csse limite, todo o
almirante em cuja zona elle penetrasse deveria ficar sob suas
ordens. (%)

A esquadra, sob as ordens de Sturdee, deixoun os Abrolhos
a 28 de Novembro pela manhd, Compunha-se essa esquadea

(*) “Naval operations"; pg, 315-316.
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do “Invincible”, capitanea, do “Inflexible”, do “Carnavon’,
almirante Stoddart, do “Kent™, do " Cornsall”, do © Glasgow”
e do “Hristol”.

A 7 de Dezembro, com grande alegria da pequena colonia
ingleza das Falkland que receiava vér a todo instante surgir a
esquadra de Von Spee, os navios de Sturdee fundeam, as
10" e 30" da manhda. O primeiro cuidado do almirante foi
attestar as carvoeiras dos vasos do seuw commundo. Havia,
porem, s tres carvoeiros no porto, sendo, por isso, os navios
forcados a tomar carviao alternativamente .

Nesse interim, houye uma conferencia de commandantes n
borda da “Invincible”. Nia existiam informagies precisas
quanto ao inimigo. Como, até aquella data, a esquadra allemi
niao tinha apparecido, parecia evidente que as informaches re-
cebidas pelo “Canopus”, referentes 4 passagem do inimigo peln
cabo d'Horn, ndo tinham fondamento. Na opiniio dos com-
mandantes, o almirante devia se basear na ultima informacin
recebida: a que collocava o “DPrinz Friedrick” ao largo de
Valparaiso.

Nd entanto, a esquadra allemid se approximava de Port
Stanley, Na manhd de 8 de Dezembro, tempo  exceptional-
mente claro, visibilidade excellente, mar chio, brisa fraca de
N. W., a esquadra comeca a perceber terra a cerca de 60 mi-
Thas. O “Gneisenau’” e “Numberg” seguem a marcha for-
cada, em exploracio,

A’ certa altura os dous exploradores (divisam, na diresgio
do porto, hastes da T. S, F. e alguns topes de mastros de na-
vios e, logo a seguir, o pharal e a lingua de terra do cabo Pem-
broke. Pouco depois, apercebem-se de pennachos de fumo
alteando-se 4 esquerda, por B. B.; era o “Macedonia™ que re-
gressava de uma exploracio ao largo. Do interior de Port
William ¢ de Port Stanley, sinda masearados pelas colinas,
pouco se divisava; mas aos poucos, isolado ¢ raro mais au-
gmentando em numero e importancia, fumaga que, dentro em
pouco, transforma-se em nuvem espessa dando a impressan que
estd em fogo grande aprovisionamento de carvio e oleo.

Ao approximar-se ainda mais, os allemies divisam extre-
midades de chaminés excedentes 4 aresta das collinas.  Alguns
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officiacs do *“Gneisenau” julgam reconhecer mastros tripades,
mdicio da presenca-de cruzadores de batalha, mas o comman-
dante estima vér sdmente navios do typo “Canopus” ¢ “ Kent”
com um ou dous “Glasgow™. Em tal sentido faz-se signal ao
almirante. Nesse interim, a uma quarta por B. B., nas
cumiadas da serra que borda Port Williams ao sul, surgem dous
mastros e tres chamindés de cruzador couragado que se prepara
a sahir: reconhecem o “Kent". Os dous cruzaderes tentos,
forgam a marcha para 17 knots afim de atacar o navio adverso
emquanto este ainda se acha no passe estreito da entrada <o
porto.,

Instantes depois o augmento de velosidade, quatro jactos
dagua provenientes da queda de projectis de grosso calibre
clevam-se a 2 opt 3.000 metros por B. B. do “Gneisenau’;
provinham do “Canopus’ ainda invisivel. 0% dous allemies
chamam gente a postos de combate ¢ rumam a Leste para des-
urientar o tiro do inimigo, O commandante do “Gnelsenan”,
sempre na intencin de Atacar o ' Kent™, guina 8 quarias para
It B, quando recebe ordem do almirante ile nin acceitar
combate e rumar a E. 1/4 N. E., 4 toda a forca,

O grosso da esquadra allema, depois da partida dos dous
criuzadores em exploragio, diminuin de velocidade, consers
vando-se, porém, no mesmo rumo.  A's 9% o alimirante assi-
gnala: *Pressio para 18 knots ¢ “Postos de combate”. Ao
ouyir tiros de grosso calibre, Von Spee ordena reunido; forga a
velocidade ¢, aos poticos, guina para B. E. até Hsie, :

Os inglezes, no porto, nio estdvam inactivos; logo que a
estagao de Port Stanley lobrigon fumaga ao largo’ preveniu,
sem tardanga, pelo telephone, o “Canopus™ que nfio se demoron
em assignalar — “fumo visto a0 Sul™. O “Inyincible, ao par
do oceorrido, ordena ao “Kent” de suspender e faz o signal
geral:  “Preparar para suspender com fogos bem despertos™.
Segue-se a acgio principal que teve por desfecho o completd,
o guasi completo, anniquilamento’ da’ esquadra de Von Spee,
pois o “Dresden” foi o unico a escapar-se,

Se este escripto ja nilo estivesse tio adiantado vinha aqui
a proposito nos occuparmos da comparagio das forgas oppostas
umias as outras nos combates de cruzadores ligeiros. Conside-
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rando s pesos relativos das bordadas, veriamos que o “Leip-
zig" baten-se contra adversarios sefe vezes mais fortes, O
peso das bordadas do “Kent"” era cinco yezes mais consideravel
do que o das hordadas do ‘“Narnberg".

Theoricamente,; os cruzadores ligeiros allemdes deverian
escapar aos cruzadores inglezes: tinham sido, porém, construi-
dos entre 1905 e 1906, & como & sabido, cste typo de navips
envelhece rapidamente.  Além disso, o sen emprego) inténsive
desde o inicio das hostilidades Ihes tinha grandemente reduzido
a velocidade. S6 o “Dresden” permanecia assaz efficiente
quanto # marcha para conseguiv escapar,

Os cruzadores inglezes e allemides que, reciprocamente,
avistaram, por exemplo, na [utlandia, as esquadras inimigis,
apressaram-se em regressar as massas afim de avizar aos seus
almirantes. Preencheram, assim, o dever de navios explora-
dores, pois a obrigacio destes nio ¢ combater, como fizeram,
urgidos pela necessidade, os cruzadores ligeiros de Vono Spet,
nas Malvinas, mas de voltar as respectivas esquadras e trans-
mittic informagdes com a maior urgencia.

-

Pensamos com Ettore Bravetta que pouco importa que o
cruzador propriamente dito tenha canhoes de 203 ou de 1532
pois, seja com um ou outro desses calibres, nunca podera, en-
contrando-se com um navio de linka, fazer outra cotisa senio
servitthe de alve. Como é obvio, si 4 menor calibre acom-
pavha maior mobilidade, o cmzador ligeiro € o mais adaptado &
missan. de explorador. O maior calibre seria justificado em
cruzador operando, de continuo, com a esquadra,

lsso, ndo impede que os partidarios do cruzador de dez
il toneladas, com certo numero de canhdes de 203 millime-
trog, typo “tratado de Washington”, o considerem como nave
de caracteristivas inoffensivas bellicas (* fighting ship™). De
accordo, ainda, com as mesmas opinides. o cruzador armado
com canhaes de 152 millimetros &, em summa, um navie unica-
mente defensivo, sO apto a proteger o trafico maritimo.

Os cruzadores destinados a proteger o trafico maritimo
devem posstir grande velocidade e grunde autonomia: cotno,
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porém, estas duas qualidades tendem a eliminar-se recipro-
vamente, difficil ¢ dizer qual dellas ¢ a preferivel. A puerra
mecanica € cheia de exigencias contradictorias ou em conilicto.
An tempo dos navios a veld 1ifio existin o problema do raio de
AcgAn : um navio podia manter-se 110 mar até gue a sua caréna
creasse limo de palmo. O maior inconveniente que o estra-
1egistas modernos tém de enfrentar é o reduzido raio de degav.

Mais util do que o calibre dos canhfes seria uma conven-
¢io internacional gue determinasse limite maximo para a ve-
Incicade, A iss0, porény, se oppoem razoes: militares, poli-
bicas e mecanicas.

Os actuaes constructores navaes allemaes, forgados pelas
inipaosigoes do tratado de Versailles, introduzem as majores
ceonomias nos pesos, usando novos methodos de construcgao ¢,
ciitre elles, a solda electrica das chapas. adoptando torres de
tres canhdes de novo typo, impenetraveis aos pazes. Nesse
conseguinte, produziram um typo armade com nove canhdes de
150 milimetros ; discreto. armamento aereo ; enorme bateria de
tithos  langa-torpedos; velocidade de 32 knots por hora, em
taio de accio de 6,000 mithas ¢ velocidade economica de 14
knots horarios, acerescentando a tudo isso, firme e efficaz pro-
teegio.  Um typo, finalmente, segundo affirma constructor
naval representando feliz compromisso entre os grandes “tin-
clads"™ de dez mil & os peguenos cruzadores de quatro mil
toneladas, Fsta classe de cruzadores allemdes ¢, indubitavel-
mente, mais potente do que toidos os cruzadores francezes,
inglezes ¢ outros, de oito mil toneladas ora em servico.

Ainda, como no tempo de Von Terpitz, de que os inglezes
tiveram dura experiencia na utlandia, o actual canhio teuto de
150 do ultimo typo, mais do que 0s seus antecessores, supera
i todos o8 seus iguaes de calibre conhecidos: em alcance, que
¢ de mais de 8.000 metros, e na rapidez de tiro ; isso devido ao:
projectil, visto ser este menos pesada, o que nao o impede de
ser efficassimo,

Pelo que vé o leitor, os hodiernos assumptos navaes, siu
de tal transcendencia que; qualquer desgarro, traz em conse-
quencia extensas observagbes que se impdem além de indis-



1760) KEVISTA  BIARTCIMA BRASILEIRN

pensaveis, ao conhecimento do official de marinha que queirn
estar’ ao par dos incessantes melhoramentos 'que se operam
no vasto eampo profissional.

Nos, vetho official, vindo de ji longo passado procuramos,
para distraccdo (¢ espirito pois as ambicoes se foram, nos
inteitarmos do que vae pelo nundo nesse sentido e, clopin-
clopant, tentamos traduzir, no papel, o resultado das nossas
estreitas aobservagoes, Esta franca mas sincera confissio, acre-
ditamos, metrecerd a indulgencia do complacente leitor,

Avsusto Vinmans




Seguranca submarina e sysiemas de Salvamenio

( MichnaNicAL ENGINEERING)

Muitos systemas teem se apresentado para salvamento e
submarinos,

Alguns, sio demasiadamente impraticaveis, para seérem
tomados em consideragio, como pobr exemplo a utilizagio: da
forca de attracciio dos imans para suspender o submarino do
fundo do mar.

Onitros, entretanto, sio de qualquer maneira dignos de
referencia.  Ha certos limites technicos, com gue o constru-
ctor do submarine tem de lidar, os quaes devem ser tomados
na niais cauteloza consideracio, principalmente quando tiver
de applical-os 4 installaciio de. qualquer systema ou appare-
lhos, num submaring,  Actualmente os submarinos sio cons-
truidos de modo a poderem immergir a grandes profundidades.
Outrlora, 100 pu 150 pés eram considerados boa profundidade,
hoje, porém, os submarinos deverfio descer a 200 pés soffrendo
assim uma pressio de cerca de 145 Ibs., por pollegada quadrada.
Isto exige um augmento muito grande no reforgamento. do
casco, trazendo em consequencia um augmento de peso. Qual-
quer addicio de peso 4 parte externa do easco, implica num
augmento de forma, afim de se dotar o submarino com um des-
locamento necessario, que o aungmento do tal peso possa pri-
duzir. 0 resultado ¢ que, si se addicionar 1 fon. ao sen Iiﬂﬁﬂ.
em objectos moveis ou appendices, b seu dt:ﬁlmammtu prt?mba
ser augmentado, porqie o peso total se accrescerd numa graq.—

deza de 27 toneladas. .
b i o
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Outro grande limite ¢ o do esforco. Um submarino
deve pelo seu poder de locomogio, carregar tanto equipa-
mento, quanto um navio de superficie. O systema propul-
sivo do ultimo chama-se, uma unidade de simples efieito, seja
vapor ou [desel. Um submaring  utiliza-se de um “motor
Diesel, ndo s para navegar 4 superficie, como para carregar
suas baterias electricas. O que quer dizer que possue uma
forga geradora.

A niarcha em immersao ¢ feita com os molores electricos,
Além das disposigies; que o submarino ten para accondicionar
seus tanques d'agua. suas installagoes de ar. ¢ por causa de
suas dimensoes, @ montagem, fora do commum, de sen arma-
mento, ontras disposiches, entretanto se tornam necessarias.
E' como as caixas de relogio, cheias de mechanismos, ¢ cada
pollegada quadrada ¢ por isso aproveitada na sua maior uti-
lidade, Nada destas cousas se pode prescindir, nem se pode
accreseer, sem que se tre de outra alguma cousa,

PESOS DE SEGURANCA OU QUILHA MOVEIL

O systema denominado. “pesos de seguranca’, fm um
dos primeirimente empregados pars o salvanientn do sub-
marino. Consistin em grandes blocos de ferro on chumbo,
presos aos resbordos da quilha, podendo ser desligadns do
interior do navit. Sen fim era diminuir muito rapidamente
o peso especifico do subniaring ¢ permittir que elle <ubisse a
supcrficii:.' Taes pesos foram geralmente empregados du-
rante a grande guerrd, mas a opiniao actualmente corrente ¢
cantra sen uso.  Fm primeiro’ logar, verificou-se que sun ma-
nobra ndo era nada rapida, nem inspirava confianga bastante
para fins praticos. FEm segundo logar, era um lastro acres-
cilo, que reduzia a velocidade do submarino e sen rajo de
acgao, desvalorizando materialmente o cunhio militar do ays- .
tema. Finalmente com o grande augmento nas dimensoes do
submarino, o= pesos empregados  poderiam ser impropria-
mente grandes, vindo talvez complicar o importante pro-
blema do balanceamento em jmmersio. FEm geral a ften-
dencia actual ¢ abandonar o sen emprego.



SEGURANGA SUBMARINA B SYSTRMAS DE SALVAMEXTO 1765

Durante a grande guerra, um submarino inglez largou,
myoluntariamente, a guilha movel por haver batido no fundo
. tendo ficado incapaz de immergir e exposto ao risco de ser
mettido a pique pelo inimigo; regressou a Inglaterra, por uma
verdadeira sorte.

Com a adopgan dos “tanques de seguranga™ tal systema
foi abandonado.

Obtem-sé com estes tanques attestados dlagna, um peso
extra, que em caso de necessidade podera ser rapidamente al-
liviado introduzindo-se nos tanques, ar emprimido 4 alla
pressio contido nos reservatorios.

N. do T. — Na marinha brasileita, os submarinos 1.
3 e 5, sao munidos destas quithas, e teem o nome de °*
de seguranga’, as quaes nunca foram experimentadas, pelo
recein de vitar o navio de “cambona®™; os tangues de seguranca
chamam-se “superstructuras” ¢ na realidade ji produziram
effeito quando o “F-3" se enterrou na lama, no interior da
bahia do Rio de Janeiro.

‘fuithas

CAMARAS DESTACAVEIS

Era um systema, do qual muito se esperava. A wdea
era collocar no casco do submmaring pequeros compartimentos
com portas duplas de correr. Kstas portas eram construidas
de modo que uma pessoa pudesse passar para, dentro, e fe-
cliandco-a, destacar-se a camara do submarino e subir a supers
ficie. Sugeriu-se fazer a forvefa ter o mesmo effeito de uma
“camara” de modo que toda a tripulagio se salvasse nella.

A difficuldade, porém, estava no ‘tragade e constrigcin
do systema, de modo que sendo destacada piidesse resistic as
enormes  pressoes «las prandes . profundidades; demais, nos
grandes submarinos modernos, cuja guarnicin ¢ (e cerca
de 85 homens, este systema deveria ter um tamanho bas-
tante consideravel. A localizacio dessas " camaras destacaveis”
tambem nio ¢ cousa facil. Si fossem collocadas dentro do
€ASC0, OCCUPATIA ESPACo Assds precioso, e o espago € justamente
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aquille que o constrictor do submarine menos pode dar ou abrir
mao. 51 as camaras fossem collocadas na parte externa do
casco a guiza de protuberancias, viriam naturalmente reduzir
a velocidade do navio em immersan,

ROUPAS DE ESCAPHANDRO

Lembrou-se varias vezes, mas nao por constrictores de
submarinos, fornecer aos homens da guarnigio, roupas de
escaphandro, para usal-as em caso de accidentes e paderem
abrir as portas ¢ calmamente sahirem para: o fondo do mar,
A primeira difficuldade deste projecto é que, no caso de um
submarino ter furado o casco, raramente haverd tempo para
se preparar a operagio de vestir uma roupa de mergnlhador.
Além disto mmitos dos homens embareados tum submarino
nao estio physicamente preparados para trabalhar em grandes
profundidades, com uma roupa commum de escaphandro.
Diversos marinheiros enropeus empregam mascaras de exilite.
Estas mascaras contem uma materia. chimica, capaz de absorver
a humidade da resfriacio humana e o oxigenio do ambiente,
em devidas proporgies, de modo que wm homem usando-a,
poderd viver durante tres quartos d'hora sem respirar o ar
exterior. Seu principal valor ¢ evitar accidentes pessoaes, no
caso da agua salgada penetrar nos compartimentos das baterias
clectricas, porque na reacgiio entre o choreto de sodio e de ma-
gnesio da agua salgada e o acido sulfurico das haterias, resulta
o desprendimenta de chloro; o que podera acontecer, quando o
stbmaring estiver immerso, oceasiio em que serd preciso tra-
zelo a superficie e, ou ventilal-o completamente ou a guar-
nicio vir para fora. Para tal mister, estas mascaras serdio per-
feitamente efficazes i comparativamente leves e pequenas, nio
cavsam atropelos,

TUBO TELESCOPICO

Bste systemis, foi sugerido varias vezes. Imaginava-se
cmpregar um tubo de diametro sufficiente para wm homem
de talhe commum poder atravessal-o, Sua forma affectiva
a de certos copos de aluminio; que se distendem quando se
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quer usal-os; mas parece que tal tubo cahio em desuso. Em
caso de recessidade bastava distendel-o até a superficie e pro-
maover os meios para a retirada dos homens apanhados 1o sub-
marino, Fste systema ninea foi posto em pratica, por qualquer
marinha, e as razbes siao claramente obvias. Tal tobo deveria
ter no minimo 25 polegadas de diametro. Inferé-se desde logo,
quio pesado e resistenfe deveria ser um tal tubo e principal-
mente suas juntas, para stpportarent incolumies, uma pres-
<30 correspondente a uma columna dagua de 300 pés de altura.
Occupanda o espago de um camarate, requeria laboriosa morn-
tagem para distendel-o, & quando em uso facilitava somente a
sahida de um homem de cada vez ¢ apanhado no compartimento
que estivesse em communicagio com elle.

TANQUES DE SEGURANCA

Todos os submarinos da marinha dos E. Unidos, tem ins-
tullado um systema antomatico, que pode ser regulado para wma
profundidade prevista. Diversos typos de valvulas foram em-
pregados, funecionando’ entretanto sob o mesmo principio, isto
¢, pela pressio d'agna desfazendo o equilibrio de forcas pré-
viamente regulado, para uma altura de immersao. {(Os nossos
SELLT, YFA3T e “F-57, possuem este syslema e tivennos ‘occa-
siio de verificar da sua bondade no “F-1"; a differenca en-
contrada entre a altura real, isto €, a prevista e a regulada, foi
de mais ou menos 1 metro). O disparo da valvula da pas-
sagem de ar a 100 Ths. descarrégando dentro de um ou mais
dos tanques principaes, ordinariamente situados avante de meia
niun, forcando a agua sahir pelos kingstons., trazendo deste
modo o navio 4 superficie. Estas valvulas niio sendo das do
typo de repeticio automatico exigem que naturalmente se as
rectifique depois de cada disparo, Geralmente esta valvula tem
provado satisfactorinmente, estacando a descida do navio dentro
de pés da profundidade prevista; a valvula reductora que reduz
o ar a 100 ls., soffren entretanto suas criticas,  Nio fol ado-
ptada valvula padrio. :

Puas variedades destas valvitlas figuram nos contractos
de construcciio dos submarinos; amhas sio garantidas por
patentes dos Tstados Unidos.
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@ Arsenal de Portsmouth projecton e installon nos sub-
marinos que construio um typo espeeial de valvulas automa-
ticas, que ainda ndo foi completamente esperimentado. Su-
geria-se o estabelecimento automatico de contrdle, no plane de
immersdo, isto, porém foi considerado varias vezes mais como-
uma tentativa do que uma acgio propriamente dita, em vista
das complicagies decorrentes, as quaes talvez ndo putessem ser
removidas pelas yvantagens antetiores. Procurou-se tinia -
neira pratica de dotar-se a regulagao e o apparelhamento das
bombas para o controle, de installaghes automaticas; 4 visia
porém das difficulades sugeridas julgou-sé nio serem ellas
praticaveis ou de utilidade.

BOIAS ASSIGNALADORAS

Mititos subtarinos europeus sdo equipados com  boias
especiaes, que podem, em dado momento, ser soltas pelo sub-
marino que quer indicar sua posigio, Na marinha allema, por
exemplo, estas Doias sao munudas de telephone e opportunas
experiencias fizeram com que fossem dotadas de luzes para a
noite e fumaga para o dia ou engenhos sonorps. Essas boias,
antigamente usadas nos submarines dos Estados Unidoes, estdo
hoje abandonadas, pela possibilidade de se desprenderem, em
tempo de guerra, com a explosio produzr'du' por bombas de pro-
Fundidade, indicando assim ao inimigo a posicao do submarino.
Parece que séria muito pratico empregal-as em tempo de paz
e retiral-as em tempo de gnerra. Equipadas e utilizadas conve-
nientemente, constituem um yalioso auxilio, especialmente para
immediatamente dar nem so indicagoes do local em que estd o
submaring, como a possibilidade de informar sobre o estado da
guarnicdo e do navio, e das necessidades para nma prompta
acgao.

(N. doT,) — Na marinha brasileira chamam-se *boias te-
lephonicas™. Tivemos occasido de avaliar o inestimavel servigo
guie ellas podem prestar: o “F-1" sentou no fundo na enseada
de Jurujuba, para o exercicio de communicagies com as “hotas
telephonicas” e ellas corresponderam & nossa  especlativa.
Tendo sido soltas pelo “F-1"" a uma profundidade de 15 metros,
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foram pelo boreste feitas as communicaghes & superficie e cla-
ramente recebidas, O “F-3" executou o mesmio exercicio) .

A montagem destas boias, entretanto, € ainda muito pre-
taria e nao facilita aos homens de todos os compartimentos es-
tanques communicarsse com o exterior pelo seu teléphone.

Pode-se pois dizer que tudo que se referia a esses systemas
de salvamento de submarinos, esta ainda em estado primitivo,
¢ mesmo quando taes systemas tenham de ser empregados, sen
tracado e sua applicacio sio imperfeitas, faltando-lhes ©
cuidadoso trabalho de acabamento e caracterisa o4 systemas
de salvamento na engenharia civil. Este assumpto. foi deba-
tido entre officiaes do Navy Department, concluindo-se que as
Doids assignaladoras nio sio realmente necessarias sindo por
wm determinado tempo.

Com os actuaes systemas de escuta, o submaring pode a
todo momento muito facilmente tornar conhecida sua situagio,
podendo além disso ser localizado sem nenhuma diificuldade,
desde que haja dentro delle alguem vivo e em condigoes de dar
informagoes.

COMPARTIMENTAGEM ESTANQUL

Portas estanques  dividindo o submarine em varios cori-
partimentos independentes, teem mostraco sua efficacia como
meio de salvacio das vidas, pelo menos de wina parte da guar-
micdo.  Por este systema foi salva a guarnigio do submarinn
sllemao ' U-3" e prolongadas as vidas do “S54" dos Estados
Unidos. A installacio das anteparas ¢ portas estanques & um
systema de construccio naval assds conhecido, e a confianga
na sun adopgiio vem sendo affirmada inteiramente, desde os pas-
sados tempos.

Na marinha dos Estados Unidos, essas anteparas sio con-
sidéradas como sendd uma das mais importantes providencias

para seguranca do’submarino.  Devido a ellas foram salvas as

guarnicaes do “0-5", “54" e “8-53". Os delineamentos com-
prehendidos nos projectos de construegiio das anteparas es-
tanques sio niuito interessantes e tomados na mais seria con-
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sideraciio pela. Marinha.,.  Em. consequencia os grandes  sul-
marinos modernos foram construidos para eperarem em pro-
fundidades até 300 pés, equivalentes a uma pressao de cerca
;145 Ibg. por pollegada quadrada. (N. do F. — 175 Ibs. exactas).

Actualmente a antepara construida é muito mais resistente
do que o casco, porque a pressio ahi é deferminada pela re-
lacio 2 YR ao passo gque na antepara € pela relagao R2 pre-
suppondo-a nvadida pela agua.  Niao se deve imaginar que
uma antepara moderna  seja uma vulgar estructura de dia-
phragma com uma abertura para pmi ports, mas sim um sys-
tema composto de fortes armacoes com divisoes abauladas e
invertidas, entre si, as guaes todas juntas, formam uma estru-
ctura extremamente resistente.

MEIOS EXTERIORES DE SALVAMENTO

s systemas precedentes podem ser classificados como
meios interiores de salvamento, com os quaes os tripulantes
podem contar num' caso’ de accidente no stbmarino.  Aconte-
cendo, porém, que isto se torne impossivel ou que n@o se trate
somente de salvar vidas, mas tambem o navio afundado, o
recurso seri empregar meios exteriores, que podem se clagsi-
ficar em dois grupos:

1 — Salvamento de vidas; . .

2 == Salvamento do. equipamento. com certas: restricgies.
FORNECIMENTO DE AR AO SUBMARINQ!

So recentemente ¢ que se tem exhaustivamente estudado
este problema, fias diias formas que se poderia executar. Uma
consiste em’ carregar de ar todos 0s reservatorios, inclusive os
tanques de immersio. O tubo de carregamento de ar seria
manejado comp ordinariamente se procede para receber ar comi-
primido do. exterior a ser destribuido por todos os cmup:l.rti-'
mentos.  Esta thaneira entretanto ndo prevalecerd si o sub-
_marino estiver seriamente avariado, como aconteceu no “S-4".
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Outra forma € prover de valvulas apropriadas, para
fornécer ar a cida compartimento de per si, quando as ihstal-
lngdes de ar comprimido estiveram avariadas.

A primeira destas formas foi adoptada nos Estados Unidos.
Como recurso, pode se dar ar a alguns compartimentos pelos
tubios de escuta mudidas de valvulas aproprindas que se abreiu
pelo lado de dentro, munidas das respectivas juntas para liga-
¢ito de mangueiras da bomba. Nao ficou provado que ambos
0s systemas podessemy ser empregados simultaneamente, as
que & possivel sulstituir as canalizagoes de ar por oulras coml
valvulas duplas de modo que o systema possa funceionar como

um systema simples de fornecimento a um so. comportamento,

MEIOS PARA SUSPENDER

Ouando. as avarias soffridas por um submaring  foren
de il natureza que o possa subir 4 superficie por séus pro-
prios recursos, mesmo estando vasios os seus tangues, empregar-
se-ha meios exteriores para igal-o. -

Ha duas wvaliosas maneiras de proceder: ou atracando ao
submaring - tangues que uma vez esgotados fardo fluctitar o
navig, ou amarrando corréntes ou cabos e icando-o & forga
bruta.  Em qualquer dos casos 4 operagio apresenta duas
solugées ;

1'— Atracar pontes parn suspender ou igar as correntes
do submaring

2 — Fazer directamente a operagio de icar:

Com tempo sufficiente e favoravel a operagio. é relativa-
mente simples, presuppondo, € logico, achar-se o submaring a
nma profundidade em que os escaphandristas possam trabalhar
sem grandes difficuldades. 51 o tempo-util por escasso, entio
os yue tiverem de executar tal operacio deverio empregar o
seis melhores esforgos em providenciar para o traballo pro-
gredir o mais passivel. Ao demais tempo pode ser insuffi-
ciente, por duas razdes. Em primeiro logar os homens ainda

“wivos poderdo’ ser retirados do submarinio, dependendo da
maior rapidez da operagio a conservagio de suas vidas.

e
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Em segundo logar, o estado da atmosphera pode ser tal, que
6 se disponha de um tempo restricto para fazer o trabalho.
Foi o que acontecen no inicio das pperagdes de salvamenta do
“S4", Essas duas condigdes apresentaram-se conjugadas.

MEIOS DE PRENDER CORRENTES OU PONTES
AOS SUBMARINOS

Oualquer engenheiro pratico em trabalhar com guindastes
o tabreas, conhece a grande differenca que ha entre sus-
pender uma pesada e determinada peca que pode ser conveni-
cntemente augmentada pelos gatos ou correntes do guindaste
¢ a de exceutar o mesmo trabalho com uma pega talvez mais
leve, mas de uma forma tal, que para augmental-a tenha de
utilisar-se um engenho especial, e quasi na incerteza de fazel-o.

Todos os constructores. de submarinos acham que a forga
das difficuldades causadas pela propria natureza da operagao
de icar, esta sujeita a adquirir outras no correr da manobra.

A maneira mais consentanea de facilitar i operagao de sus-
pender a semelhanga do que se faz para igar os grandes cadi-
nhos de fundigdo, é munir o submarino de olhaes, ou hossas para
engatar oy amarrar correntes para 4 operacio de alar, TPor
nio ter sido applicado ao **S-4", alguns congressistas censura-
ram a marinha; ndo obstante esse assumpto é mais complicado
do que realmente parece. (s submarinos antigos eram geral-
mente dotados de olhaes, eravados no casco.

Relativamente pequeno o peso apuentado em cada olhal
ceria alliviado.,

Com' os grandes submarinos modertios 0 casco apresenta -
wm aspecto um tanto diverso, Nota-se, porém, que no icar
um submarino o n:sfun,,u para aguental-o nao ¢ igualmente dis-
mhmdn pelos olhaes,

Um operador suspendemlu i cadinho tlt fundigio com um
guindaste pode regular-lhe mais ou menos o esforgo para igar
o cadinho mais devagar ou mais depressa. Opera, portanto,
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de uma base perfeitamente fixa, Ao contrario, a boia ndo tem
mais essa base fixa quando tiver de igar um navio & pique com
1 navio de soccorro, sendo actuado pelo mais instavel dos ele-
mentos, o oceana, fazendo com gue o esforco seja ora alli-
viado, ora rapidamente applicade com fortes trancos. A
resistencia dos gatos ¢ olhaes, nio € maior do que a resisten-
cia de sua cravacao ou soldagem ao casco ou a do seu proprio
casco (N. do T. ©Os submarinos da marinha brasileira, teém
eravados nas trelicas da superestructura quatro olhaes, denomi-
nados “manilhdes”. Uma simples analyse, mostraria que si se
tentasse icar um submaring do deslocamento do 51 com alguns
tLanilhides soldados on erdvados no casco, poderia acontecer
que este fosse parcelladamente rasgado ou os manilhoes arran-
cados de seu logar. Entretanto, perguntar-se-ha porque algtins
manilhdes e nao uma multiplicidade d'elles foi empregada ?
Agui temos novamente a considerar as difficuldades da posicao
em que jaz o stbmarino com a falta de uma base fixa. Seria
relativamente facil, si tivessemos de icar um peso, com tm guin-
daste montado n'uma ponte ainda que fosse necessario (o que
¢ raro) empregar uma multiplicidade de correntes dispondo-as
de tal modo, que o peso fosse distribuido por todas ellas. In-
tretanto si se intentasse i mesma couss nas operacdes de soc-
corro naval sem wm apparethamento todo especial, poderia
acontecer que o peso variasse alternadamente e todas as vezes
fosse supportado por um, dois ou quatro pares de manilhbes ou
pelo menos até 73 % ; a multiplicidade d'estes manilhioes, por-
tanto ndo poderia materialmente ajudar, alliviando o esiorgo
110 CASCO. -

Laubenf, constructor francez de submarinos, nio obstante,
propoz uma modificacio neste systema, a qual dpresenta bas-
tante importancia para se deixar de tomar em considerucao.
Suggeriu elle, soldar ou rebitar ao submarino grandes chapas
de tetal contendo manilhdes, para-engatar as correntes de sus-
pender. Deste modo, o esforgo para icar distribuir-se-ia relus
tivamente sobre una grande area o casco, o que serd possivel
desde que se confeceionem convenientemente as chapas, dando-
‘se’ proporedes taes aos manilhdes ¢ uma distribuigio capaz de
materialmente fucilitar e apressar as operagded de suspender.
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De Lanbeui em diante novo desenvolvimento se vem dando
a este assumpto. Laubeuf s6 teve @ sua disposigio chapas de
aco de 100,000 1bs. de resistencia ao esforgo de translacgao,
Hoje ¢ possivel forjarem-se chapas de ago-nikel chromado com
tma  consideravel resistencia  a  tal  esforgo excedendo de
200,000 Ihs. e permittindo uma baixa de emergencia de umas
175.000 bs, por pollegada quadrada. Com estas especifica-
goes taes chapas munidas dos respectivos manilhdes merecem
ser tomadas em muita consideracio.  Julga-se que a adopgan
destas chapas acarretaria em 1° logar, provaveis alteraches na
estructura longitudinal do submarine, com a intengio de tor-
nal-a mais rija. Este problema torna mais difficil a um leigo ou
um engenheiro, que nao tenha lidado com submarino, conseguir
construir um.

Outro ponto gque deve ser tomado em consideragio, € gue
a resistencia qué essas chapas possam offerecer 4 marcha do
ssuhmarino, nio venha reduzir sua velocidade a superficie nem
em immersao, ji de si pequena para ser materialmente attingida.

PRENDER CORRENTES AQ SUBMARINO

E' obvio que antes de se suspender um submarino, se te-
nha de convenientemente passar correntes abarcando-lhe o con-
torno.  Muito admiraria a um engenheiro saber ue egsa pro-
videncia nio tivesse sido inumediata e convenientemente tomada
para qualquer submarino de qualquer paiz. () submarino pode
jazer numa posigio muita inconveniente ou sobre um fundo de
pedra ou enterrada na lama, que ¢ o caso do “S4". Nesta
situagho a necessidade de fazer tunneis por debaixa do
casco do submarino torna difficil a operagan de passar as cor-
rentes ou os cabos para ical-o. As pruvavels interrupgoes de-
vidas ao tempo, com destruicio do que j& estava feito no fundo
do mar, além da incerteza em que se ficard; de que as correntes
seriam collocadas onde deviam, angmentam tao rude quio peri-
goso trabalhio em suas diversas partes, Um engenheiro que -
vesse préviamente examinado tal situacio, poderia ter evitado
esses males, A providencia consistiria em procurar uma ma-
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neird de soldar ao casco alpumas pecas moldadas em forma de
canal, dispostos em tal ordem, que pudessem, opportunamente
ser abertas no logar servindo de gnias ds correntes de igar.
Seria cousa simples, collocar através desses canaes, retinidas de
comprimentos sufficientes de modo a se poder prender wm
dos seus chicotes 4 corrente; e alar pelo outro fazendo atra-
vessar para o lado opposto. st operagao nao differe daquellas
que as companhias felephonicas empregam para puxar seus
cabos subterraneos.  Dever-se-ig ter muita attengio a confe-
ccao desses canaes afim de lhes dar nma forma tal, que nio
prejudicasse a velocidade de superficie do submarine, o que é,
alids, uma ideia extremamente simples. Entretanto poder-se-ha
dizer que eles se amolgario ou se torcero, se forem confeceio-
nados com metal muito maleavel. Este facto poderia acontecer,
mas nem por isso o submaring ficarin em peiores condiches
daguellas em fjue estaria si nao tivesse taes canaes, nio havendo
na realidade razio para nio os confeccionar bastante resis-
tentes para supportarem em fortes embates,

Fammanue Braca
Capitao de Mar ¢ Guerra




ALPHABETISACAD MA MARIMKR DG GUERAN

Sr. Dirgctor da Revista Maritima Brasileira

Saudando-yos cordialmente, animo-me a dirigir-vos o trabalho que
fage annexar a este, e pelo qual despretenciosamente julgo: corresponder
ao appello feito nas columnas da “Revista” que dirigis pelo * Tenente
A. B, C." com & publicagio do attraliente zssumpto que tio patrioti-
camente abordon, no numera de Marco do corrente anno.

Relevii-me, Sr. Director, a ousadia de tratar, com tio poucas luzes, 0
magno thema suscitado; porém. certo estou de gue vereis no meu pro-
posite o espirite de cooperacio, incentivide pelas sadias ideins expen-
didas. pelo “encanecido™ Tenente A. B. C. no proposito de acabar
com o5 analphabetos na Marinha, ainda representados por alguns “ jécas,
miguimbys™ ou * quebra-lamipedes " assim appellidados na gyria irre-
verente. K acredito que nfio scril de esperar rapidos, seguros e faceis
resultados, formando professores dentre os proprios marinheiros ja
instruidos, porém parcamente embora escolhidos pelo. processo da sele-
Cgio entre os mais aptos.

Permitti-me  dizer-vos que penso  ser inriispmsaw] o concurso | de
bons professores na accepgio legitima da palavea para conduzic effi-
cientemente # instruccio primaria,

Todos sabem como sio rigorosos os exames de admissdo dos enn-
didatos 4 Escola Normal do Dastricto Federal; ¢ que grande copia de
conbecimentos & exigida no eurso do normalista para prudval-o pro-
fessor; e, ainda aos professores se lhes exige um curso especial’ de
aperfeigoamenta. E tudo isso para o edsing elementar das eriangas!

Parece-me, pois, que a tarefa de ensinar homens feitos, na matoria
dos casos, alguns até proximo dos trinta annos, serd para o professor
ainda mais ardua, do gue guando lidar com a juventude.

Assm, sou forgado a nio concordar com a creagio da nova Come
panhia de “ Monitores* ou de “ Decurides” preconizada pelo distincto
camarada Tenente A. B! C.

A denominagio — * Monitores” — poder-se-i aproveitar para de-
signar aquelles que, devidamente instruidos na parte da Educacio Phy-
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sitn — 8¢ tornarem aptos patra auxilise os Mestres, podendosst mesmo
considerar esse titulo como justo premio de esiovcos individuass, pro-
porcionando-se-lhes. dlgumas vantagens especiacs.

Antes de concluir esta carta; cabesme illustral-a com algumas infor-
nutedes, colhidas de fonte estrangeira,

‘Na macinha de puerra italiana, esti adoptado, para o tetnpo de ser-
vigo o marinheiro analphabeto, o ensine obrigatorio elementar, fuer a
horde, quer em terra, com o £ de. na baixa do servico, militar, voltar 4
vida civil, com os conhecimentos do ensino primario, que talvez d'outra
forma nio pudesse obter.

E adopta o processo de fazer Dunecionar as escolas para analpha-
botis o elementares utilisando-se dos proprios ‘marinhieiros, seleccionados
dentre 68 mais capazes, para o ensino das mesmas, estabelecendo duas
claskes, ay ghaes chama:  instructores e sub-instructores.

Comio incentivo & récompensas estabelece premios ¢ vantagens pe-
cUninriag especiaes parn esses educadores de sels proprios companheiros,
porent sem serem verdadeiros professores,

Na possa Marmha ha os Instructores (Officiaes) e Sub-Instru-
ctores (Snb-Officiaes) que ensinam, nio primeiras letras, mas a pratica
prifissional de 'uma especialidade technica na Séde das Escolas Pro-
fissionaes correspondentes.

sua funegiio  deve ser perfeitamente aproveitada, independente-
mente do’ ensino primario; elementar, base e auxilio efficaz para conses
guir a verdadeira instrugcio do marujo.

Concluindo, subserevo-me com sincero apréco.  Atto, Ador. Amo,

Denvetnro Bosano ne OniveRs
Capitio-Tenente

Pelo enunciado acima, parece ‘descurar-se na Marinha e
Guerra o ensino de primeiras letras.

No emtanto, delle cogitam varios regulamentos, dentre
05 quaes se destacam pela sua relagio intima: o Regulamento
do Corpo de Marinheiros Nacionaes, Regulamento para a Es.
cola de Auxiliares Especialistas ¢ o Regulamento da Escola de
Educagio Physica, além dos Regulamentos das Escolas de
Aprendizes Marinheiros e de Grumetes.,
~ E, como, explicar a existencia de grande numero de anal-
phabetos entye @ nossa maruja?
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Afigura-se-nos tal phenomeno succeder pela falta de uma
OrgaAnisagio CONCETNEnte 40 assumpto em aprego.

Antes de analysarmos o que vimos de dizer, convém leni-
brar serem quatro as principaes fontes para preenchimento dos
claros verificados no pessoal subalterno do servico da Armada,
commummente designado por pragas.

Sao ellas:

1°. Facolas de Grumetes e de Aprendizes, eujos regulares
contingentes anmualmente vém em boas condighes de preparo
physico, moral e intellectual ¢ portanto, alphabetisados.

29, Voluntariado, constituido por voluntatios ciyis e por
voluntarios militares transferidos de Corpos Militares,

Por esta fonte ingressam os contingentes de analphabetos
nas fileiras navaes, orinndos principalmente dentre 05 civis,
Mas, seu coefficiente, embora talvez nio exceda 80 9%, actual-
mente, tende a diminuir & propor¢io que a “Instrucgio Prima-
ria” se extenda pélo territoria nacional.

3°. Sorteio militar — que tambem, dado o analphabetisino
existente entre a populacio brasileira, poderia contribuir para
augmentar o coefficiente de analphabetos na Marinha, caso a
sorte cahisse sobre os cidaddos desprovidos de instruccao
primaria.

4%, Engajamento e reengajamento de pragas com o tempo
de servico acabado por mais treis annos.

Geralmente esta fonte tem produzido ¢ mélhor nucleo do
pessoal da Armada, mas, tambem tem contribuido para a per-
manencia de analphabetos entre a mamja.

Assim, facilmente se comprehendera que exista a existivd
ainda por bastante tempo gente analphabeta entre os marinhei-
105 Nacionaes.

Sua extincgio serd um dos maiores servigos prestados A
Marinha ¢ ao Brasil

Siiggerimos, para isso, que se faga um estido pspecial dos
regulamentos existentes em vigor para éxtrahir delles o que for
aproveitavel e prganisar uma escola para o marinheiro, com hons.
professores idoneos. . )
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Seja-nos permittido apresentar os artigos dos regulamentos
que tém relacdo com o ohjectivo visado:

a) No Regulamento do Corpo de Marinheiros Nacionaes,
paragrapho unico da arf, 24, que: *os sorteados ¢ voluntaries
durante os primeiros seis mezes de praga, salvo urgente necessi-
dade do servigo a bordo e por determiagio especial do Mi-
mistro, deverao: permanecer aguartelados para instrucgio de in-
tantaria, exercicios physicos e nauticos, awlas de primeiras le-
tras ¢ qudtra aperagors.  “Hsses conhecimentos deveriio ser
ministrados intensivamente, afim de que a nova praca nio fique
em terra aléem do referido prazo™.

h) Ainda no mesmo Regulamento acima citado, art. 104,
ny Capitulo V111, das Habilitagoes, exige entre conhecimentos
profissionaes, na letra ¢), do paragrapho 2°: lér e escrever,
dictado e quatro operagdes sobre numeros inteiros™ para a pro-
mogao e marinheiro nacional de 1* classe 4 cabo,

¢} No Regulamento para a Escola de Auxiliares Espe-
cialistas para a Marinha de Guerra: art. 8, Capitulo 11, d4
matricula, que: “S0 seriio matriculados na escola as pragas
da graduacio de cabo, em ordem rigorosa de antiguidade; e
no § 1°: A matricula de marinheiros de 1* classe sdmente seri
permittida por excepcdo, quando na Companhia ndo haja mais
cabos sem o curso da escola, ou quando s que restem ji tenham
sido inhabilitados duas vezes, ficando por isso incursos nas dis-
posigoes do art. 13.

Nora — Este art. 13 do Regulamento citado dispde que
a praga inhabilitada uma vez em exame de admissao, poderi
ainda candidatar-se na época regulamentar seguinte, ¢ si nova-
mente inhabilitada, perdera direito 4 promogia a 3° Sargento,

d) Ainda no mesmo Regulamento para a Escola de Aunxi-
liares Especialistas que estabelece dous periodos de cursos, um
preliminar, geral com a dutagio de um anna, e outro para os
differentes cursos especiaes com a duragio de 8 miezes, dis-
pondo no Capitulo Plano de Ensino, art. 13, o seguinte: o
ensing no 1 anno, on curso preliminar, constari dos seguintes
assumptos :
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a) Leitura e eseripta;
L) Arithmetica clementar;
¢ Desenho Geometrico:

d) Nacoes de Geographia e Historia, principalmente dos
factos navaes;

e) Regulamentos de servigo, continencia e ceremonial ma-
ritime, disciplina ;

f) Rudimentos de marinharia;

g) Hygiene e primeiros soccorros;

h) Pratica de officina (excepgio para os que se destina-
rem AE-ES), (Auxiliares especialistas escreventes) ¢ AE-Fi.
( Auxiliares Especialistas Fieis) .

Paragrapho unico. Havera exercicios de infantaria, renw,
gymnastica, manobra de embarcaghes a vela, athletismo e jogas
que desenvolvam o physico e a iniciativa,

Do exposto, se podera dizer que existindo habeis e com-
petentes professpres normalistas em servigo na Marinha; con-
tando-se, entre profissionaes militares muitos Inferiores ¢ Sub-
{Ufficiaes e Officiacs competentes e perites msiructores] em
vez de os conservar dispersos, concentrem-se seus utilissimo,
vsforgos para ensinar e instruir convenientemente dquelles que,
devern conto marinheiros, guarnecer as nossas unidades navaes.

Em these, nao se deveria permittir o embarque nos nayios
da esquadra a pragas analphabetas.

E para aptoveitar os “elementos humanes” que se apre-
sentam voluntariamente piara o seérvigo navali e, mesmo para
poder orientar devidamente todos os que na Armada devem,
como, pragas cuidar das multiplas especialidades technicas pro-
fissionaes necessarias a0 complicado adestramento  militar
naval ; torne-se obrigatoriv o ensino primario elementar.

Mas, em vez de, quando o marinheiro attinja a graduagio
de cabo, ser obrigado a estudar uma parte da instrucgio pri-
maria elementar; faga-se a praga scguir os cursos de uma Is-
cola Unica. ‘ ?
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Nessa graditacao — cahp — caberia uma revisao do curso
primario elementar, aperfeicoando e dilatando os conhecimentos
adquiridos,

0 etirsy elementar, olirigatorio ao marinheiro Cabo, forgo-
camente encontrard neélle, condiches menos favoraveis do que
quando ‘mais jovem, no inicio de sua carreira, naturalmente
avido de aprender aquillo que deixon de fazel-o no Collegio.

Exigindo-se, por for¢a de regulamento, que nenhum nii-
rinheiro de 1" classe seja promovido a cabo, que nio seja appro-
vados em: “lér, eserever, dictado e quatro operagoes sobre
numeros inteiros™; e, ainda esses mesmos conhecimentos para
st matricula na Escola de Auxiliares Especialistas, parcoe-nos
que se deixa passar uma grande lacuna na vida do marinheiro,
cujos principios por assim dizér insignificantes, quasi nullos,
tardiamente sio despertados num curso de uma éscola de espe-
cialidade profissional.

Nessa escola, a da especialidade, os marinheiros com os en-
sinamentos praticos seriam vantajosamiente conduzidos, si os
alumnes viessem jd amadurecidos com s econhecimentos indis-
pensaveis das chamadas primeiras letras — ou melhor ainda,
tendo um curso primario elementar igual ow superior ao cursy
da Escola de Grumetes,

Coprdenemoes pois no que ja existe, em materias de ensinn
clementar na Marinha, applicande para o8 jovens militares
analphabetos que sio alistacos, uma organisagio escolar espe-
cial. de forma que seja estabelecido um paralello entre os
cursos realisados nas Escolas de Aprendizes Marinheiros e na
Estola de Grumetes, e o da nova escola 2 ser creada, escola
unica, que ministrasse tanto quanto possivel a todos os marinhei-
ros um mesmo griode instrucgao.

F. nio desprezando a idéa da revisio e adiantamento pro-
gressivo, facultar, no curso da revisao para os Sargentos o que
s¢ pratica actualmente para os cabos que se matriculam na
Escola de Auxiliares Especialistas, onde obrigatoriamente de-
veran fazer o curse preliminar.

Assim, permitia-se-nos delinear as bases dessa nova “Iis-
cola Preparatoria do Marinheiro”.
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iDEAS GERAES PARA AS BASES DE UMA ESCOLA
UNICA PREPARATORIA DO MARINHEIRO

A) Plang geral. Séde da Escola. Apparclhamento escolar.
Officinns.

B} Objectiva da escola. Instinegdo; seus periodos. Orga-
nisacay geral.

() Direecio o administragio da escola;

D) Carpo docente, Professores. Instructores, Mestres,
Auxiliares de ensino. Sub-Instructores. Monitores. Sua no-
nicagio; seus deveres) stias VAMAZENS. Recompensas e penas.,

1) Corpo discente. Admissdo; frequencia; provas theo-
ricas e praticas ; notas de habilitagio, Deveres, premios e penas
estolares. Estatisticas, Fichamento, Hygiene escolar.

7). Custeio) ¢, conservagio  Jda escola. el seus” pertences.
Verbas orgamentarias, Hstatisticas.

Estiocadas em tragos geraes as bases para a formagio da
Escola Preparatoria do, Marinheiro,, escola unica, a ser ereada,
passemos a delinear, desgnvolvenda-as 1o intuito de apreciac o
fim especial de sta ercagio, L

A) Plano geral. Séde da Escola, Apparelhamento escolar.
Lpfff‘('{ﬂdj'.

- *1." Destinando-se nma escola a0 fim especial de preparar
hemens para’ o servico militar naval; e, sendo este por demais
complexo, obvio serd dizer que se carege estabelecer um plan
geral, de modo 4 considerar s diversos aspectos da instrucgin

noser ministrada.

2. Comp conséquencia natural, impde-s¢ a orientagao
dada de uma séde vnica, de mode a que os diversos trabalhos
cscolares e suas multiplas applicagies na. vida effectiva, quer a

-herdo quer em estabelecimentos navaes em terra, fossem har-
monicos ¢ hitolados por uma direcgio unica, a qual estivesse
<ubordinado o “Departamento de ensino da Armada”. (Dada

a consideragio que merece o preparo da Armada Nadpﬂ_ilr

caberin a creagio de wm Departamento dessa natureza) .,
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3. O apparelhamento escolar completo, seria condicgio de
successo para o ensino, cujo desenvolvimento tanto maijor séria
quanto mais completo fosse, attendendo s partes: intelle-
¢tual, physica, moral, militar ¢ profissional, alliada as condi-
cebes da séde, quanto a sua constriiegiio, conservagio e hygitne
nog moldes mais aperfeigoados.

4. Como complemento indispensavel, haveria na Fscolo
.Preparatoria do Marinheiro, Officinas que fossem julgadas ne-
cessarias de accordo com o plano geral,

B) Objectivo da cscola. Instruccao, seus pericdos. Organisagio
geral.

1. O objectivo da Escola Preparatoria do Marinheiro,
seria ! .

a) Em primeiro logar, acabar com o analphabetismo na
Marinha;

h) Em segundo logar; desenvolver ¢ preparar gradual-
mente os marinheiros ja alphabetisados, para tornal-os aptos
obedeceria, conforme as necessidades do servigo, a graduagoes

¢) Finalmente unificar o ensino dos marinheiros da Ma-
rinha de Guerra, afim de satisfazer as necessidades militares;

d) Dar alguma pratica de officina aos que tivessem de ser
artifices.

2, Instrucedo e seus periodos. :

a) Encarada sob multiplas férmas a instrucgio no emtanta
obedeceria, copfarme as necessidades do servigo, a graduagdes
progressivas da mais simples & mais complexa para o fim em
vista ; e; para isso stria ministrada em periodos correspondentes
a esfagios nos cursos a estabelecer.

b)Y Cinco poderiam ser esses cursos:

1) Curso preliminar;

2)  Curso elementar ;

3)  Curso medio;
'4)  Curso complementar;
5) Curso de revisio.,
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) E a cada um desses cursos corresponderiam ag se-
;.t'"tlf'rqu Illifrl,]cg,n('w ]'I‘I"h]]D]‘CIlmﬂtI'L‘- de accordo com o gran Cm‘-
téspondente aquelles cursos:

1) Instrucgio intellectual;

2). Instruegio physica;

3)  Instruccio moral e de hygiene;
4} Instruccac militar;

5) Instrucgio profissional.

d) A Instruccio intellectual adequada as capacidades dos
marinheiros, .seria desenvolvida pelos seguintes estudos:

1) Aprendizagem do idioma patrio; sua escripta, leitura
¢ grammatica. BEstudg progressivo, infuitivo e pratico de modo
a habilitar os alumnos de cada curso a satisfazerem as provas
exigidas.

2} Aprendizagem da Arithmetica partindo dos conheci-
mentos mais simples e praticos sobre numeros e operagdes que
sobre os mesmos se possam effectuar ¢ desenvolvendo pratica-
mente o estudo sobre fracedes ordinarias e decimaes; systema
metrico decimal, ¢ outras nogies que farem julgadas necessa-
s, (e accordn com s programmas adoptados.

3) Aprendizagem da morphologia geometrica; nogoes
clementares de geometria ¢ nogaes de desenho; de accords ¢om
a seriagio dos cursos que forem estabelecidos. *

4) Nogoes de geographiag de chorngraphia patria, de
cosmographia; despertando com este estudo o gosto pelas via-
gens ¢ pelo conhecimento dos mares e oceanos e do mundo
cm geral. o

5) Estudo da Historia Patria, principalmente dos factos
historicos mais notaveis; das datas nacionaes celebradas; dos
feitos memoraveis das campanhas navaes; conhecimentos dos
herdes nacionaes e de seus principaes feitos. Este estudo de-
verd ser conduzido de forma a poder cfficazmente auxiliar a
nstrucgao moral, onde serao estudados os sentimentos da Pa-
tria, de Amor 4 Bandeira, de Honra e Deveres Militares, de
Virtudes Civicas, ete.
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6) Nogdes de sciencias physicas e naturaes especialmente
com applicagbes a Marinha. Essas noghes devem ser ensinadus
tendo em vista dotar-se os marinheiros com ps conhecimentos
mais geraes da vida humana e suas multiplas relages com 3
vida moral e vida militar.

e) A Instruccio physica cujo papel ¢ tao importante na
vida humana, deveria ser cuidadosamente tratada de forma que
pudésse acompanhar e desenvolver successiva ¢ progressivi-
mente os cursos que fossen estabelecidos,

Nesta parte attender-se-ia aos seguintés ramos em que s¢
poderia dividir a Tnstruecao physica;

1) Gymnastica;

2)  Exercicios athleticos,

+ 3} Exercicios de natagio;

4) Exercicios e jogos sportivos;

5) Exercicios de esgrima;

6) Exercicios nauticos; regatas de ‘embarcaghes de rve:
mos, de vela ¢ de motores;

7) Exercicios de remos.

f )' A Instrucgao moral ¢ de liygiene subdividida na parte
propriamente moral e na parte de hygiene, seria dada de {ormn
a ser aprendida na parfe propriamente mbral:

1) Educacio civica;

2)  Sentimentos de respeito & lei, 4 Autoridade, & Moral,
a Religido; da honra e virtudes militares;

3) Conhecimentos das Leis;

4) Conhecimentos das autoridades e do governo do paiz;

5) = Conhecimentos os symbolos da Patria Brasileira ¢ de
seus herdes;

6) Conhecimento dos hymnos patrios, dos cantos ¢ can-
gOes patrioticas. (A este cstudo torpar-se-ia necessario pre-
ceder o estudo indispensavel de musica). ;

. Na parte propriamente de Hygiene:

1) Conhecimentos sobre o asseio corporal ;
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2) Limpezd e cuidados no vestuario e nos objectos;
3) Nocoes prophylaticas necessarias & saude individual e
* gillectiva :

4) Soccorros.

g) A Instrucpio militar — Seria iniclada pela escola de
recrutas e se desenvolyerin com 08 exercicios de infanteria.

Esta instrucgio feria o caracter obrigatorio.  Mais tarde,
vom oas tendenciag manifestadas, receberiani os marimheiros g
instrucgio militar, attinente as differentes especialidades. pros
{issionaes,

W) A Iustriccedo profissional,

Esta parte, uma tas mais importantes a ser considerada,
deveria ser encaminhada sob tres aspectos: wm geral, obri-
gatorio a todos os marinheiros; € outro particular, gue satisfi-
zesse a tendencia dos homens para uma dada especialidade que
tanto pudesse ser applicada na vida eivil como militar; e outro
wspecial, pelo gual se destacasse a tendencia e aptidoes para as
especinlidades de applicacio exclusivamente militar,

1) A Instruccio profissional geral — Teria em vista ha-
bilitar todos ds marinheiros na verdadeira arte do marinhgiro
(marimhatia); no conhecmento da rosa’ dos ventos: no conhe-
cimento dos rumos e governo do navio e de gualquer embarca-
gio; uhras de marinheiro, costuras de pannos, ete.

2) A Instrucgio profissional particular — Teria em vista
seleccionar conforme as tendencins individuaes dé - cada ho-
mem, afim de, aproveitando as aptiddes de cada um, tambem
tornal-o util a si proprio e ao servico naval,

3) A Instrucgde profissional especial — Teria o fim de
liabilitar os marinheiros nas especialidades quer applicadas no
“servigo do convéz, de machinas, de electricidade, de qualquer
tamo de artifices, no servico dos avides, no servigo de subma-
fitos, instruccio essencialmente militar,

Por esta ultima instruccdo, profissional naval, especiali-
cado, no fim de sua carreira, ao voltar & vida eivil, regulares
applicagoes podéria dar & sua actividade, apmda comao devmn
ler sido sua completa educagio.
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Quanto aos outros, especialmente aos (ue alangassem o
grio preciso da instruecao profissional com applicagio & vida
civil, poderiam voltando a esta, continuar por asspm dizer no
mesmo officio.

i) Periodos e instrucgdes — Organisagio geral.

De accordo com o plano geral, deviam ser estabelecidos
periodos de instrucgiio correspondentes aos estagios obrigalo-

riog para classificagio nas diversas especialidades em que se

divide a Companhia de Praticantes Especialistas, e para as
demais companhias de SE (Sem Especialidade), de MU (Mu-
sicos) ; de CT (Corneteiros ¢ Tambores). A organisacio da
Instruccio em suas diversas modalidades dever-se-ia fazer,
attendendo-se & organizagin geral do Corpo de Marinheiros
Nacionaes ¢ seu respectivo regulamento.  (Com a adopgio de
uma Escola Unica nos moldes que forem planejados, attendidas
as razoes expostas, forgosamente acarretaria revisio no citado
regulmento actual pata o Corpo de Marinheiros Nacionaes) .

CY Direccao ¢ administracao da Lseola,
Obedeceria a0 criterio do Governo,

D) Cerpo docente. Professores. Instructores. Mestres. Auxi-
liares de ensing. Sub-instructores. Monitores. Sva wo-
meagdo . sous deveres; suas vantagens. Recompensas e
pERS,

a) Da escolha de bons professores conhecedores abali-
sados de Pedagogia, e sua applicagio ao ensino elementar para
os futuros marinheiros, dependera colhier-se os melhores fru-
ctos no campo da instrucg@o naval, util, e complexa,

Assim, por concursos gue seriam abertos para os cargos a
serem preenchidos, seriam nomeados os professores que viriam
a fazer parte de um quadro especial referente ao ensino.

E a alta administracio, com o sabio eriterio que lhe é pe-
culiar, designaria os Instructores e Mestres idontos; os Sub-
Instructores e Monitores, capazes de serem auxiliares daguelles.
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by Os monitores seriam os auxiliares directos dos Mes-
lres, quer ensinassem os exercicioz physicos e outros do ramo
ila Instrucgio Physica, quer ensinassem trabalhos de officinas.

c) Uma revisio geral dos regulamentos existentes sobri
tleveres, vantagens, recompensas, penas, etc., seria forgoso se
fizesse para organisacio geral do Corpo  docente e Seus
auxiliares,

E) Corpo discente, Admissio; frequencia; provas theoricas ¢
praticas; notes de hobilitagde. Devores; premios ¢ penas
escolares. Verbas orcamentarias. Estatisticas. Hygiens
escolar, Fichamento. :

a) OV Corpo discente — Para a “Escola Preparatoria do
Marinheiro” seria constituido pelos marinheiros de 3* classe
clja instrucgao atrazada, ndo condissesse com o grio que fosse
tstalielecido para sua admissao 4 Marinha, afim de iniciar o
servigo naval; pelos marinheiros ji classificados como 2¢ ¢
1* classe em condigbes semelhantes ¢ correspondentes an grio de
instrucgio que fosse tambem estabelecido; pelos marinheiros
Cabos — que tivessem de se especialisar e pelos que apresen-
tassem um grao de instruecio inferior ao talio'que fosse esta-
belecido; pelos Sargentos, candidatos ao sub-officialato cujo
preparo e instrucgdio niao correspondesse ao talio que fosse es-
tabelecido, tudo de accordo com as dif ferentes especialidades ¢
ramos de artifices necessarios. (Curso de revisdo).

Sendo possivel, {ar-se-ia uma perfeita estatistica referente
ao grao de instruecio de todos os marinheiros existentes dos
(juaes se fornecetia uma cadernela especial de instruecio onde
se pudésse acompanhar as diversas phases do sen desenvolyi-
miento intellectual, physico, artistico ¢ profissional,

A admissio a essa escola, seria precedida de exame medico
= (aquelles que nio o tivessem sido) tao completo quanto pos-
sivel, para formacao da ficha sanitaria que seria creada com o
fim de fornecer dados para a “caderneta sanitaria” ja em uso
un Marinha.

b) A frequencia dos aluminos, 4s aulas, 4s instrucedes es-
peciaes, ao0s exercicios e &s officinas, seria convenientemente
estabelecidos de accordo com o regimen escolar.

T I T

"

|
-
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¢) As provas theoricas € praticas poderiam ser ém duas

€pocas, uma para o primeiro periodo” ou primeiro estagio ¢

outro para o segundo periodo ou segundo estagio,

d) Deveriam ser estabelecidns premios e vantagens espe-
ciaes com incentivo natural e necessario para obter-se o
maximo resultado; ¢, correspondentemente penas. especiaes
aquelles que ndo correspondessem & espectativa. '

e) Estutistica. Serig organizado pm servico estatistico
dos alumnas, abrangendo os casos considerados de utilidade, de
forma a se pdder acompanhar os resuliados alcangados em cada
perioda de instrucgdo ¢ annualmente,

f) Verbas orcamentarias deveriani ser organizadas para
attender-se a taes premios e recompensas que fossem creados.

#) Hygiene escolar. Esta parte seria cuidadosamente
estabelecida de forma a ser completada pelo programma de in-
strucgao a cargo dos medicos da Escola, programma de aecordn

com o estabelecido pelo “Reginento Interno da Esquadra”

. h) Fichamento: Um servigo de fichamento especial de-
veriz ser creado de forma a attender a todas as indicagdes in-
dispensaveis, abrangendo as fichas de identicade, as sanitarias
¢ as de instruccao,

¥) Custeio ¢ conservacao da escol ¢ seus pertonces. Verbas
: arcaimentarias, Kstalisticas,

o0t a) Finalmente deveriam ser estudados o5 meios de eustear
econservar a Escola ¢ seus perfences, para que fossem con-

venientemente estabelecidis -as verbas correspondentes ¢ do-

tar-ds dos recursos -indispensaveis a0 funccionamento effi-
ciente de tao importante estabelecimento.
“ 'b) Estatistivas rigoroses das despezas - feitas durante o

anto; habilitariam os poderes publicos a determinar o coeffi-

ciente de aproveitaments ¢ do ‘custo de cada ma.nnhdro gue

passasse pela Escola.

-t i Desrmio’ Bocaby ne Ouiveira
- Capito-Tenente



Bahia da Ribeira

(ESTADO DO RIQ DE JANEIRO)-—BRASIL

Descripcio, instruccdes e rotas para inyestir as
' suas barras e n'elld navegar

Eu tive # Honta e a bem grata satisfagio de
dirigiv, desde n sua organisagio, até a sun
dissolugiio, a2 COMMISSAO TECHNICA: DO
PORTO MILITAR, de officiaes da Armada
Nacional, que fora créada para effectuar na Balia
da Ribeira, 'do littoral Sul-Flumiiense, 0§ re¢o-
nhecimentos, os levantamentos topo-hydrogra-
phicos, € mais servigos que fossem requisitados
comg necessarios aos trabalhos da GRANDIE
COMMISSAO CENTRAL de Chefes da Armada,
gue o Goyverno da Republica nomeara para dizer -
o mellior criterio, as mais praticas ‘acehes e os
iais  efllicazes procedimentos para’ a perleita
consecugao dos objectivos pretendidos pelo Al-
niirantado; Brasileiro e pelos Poderes da Nacio,
¢ designados pelo opportuno e patriotico Decreto
laviads aos 7 de Setembro de 1922, QUE CREOU
AS BASES DE OPERACOES PARA A ES-
QUADRA E DETERMINOU 0S5 BONTOS
DO LITTORAL BRASILEIRD ONDE DE-
VERIAM SER INSTALLADAS. Uma vez
findos o5 meus traballios na Ribeira, lembrei-me
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de organisar instruc¢es que pudessem ser de
utilidade para os meus collegas navegadores que
kouvessem de demandar as barras da formosa
¢ hospitaleira bahia, e nas suas aguas navegar,
Meu gesto, publicando-as, agora, na nossa esti-
mavel REVISTA MARITIMA, é despido de
(ualquer prelengdo, de outra interesse gue oode
ser util aos que queiram consultal-as,  Os meus
incansaveis companheiros de missio na RI-
BEIRA, sempre zelosos, competentes e applica-
daos, foram, sem llli\:ifla. os melhores connperadores
o autor do presente Roteiro.. Tsto en aceuso
com 0 mais grato prazer e reconhecimento dos
seus esforgos, ¢ como prova do men aprego.
Devo render; aqui, tmais uma '!1u1'||:-n:1g_cm, A mais
expressiva ¢ a mais sincern, & memoria do illustre
e digno Almirante Antonio Coutinho Gomes Pe-
reira, Presidente da COMMISSAO CENTRAL
E SUPERIOR DO PORTO MILITAR NA
BAHIA DA RIBEIRA, da qual foi o zeloso,
estorgado e competente orientador ¢ incansavel
director dos seus trabalhos.

Coxrann Heck
Contra Almirante

Rip de Janeiro, Dezembro de 1926,



CAPITULO 1

Bahia da Ribeira

1. . Desde as terras do &
da PONTA GROSSA DA PENINSULA DA
PITANGA que lhe fica distante cerca de 4, 5
mithas, pelo W. e, desde as costas N. da 1
GIPOIA e ilhas que lhe ficam proximas, até is
fozes do JERUMIRIM, do ARIRO e do IMBU
estende-se uma ampla e’ formosa bahia a que
chamam B, DA RIBEIRA, cujas aguas sao pro-
fundas e hanham rendilhado littoral do continente
Sul-Fluminense e numerosas ilhas e ilhotas de
notavel pittoresco. Tao vasto e bello “porto™
offerece varios e seguros ancoradouros aos navios,
pouco importando os seus portes e seus calados.
Elles encontrardo fundos de excellente tensa, em
saceos e enscadas carinhosamente protegidas pela
Natureza prodiga que pol-os, tambem, a coberto
de qualquer agressap dirigida contra elles do
largo da JOATINGA oun do DRAGO, escudan-
do-os com as elevadas terras do continente e as
inmerosas Ilhas, semeadas a’ feigdo, que decoram
¢ alegram a paizagem ¢ oiferecem a melhor
“sombra’ ao navio do maior calado.

A RIBEIRA ¢ contornada por altas serras
que ergue mao “alto” majestaticos penedos e
audacioses picos aos quaes domina, ao N. W.
o/do Frade, notavel pela sua altitude, pelo seu
original perfil, entre todos bem distincto.

ADOLPHO até ag Deseripede — Aspects

geral

Recursos locaes
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Entre as serras, nos valados e nas vargeas,
¢ dos montes 4 costa, estendem-se terras ferteis
vortadas por sangas; rios e riachos cujos eursos
8&0  sujeitos ao wcapricho das enxurradas, 4
revelin da vontade humana. Troncos, ramos,
pathos, raizes, tougas, ete;, e mais detrictos, ar-
rastados pelas :;gnu':i torrentosas, prendem-se ans
barrancos, nds curvas dos rios, ou seguem até
as boccas onde se enterram, ou se agarram i
lama dos bancos ¢ das cordas anteriormente ali
formadas, originando, assim, novas ohstruccdes
¢ acanhando 'mais as descargas das aguas que,
represadas, sahem dos seus leitos e alagam
grandes extepsoes deé terras visithas.  Intelli-
gentes acghes ¢ opportunas intervencoes, metho-
dicamente effectuadas por technicos competerites,
apds estudos e obseryagdes pacientes que hem
dissessem a respeito dos procedimentos e dos
trabalhos a fazer-se, facilmente conseguiriam a
mantenga dos rios em seus leitos, nos seus
cursos ja rectificados, e a desobstruccio das suas
boceas, BEM COMO A DRENAGEM FACIL
DOS“ALAGADICOS™ DOS QUAES ALGUNS
SE ACHAM SITUADOS A 30U A 4 METROS
ACIMA DO NIVEL DO MAR!

Novos.alagamentos seriam combatidos facil-
mente, sendo totalmente impedidos.

Densas mattas cobrem as serras em cujas
lombadas  brilhem  gigantescos espelhos — as
prateadas nguas que se despencam, volumosas,
em espumantes. cachoeiras e quédas formidaveis,
das quaes as mais importantes sdo:.a do BRA-
CULLY, a do ARIRO, a do FRADE e a do
JERUMIRIM.

A primeira & a que mais interessd & Armada
Narional e ao Governo do Brasil para os fins do
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PORTO MILITAR NA RIBEIRA, pur ser a
fonte de energia  mals 1‘11'uxima do littoral Ti=
ligitense, e por si s0 capaz de fornecer a energia
total que exigida seria pelos servigos fabris,
industriaes, constructores, de transportes, de
illuminacdo, de hygiene e de communicagdes etr.,
do grande centro constructor naval e militar que
¢ Deereto de 7 de Setembrode 1922 mandou
construir na BAHIA DA RIBEIRA, de accordo
com 0 parecer unanime dos membros do Almitan-
tado, & com o proposito de dar solugdo a nm
problema que se torpara eternamente insoluvel.
As aguas do RIO FRADE tambem serfam
aproveitadas para fins de economin e de hy-
H'fﬁjltf- Para o0s servigos de conmunicaches, e
o8 da Estrada ferrada que brevemente unird o
littoral fluminense ao interior mineiro ¢ paulista
€ aos mais longinguos sertoes brasileiros, se con-
sSeguiria a necessaria cnergia, com 3¢ formidaveis
auedas do RIO ARTRO que potdem fornecer CEM
MIL CAVALLOS. Tamanhas energias foram
caleuladas pelos illustres engenheiros e technicos
Civis, que em varias épocas foram cominissiona.
dos, pelos Governos da Republica, e do Estado
do Rio, para estudar as referidas quédas.
Tambem se estudaram as do RIO MAMBU-
CABA, mais ao Sul da Ribeira, que foram
desapropriadas pelo Governo Federal para 05
fins e electrificacio da Estrada de Ferro Central,
Ainda devo accusar (ue as quédas do RIO JERU-
MIRIM podem produzir nma energia total de
50,000 CAVALILOS.

Jamais se repetird bastante que a prosperi-
dade, a fortuna, a grandeza, a seguranca;, e A
PROPRIA SOBERANIA DA NAGAO BRA-
SILEIRA, DEPENDEM, em grande parte,
sehido na maior parte, do intelligente aproveita-
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mento das numerosas ¢ potentes quédas d'agua
que se encontram em seu seio. A hulha branca
&, sem duvida, o mais util e mais efiicaz instru-
mento para a consecugiio do engrandecimento e
tda properidade do Brasil. Com ella, cessario
as' importantes remessas de dinheiro em ouro,
que o Brasil faz aps paizes estrangeiros dos quaes
recebe os combustiveis de que necessitam as

actividades brasileiras. Taes sominas, ora expor-

tadas em larga escala, serio gradativamente re-
duzidds & medida que as- energias conseguidas
com a utilisagio das quédas d'agua brasiléiras
permittirem a reducgio das importaghes dos re-
feridos combustiveis.

Si as actividades Drasileiras  dependem,
TANTO NA PAZ COMO NA GUERRA, das
maiores ou menores quantidades de combustiveis
que podem ser fornecidas pelo estrangeiro e no
paiz introduzidas, bem devem os brasileiros
comprehender que OS DESTINOS DA SUA
PATRIA. SAO DEPENDENTES DA BOA
YONTADE, D’ESSE ESTRANGEIRO EM
FORNECER TAES COMBUSTIVEIS, SEM
OS5 QUAES, NAO LHES SERA POSSIVEL
PROSPERAR NA PAZ, NEM VENCER NA
GUERRA.

Dessa perigosa dependencia deve o Brasil
libertar-se recorrendo, sem duvida, 4 hulha branca
com que Deus o forneceu tao fartamente.

Na guerra, mais dolorosa, mais asphysiante,
mais perigosa serd essa  dependencia, porque
enofmes sommas de dinheiro serdo appostadas
para o pagamento das grandes quantidades de
combustiveis a elevados pregos que deverio ser
adquiridos no estrangeiro e transportados a fretes
altos. Entdo, os fornecedores d'esses combusti-
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veis anxiosamente desejados procederio como
quizerem e melhor Thes convier. Taes razoes
nos conduzem & exigencia de serem augmentadas
£ melhor dirigidas e ampﬂr:u!as todas as iniciati-
vas, todas as actividades que tenham por fim a
extraccio dos carvdes, dos oleos e dos petroleos
Ao suli-solo brasileira. Com esses combustiveis
e com a hullia branca serfio garantidas as capa-
’ citlades brasileiras tanto na paz, Como 1a guerra
SEM DEPENDENCIAS QU SUJEICOES A
CAPRICHOS OU VONTADES INTERESSA-
DAS DE COMMERCIANTES ESTRANGEI-
ROS aos quaes pouco importam os destinos do
Brasil, salvo quande d'elles possam ter lucros e
vantagens.

Demais, por maiores que sejam a pureza
dos sentimentos nas relaghes dos fornecedores
fie combustiveis aos brasileiros em guerra, os
imprevistos de guerra, sempre inevitaveis, PO-
DERAO ORIGINAR SITUACOES QUE PRI-
VEM ©OS COMBATENTES D'ESSES IM-
PRESCINDIVEIS COMBUSTIVEIS.

As circumstapneias, outrosim, serdio sempre
desfavoraveis para a garantia. da qualidade dos
combustiveis fornecidos. De uma diversidade
de rendimentos uteis d'esses combustiveis resul-
tardo as mais serias contrariedades para os ser-
vigos de transporte, e para as operagoes da es-
tuadrg, o QUE SERA DA MAIOR GRAVI-
DADE.

Mas, voltando @ descripgio da BAHIA DA
RIBEIRA — Nas mattas virgens das densas
serras que decoram e contornam a bahia, se en-
contram as mais uteis ¢ preciosas madeiras de
lei, granito, areia doce e barro para oleiros.

Uteis minerios, ¢, provavelmente, combusti-
veis, seriam buscados por uma intelligente ex-
ploragio do sub-selo. Climas e temperaturas
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mais varados. se encontram desde a virzez aus
altos cumes das sermas.  Cardumes e peixes
tas melliores ¢ mais variadas qualidades e especies
poyoant as aguas.da Ribemra e as que lhe sio
visinhas.  As ‘terras ferteis aguardam apenas
o regresso do arado e do lavrader, guando lavou-
radas pelos bracos escravos tuuitn pn.'udu-.timm.
Melhores dias, maivres prosperidades, promettem
as eonstricgoes das vias de rodagenvie do nove
porto de” ANGRA DOS. REIS. Um  maior

surto’ de facilidades resultari da exploragio a

nova estrada ferrada quel ligard 6 nove ports,
purtanto a Ribeira tambem, ao hinterland lirasi-
leiro para a consecugio dos lJl'!]t.‘L‘“\'n;g. p?etenrhrlm
com o Porto Militar,

As aguas da BAHIA DA RIBEIRA nio
offerecem difficuldades nem perigos 4 navega-
c¢do. Ellas sio profundas, e apenas apresentam
pequenas. obstruccies facilnente evitadas pelo
navegante. Os maiores e melhores ancoradoun-
ros 830 demandados sem difficuldade, e os canaes
que lhes dao accesso, bem como as barras das
cnseadas, sao ]nvesudas, de dia, com ‘a maior
seguranga, sendo a rota facilmente controlada por
alinhatmentos e marcagies de pontos distinctos,
inconfundiveis e dppareites,. que se apresertam
%0 nayegante. As aguas ndo tém grande cor-
refteza, nem)-sao sujeitas a notaveis perturbagies
on revolughes; ellas se conservam calmas o
serenas, ¢ apenas encarndiram sob a acgio dos
ventos frescos do Norte QUE NAO SAO MUITO
FREQUENTES. Na parte meridional da bahia,
c na sua barra 5. W., a vaga cresce um pouco,
quando os ventos do Sul sopram frescos. Al
levantam-se pmgﬁe:ma vagas quando & Torte n
VITAQAD, IMmas, Viras veres, imimd'irﬁn intalinente o
trafégo das  peiuenas embarcagies indigenas.
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As obstrucges existentes — parceis, altos
fundos, lages e bancos — sdo accusadas com
rigorosa exactidio ma carta levantada em 1922
pela COMMISSAO DO PORTO MILITAR,
¢ publicada no anno seguinte, pela D. de H.
da 5. de N. do M. da Marinha. Todas ellas
sdo facilmente evitadas como ensina este R()-
TEIRO. 86 serio PERIGOS & navegagio em
tempo de cerracdo, quando ndo for possivel fazer-
8¢ marcagdes, ou & noite, emguanto n&o existir
balisamento luminoso.

Em diversos pontos do littoral se destacam
casas de notavel alvura, ruinas de construcgtes
que foram de grande vulto, restos de engenhos,
€ pequenas capellas votadas ao culto catholico,
das quaes a mais cufiosa, e util ao navegante, é
ada FREGUEZIA DA RIBEIRA que se destaca
bhem na costa. As condigies climatericas nio
differem das que se ohservam nas bahias visinhas
¢ na propria enseada da “TAPERAY, hoje BA-
PTISTA DAS NEVES™, . Os casos de im-
paludismo obhservados 8o fructos da impruden-
it e da ignorancia dos naturaes que ndo
comprehendem e - ndo  supportam  qualquer
regimén de perfeita hygiene nem medidas pre-
ventivas. Qualquer agua € bebida si tem agra-
davel sabor. O asseio nio é qualidade de um
grande numero de ribeirenses que vivem pobre-
mente e mal se alimentam. O “serenn', ¢ o
“orvalho” sio notaveis, e o ‘“russo’ corda,
habitualmente, os cumes e.0s picos que dominam
nas serras, principalmente @ madrugada e durante
as primeiras horas da manka,

A lavoura local tem, como eu disse, o prin-
cipal e quasi que unico objectivo, de satisfazer
as necessidades reclamadas para o sustento pes-
soal de quem d'ella cuida. Pequenas quantidades

ey
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dos productos colhidos se destinam a TROCA ou
4 venda em ANGRA DOS REIS e na TA-
PERINHA para a acquisicio de fumo, e de
aguardente, e de alguma roupa ou de algum
utensilio. A creagao de aves, de suinos e e
caprinos nao tem grandes horizontes nem grandes
pretengoes.

As aves, mal creadas. tem carne de mio
sabor com forte “gosto a peixe” que é o forte
da sua alimentgio. S3o encontradas porém bhoas
crias emr varios logares, bem coma gado ent
pé, leite, cocos, oves, melado, mel, canna de
assucar, rapaduras, bananas ¢ ontras frutas, al-
gumas verduras ¢ feijoes frescos e grande varie-
dade do melhor peixe.

Excellentes aguadas se encontram em
diversos pontos do littoral onde o desembarque
¢ facil, e vive boa gente, prestativa e attenciosa.
A bahia da Ribeira péde ser facilmente demandada
e investida pelos navios dos maiores calados
actualmente conhecidos, por qualquer das suas
duas barras (Vide Cap. Rotas). Sempre sera
mais facil investir-se a barra do S. W. que a
do 5. E. que EXIGE DOS NAVIOS E DOS
TIMONEIROS EXCELLENTES QUALIDA-
DES DE GOVERNO. :

Nenhuma remmme;n]ar;ﬁ.p especial deve ser
feita ao navegante para o fundear, senio a de
rdo exagerar o filame ¢ a de “render o ferro”
si a4 permanencia do navio no ancoradoure [or
grande, ou maior que 20 dias.

i © -



CAPITULO I

Barras e enseadas da Bahia da Ribeira

2. As barras que dido accesso 4 BAHIA
DA RIBEIRA sio duas: a do S. F. chamada
“DO JANGO", e a do S. W. a que chamam
“DO PITANGA". Ellas sio formadas pelas
ilhas DA GIPOIA, DA JOSEPHA, DO BRAN-
DAO, DA REDONDA e DO PAO A PINO
que fecham, ao Sul, de E. para W. a bocca do
grande golpho que é a BAHIA DA RIBEIRA,
deixando entre ellas, ¢ entre ilhas & o continente
Passagens francas, limpas, de aguas profundas,

que podem ser investidas facilmente, pelo navio

do maior calado hoje existente gue seguir as
instrucgdes d'essa roteiro.

3. Formada, ao N, pela costa meridional

da peninsula que se estende para o S, entre a

PRATA DE LESTE e a DO SACCO DA VILLA
VELHA, ¢é limitada, ao' 5. pelo littoral da
1. GIPOIA, entre as pontas DA PIEDADE,
DO ESTEIO, e DOS 0OSSOS. Sua largura
¢ de pouco menos de 4 amarras, medidas entre

as PONTAS DO JANGO — (Colonia) — e DO

ESTEIO, e entre as PONTAS DO ADOLPHO
E DOS OSS0S que sio as partes mais éstreitas.
A BARRA DO JANGO, oun do'S, E., é continua-
¢d do canal que se estende, a Leste, entre as

ilhas DA PIEDADE e DO ALMEIDA,; ao Sul,

Barras

Barra do 8. E. ou
do Jangé
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¢ a LAGE DO PENDAO , ao Norte, que @
sitnada entre a P. DO CALAFATE ea I. DO
ALMEIDAg0s — (N. E — 2028, W.) e a
umas 3.2 amarras da Ilha, e aps 94° S, E.
(96:7) da I'. DO JANGO QUE E A SALIENCIA
MERIDIONAL DA COSTA SUL DA PE-
NINSULA DO MESMO NOME, ¢ proxime A
gual esta installada uma . prospera colonia  de
pescadores chamada ALMIRANTE JULIO DR
NORONHA, benemerito Chefe da nossa Armada.
Eutre a LAGE DO PENDAO e a PONTA DO
JANGO, ha passagem facil, com fundos de 11.7
metros ¢ que tem 4.7 amarras de largura. A
0.7 de amarra, e pelo N. W. da lage se pruma
em Il metros, mas a 0.5 de amarra se terd 5
metros d'agua. Maiores fundos, tends 13 a 16
metros, s¢ encontram pele Sul'da Lage do Pendio
pelo que, o navegante devera preferir passar entre
a lage e a I. do Almeida para demandar a barra
S. E. da Ribeira, principalmente si seu navio
for d= grande porte, porque, desde regular
distancia da barra e pelo Leste d’ella, elle podera
rumar de modo a passar pelo Sul ¢ safo da L.
do Pendédo e ir ter a uma posicdo conveniente
(vide Rota I) da qual demandari a barra a
rumo, sem guninadas inconvenientes e sem dif-
ficuldade, navegando em aguas fundas, apenas
se lhe exigindo excellente governo e decisdo. de
mando. Os maiores fundos do eahal da Barra
¢stio pelo E. e o N. E. da lage do Jangd
que: se acha entre a PONTA DO ADOLPHO
Lo costio griental da PONTA DOS 0OSS0S,
onde o prumo accusa 19 metros a meio canal,
A LAGE DO JANGO e de pequenas dimensdes
¢ coberta por 7.5 metros d'agua, na baixa mar,
ella apenas difficulta a navegacao do navio de
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grarde porte e grande calado, mas ndo impede
que elle invista a barra para passar sem receio
pelo N. ou pelo 5. da lage, em canaes fundos,
Gos quaes, o primeiro € o mais fundo, mas o
ais estreito, e de mais facil manobra. Embora
o canal 1o Sul da lage tenha fundos de 14 a 15
metros, o navegante deverd cortar a curva dos

10 metros d’agua que passa a uns 100 metros

da lage para nido passar muito aterrado a ella.
O canal pelo N. da lage DO JANGO tem 1.3
amarras de largura. (Vide Cap. “Rotas™)

4. Ampla, funda e formada pela peninsula
DO PITANGA ao W — (PONTA GROSSA)
— ¢ pelas ilhas que se acham entre essa Ponta
e a da MARESIA da T. GIPOLA, a Leste, a
deixam entre ellas ¢ as terras que limitam a
Barra, do 'W., ¢ n E., quatro canaes ou pas-
sagens uteis 4 navegacdo e francas a qualquer
navio — (A carta Jde Mouchez completa, da
Barra para o Sul, a do Porto Militar). HA
MAIS UMA OQUINTA PASSAGEM OQUE
APENAS INTERESSA AS PEQUENAS EM-
BARCACOES por ser estreita, suja, e dar
manobra acanhada. O mais amplo d’esses ca-
naes, &€ o mais occidental. Entre a P. Grossa
* a I. Pau a Pino ha 1,027 milhas de largura, mas
|5 milhas se medem entre a dita ponte e a costa
la 1. DO BRANDAQ, pelo norte do referido
canal que tem fundo de 17,7 metros, € LIMPO
E SEMPRE SERA FACILMENTE INVES-
TIDO PELOS MAIORES NAVIOS HOJE
EXISTENTES. O canal entre as Ilhas “Pau
a Pino” e "Branddo” tem fundos de 17 a 18
metros, mas sua largura ¢ reduzida, practica-
niente, para o navegante, a umas 2,5 amarras,
pela LAGE DO TATU que se estende até
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Barra do §. W. da
bahia da Ribeira
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Enseadas da Bahia
da Ribeira

Enseada da Japu-
hyba

Saccos: do Cons-
jtantino, da Pa-
rada, da Gambda,
das Caleiras, dos
Ubas & do Boneco
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1,3 amarras pelo S. E. de PAU A PINO.
O canal entre as Ilhas Brandio e Redonda tem
1.5 amarras na sua parte mais estreita, mas ¢é
limpo e tem fundos de 20 metros.

O canal entre as Ilhas Redonda ¢ Josepha,
tem sua largura reduzida a 1,7 amarras pela
presenga de um pequeno parcel que fica pelo
5. E. daponta §, E. da 1. “REDONDA"” mas
tem fundos de 16 a 22 metros, e offerece boa
manobra. Ao canalete entre a [, “JOSEPHA"
€ a costa da MARESIA da L "GIPOLAY, seran
feitas, referencias no Cap® seguinte.

A vaga do largo, levantada guando o vento
Sul & fresco, faz-se sentir na barra sem incon-
veniente, porém, para navios de borda.

5. As principaes, ou maiores, sio: a da
“JAPUHYBA”, a do “ARIRO™ e a do BRA-
CUHY"™ nas quaes se acham varias angras e
saccos ‘que serao  deseriptos neste  Roteird,
Clutras duas enseadas, de menores dimensodes,
se encontram. ug parte occidental da bahias a
da “PIRAQUARA DE DENTRQO” ¢ a da
“PIRAQUARA DE FORA™.

6. FE'a maisoriental da B. DA RIBEIRA;
ella se estende desde a PONTA M) SAPE a
P. DA AROEIRA, e d'essa'd foz do R, GAM-
BOA ¢ & P. DA CRUZ que fica ao N. e a pouco
menos de 1 milha da 'P. DO SAPE que forma,
com a DA CRUZ e as ilhas DOS PORCOS e
DA MURTA, tres canaes que dio accesso para
a enseada. O mais amplo ¢ mais fundo dlesses
candes € o do Norte entre a I', DA CRUZ, e a
Ilha MURTA que di 7.7 a 8 metros d'agua,

A PARTE ORIENTAL DA ENSEADA E
MUITO ATERRADA pela lama e pelos detrictos
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que ali se accumilam, levados pelos tios, durante
&5 cheias. Na JAPUHYBA estio as seguintes
angras e saccos: do CONSTANTING; do
PARADO : da GAMBOA ; das CAIEIRAS; dos
LBAS e do BONECO,

() littoral japulivbense é constituido, desie a
AROEIRA avs UBAS, por lamagaes cobertos de
mangues que descobrem totalmente na baixa-mar.

As demais partes do littoral sao de peqilenas
praias situadas entre pontas e saliencias de costio
e pedra, altas, arhborisadas ou cobertas de “herva
sapé” ou de vepetacoes rasteiras e capinzaes onde
pasta algum gado cavallar, vaceum e caprino.
De varios pontos da costa, deitam pouco fora para
nomar pequenos renques de pedras on agri-
pamentos de lages que nio diffieultam a navega-
Gao das pequenas embarcaghes,

Na e11ﬁeadzglehr.'.mlmcam os rios: da PA-
LOMBETA, do MEIO, o PARADO, o da MAE
CLEMENCIA, 6 do MORELIRA, e o:da GAM-
BOA, dos guaes o ultimo citado é o de mais im-
portante curso.  Taes rios seccam com as seccas,
mas torpam-se correntosos quando as chuvas e
as enxurradas ng serra avolumam as suas aguas
¢ alagam toda a varzea.

7. E' uma pequena bahia que tem — 1.5
milhas de extensio (E. W.), ¢ pouco mais de 1
milha em sua maior largura (N.- S.) — Sua
barra ¢ formada, a E., pela PONTA ' DO
PONTAL, e ao W., pela PONTA GRANDE
DA I. COMPRIDA,, mas, pouco ao N. do
canal, e entre pontas, se acha a grande ilha DA
CAIEIRA que origina dous canaes ou duas
barras, propriamente ditas: uma a E., entre a
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Enseada do Arird

Saccos: dos Ne-
gros, do Jeru-
murim, do Arirg, da
Gaspa, da Bica-
nha, do ltanema da
Sanddca, do
Canto Largo, do
Imbi, do Majore da
Fazenda
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ilha e o PONTAL e outra ao W ., entre a Ilha
eas terras da PONTA GRANDE o canalioriental
eriental que conduz aos saceos “DOS NEGROS"
¢ DO JERUMIRIM, é o mais largo e o mais
extenso mas o occidental € mais fundo e o que
permitte facil en‘rada na enseada, aos navios de 21
pés de calado, podendo, os de 24 e 25 pés fundear
na barra. A ENSEADA DO ARIRO abriga
bem de todos os ventos ménos do de Norte:

offeréce fundos de lama, de boa ténsa — prin-
cipalmente em sua parte occidental que ¢ mais
funda’ — e dia alguma “lazeira”. A parte

septentrional da enseada ¢ muito aterrada pelas
areias ‘e a lama que, entre as barras dos rios
ARIRO ¢ JERUMIRIM, deitam ap mar até
£ ou 3 amarras do littoral. ~ Os principaes saccos
e angras DO ARIRO sio: DOS NEGROS: de
JERUMIRIM; do ARIRO, do GASPAR, do
ITANEMA, da BICANHA, SANDOCA, do
CANTO' LARGO, do IMBU, do MAJOR, e
di FAZENDA. O litoral occidental da enseada,
desde a “*BICANHA™ ao “FURADO" ¢é de
mangues, de bancos, de corGas e de alagadicos,
mas n'elle se destacam pequenos trechos de costio
de pedra e de terras mais elevadas e mais apparen-
tes. Entre as barras do “SERRA D'AGUA" e
do JERUMIRIM" estendem-se terrenos alagados
pelas enchentes d'esses rios e cobertos de man-
gues,  mas, desde o/ “SERRA D’AGUAY ao
“ARIRO, as grandes extensies de terras alaga-
das yue alli se encontram, sio guarnccidas de
cordas e de um grande areial em praia, proximo
ao qual corre a linha dos telegraphos nacionaes
que liga as cidades de’ JERUMIRIM ¢ ARIRG,
As altas serras e montanhas do BRACUHY, do
ARIRO e do SERRA D'AGUA contornam gar-
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bosamente a pittoresca enseada da qual sie
formasa e arfistica moldura.

7a — Sacco Fundo de dentro — Formado pe- Saccos do littora)
las pontas da PAULA, e da TIMBUHYBA; g \"connrida
dfunilado, com fundos irregulares, de 5.2 a 10 me- A
tros (Vide carta). Pelo sul do Sacco se ancora TA
bem abrigado, em 9,2 a 9,5 metros d'agua.

— Sacco Fundo de Féra formado pelas pontas
de TIMBUHYRA ¢ do MARIANO, amplo, lim-
o e fundo, Na sua bocca se ancora entre pontas,
hem abrigado, em 10 metros d'agua.

— Sacco da Barroquinha formado pelas pon-
tas das “MOCAS” ¢ “FUNDA"; afunilado, e
muito aberto, Ha na sua bocea 11 metros d'agua
e hom ancoradoure

8 — Assim deve ser chamada a grande zona Enseada do Brasuhy
de mar que se estende desde 4 PONTA FUNDA =
DA 1. COMPRIDA, a E., até a PONTA DO faoposs do Enge-
[ nho, do Bracuhy,
CYRINO ao W., e pelo .'\i. das ilhas — MANA 45 Recife, do Gra-
das  PALMEIRAS, e de CUNHAMBEBA taht e do Frade
GRANDE que formam, com a ILHOTA DO .
FRADE: ou do CAPIVARY, miuito cosida zo 8
CABO CYRINO, e as referidas Pontas de T, e
deW., os quatro canaes de accesso 4 grande en-
seaada onde o navegante encontra excellentes
fundos de lama ou de lama e areia, que a cachorra
morde bem em ancoradoures limpos que abrigam
‘bem, e cujas aguas sempre sio tranquillas. Taes
canaes ¢ fundeadouros cetiio descriptos n'este
roteiro, e, no capitulo “Rotas”, serio dadas as
intrucgBes para sua navegacdo e ancoragem.
O litttoral oriental da enseada é formado pelo
costio da pedra das terras elevadas da 1. COM-
FRIDA que se estendem desde a PONTA FUN-
DA ao “FURADO"” onde se acham os ha-
uhados que se originam nas visinhangas da FOZ
DO IMBU, ao Norte, e que margeam o “FU-
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RADO", desde o SACCO DA FAZENDA o
ARIRO, ao do ENGENHO DO BRACUHY.

Todo o littoral, desde a 6z do rio BRA-°
CUHY a4 PONTA da QUITUMBA, é formado
por terras baixas, alagadicas e cobertas de man-
gues, das quaes partem bancos e cordas que sio
formadds pela liberdadé com que agem, em pre-
juizo da grande enseada, as aguas caprichosas,
voluveis, mas voluntasosas, do RIO HRA-
CUHI que a enxurrada torna impetuosas.

Da foz oriental desse rio & do “FURADO",
cotre uma bella e larga praia de aréia que orla
uma extensa varzea onde se destaca, entre di-
versas constricgbes, armazens e pequenas ha-
bitaghes, uma alta chaminé que pertencia a um
grande Engenho ali construido para a explora-
¢do industrial de todos os productos e sub-pro-
ductos da canna de assucar. .

Esta chamine €, sem duvida, um excellente
ponto de referencia para o navegante, como
adeante se dird.

Cs: principaes saccos ¢ angras «da EN-
SEADA do BRACUHY sio: o do ENGE-
NHO; o do BRACUHY ‘(ou do JORGE) — o
do RECIFE; o do GRATAHU ; ¢ 0.do FRADE.
Desde a foz do RIACHO AMBROSIO, até a
da BONEQUEIRA, corre uma larga, bella
¢ alva-praia que orla a grande VARZEA do
FRADE na qual singra caprichosamente o rio
do mesmo'nome, de curso irregular pelas razdes
que ja foram ditas. Na extensa planicie ha
grande numero de hdbitacdes, boyueirdes, e pe-
quenos hosques, e uma interessante capella er-
guida modestamente para o culto catholico e
em homenagem a S,  Sebastifio, e que, possue
duas imagens desse Santo das quaes “A MAIS
ANTIGA", é sempre a mais venerada.



A BATTA DA RIBEMRA 1807

9 — O da PIRAQUARA DE DENTRO éSu.nu‘ da Piraguira

mais septentrional que o da PIRAQUARA DE Fir:nu::ruu: .,::..

FORA, mas de menores dimensdes e dia melhor llﬂﬂi”l:: Sitlo e do
nga.

abrigo.

E’ formado pof uma grande curvaturd da 9
costa entre as pontas CAYOBA ‘e FORTA-
LEZA. Pelo seu N.» fica o SACCO DO
SITIO cujns pontaes sio-as pontas CXRING e
CAYOBA,

() Sacco da Piraﬁuéra de dentro offerece
excellente abrigo acs navios cujo calado naol
exceda de 25 pés. OS5 DE 18 PES PODERAQ
FUNDEAR A MENOS DE 1.5 AMARRAS
A SOMBRA DA COSTA SUL DO SACCO, E
PROXIMO A PRAIA ONDE HA HABI-
TANTES E UMA EXCELLENTE AGUADA
DE CACHOEIRA E° BOM DESEMBAR-
QUE.

0OS NAVIOS DE 12 PES FUNDEARAO
QUASI QUE COSIDOS A COSTA SUL. SE
ASSIM O QUIZEREM.

A Costa da Fortaleza ¢ habitada por um
ntieled de pescadores de aspecto sio e de forte
physico.

() Bacco de Piraguara de féra ¢ uma grande
enseada, muito aberta, cujos pontaes, bem sa-
lientes, sao as peninsulas do PASTO a0 N, ¢
da PITANGA; ao 5., — suas aguas sio muitd
fundas.

A menos'de uma amarra na angra mais occi-
dental da enseada, e a menos de 1 amarra da
praia e da Ponta do Engenho, e da P, do Arame
se rem 8 a 9 metros dagua. (Juando a viragio
sopra fresca, ou & rijo o vento Sul, a vaga in-
vade o sacco e levanta forte ressaca principal-
mente ao Norte onde ha arrebentagdo. Fis a
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razdo de se tér menos agua ha parte N, do
sacco do que na meridional.

Mas, quando o tempo ¢ bello, o mar ¢
calmo € a brisa é normal, qualquer navio, de
qualquer calado, fundeard & pequena distancia,
de uma a duas amarras da costa sul que lhe
dard sombra por ser alta.

Demais, melhor sombra e abriga serac mor
esse navio encontrades na pittoresca angra for-
mada por uma accentuada depressio da costa
entre as Pontas do Arame e da Pitanga, que tem
mais de 3 amarras de bocca e 3.3 amarras de
fundo no sentido N.S.

Ilsta pittoresea angra en chamei ANGRA
DA PITANGA.

Nelle ha uma pequena prain, habitantes e
aguaclu.,

No sacco da PIRAQUARA DE FORA,
ao W, ha uma praia onde vivem pescadores e
que € proxima a uma ponta chamada do EN-

GENHO.

O littoral da enseada ¢, em sua quasi
totalidade, constituide de costa de pedra da
qual se destacam lages e grandes pedras que,
deitam pouco fora, excepto na PONTA DO
CALHAO onde se estendem a 0.3 ¢ 0.6 de
amarra da costa.

As praias GRANDE, do ENGENHO, r.In_
ARAME e do SACCO" DA PITANGA, sio as
principaes do littoral piraquarano.

10 — As aguas tranquillas e hospitaleiras
a B. DA RIBEIRA, sio fundas e apresentam,
diversos ancoradouros abrigados onde morderi
bem o ferro dos navios do maior porte ¢ do
maior calado ¢m fundos de lama, lania e areia,
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ou de lama e cascalhos com algumas conchaes;
esses ultimos, seriio encontrados pelos navios de
pequeno calado . que fundearem mnas proximi-
dades das fozes dos rios.

Alguns seixos rolados serdo  encontrados
junta & bocea S., do Rio Bracuhy pelas pe-
tuenas embarcacoes.

Ha alguns fundos de pedra limpa que a
carta accusa e outros, de rocha, apenas cobertos
por pequena camada de lama, mas isso muito
raramente porque os fundos da BAHTA DA RI-
BEIRA sao constituidos par um espesso lengol
de lama associada 4 menor ou maior quantidade
de areia.

As lages alagadas, bem como as que co-
brem e descobrem com a maré, os parceis, o3
recifes, os renques de pedras, os CALHAOS e
0s lageados existentes na B. DA RIBEIRA sfo
accusados na carta da Commissio do Porto Mi-
litar, e descriptos no Capitulo seguinte deste
roteiro. No Capitulo ““Rotas” serao encon-
tradas as instrucgdes para evitar taes obstrucgdes
que ndo podem, Portanto, constituir impedimento
nem perigo & navegacdo, de dia, quando o tempo
€ claro.

(Continia)y .
Conrano Hrck

1809



Cruzador submarino

Cruzador submersivel inglez X-1. de 2,750 toueladas & p umico de
seu porte da marinha hritunpiea.  Mede 107 metros de quitha e caminha
20 knots na superficie ¢'9 immerso.  Pode permanecer mergulhado dois
dias e meio. Tem duas torres ligeiramente couracadas nas quaes se abri-
gam dors canhies de 130,

Os eruzadores submarinos sio navios de tonelagem
elevada, sempre superior a 2.000 tons, chegando algumas
vezes a 3.000, Os seus prototypos téent side diversas uni-
dades da marinha allemd, terminados em 1918, Uma dellas
(o Halbronn) acha-se ainda em servico na marinha franceza.

Os eruzadores submarinos notabelisam-se pelo grande
raig de acgio e poder de artilharia: dois canhdes de 150
(eam installagdo telemetrica e direc¢ido de tiro) em navios
allemées, quatro de 130 (duas torres s¢mi-fechadas) ng X-1,
o unico cruzador submersivel inglez; seis de 152 (em duas
torres tripleces) e quatro de 102, anti-aéreos em certos pro-
jectos italianos,

Um engenheiro allemao, o professar Flamm, estudon
planos de navios de 8.000 toneladas! TForam antes conce-
bidos para atacar na superficie e nfio em immerssio, s mer-
gulhando para se esquivarem de atagque de navios mais
poderosos. i : !

Os allemaes armaram em 1914 a 1918 a mais importante
flotilha subbmarina do mundo; obtiveram melhor rendimento
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com as unidades de 700 a 900 toneladas, capazes de perma-
necer em cruzeiros de quatro a cinco semanas, armados de
canhio de 88 ou de 100 e de seis tubos com aprovisionamento
de doze ou qhatorze torpedos,

O quadro que publicamos mostra o desenvolvimento
das flotilhas submarinas: resalta a importancia ora at-
tribuida a esse typo de navio pelas marinhas secundarias,
algumas destas per muito tempo refractarias ao desenvol-
vimento dos submarinos (a Argentina por exemplo), encom-
mendaram recentemente diversos e, activamente, procuram
desenvolver as respectivas  flotilhas: Hespanha,  Suecid
Paizes Baixos.

51 o submarino ndo expulsou virtualmente dos mares o
navio de superficie, como jornalistas e alguns homens poli-
ticos pretendem, isso nio o impede de ser nma arma temivel.

Os ensinamentos  colhidos, nesse sentido, na ultima
guerrd, ja tinham determinado a Inglaterra suggerir & sua
suppressin, isso por occasido da Confereiicia  Naval de
Washington, em 1921.

Na recente proposigio do senador Kellog, os americanos
arloptaram o modo de ver do Almirantado inglez. Este
tem bem viva a lembranca de que, em 1917, os submarinos
allemies por  pouco escaparam de causar, por parte dos
alliadog, a “perda da guerra™. Si o almirante vou Tirpitz
nio se tivesse atrazado na construcgio de importante flo-
tilha (em Agosto de 1914 a frota allemi so dispunha de 24
submarinos), é provavel que os ataques repetidos & tone-
lagem alliada na primavera de 1917 teriam sido ainda mais
violentos e de efieitos irreparaveis.

Entao, os submarinos teutos afundaram_ de 1914 a 1918,
mais de 12 milhdes de toneladas de navios mercantes. Por
csse tempo os allemies s6 podiam effectuar cerca de 70
cruzeiros por mez visto os seus submarinos, para chegar a
entrada da Mancha, theatro de suas proezas, serem forgados
a contornar as Ithas Britannicas.

AN
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QUADRO DO DESENVOLVIMENTO DAS FLOTILHAS DE
SUBMARINOS DOs DIVERSOS PAIZES A PARTIR DE
1901 A 1928,
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"GURSO' DE ARTILHARIA DE 1927

(Officiaes)

Sera talvez mteressante aos leitores desta  Revista'' a sue-
cinta exposigio gque ora fazemas do que foi o Curso de Arti-
Tharia (Officiaes) professado nas Escolas Profissiomaes da
Armada em 1927.

() programmma de ensino por nos apresentado, e approvado
pelas autoridades navaes, foi bastante extenso.

Comprehendia na Farte Pratica o estidn detalhado de todo
0 nosso material mais moderng de Artitharia, hem assim o de
todos os apparelhos de Direccao de Tiro.

Incluia tambem o estudo completo da rotina das Torres e
canhoes de 305 m/m, seguida a bordo dos Encouragados.

Foi enmprido & risca, ¢ quasi todas as aulas tiveram lugar
4 bordo de navios da Esquadra,

Foram dadas 83 aulas praticas pelo competente Adjunto,
o Capitao-Tenente Silvino Pitanga de Almeida.

Na parte Theorico-Pratica, o programma de Artilharia e
Balistica era tambem completo, e nos parecen muito adequada
& formagao de Officiaes especialistas.

. Representaya uma orientacio totalmente diversa da exis-
tente até entio.

Pela primeira véz leccionou-se Balistica Interna na dosagem
necessaria, ¢ de aceordo com os mais recentes desenvolvimentos
’esta impaortantissima disciphina, seguindo-se de um modo geral
o methodo Charbonnier-Sugot,

Na parte de Balistica Externa o ensing foi assaz complety.,
Tambem pela primeira véz nas Escolas Profissionaes foi abor-
dado o assumpto moderno e de magna importancia do caleulo
de trajectorias por arcos successivos, de aceordo com os ultimos
procéssos Francezes, Inglezes, e Americanos, heém assim a nova
¢ bella theoria (de applicacio immediata) das Velocidades Fi-
cticias (Sugot) .
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O estudo {oi essencialmente theorico-pratico ¢m toda a sua
extensio, quér na parte de Artilharia propriamente dicta, quér
na parte de Balistica Interna e Externa.

Fugimos assim 4 possivel accusacio de espiritos: menos
ponderados, que estivessem propensos d julgar o ensino profun-
damente theorico, inutil, ¢ sem applicagio. . .

As provas escriptas, effectuadas uma por mez, sio d'isto
mais uma prova concludente, comn tambem o sdo as questoes
de exame (prova escripta), anngxas 4 esti exposicao.

Pela primeira véz, tanto quanto tenhamos sciencia, a prova
escripta da parte theorice foi... pratica. (Exame).

Conston unica e exclusivamente de problemas, , .

Em todas as provas escriptas realisadas durante o Curso
as questoes foram praticas, envolvendo problemas de applicagio
corrente.

A especificacio dos assompros fratados em cada aunla (que
tambem vae annexa) permittira revér pari-passu o Curso tal
qual foi professado.

Os programmas de Artilharia e Balistica (incluindo as duas
partes, theorica ¢ pratica), foram cumpridos & risca, ¢ itegral-
mente concluidos dentro do prase legal.

Assim' € que as aulas theorico-praticas tiveram inicio em
1 de Abril, as aulas praticas em 12 de Abril, ¢ o Curso foi
encerrado em 19 de Novembro, tudo do anno de 1927,

Fstes programmas mereéceram por digs U205 a approvagao
das auntoridades navaes.

A primeira véz quando foram por nos propostos, antes do
inieio do Curso, e a segunda no meio do anno lectivo, por ocea-
siio de um incidente com um dos Officiaes-alumnos.

Tratava-se portanto de um programma homologado, con-
solidado. e que esperavamos professar exactamente nos mesmos
moldes em 1928,

O programnma representava aquillo que uim Official espe-
cialista em Artilharia devia conhecer, muito embéra criticos
pouco abalisados, pouco versados na Arte e na Sciencia em
(uestio, o tivessem acoimado por vézes de pretencioso, theorico
em exeésso, desnecessario, . .

Taes criticos fallavam sem conhecimento de causa, cram
portanto incompetentes para julgar do metrito ou demerito’ do
Curso que vinha sendo dado.

“Ouem nio conbece a arte nio a estima”, & phrasze classica
muito conhecida. .. e verdadeira.



CURESH HE ARTIEZARES DE 1927 1817

Cluvimos algumas vézes accusagdes ao Curso que repre-
sentavam absurdos de duplo aspecto: revoltantes de um lado.
comicas ¢ irrigdrios de outro. ..

Assim, por exemplo, achavam alguns que pelo facto da
nossa Marinha ser pequeni e pouco apparelhada para estudos
balisticos e artilheiros, o Cursa de Artilharia nio deveria incluir
taes capitulos como: Palygonos de Tiro (porque ainda nio
temos polygonos e nio precisumos portanto saber quaes as ex-
periencias n'elles realisadas...); Caleulo de trajectorias por
Arcos Successivos (porque para elles os pouco exaclos pro-
céssos de tiro tenso podiam continuar a ser applicados para
clevaghes (uaesquér...); Metbodo das Velocidades Ficticias
(porque nunca ouviram fallar de semelhante cousa...): Ba-
listicn Interna (porque diziam que os nossos artilheiros ate
hoje ndo tinham necessitacdo d'ella. .. ); Estudo de trajectorias
e equagdes de movimento (porque o caleulo differencial-
integral ¢ muito difficil...); Nogdes sobre construccio
de canhoes (porgue niao podemos  por emguranto constriir
canhdes. ..}, etc., elc.

Sio argumentacoes desprovidas do mais elementar bom
senso, e que trazem todas moculado o terrivel virus da’ des-
crencga, do relaxamento em material profissional, da tolerancia e
commodismo. -

Nio merecem mais do que uma ¢itagio accidental.

Sio fructos do “Regimen da Mediocridade™, Regimen
modernamente muito em voga ¢ caltuado, ¢ do qual urge por
todos os procéssos preservar o nosso meio naval !

Por duas veézes a turma de Officiaes-alumnps. esteve em-
hareada nos navios da Esquadra, para assistir @ exercicios de
tiro ao alvo.

A primeira véz de 20 de Junho 4 1 de Julho, tendo estado
12 dias fora do porto do Rio de Janeiro, 4 bordo dos Encou-
ragados “Minas Geraes'" e “5ao Paulo'.

A segunda véz de 16 4 19 de Julho, tendo feito a viagem
para a Ilha Grande 4 bérdo do Scout “Rio Grande do Sul”.

Nis s6 a parte pratica;, mas tambem a theorico-pratica,
muito lueraram com estes embarques; os Officiaes-ahmmnos
seguiram de perto todas as phases das provas de tiro, e as aulas
theorico-praticas nio sof freram interrupciao, e pelo contrario,
foram professadas em maior numero do que se poderia fazer
et regimen normal de Escola,

Segue-se uma exposigio rapida dos assumptos tratacdos em
cada uma das 89 (oitenta ¢ nove) aulas ministradas durante o
anno lectivo, aulas que representam um total de 133 (cento e
trinta e tres) horas.
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CURSO DE ARTILHARIA (OFFICIAES) — 1927

ASSUMPTOS PROFESSADOS EM CADA AULA THEORICA

———

Aula n. 1. (1 de Abril)
Abertura do Curso. Dissertacao sobre Balistica ¢ Artilharia,
Generalidades sobre canhdes, Classificacio geral,

Aula n, 2. (4 de Abril)

Aspectos interno, e externo. Perfis. Generalidades, No-
ches sobre resistencia de materiaes. (Questionario.

Auwla n.. 32, (6 de Abril)

Nogoes sobre construcgao de canhdes pelos procéssos an-
tigos. Reforgons e fitas de aco. Estudo ecomparado, Conside-
ragoes sobre camara de carga. Suspensao. Cluestionario.

Aula n, 4. (8 de Abril)

Formulas de Lamé, Saint-Venant, e Duguet. Principacs
esforgos & que ficam submettidos gs canhoes. Deslocamento do
limite elastico. Inicio da exposicdo da nova theoria da “Auto-
frettage™ (Auto-reforgamento) . Questionario,

Aula n, 5. (11 de Abril)

Continuacio da Auto-frettage. ‘Soimﬁo theorica, Posigio
do pruhiema Vantagens do novo procésso. (_r)mpara(;ﬂu entre
um canhio real de 305 m/m — 45 cal. typo *Minas”, e um
canthao de igual calibre e comprimento, mas auto-reforcado.

Aunla . 6. (13 de Abril)

Continuacao da Auto-frettage. Solugao theorica. Di-
latagfes radiaes e tangenciaes. Mudanga de signal da di-
latagao cubica. Deducgao de formulas para o caleuls das
deformagdes. Questionario.,

Awlan, 7.0 (18 de Abwil)

_ Continuago da  Auto-frettage. Solucio pratica, Tnstal-
lagoes Italianas (Ansaldo) e Francezas (Schneider). Pratica
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corrente da operacio. Descripcao detalhada do Auto-reforga-
mento de um canhao de 203 m/Am — 50 cal. fypo Ansaldo.
Generalidades sobre ago. Cuestionario.

Aula n. 8. (20 de Abyil)

Propriedades do ago, sua posi¢io intermediaria entre o
ferro ¢ as fontes. ldéas geraes sobre procéssos de fabricagio.
Agos communs e especiaes, Generalidades sobre mecanismos
de culatra. Apparelhos de fechamento. Questionario,

Aula ne 90 (22 de Abril)

Apparelhos de fechamento. Obturagdo e obturadores.
Theorin e pratica. Diversos typos, estude comparado. Oues-

tionario.
Aule w, 100 (25 de Abril)

Apparelhos de disparo. Classificacia geral e organisagio.
Négas de carga e de estopilha, Extraccao ¢ extractores. Ca-
psulas fulminantes e estopilhas. Estopilbas de percussio, ele-
ctricas, e de duplo effeito. COuestionario.

Aule w. 11, (27 de Abril)

Rajamento. Determinagio o passo, da inclinacio, ¢ da
velocidade de rotagio na bocca. Raifas uniformes e parabolicas,
Directriz, sua desenvolvida. Questionario.

Awla . 12, (29 de Abril)

Pressio sobre os flancos directores. Curvas de reacgio e
de resistencia. Comparagio entre raiamento nniforme e para-
bolico. Questionario.

Aulam, 13, (20de Muaio)

Usura e erosan. Theorias diversas. Reparos: sua classi-
ficacio e generalidades. Estudo do rectio livre. Circumstancias
do movimento, Questionario.

Aula w14, (4 de Maio)

Procésso de Samt-Robert. Estudo do rectio retardado,
Circumstancias do movimento, Calenlo da resisléncia constante,
Trabalho do rectio,
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Aula n. 15, (6 de Maia). .

Continuaciio do estudo do reciio retardadol Caleulo da area
dos orificios de escoamento. Freios de rectio, organisaciao geral.
Dispositivos de recuperacao.

Awda w16, (9 de Maio)

Resolugao por escripto de questies praticus sobre Raia-
mento.,

Awla n. 170 (11 de Maio)

Pressdo hydraulica constante ¢ variavel nos cylindros de
rectio, Cylindros de volume eonstante e variavel. Jogo de
formulas ¢ de graphicos para resolugio dos problemas de rectio.
Explosivas em geral. Polvoras chimicas e mecanicas, Hydro-
carburetos graxos e aromaticos. Explosivos d'elles resultantes.
Cellulose, classificagao das celluloses,

Aula w. 18, (16 de Maio)

Explosivos de projeccio ¢ de ruptura. DPrincipaes explo-
sivos de ruptura, sua formagio chimica. Polvoras de base sim-
ples e duplas. Estudo comparado. Differentes typos de cordite.
Grelatinisacdo. Dissolventes empregados. Lstado colloidal. Re-
siduos solidos.  Ondas explosivas.

Aula n, 19, (23 de Maio)

Inicio da Theoria Elementar dos Explosivos ( Balistica
Interna). Propriedades geraes dos gazes. lLeis de Mariotte,
Gay-Lussac, Dalton, e Avogadro, Gazes perfeitos ¢ naturaes.
Co-volume, Equacao caracteristica dos gazes perfeitos. Equa-
cao de Amagat, Diversas expressoes do co-volume, Densidade
de carregamento.

Aula n. 20.. (24 de Maio)

Theoria Elementar dos Explosivos, Inflammacio e com-
bustao. Emmissio de gazes. Formas de F (z) para differentes
grios. Productos resultantes da combustio da carga. Expe-
riencias de Noble e Abel. Ieis da combustan das polvoras.
Pyrostatica. Medidas de pressies pelo methodo estatico, Crus-
hers. Propriedades piezo-glectricas do quartzo.
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Aulan, 21. (27 de Maio)

Theoria Elementar dos Explosives. Procésso dynamivo
para medidas de pressdes. Forca de um explosivo, Lei de
Noble ¢ Abel. Determinacio experimental de [ ¢ de “y".
Generalisacio da formula de Noble e Abel. Func¢io ¢ (z]).
Equacio de consumpgio (Charbonnier). Genero e especie das
polvoras.

Awle w. 22, (3t de Maie)

Theoria Elementar dos Esxplosivos. Determinacio du ex-
poente ede pressio, da vivacidade, ¢ da funegio de fdrma,
Theoria cinetica dos gazes. Principios fundamentaes da Ther-
modynamica. Calores especificos dos gazes. Relagio entre
caldres especificos 4 pressio constante ¢ a volume constante,
Féorma da funccao U = F (PN},

Aula m. 23, (3 de Junho)

Theoria Elementar dos Explosives. Expansio dos gazes
da carga. Varias hypotheses. Expansoes adiabatica, isothermica,
mixta, exothermica, ¢ isoperistica. Equagies (e adiabaticidade.
tguaciio da expansio isothermica. DEquacho Amaral, consi.
leracoes,

Awle . 24, (06 de Linlia)

Balistica Interna. Deducgio das Equagoes Fundamentaes.
Equacio de Résal, Equacio da inercia. Rendimento. Potencial
de um explosiva. Differentes especies de rendimento.

Aula n. 25, (8 dedunhe) 0

Resolugdes por escripto de questdes sobre recio livee e
retardado, usura e erosio, polvoras e explosivos. ¢ sobre Theo-
ria Elementar dos Explosivos.

Aulg n, 26, (10 de Junho)

Balistica Interna. Rendimentos physico, ficticio, real, e ha-
Hstico. Producto do, rendimento pelo potencial de um explosivo,
Theoria das Semelhangas Balisticas. Movimentos  halisticos
semelhantes na phase da expansio. Funegae de semelhanca: ¢
Movimentos balisticos semelhantes. & M constante, ¢ 4 M ¢
dendidade de carregamento constantes,
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Atla w. 27. (13 de Junho)

Balistica Interna, Theoria das Semclhancas Balisticas.
Movimentos balisticos semelhantes na phase da “combustio e
expansaon’’ . Modulos de combustao e de expansio, Movimentos
balisticos a { = constante. Movimentos balisticos 4 ¢ D = ¢ons-
tante. Funcedes D oe 6 .

Aulag n. 28, (17 de Junha)

Balistica Inmterna. Applicagoes da Theoria das Semelhancus
Al

Balisticas., Casos de A, = constante; de = constante, de

#A" — constante, € de A%p = constante.
~ Integraccio das Equagies Dif ferenciaes da Balistica Interna.
Awla n. 20, (22 de Tunha)
Balistica: Interna. fnmgrac-:;in das Equagoes Differencines,
AULA & BORDO DO “E. SRO PAULO"
' Aula n. 300 (23 de Tunlkio)

Balistica Interna. Formuilas para as phases de combustio
€ de expansio. Co-voltme arbitrario o, de Sugot. Relacio
entre § ¢ ¢ . Equacio ligando ‘o volume de expansfes 4 iraccio
de carga queimada. ]

AULA A'BORDO DO "E. SAO PAULOY
Aule n, 31, (24 de Tunho)
~ Balistica -Interna. Pressao maxima. Modo'de jogar com
as equagoes dia Balistica Interna (Charbonnier-Sugot) .  Ele-
mentos para o fim da combustio, e para o ponto de pressio
TAX T ¢
AULCA A BORDO DO “E. SAQ PAULO"
(Dia 25 de fualio)

Tiro de combate a longa distancia, canhes de 305 m/im e

cargas inteiras, do E. “Minas Geraes”, na llha Grande.
Aula n. 32. (27 de Tunho)

Balistica Interna. Coelficientes differenciaes para o calenlo
das variagdes da veloc, na boeca e da pressao maxima, Pres-
V.2
o | _ o(z)
Pontos de pressio maxima nas polvoras degressivas, progres-
sivas, £ de combustao constante. Casos de 3 maximos de pressio.

sio AR e pressio AV. Estudo da variacio 1;]-'1 funegao
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AULA A BORDO DO E. “MINAS GERAES"

Awla n. 32, (28 de Junlio)

Balistica no Vaeuo. Estudoda trajectoria no meio nao —
vesistente.  Equagoes differenciaes. Elementos para o vertice
¢ para o ponto de gquéda. Propriedades da trajectoria no
VACHO

*AULA A BORDO DO E. “SA0 PAULO"
Aulp n. 34 (29 de Junho)

Balistica no Vicuno, Determinagio do aleance e do angulo
de projeceio quando ha angulo de sitio,  Hypothesd da rigidez
da trajectoria. Alecance maximo, regra pratica para deter-
minal-o, Anpulos de sitio no tiro naval (excluido o tiro
anti-aereo ) .

AULA A BORDO DO E. “SAO PAULO™
Awla . 35, (4 de Julho)

Explicagao das Taboas de Balistica Interna de Sugot.
Applicacgoes, problemas.

Julé n. 36, (8 de Julho)

Projecto de um canhiio de 305 m/m.
Verificacao da solucao adoptrada.

Awla w. 37. (1T de Jilhe)

Equagaes differenciacs de segunda e de primeira ordem
( Balistica Externa). Seis systemas de equagoes. Movimento
vertical : ramos ascendente e descendente.  Problema balistico
principal,
Aula n. 38, (13 de Julho)

Resolugio por escripto de ¢uestdes sohre Balistica no
Vacuo.

Aule w, 39. (15 de Tulho)

Explicagio das Taboas Sugot. Expansio isoperistica.
Foco e directriz das trajectorias do vacuo. Theorema e
Cassini.  Applicagdes,
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Awla n, 0. (18 de Juilie)

Tracado das trajectorias no VACUD [Or Arcos SUCCESSivos,
por gquatro processos,  Equacao da trajectoria em coordenacdas
polares. Formulas diversas.

(Dia 19 de fulho)

Tiro de combate 4 longa distancia, comm cargas inbeiras, do
E. “5Sao Paulo™, na llha Grande.

Aula n. 41. (20 de Julho)

 Propriedades das trajectorias parabolicas. Raio de cur-
vatura para o vertice. Lugar geometrico dos focos na Familia:
V = constante. Formula do angulo de projeccio com angulo
de sitio applicavel no tiro contra aviao.,

Auwla n. 42. (21 ;fr' Julho |

Lugar geometrico dos vertices na Faniha: V' = constante,
Envolvente das trajectorias. Desenvolvida da trajectoria
. x:
parabolica. Deduccoes da equacio: v = h — ' ——
4h

Aula n. 413 (25 de Tulho)

Familia de trajectorias g = constante. Varacio da gra-
vidade, em grandeza e em direcgio, Trajectorias ellipticas,
circulares, e parabolicas. Theorema do “abaixanientn cons-
tante’".

Resistencia do ar. Determinacio experimental de F (v).

Funccio de Gavre, consideragies.

Aula n, 44 (29 de Jullio)

Resistencia do meio. Coeffiente balistico, expresses In-
glezas ¢ Francezas, Curvas de F (v), f (v), e da acceleragio
retardadora.  Calenlos de R, R, e j, para diiferentes pro-
Jjectis.

Effeitos do coefficiente balistico nos aleances.

Awle w. 43 (1 de Agosto)

Equagdes differenciaes do movimento no meio resistente.

Equagoes de segunda e de primeira ordem. Prova das
eruagoes.

Estudo da resistencia gquaidratica.



CURSO PR ARTILHARS ©e 1027 1825
Aula n. 46 (3 de Agoste)

Comparagao das trajectorias no vacuo & n'um meio resis-
tente  quadratico. Formulas  eorrespondentes.  Trajectoria
para uma resistencia menomia da forma: F (v) = bv®.

Aula w. 47 (& de Agosto)

Propriedades geraes da trajectoria n'um meio de resis-
tencia quadratica. Deduecio geometrica da equacio da tra-
jectoria no meio resistente, para qualquer lei de resistencia,

Aulain, 48 (9 de Agosto)

Diversos systemas de equagdes differenciaes para qualquer
resistencia do mejo.  Deducgio da equagao differencial do ho-
dographo. Estudo do hodographo e das propriedades peraes
das trajectorias.

Aunla n. 49 (10 de Agoste)

Continnagao do estudo do hodographo e das propriedades
geraes das trajectorias.  Velocidade limite, inclinacao limite.
Curva balistica. Trajectorias com e sem vertice.  Ponto de
velocidade minima.,

Aula n. 50 (12 de Agosto)

Continuagay do estudo do hodographo e das trajectorias
no meio. resistente.  Velocidade vertical, pontps de maximo o
de minimo  Raio de curvatura, ponto de maxima curvatiura @
de raio minimo. Theoremas geraes sobre a curva halistica.
Extremidades da curva (pontos 0 ¢ Q7).

Aula n. 51 (15 de Agosto)

Representacbes graphicas do hodographo para trajectorias
com e sem vertice, e para differentes graos de resistencia do
meio.

Conjuncto de hodographos de um projectil.  Hodographo
das 3 velocidades: total, horizontal, e vertical. Hodographo
da resistencia do ar. Parabola da velocidade e eirculo os-
culador. \
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Aula n. 52 (17 de Agosto)

Resoluciio por escripto de questies sobre Resistencia do
meio, e propriedades geraes das Trajectorias,

Aula n. 33 (19 de Agosto)

Propriedades da parabola da velocidade, Equacoes in-
trinsecas da trajectoria. Eixos balisticos. Coordenadas obli-
quas. Integragio das equacies differenciaes da Balistica Fx-
terna.,

Formas integraveis. Synthese sobre as 3 cathegorias de
methodos de resolugio do problema halistico.  Methodo de
Didion,

Aulg n. 54 (22 de Agosto)

Artificio  de Siacei. Psendo-velocidade, representaciio
graphica. Factor de integracgio. Deduccio das formulas de
Siacci, Estudo da funccio T, .

Auta n. 35 (24 de Agosta)

Estudo das funcgdes S, , L, ¢ A, . FEstudo do cosffi-
ciente de integracao,  Applicagio das formulas de Siacei.
Problemas diversos,

Aula n. 56 (26 de Agosto)

Funegoes secundarias de Ingalls.  Deduccao das formmulas
de Ingalls, Estudo da funccao H. Formulas da ordenada
maxima. Exame das taboas. Manejo das tabuas para a reso-
lugio de problemas diversos,

Aula w. 57 (29 de Agosto)

Caleulo da zona perigosa, formulas rigorosas ¢ approxi-
madas. Formulas differenciaes para o tiro tenso. Perturba-
¢oes no. alcance em funcgio de dg , AV , e dC . Funccio
auxiliar Q ; seu emprego para o calculo do coefficiente balis-
tico. Formulas dando A X, e A X¢ em funccdo de 0.

Aula n. 58 (31 de Agosto)

Synthese dos pracessos de caleulo de trajectorias. Tiro
ciirvo, com fraca veloc. inicial. Methodo geral de Euler, for-
mulas basicas. Funcgio U (@).
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Aulain, 52 (2 de Setembro)

Trajectorias semelhantes (homotheticas) . Utilisacio pra-
tica d'esta theoria de semelhanca balistica.  Applicagao do me-
thodo de Euler aos casos de resistencias quadratica (taboas de
Otto) e resistencia bi=quadratica (taboas de ohuzeiros de Zabu-
dski) .

Caleulo de trajectorias por arcos suceessivos, Integraccio
da fungio

do

X, (8) =
cost i

e modo de tabnlala.  Inicio do estudo do methodo de Gavre.
Aula n. 60 (5 de Setembro)

Variagoes da velocidade tangencial e vertical, n'uma traje-
ctoria com vertice. Resolugao dos seguintes problemas, com
as taboas de Ingalls: dados V, X, g, achar C; dados V, we G,
achar X. Continuacao do estudo do methodo de Gavre,

Aulom. 61 (9 de Sefembro)

Continuacao do estudo do methodo de Givre.  Deduccio
de todas as formulas basicas.  Modo de jogar com as formulas
para resolver os casos praticos. Uondicgots que devem ser
observadas para que se tenha boa precisio.

Auwla n. 62 (12 de Setembro)

Idéa geral sobre o methodo G/ H/ M/, de caltulo de tra-
jectorius por arcos stccessivos. Caleulo de trajectorias por
aArcos successivis com o argumento tempo,  Methode de Por-
tsmouth, .

Formula basicas. Pratica.

Aula 0, 63 (14 de Sctembra)

Resolugio por escripto de questies sobre “Tiro Tenso™.
Aula n. 64 (15 de Setembra)

Effeito do vento sobre as trajectorias. Componente se-

gundo o plano de tiro, e normal & elle.  Effeito do movimento
do canhiio. Formulas respectivas, :
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Aulan. 65 (19 de Setentdbro)

Eifeitos dos movimentos do alvo.  Variacao do ponto de
impacto vertical.  Derivagio.  Mecanismo da derivagio.  Iix-
plicagiio racional. Effeitos Magnus, Poisson, e gyroscopico.
Vielocidade de precessio. Nutagio. Velocidade de rotagio
“optima’’ .

Awla n. 66 (21 de Selombro)

Continuagio do estudo da derivagio.  Inversio da deriva-
cio. Augulo de projecgiio critico.  Exemplos experimentaes.
Formulas impiricas para o caleulo da derivacio. Derivagao nas
halas esphericas, explicacio racional, Variagoes no alcance, na
ordenada maxima, ¢ na derivacao, em funccan das posicoes rela-
tivas dos centros de gravidade e de figura.

Aula n. 67 (22 de Setembro)

Estudo dos projectis sob o ponto de vista da estabilidade,
Estabilidade inicial, ¢ estabilidade progressiva.  Formas moder-
nas. Falsa ogiva. Culdte froncenico, **Boat-tailing™. Va-
riagoes de alcance em funegio da forma. Modernos projectis
Inglezes ¢ Americanos. Nogbes sobre onda balisca.

Anla n. 68 (26 de Sctewmbro)

Modetnos projectis Francezes e Italianos.  Coifas moder-
nas, falsas ogivas. Espoleta de acgio retardada typo Almiran-
tado, Problemas balisticos inversos. Solugio de Lagrange,
para o casp de se ter: y—=f (x). Solucio para o caso de se
ter: x—-=¢ (t). Idem para: v—¢ (f). Determinagio do
coefficiente balistico para uma altura dada. .

Auwla n. 62 (28 de Setembro) -

Problemas balisticos inversos: — applicacies ds trajecto-
rias de Duchene e de Piton-Bressant.  Redes balisticas, dic-
ciomario halistico.  Inicio do estudo do methodo das velocidades
ficticias.

Aulan. 70 (29 de Sefembro)

_ Continuagio do estudo do methodo das velocidades ficti-
cias. Deducgio das formulas para o ponto de quiéda e vertice
(Sugot). Funcgies E,
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Awla n, 71 (3 de Outubro)

Continuacao do estutdo do methodo das velocidades ficti-
cias, Trajectoria ficticia (Sugot). Factores da trajectoria
para a origem, vertice, e ponto de qgueda. Viento balistico (fi-
oticio ) .

Awla n. 72 (4 de Outubro)

Continnacao do estudo do methodo das velocidades ficti-
cias, Manejo das taboas, ‘e ealenlo de trajectorias.  Cor-
reccido balistica. Causas perturbadoras do tiro no mar.  Mo-
vimentos relatives do canhio. alvo, e vento.  Variacio da velos
cidade inicial devido 4 temiperatura e ao gasto (usura) do
canhio .

Aula n. 73 (6 dé Outnbro)

Correccao halisticn.  Efffeitos de vento, Vento real ¢
apparente. Correcciio balistica para Fogo por Apontadores
¢ para Fogo pelo Systema Director. Classificaciio geral dos
projectis.

Al w. T4 (10 de Qutubro)

Estiudo dos projectis soh b ponto deé vista “utilisagdo”,
Projectis de comhbate e de tiro ao alvo, Granadas, shrapnels,
balas razas. Perfuracio. Theoria da wcoifa. Control de
fugo dos projectis illuminativas.

Awla n. 75 (13 de Outubro)

Resolugio por escripto de questoes sohre Tiro Curvo, e
sobre Prohlemas balisticos inversos.

Awla n. 76 (17 de Oulubo)

Perfuracao, formulas para extensio perfurada e para o
tempo. Coelficientes impiricos. Formulas ¢om ¢ (v) stgin-
do Poncelet, Couragas, generalidades. Figura de merito, fa-
ctor de resistencin. Coefficiente De Marre. Graduagao de
alcas para cargas reduzidas, Alcas para tiros com canhdes de
sub-calibre. Inclinacio dos munhdes. Erros respectivos.
Aguecimento dos canhoes, seus ef feitos:
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Aula m, 77 (19 de Qububro)

Apparelhos de visada. Algas abertas e telescopicas. Al
Cas rectas ¢ curvas. Alcas verticaes e inclinadas.  Formulas
para graduacao. Algas circulares,

Aulg n. 78 (20 de Quinbro)

Continuacio do estudor dos apparelthos de visada. Verifi-
cugao ¢ rectificagao 'das alcas.  [lluminagao. Correcgdo do
directoscopio, parallaxe, verificagio do Systema-Director em
elevagio. Caleulo de 8 nas aleas; para pequenas distancias,
e quando nio se fdz a operagio de “bore-sight™,

Anla n. 79 (24 de Ontudro)

Fogo pelo directoscopio, casos diversos, Terra plana,
Terra espherica. Calibragem pelo: horizonte do mar. Gene-
ralidades sobre dispersao, Causas, Alteragoes em V, g, ¢ C.
Ponto medio impacto.

Aula m. 80 (26 do Outubro)

Contituagio do estudo da Dispersao.  Probabilidades.,
Probabilidade simples, total, e composta. Exemplos. For-
mula de Stirling, Erros considerados em Artilharia: aceiden-
taes, remediaveis, irremediaveis,

-

Al 81 (27 de Qutubra)

Dispersdo e probabilidades.  Curva de Gauss, léi de Gauss.

ik
Taboa de probabilidade em funcgio de

Erro provavel,

=
erro médio, erro médio-quadratico,  Zdna de 50 % . Zonas
de quaesquer porcentagens.

Aula n* 82 (31 de Outubra)

Rectarigulos de probabillidade. Rectangulo envolvente. Pro-
blemas praticos sobre dispersio e prulmluhdade:: Tiro f.‘t'l‘ltrlli'iﬂ
e nio centrado. Obteucqao de um impacto “pelo menos”
Spotting, numerp de tiros curtos.  Abertura das salyas (salv-::
pattern) . Ponto médio de impacto na linha d’agua ¢ no centra
da zdna perigosa.  Dimensdes de alvos.
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Aitla n*'83 (3 de Novembro)

L Calibramento de 1m eanhido e de uma bateria. Tiro contra
avido, Selucao balistica do problema. Ceanstrueciao de diagram-
mas, para o tiro anti-aerén, Soluctes ngorosas e approximadas

Awlaat. 84 (7 de Novembro)

Tire cottra aviio. Processo Gazot.! Processo do - Aide-
Mémvire. Alca vertical, seu emprego. Solugio pratica do pro-
Bema do tire anti-aereo. Methodo orientagio. ~ Variaveis de
posiciio (altura ¢ distancia), e variaveis de movimento (rumo
¢ velocidade propria). Diagrammas.

Aula w85 (9 de Novembro)

Tiro contra aviao, Direcgio de tiro. Methodo tachyme-
trico, Variaveis de movimento. Principio do técto altimetrico,
Problemas diversos. Férmulas geraes e particulares.  Zonas
Ti{atiﬂas. evlindro morto. Fogo por “rafales”, com metralha-
doras,

Aiila w 86 (10 de Novembro)

Possibilidade do emprego a hordo do methodo tachyme-
trico. Ligeira idéa do systema Schneider de estabilisagio.
Tele-commando e tele-indicagao.  Descripgio succinta do Vit
ckers Predictor. Alea vertical Lie Prieur para metralhadoras
de 13 m/m e 8 m/m. Corrector automatico. Polygonos de
tiro. Consideracbes, Polygonos de pequeno aleance. Expe-
riencias n'elles realisadas.

Aula w87 (14 de Novembvo)

Emprego dos chronographos Le Boulangé para a medida
de velocidades iniciaes, Modificagies Breger. Taragem do
apparelho. Precisio.  Polygonos de tiro de longo alcarnce.
Experiencias n'elles realisadas.  Medidas de wveloe, inicial com
angulos de elevagio. Descripcao dos dispositivos empregados
nos principaes polygonos, Apparelhos de onda halistica, seu
funccionamento.

Aula n' 88 (16 de Novembro)

Continvacao de polygonos de longo aleance, Processos
photographicos. Medidas de tempo de trajecto. Medidas de
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veloe, restantes, Estudo da estabilidade inicial dos projectis,
Apparelhos Boulitte, Joly e Schultz, Sondagem aerologica,
Bales livres, captivos. & bolas de fumaga.

Aula n 89 (17 de Novembro)

Cinematographia de projectis em voo, Drocesso de Shoe-
buryness. Phenomenos sondros relativos aos canhdes e pro-
jectis.  Onda balistica ¢ onda de bocca, Perturbagies con-
tinuas e descontinuas.  Assobios. Infra-sons e ultra-sons.
Omda balistica de quéda. Detectores de infra-sons. Com-
paraciio acustica das duas ondas. Ganga luminosa (Esclangon).
Phenomeno da re-inflammagio. Meios de reduzir a chamma.
Sahida do projectil da hocea do canhao.

Em 19 de Novembra foi encerrado o Curso, com o Pro-
gramma integralmente- dado.

Para permittir uma mellior idéa do espirito theoricos
pratico que presidin ao nosso ensino, vamos citar as questoes
dadas aos Officiaes-alumnos em cada uma das provas escriptas
mensaes. _

Era apenas exigida, emi cada Prova Escripta, a resolucao
de tres questies, & escolha do Official-alumno,

1* Prova Escripta (9 de Maio 'de 1927 )
RATAMENTO
14 Ouestio

0 desenvolvimento da rafa num canhiio de 57 m/ni € a

parabola cubica v

x" = Zpy ,com pr=-3400;

O eixo dos x ¢ parallelo ds geratrizes.

< A raia € tangente a4 geratriz na origem do raiamento.

A alma rainda tem 36 calibres de comprimento.

A wvelocidade inicial € de 500 metros por sepundo,
.. Pede-se a velocidade de rotagio na bocca, em voltas por
segunda,
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2% ODuestao

Determinar qual a equacio da parabola semi-eubica da
transformada da raia de um canhido de 76 m/m 2 que tem a
inclinacio de 0" na origem, ¢ faz 1 volta em 25 calibres num
ponto a 318 m/m da bocea, sendo o cumpriml:nm da  alma

rafada de 1™ 847,
O raiamento ¢ uniforme a partir deste ponto a 318 m/m

da hoeea!

Caleular ainda o numero de voltas que o projectil da no
tubo-alma, na parte parabolica e na parte uniforme, e a inch-
nacio na hocca,

3 Cuestdo
Canhdo de 120 m/m — 50 c. typo " Barroso™.

1 volta em 600 calibres, na origem

Raiamento parabolico con
1 volia em 30 calibres, na bocca.

CUmpﬁmcmu da alma rajada: 3%, 1502

a
2
Determinar a equagio 'da parabola semi-cubica x =2py
da transformada da raia, e o ponto de origem do raiamento,

4% Owestio

N'um certo canhio de 254 my/m, o raiamento parabolico
comega com 1 volta em 100 calibres: e termina, na bocea, com
1 vulta em 40 calibres,

O coniprimento da alma raiada & de 2m,997.
Em que ponto ha 1 volta em 60 calibres?

Resolver o prohlema para os 2 casos de parabola conica e
gmi-cubica.

5% Ouestao

Determinar o numero de voltas por segundo que dia um
projectil de 305 m/m do “Minas Geraes”, para a velocidade
na bocea de 853 metros por segurndo.
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Raizmento do canhiio & uniforime, 1 volta em 30 calibres.

Qual a velocidade linear de um ponto do projectil, na

bocea, em funcciio do mumero de voltas por segundo?
* K W
2« PROVA ESCRIPTA — 8 DE JUNHQ DE 1927
REC(0, EXPLOSIVOS, E THEORIA ELEMENTAR DOS EXPLOSIVOS.
1" Questio

]
="

Demonstrar que A = . sendo A o equivalente calori-

R
fico do traballo, v ¢ y 08 calores especificos do gaz 4 pressio
constante ¢ 4 volume constanie, respectivamente, ¢ R a con-
stante caracteristica do gaz.

2% Ouestdo

Determinar a forma de f (P.V) = T para gazes perfeitos
e naturaes,

37 (uesido
Como determinar g(z) experimentalmente? -
47 Questdo

Q) trinitro, — xylol (TNX), usado durante a Grande |
Guerra, deriva do hydro-carbureto gue se segue ao tolueno na
serie aromatica henzenica,

Formar o sen phenol mono-atomico, ¢ trinitrificar este phe-
nél para achar a férmula do trinitro-xylol,

5% (uestao

N'um certo canhilo os effeitos da annelagem (baguage)
sin muito accentuados,

Como fazer para tornar ainda possivel a utilisacio do ca-
nhdo, ¢ porque?

N'um outro canhio apparece com frequencia o toro ga-
zosu. IPossivel cansa do phenomeno?
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6" Queslao
Forani disparados tres tiros na homba manometrica, nas

sepuintes condighes de densidade de carregamento e de pressao
maxima

A =030
1* Tirpy :
P =2800 Kgs. cm*
[ A =04

2 Tiro
P = 4920 Kgs. om®

N=0,33
4 Tirn
P'=7425 Kgs. em?

Determinar, graphicamente ¢ pelo calenlo, os valores da
forca explosiva e do co-volume,

De posse d'estes elementos, caleular:

1*— A pressio na camara de carga C'de um canhio para
b = 025,

20— A pressio de demarrage do projectil, suppondo gue
ella corresponde a uma fraccio de grio queimado z = 025,

3 — 0O quadrado médio da velocidade das molleculas ga-
zozas durante a explosio.

M Questio

Com que formulas se deve jogar para ter a area livre do
orificio de escoamento para uma dada extensio do reclio re-
tardado 7

Considerar os dois casos de resistencia hydraulica constante
¢ variavel, .

- * % =

3* PROVA ESCRIPTA — 13 DE JULHO DE 1927
BALISTICA NO VACUO

1* Questdo
Deduzir o férmula que di 4 zona perigosa :j.:m.funcqio
de v, X €9 ' =t
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2% Ouestao

X = 12500" =
Dados
x = 1] 750 y = 208"

Calcular: g eV
3% Questio

A UIm  projectil langado de uin
certo ponto 1o solo, passa [mIn ga-
lape de um mastrd 1 B aos 14,5,
¢ com velocidade tal que levaria o
projectil & altura maxima vertical
no fim de 807,

B
ViRl

Determinar :

@) A distancia do mastro ao ponto de quéda;

1) Todos os elementos para este ponto de guédas

¢} Em gue tempo, e com que inclinacio, o projectil tocard
um ponto elevado de metade da ordenada maxima, ¢ situado
além d'esta ordenada maxima.

1 Questio

Dados :

% = 60
No ponto A

V= 30 p/fs

AB = 200 pés.

q' ‘.'JQ Determinar :
i< o
60

a) A distancia hori-
zontal do pé do mas-
A tro (H) ao ponto de
quéda do projectil.
200 i) O tempo corres-
pondente 4 este ponto
de fuéda,
=y A welocidade res-

B
P AT A AL, st o i




CURsO DE ARTHAtsRTA oR 1927 1837

53 Queslio

Dados : 3

“g" que & o necessario para que o aleance total seja igual
DEELY ;
4 —— da ordenada mwaxima,

3

“V* que ¢ a necessaria para (ue a altura maxima no tiro

zenithal seja de 2,040 metros.

Deterninar :

As conrdenadas rectangulares da posican do projectil no
fim de 455, bem assim a inclinacio e a velocidade restante
n'este ponto,

" Questdo

Uma ¢las pyramides do Egvpto tem a altura de 137.2 me-
tros ¢ tem para comprimento do lado da base quadrada 227.5
metros.

%

Sera possivel atirar
wma pedra do ponto C
g attingir o ponto B,
sabendo-se que a velo-
cidade inicial maxima
cOm (ue se pode arre-
messar a pedra ¢ de
24 m/fs ?

137.2

— e ———— —

A 2275 B

tsta velovidade micial corresponde 4 média de varias ex-
periencias feitas com homens de forga média.
Suppor condighes de vieuo.
* % %

4" PROVA ESCRIPTA — 17 DE AGOSTO DE 1927

RESTSTENCIA DO MEIO E PROPRIEDADES GERAES DAS TRAJECTORIAS
1% Questio

Achar a inclinagio correspondente & velocidade inflexional
ym : 208 m/s, de um projectil de 406 m/m, do peso de 140 kilos,
e de coefficiente de accommodacao izual a 0,68, sabenda-se que
neste ponto de velocidade minima F (v) = 53635,

Caleular ainda qual seria a inclinagio se a velocidade mi-
nima fosse de 200 m/s, para o mesmo projectil, sabendo-se
que lgf (v) = 1,0910.
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2% (uestdo

Deternvinar a  wvelocidade terminal de uma bomba de
€ = 2 (Americano).

Tdem de uma bomba de € = 10 (coefficiente Americano).

Oual o calibre do projectil que attinge em quéda vertical
a velocidade termiimal de 483 m/s, sendo o coefficiente de
accommmodacdo 0,68 e o peso 954 kilos.

2 Ouestao
Para um certo projectil de C = 0.0008 as inclinagoes e

velocidades num certo ramo da trajectoria, correspondente a
um angilo de projécciio g, sio as seguintes:

il v fl v I!iq'I v
4 6°30" | 244.2 — ‘ 217.6 —25° | 2080
4 | 2374 —16° | 2101 28 | 2084
o | 2285  —19° | 2088  —31° | 2093
—qe 221.1 —22% | 2082 — 340 | 2107

Achar a velocidade e a inclinagio correspondentes ao raio
de curyatura minimo.

Calewlar ainda, com a velosidade encontrada, o valor
de f(v).

. 16
Em seguida, determinar, para uma velocidade igual 4 ——
11

daquella  correspondente & p,, 0 valor do coefficiente e
Mayvevski (1g b).

Note — F (v) para a veloadade correspondente a py de-
verd ser procuirada na taboa d'esta funccio.

48 Duestao

N'uma bala espherica de 0,090 de peso e 300 m/m de ca-
libre, a acceleracio retardadora da resistencia do meio é de
3556 m/s para a velocidade de 170 m/s.

COual o valor de f (v) e da resistencia total do meio ?
- Para uma bala espherica do mesmo diametro ¢ peso igual
a 900 kgs,, qual seria a resistencia total R, para a mesma velo-
idade 7
Oual <eria’ a velocidade terminal da 1 bala, sendo lgh =
= 71,0888 ¢

LX)
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; 3" Questae

Qual deveria ser a lei de resistencia do meio para que a tra-
jectoria fosse uma circumferencia ?

Para que inclinagio a acceleragio retardadora. seria ma-
xima, ¢ qual seria o sen valor numerico ¥

6" Questio

(ual ¢ a trajectoria descripta se a velocidade é‘constante ?
Cual a lei de resistencin do meio ?

7% Oestio

Canhiio de 14%, velocidade inicial de 2000 p/fs, atirando
projectil des 1400 libras e de coeificiente de accommodacio
igual a 0,70,

Calcular os elementos da trajectoria para 5000 jardas de
alcance (T, w, Vi, %, , ¥o), na hypothese da lei quadratica para
a resistencia do meio,

Calcular ainda a ordenada para uma abeissa de 2500 jardas.
Ig b =4, 11926.
.
5*'"PROVA ESCRIPTA — 14 DE SETEMBRO DE 1927
QUESTOES SOBRE TIRO TENSO
1* Questio
V = 800 p/s
X = 7500 g — 1225
C = 2679
Achar a variagio no alcance para:
Do =F AV = 4+ 15 p/s
2% Ouestio

Granadas communs (Inglezas) dos canhdes de 12 typo
"Minas" e “S. Paulo”.

YV = 2800 p/s —=5.85 g — 1@
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Caleular x, (abeissa do vertice) trabalhando com as novas
Tahoas de Ingalls (1918).

3% Questdo

Projectis de 12", modelo Americano (tiro ao alvo), dos
canhbes typa “Minas™ ¢ “§, Paulo™.

V. = 2800 p/s, w — 850 Lbs, X = 12000m
i C— 868 M = 036

Calcular a variagao no aleance para:
Ay =+ 5 Kgs.
dn Questio

Caleular os valores da funeciio 1 (u}), de Siacei, para:

3600 p/s
== 34‘:1}
2000

5% Questiio

Projectil de 127, modelo Americano (tiro ao alvo}, dos
canhdes typo “Minas” e “S. Paulo™.

C =868 'V =2800p/ A = 0023953

Caleular o ordenada maxima e a abeissa do vertice, traba-
lhando com as antigas Taboas de Ingalls (1914).
Calcular a funcedo H correspondente.

A% Ouestio

Projectil de 12" modeld Americano.
Canhdes typo “Minas” e “S. Paulo”,

w = 8350 Lbs., ¢ =068 Pressio atmospherica = 31"
Temperatura = 21° Cg (70" Fahr).

Caleular;
X,o, T, Va.
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7% Questao

Granadas communs (Inglezas), typo “Minas” e “Sio
Paulo™.

C = 585, X = 8400 Vi =409 m/s
Caleular V e T,
N Cuestdo
Projectil de 120 m/m (canhao 120 — Mod. [11).
X = 75900
W= 204410 : 015 mfs g= 9938
Calenlar i, w, ¥a, T, e Vo.
94 Quegtao

Projectis coifados de 305 m/m, typo “Minas™ e “Sio
Paulo”.

i=0712, w==2850Lbs., V=2800p/s, o= H0¥
Caleular: X, 00T, e Vu.:
Nota' — Taboas de Tiro sdo, por hypothese, fneristentes.
PI
& PROVA ESCR]P%A — 13 DE OUTUBRO DE 1927
TIRO CURVO E PROBLEMAS BALISTICOS INVERSOS
1% Qwestao
N'um polygono de tiro, por meio de um tiro de arreben-
tamento, ficaram determinadas a abeissa e a ordenada de um

certo ponto da trajectoria do projectil de 12" de um dos nossos
canhdes typo “Minas™ e “5. Paulo™.

Atiron-$e com carga inteira (V. = 853 m/s) e com o
angulo de projecgio g = 4°0Y,

e SN, L, B e S P |
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A trajectoria do Piton-Bressant representa, por hypotbese,
com sufficiente approximagio, a trajectoria do projectil em
questio, desde que K tenha o valor: 0,0000000000727965.

x = J050=.3

y = 159m6

Determinar: o cosfficiente balistico do projectil corres-
pondente ao trajecto da origem an ponto (xy ), a lei de resis-
tencia do meio. e os elementos:

fal, v, p b no ponto. (x.v)
2% Queslao

N'um polygono de tivo, determinon-se com vistas 4 orga-
nisacdo de uma taboa de tiro para fogo anti-aereo, a® posicio
média de arrebentamento de projectis de um canhao anti-aereo,
posicdo que ficow definida pelas seguintes coordenadas:

x = J429u
y = 1045

Atirou-se sempre com
Gi=220% & W ="500"mfs
Em seguida, com outros disparos feitos em condicdes

atmosphericas identicas, € com 08 mesmos valores de T BV,
determinou-se o alcanee total médio, por medida directa.

O resultado foi;
X — 6833m.°

Calenlar: o coefficiente balisticy a ser usado para a altura
e questao, e o fempo para a graduaco da espoleta.

3% Ouesetio

Num certo ponto da trajectoria de um canhio anti-aeres
de 4", tém-se os seguintes elementos :

x, = 2416 6, = 4 13
== 525
Yo = B8 v = 268,9 m/s
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# . Determinar todos os elementos para o final de um arco
e 3, a partir d'aquelle ponto, sabendo-se que:

w — 28,386 lbs. , = it =1
4 Ouestio

Atirando-se em polygono de tiro com um canhiio 12" typo
“Minas" e S, Paulo”, eom um projectil de tiro ao alva, e com
carga inteira, obteve-se o alcance correcto

correspondente i

Calcular todos os elementos para o vertice e ponto de quéda
da trajectoria do projectil do mesmo canhio, para ¢ = 20°, em
atmosphera padrio,

Como pensa-se em augnientar a elevagio dos nossos ca-
- . ‘
nhoes de 12", este problema apresenta particular interesse.

Determinar ainda o coefficiente halistico.
5% Ouestao

N'um certo ponto da trajectoria de wm canhio anti-acreo
tem-se os seguintes elementos:

6, = 4 630 x, = 3172=

v, = 2442 m/s
(= Al yoi= 4021

Calenlar todos os elanentos para o ponto de inclinagio:
A, = -+ 49 sabendo que 107 C = 22087, ¢ que o projecti]l tem
opiva de 8 calibres de raio.

6" (Duiestido

Trajectorias semelhantes.
N'um morteirn de ealibre 254 m/m, tem-se:

X = 10500 w = 274 Kgs.
V =232m/s Vo= 208 m/s

q (densidade seccional) = 0,54 Kgs/em®
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Determinar o alcance total, e as velocidades inicial e no
ponto de quéda, para oulro morteiro que tenha q = 0,343 Kags.
¢ para o qual g e j, sejam iguaes aos do 1" morteiro.

Vamos tambem mencionar os Pontos de Exame, ¢, [inal-
mente, as questoes dadas na Prova Escripta ( Exame).

Destas questies resolveremos a segunda, relativa & um pro-
hlema comhinade de balistica interna e exteria, e apenas: citare-
ns a primeira, que @ uma questio classico de detérminacio de
alga para abertura de fogo.

ARTILHARIA
PONTOS DE EXAME

Prova Escripta

1 — Calculos sobre Resistencia do Meio, ¢ sobre Tiros
Tensos e Curvos.

2 — Problemas e Balistica Interna.

3 — Problemas combinadas, de Balistica Interna e
Externa.

Note — Qualquer que seja o ponto sorteado, havera tam-
bem um problema supplementar sobre Correccio Balistica on
sobre Direccio de Tiro contra Avido,

Prova Pratica

Parte Vaga — Torres de canhdes de 305 m/m e Indica-
dores de Distanecia e Desvio Ford, M. | e 11,

1 — Canhées Armstrong S. A. 47 my/m M. 1, 11, 111,
2 — {‘anhao anti-aeren de 76 m/m,2.

3 — Canhiao Armstrong de 120 m/m, Modelo [T1.

4 — Canhoes Armstrong de 101 m/m.6, AL, 11, 111

5 — Instrumentos de Direccio de Tiro.

Prova Oral
Parte Vaga — Dados de carregamento, especie ¢ genero

de uma polvora, tiros na bomba e sua interpretagio,
Equacoes fundamentaes da Balistica Interna.
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Deduecio e analyse das formulas Charbonnier-Sugot para
as phases da combustao e da expansdo, e para o ponto de pres-
sio maxima. (Solucio geral, para a = 1).

Taboas de:Balistica Interna, sen emprego.

Projetto de uma hoeca de fogo.

Resistencia do meio. Equaghes differenciacs da- trajecto-
Tia para resistencia. qualquer.

Integracio’ das equacies differenciaes.

Formulas de Siacei e de Ingalls,

Tire curyo, methodo de Ewler. Caleulo de trajectorias por
arcos successivos: methodos de Gawre, H. Go M., e de
Portsmouth.

Methodo das velocidades ficticias.

Tahoas de Tiro, e Talboas Balisticas.

1 — Generalidades sobre canhdes, mecanismos de culatra,
fechamento e obturagio, Disparg e systemas de Disparo. Espo-
letas ¢ estopilhas: Theoria das Semelhangas Balisticas.

2 — Nogoes sobre construecdo de canhbes, especialmente
sobre auto-reforcamento. Vantagens do auto-refor¢amento. So-
lugiin theorica, solucio pratica. Theoria elementar dos explo-
sivos: determinagao de f, 5, a, g{z) e A,

3 — Raiamento, estudo comparado de systemas de raia-
mento, problemas. Theoria elementar de explosivos: expansio
de gazes (adiabatica, exhothermica, isothermica, isoperistica e
mixta) .

4 — Repares. Rectio e recuperacio.  Elevacio e conteira.
Usura e erosan. Theoria elementar dos explosivas: propriedades
geraes dos gazes, guzes perieltos e naturies, calores especificos.
Leis de Mariatte, Dalton, Gay-Lussac e Avogadro. Combustio
em vaso fechado, leide Noble ¢ Alel e-experiencias respectivas.

5 — Polvoras ¢ explosivos. Formacio chimica. Explo-
sivos de projecgao e de ruptura.  Estudo comparado das polvoras
de hase simples e dupla. Veloc. de combustio e de emissao. Pol-
voras coloidaes, Eguacdo tle consumpcao. Influencia da fun-
cciao de progressividagde.

6 — Problema geral da Balistica Externa. Problema prin-
cipal e secundarios; Balistica no vacuo, utilidade ‘do sen estudo,
Systemas de equagdes differenciaes do movimento, para o vicuo
e para meios resistentes. Medidas de pressées na camara de
carga, methodos estatico e dynamico. Taragem dos crushers.
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7 — Integragio das ¢quagdes  differenciaes da Balistica
Externa. Modificacdo. da lei de resistencia (Siacci, Didion,
Ingalls). Representagio analytica de F (v) — Euler. Estudo

do hodographo da velocidade, deducio da sua equacio differen-
cial. Casos possiveis de integragio. Hodographo das 3 velo-
cidades.

8 — Propriedades geraes das trajectorias. Theoremas, Tra-
itctorias de velocidade inflexional.  Maximo e minimo das velo-
cidades horizontal, vertical e tangencial. Estudo da curva balis-
tica, ponto origem e ponto terminal, Trajectorias com e sem
vertice. Raio de curvatura. Potencial de um explosivo, pro-
ducto do potencial pelo rendimento. Differentes rendinentos.

9 — Problemas balisticos inversos. Solugio de Lagrange.
Problemas. Desvio, explicagio racional. Equacdes intrinsccas
da trajectoria. Eixos balisticos. Coordenadas obliquas. Gene-
ralisacio da formula de Noble e Abel.

10°— Algas e Directoscopios. Trajectorias semelhantes,
Effeitos do vento, ¢ movimentns do navio e alyo, sobre as tra-
jectorias. Correccio balistica, para differentes systemas de fogo.

Ntz
Estudo da variagio da func¢io ——— Dontos de pressio ima-
g (z)
xima nas polvoras degressivas, progressivas, e de combustio
constante.

11'— Projectis. Estudo sob o ponto de vista estabilidade.
Estudo sob o ponto de vista organisacdo e utilisagio. Projectis
modernos. Determinagio do coefficiente balistico para uma dada
altura.  Solugdo dos problemas balisticos em que sio dados
X = g (t) e v =1 (), respectivamente. Perfuracio.

12 — Dispersao, Erros Probabilidades. Problamas. Zonas
de probabilidade. Rectangulos de probabilidade, Tiros cen-
trados e nfio centrados.  Spotting.  Calibramento. de um canhio
e de uma bateria.

13 — Tiro contra avido. Solugao balistica, solucio pra-
tica. Problemas. Methodos “orientaciio” e “tachymetrico™.
Variaveis de posicao ¢ de movimento. Férmulas de direcgin de
tiro. Alga vertical, theoria e pratica,

14 — Direcciio de tiro. Plotting e spotting. Systenia
Schneider, Medidas de distaneizs, Doutrina de fogo.

15 — Polygonos de longo e de pequeno aleance. Expe-
riencias n'elles realisadas.  Novos processos para medidas de
veloc. iniciaes, tempos de trajoct, veloe, restantes.  Sondagem
acrelogica.. '
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16 — Phenomenos sonoros relativos aos canhGes e aos pro-
jeetis. Onda de bocca e onda balistica, Assobios. Detectores
de infra-sons. Coefficientes differenciaes (Balistica Interna).

¥ * %
PROVA ESCRIPTA DE ARTILHARIA
EXAME
1% Questdo
Alca para abertura de fogo

Um Encouracada {ypo “*5ao Paulo™ navega ao rumg ver-
dadeiro de 225°, com 18 nos de velocidade, vento apparente de
23 nbs, direccdo apparente de 2500,

O mavio inimigo navega ans 800 verd. e com velocidade de
20/ nos.

Deseja-se abrir fogo na marcacio relativa dé 3007, e quando
a (Hstancia telemetrica for de 16.500 metros; canhGes de
305 m/m — 45 cal., cargas inteiras, projectis de 6-3/4 calibres
de raio de ogiva, polvora cordite MD,, _

Nas ultimas 24 horas a temperatura média nos paides de
polvora foi ‘de 18 Cg.

Temperatura do ar — 25 Cg.; pressio atmospherica —
Z64 m .

Os eanhoes apresentam um augmento de calibre, no inicio
do raiamento, de 3 m/m.

O navio esta arfando [orteniente, e a inclinagio provavel
dos eixos dos munhoes ¢ de 27 (para a esquernda).

Ha cerragio baixa, e do navio inimigo s percebe-se cla-
ramente a estacio de control n. 1, no mastro de vante, a 35 me-
tros de altura; o mastro de vante dista da proa do nayio inimigo
40 mietros, e o comprimento total deste navio é de 160 metros,

Esta estacan de control foi designada para ponto de visada.

A bordo do navio atirador a correccio telemetrica média
para a distancia em questdo & de 4+ 250 metros, & emprega-se
sempre nmi correccio balistica arbitraria, constante, de - 300
metros para tiros de salva a longa distancia,

Pede-se;

17 A 'graduagdo para as alcas dos canhfes, no Fogo por
Apontadores, em alcance e em desvio.
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2) As graduagoes dos discos de alcance e desvio do Ford
Range Keeper M. L, suppondo este preparado para o Fogo pelo
Svstema Director.

$ % *
2% Owestdo
Deseja-se atirar contra uma certa praca forte, com os nos-
sos canhoes de 305 m/m — 45 calibres, typo “Minas” e :Sio
Paulo”, 4 distancia de 10500 metros ¢ de modo que permitta

nao s6 poupar o mais possivel 1 vida dos canhies, como attin-
gir o alvo com o maior angulo de quéda praticavel,

O angulo de projeccao maximo ¢ de 15 grios, a ser con-
seguido ou adernando o navio de 2 graos ou atirando no tope
de um halango de igual amplitude,

Deseja-se um angulo de quéda nas vizinhangas de 20 grios.
Projectis modelo Americano,

A pressio maxima déve ser a menor possivel, compativel
com o problema, comtudo pouco inferior a 1000 kgs, cm?®.

Evitar combustio incompleta, ou estricta. -

Polvora podendo variar, quanto 4 vivacidade, de 'BM 13
a BM 17,

IA ndo deve exceder: 0,40

Nao empregar methodos de tiro tenso.

Fixada a soluciio, mencionar:
Parte Externa
(g =15
" v RS VT 0 IR il R R €]
Parta Interna

8w SR PR I gl e

p w
" ¥ P'l lgA" gf CA‘! r
a® p

Vo T

!Pm
=@ .y-ee... metros da bocea.
LP: !
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Queestio I
RESOLUCAO DO FROBLEMA COMBINADO
Parte Lxterna
Caleulo do Coefficiente Balistico

.......... X .= 15450m
— Q&550m

-0
il
. —

&2

No Diccionario Balistico encontra-se:

100E —=:130

Caleulo da Velocidade na Bocea
1* Approximacio
lg g = 0,9912261
lg Xy, = 40211893
colg sen 300 = 0,3010300
lg Vi, = 2,6567227
Vi, = 453,65 mfs.
Tahoa 26 (Sugot)
10° C = 130
Ve = Vi =45363

24 Approximacio

le Vi, = 2,656723
colg' V. = B.225848
Ig r = 1,882571
r= 076308
[V = 5945 '
1- ........ V0 — 2703
ri=0763

v“ — VID —— Vﬁﬁﬁ: = '425,?2
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Taboa 26 (Sugot)
{ 100C = 130

V,, = 42572

Liewe ML= 5375 m/[s

3 Approximacio

lg V,, = 2,6201241
colg V = 3.2696215

lg r = 18987456
r = 0,792038

+ = 0,792
....... Vo M—="2218
V = 5375

Taboa 26 (Sugot)
10°C= 130
..... V = 5495 m/s
Vi = 43085
44 Approximacio

g Vi — 2,6343261
cole V. = §,2600323

1,8943584

Ig 1 =
r = 0,78407
r = 0,784
Rl —=E Vi — 2395
V = 549,5 g

‘ri5 = Vlﬂ —_ ‘i"aﬁlu = 429,70
Tahoa 26 (Sugot)
{ 10°C = 130

..... V = 3470 m/s
Vi, = 42970



|
{

Para:

{
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5% Approximagio

26331654
32620127

= T1,8951781

(.78536

Vol = 420,97

Taboa 26 (Sugot)

.......... V = 34/.5 mfs

Ig Vs
colg WV
g r
T
r — 0,785
V = 5347,0
Vg == Vex
108 C = 130
VYo = 430

Caleulo da Trajectoria

10°C
V. =
==

pela methodo das Felocidades Ficticias,

= 130
347 m/fs
I5°

Taboa 10 (Sugot)

1 8956364
2,7379873

2,0346237
431,146

Taboa 12 (Sugot)

.......... V' = 23,61

10%C = 130

V. = 47
lg‘ Bl
 EE =

lg Vi,

Vja

r = 0,788

V = 5470

1851
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Dionde: Vi, = 454,75

2g V,y,
Ig sen 300
colg ¢

lg X

X

(1]
Ve
Vs

lg Vis

g 2

Ig sen g

colg g

Ig (14 ET)
lg T

5l

2ig T

lg g

© colg 8

lg (1 + EYs)
g X

Ys

Ig-T

colg 2

lg (1 — ETs)
lg Ts
Ts

kX

colg 2

Ig (14 EXs)
lg Xs
Xs

I

I

ot

T

I

RIS

e

11811 | A |

Il

|

5,315545
1,698970
T.008774

4,023289
105508
19959°8

3496 /s
3992 m/s

2637772
0,301030
7,412996
1.008774
(,028083

1408655
25,6245

2817310
0.991226

1.096910
0,005909

2911355

815,37 m.

1,40B655

1,698970
1,986279

1093904
12241

4023289
T,698970
0,033021

3,755280
5692 m,
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Parte Interna

Para os canhdes de 305 m/m typo “S. Pavle’ e “Minas
Geraes” o regimen de carga inteira, para V = 853 m/s e
Pm = 2835 Kgs om®, corresponde a uma vivacidade de polvora:

e A = 3,55220

E' a vivacidade que teria uma polyora Franceza entre
BM,, ¢ BM,; (mais proxima de BM,,).

Vejamos se com esta polvora serd possivel solucionar o
nosso problema.

[Jados niciaes

V = 5347 m/s le A = 4,55229
p = 3855 kgs. A = 0,0338
, P
Y = 4144 pr = 4,08
o8
C = 1136 litros C'' = 278 litros.

No E. “S. Paulo” o peso de CS n. 2 para carga inteira
é: 132 Kgs.

04
Para 34 de carga: £ = — 0,356.
278
82
Para 2 14 quartos: & = = 029,
278

Supponhamis A = 020e @ = 82 Kgs.

Tahoa 4 (Sugot)

£ i
= 0212\ —————_:4,46
Lp a1+
4p
[Yonde ;

£ = ta X 446 = 0,150748
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Tahoa 5
f el BT
........ Pm = 1185 Kgs, cm?
N =029
Tabea 9
¢ _
M o — L= 1552 py ='2,832

A combustio ¢ portanto. campleta,
O rendimento seri:

r=1—Mr=1—(1,1156) (0,6638)
ou
r = 1 — 07392 = 0,26076

Velocidade na Bocea
R @ .
lg = 81452
,l.

lg v = 1416241

2lg V = 7501441
V = 03,56 m/s

A velocidade é maior do que a requerida,

Experimentemos com A = 0,25
e _69,50 Kgs
Taboa 4 (Stigut)

i n
— = 0,1802 ...... —=35,30

: a(gess)
4p

L =& X 530 = 017914
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Taboa 5 (Sugot)
{ =0l
S e Pm = 925 Kgs, em?
N = 025
Taboa 9
! t
( """ P — 3;"1"1' Py — 3',"-"4

A combustio € portanto completa,
O rendimento serd:

r=1—MP=1—(1125) (0671)
ou

r = 1— 075487 = 024513

Velocidade na Bocea

. Bia
Ig — R0799
o
lg r = 1,38039%
g V = 7469296
V = 54281 m/s

Experimentemaos com A = 0,26

o

Il
0
o
o
7
%

Taboa 4 (Sugot)

& B
— = 01875 .. ..0.s —_ =500

p (dr )
i &

L= % 500 =0172
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Taboa 3
¢t =110,172
........ Pm = 989 Kgs. cm?
& =10:26
Taboa Y
{ - -
S pp— 1 = 237 [0 — R

A combustio € complela,
O rendimento serd:

r=1—Mr=1—(1,122) (0669)
r = 1 — 0750618 = 0,24938

Velocidade 'na Docea

8f
g — 80959

Ig r = T.396GR616

7 49276
V = 55768 m/s

ta

o3
-
i

A solugdo para a Parte Interna € portanto a seguinte;
[« £ =30253
@ —: 70,334 kgs.
Pm = 44,2 kgs. em®

{ (i = 15.‘42
r = 0,24640
pr = 1.415

\ V= 37011 m/s

P

Vejamos qual o valor da pressio na bocea.
Pp = P'n X M =382 X 1,1241 — 429,37 Kgs. cm?®
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A sensibilidade do canhio serd:
s == ¥ ka = (3.08) (0.130) = 0,40
Esta & uma sensibilidade bem maior do que a dos nossos
canhdes de 305 m/m tom o regimen de carga inteira, em que:
Ia= 0175

Posicio do ponto de Fim de Combustao:
{ C, = 950,76 litros

P, = 536 Kgs. on®
Portanto:
[ 9=08 a partir do inicio do raiamento.

Py
27 48 a partir da bocea.

Posiciio do ponto de Pressdo Maxima:
Cmi= 393,37 litros
{ 1146 a partir do inicio do raiamento.
P

10M.10 a partir da bocea,

Em synthese:
SOLUGCAD DO PROBLEAMA

FParte Externa
{ 100C = 130

V = M7 m/s
$ = 15
B 653

w = 1050'8

! Vo= 396 m/s

Vs = 3992 m/s
T = 256

Pe—"12r4

Xs.— R9%

| ¥s= 81537 m
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Favte Tnterna B
A= D253
d — 0,334 kgs.

Pm = %9442 kgs. en®
= A2
pr = 1,415
Pr = 42937 kgs. em*
= 236 kgs. em?
V= 5 m/s
{ P‘ = 41,44
—
i i
% = (118245
i
p = 3855 kes
lg A = 4,552
=" D77
A = 00338
| r = 02464
II IA = 040

Em 1928 pensavamos leceionar o mesmo progranimsa, aceres-
cido apenas de uma summula do estudo das polvoras de com-
bustan constante (polvoras de superficie de omissio constante

—9.(2) = 1).

Durante as férias regulamentares tinhamos quasi concluido
a elaboracio desta synthese, e estavamos dando-lhe os ultimos
retoques, quando fomos exonerados do ecargo de Instructor.

Canrros Pexxa Borro

Capitio-Tenente

L
-



Manual das Estacges Radio do E. “Minas Geraes”

INSTRUCCOES PARA A ESTACAO DE RADIO-
TELEPHONIA — MODELO ET 3611

Esta estacdo pode irradiar ondas continuas, signaes de
cigarra modulados e woz.

Caracteristicos da antena padrio: onda fundamental —
400 metros: capacitancia fundamental — 1200 micromicro-
farads: resistencia effectiva — 10 ohms,

Comprimentos de onda: tendo a antena os caracteris-
ticos acima, pode-se ubter ondas desde 800 até 2200 metros.

Descripciaa do typo AT 4000

Todos os apparelhos estio montados em uma armagio
de ferro, de maneira rigida, de forma a se ter 0 maximo
aproveitamento de espago, com o minimo de peso.

Na frente do quadro, feito em tres secgbes de bake-
lite, vé-se: na secgio suferior:

6 amperemetros de placa, individuaes,

1 amperemetro de irradiagio,
voltmetro de placa,
voltmetro de filamentp,
amperemetro total de placas,

cigarra,

e~ T =

rheostato de filamento,
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1 commutador de signaes,

I eommutador de mudanca de onda,

I commutador de antena-terra,

1 chave de manipular montada em eclipse,

I microphone,

1 ondametro com lampada indicadora,

1 botao para pattida do maotor,

1 eommutador para miuropim:m.

Na parte central estio montados os diversos indicadores
¢ commutadores para os variometros da antena e hobinas
de placa e grade, para os trez menores comprimentos de
onda. Ha ahi contactos para a ligacio da antena ao rece-
ptor, bateria de filamento do recector, chave de manipular e
microphone independentes.

Na parte inferior estio os mesmos indicadores para as
tres ondas maiores, commutadores de potencia, ¢ de tres
direcgies, para ajustar a bateria de grade quando transmit-
tindo com media, alta 6u baixa potehcia,

Valvulas

Sdo seis as valvulas, de modelo UV 204-A, trez empre-
gadas como oscilladoras e trez como moduladoras, quando
transmittindo voz ou cigarra; todas seis funccionam como
oscilladoras quando se empregam ondas continuas.

As valvulas sdo montadas em um supporte de molas.

Ha ainda uma valvula VT 16, empregada como ampli-
ficadora de modulagio quando se usa a cigarra ou telephone.

Transformadores de oscillagGes

A transmissdo nos comprifhentos de onda acima especi-
ficados, ¢ obtida por meio de seis transformadores de
oscillaghes ou systemas de bobinas. Cada um delles é
composto (de: variometro da antena, bobina de accupla-
mento da grade, e bobina de placa,
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Os. variometros consistem em quatro bobinas concen-
tricas dispostas de forma que a segunda e a quarta deslisam
dentro  das outras, variando a inductancia total. A
imductancia da antena € enrolada separadamente. A bobina
de grade é enrolada em um eixo e fica dentro da inductancia
da antena. A de placa fica, por fora da de antena.

As inductancias de placa ¢ grade sflo variaveis.

Az ligagdes s feitas atravez do commutador de
mudanga de onda.

Fusiveis

Trez ifusiveis de placa, individuaes, um total de fila-
mento ¢ um total de placa, estio montados @ esquerda da
armagio de metal, em supportes de bakelite. Do lado
direito ficam os outros trez, individuaes de placa.

Resistencia da grade

A resistencia da grade ¢ formada por cinco resistencias,
dos seguintes valores: uma de 5000 ohms, ¢ quatro de 1500

ohms cada umal,
Quadro posterior

Ha um segundo quadro de hakelite, disposto na parte
posterior da armagao, estando nelle montados os rheostatos
de onda, antena e signaes.

Ondametro

Composto de: uma inductancia ¢ um  condensador
fixos, e de um condensador variavel. Tem um mostrador
calibrado ¢ lampada indicadora.

Fica no quadro anterior.
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Cor dos fios

Os fios nis sao pintados, conforme os circuitos, com as

seguintes cores: circuito de placa — vermelho; circuito de
grade — wverde: circuito de filamento (transformador) —
pardo: cirenito  da antena — azul: chave, microphone,
cigarra, receptor, bateria e ondametro — preto: control,

primario do transformador, [ilamento, terra — hranco.

Equipamento para transmissao a distancia

Este equipamento ¢ fornecido com o transmissor e
permitte a transmissao 4 distancia, Isso se obtem por um
relais, que na recepgio, magneticamente transfere a antena
do transmissor para o receptor, e interrompe o cirenito de
grade.

lste dispositivo é composto dos segniutes apparelhos:

1 relais manobrado magneticamente,

1 ¢commutador transmissio-recepgio,

1 microphone de mesa,

1 ficha para microphone,

O rélais estd montado em um guadro, e consiste em
um controller, magnetico, alimentado por corrente alterna-
tiva de 170 volts.

Os trez contactos no commutador sio para:

15 P DT — Antena

257 ST — Grade

35S TP ST — Receptor.,

O primeiro par de contactos muda a antena do trans-
missor para o receptor, O segundo interrompe o circuito
da grade, O terceiro pde em curto circuito o telephone do
receptor quando em transmissio.

Motor gerador modelo AP 400-A

A ‘énérgia necessaria para a operagdo do transmissor &
obtida de um motor gerador com os seguintes caracteris-
ticos:
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1 Motor de corrente continua, 1800 r. p. m. 240 volts,
enrolamento em derivagan.

1 Gerador de corrente continga, 3, 5 KW, 1800 r. p. m.,
2000 wvolts. enrolanmento compound, excitagio separada de
240 volts.

Quadro de partida

O quadro esta disposto de forma a pertittic a partida
dutomatica com control 4 distancia. Um  rheostato de
campo de alta voltagem, permitte uma variagio de campo
tal, que se pode transmittir com 1/4, € 1/2/da energia total.

Iiste rheostato fica no guadro.

As diversas pecas estio montadas em um quadro de
ashesto, Techado em uma caixa de metal dotada de portas.

Os conductores principaes tem fusiveis em cir-
cuito. Neste mesmo quadro ha  dispositivos  pers

mittindo a partida a méo.
Bateria de proteccao, modelo AP 4007

Composty de umd bateria de oito pilhas rectificadoras,
(e aluminio em jarras de vidro, todas em serie. Ligada em
parallelo a ellas ha uma resistencia em porcellana, de dez
mil ohms.

As partes componentes dessa bateria estio montadas em
uma caixa de metal com tampa amovivel.

SCHEMA
Transmissor

Dois requisitos devem ser satisfeitos em uma trans-
missio de radiotelephonia ou de ondas continuas: 1) —
deve Thaver uma fonte de corrente de alta fre-
quencia, 2) — deve-se poder modular ou controllar essa
correnté, conforme o systema de transmissao empregado.
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Fonte de alta frequencia

A fronte de alta frequencia é a valvula, que age como
um conversor, transiormando a corrente continua de alta
voltagem em corrente de alta frequencia.

Nesta estacio emprega-se trez valvulas, modelo UV
204-A como transmissoras, em signaes telephonicos ou de
cigarra,

O transmissor consta de_ quatro circuitos fundamen-
taes: 1) o de antena, 2) de placa, 3) de grade, 4) de fila-
mento.

Circuito de antena

Q circuite  da antena esti  comprehendido entre os
bornes da antena e de terra. Entre elles estio ligados as
inductancias de carga, inductancia e amperemetro da antena,

Para isso emprega-se seis transformadores de oscil-
lagio; estes transformadores, de primario e secundario
concentricos € moveis, agem como variometros, alterando a
inductancia do circuito da antena.

Circuito de placa

O circuito de placa liga as placas das valvalas trans-
missoras atravez das bobinas de placa e uma reactancia, ao
polo positive da corrente de alta voltagem (2000). O polo
negativo liga-se ao circuita do filamento., O cicuito de
de placa fecha-se, pois, na valvula, pelo espago entre o fila-
mento ¢ a placa. A bobina de placa é enrplada em um
tubo collocado por fora, egncentricamente, 4 inductan-
cin da antena, havendo assim accuplaménto entre os dois
circuitos. Issas bobinas de plaea sio variaveis,

Circuito de grade

Este ecircuito parte das grades das valvulas, passa pelas
babinas de grade ou de excitagio, inductancias, condensador,
resistencia ‘de grade, condensador da chave de manipular, &
vail ao filamento. :
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Ouando a chave esta abaixada, transmittindo; as valvulas
oscillam.

Quando a chave esta aberta, as grades adquirem poten-
cial negativo, ¢ as valvulas deixam de oseillar.

Circuito do filamento

O circuito do hilamento vae dos bornes do transformador
dos filamentos: 4 corrente € varigda por meio de um rheos-
tato no primario do transformador.

Modulacio ou control da corrente A. F.

Nesta estacio sendo trez os modos de communicacio,
telephonia, ondas continuas e cigarra modulada, sio neces-
sarios trez dispositivos para controllar a energia de alta fre-
quencia,

Ajustamentos de placa e grade

Estes ajustamentos sio feitos de acdordo com a tabella
de syntonia: ao fazel-o a voltagem devee ser reduzida para
menos de 1000 volls.

A bobina de accuplamento  de grade € ajustada ap se
fazer a installagio do grupo, e nao deve ser alterada, por-
tanto.

Feitos os diversos ajustamentos, de accordo com a
tabella, nota-se a corrente na antena. Varia-se de um ou
dois contactos para cada lado, até obter o maximo de cor-
rente na antena, tendo o cuidado de que a corrente de placa
nio exceda de 250 milliamperes, por valvula, quando trans-
mittindo ondas continuas.

A resistencia da grade deve ser empregada como ajus-
tadora da corrente e placa, entre s valores obtidos em duas
posicOes successivas dos contactos de placa.,

Taes ajustamentos se fazem primeiro em pequena po-
tencia, depois em media ¢ finalmente em maxima, guando
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se obteri o rendimento 'total da estacdo. Antes de fazer
qualquer variagdo, leve-se o commutador da antena & posi-
cio de “terra”.

Transmissao de ondas continuas

O schema para este systema de transmissio esta repre-
sentado na fig. 1. Para haver transmissio ha dipositivos
taes, que, quando a chave de manipular estd aberta, nio ha
producgio de corrente de alta frequencia, pois a resistencia
da grade fica em curto cicuito, o que da 4 grade um alto
potencial negativo,

Telephonia

A fig. 2 representa schematicamente os circuitos para
a transmissio telephonica. A modulagio, indispensavel, ¢
feita por meio de trez valvulas moduladoras e uma amplifi-
cadora. No diagramma da fig. 2, vé-se que as placas das
moduladoras sio ligadas ao polo positive da corrente de alta
voltagem, atravez de uma reactancia a nucleo de ferro,

Os filamentos das moduladoras e oscilladoras estando
em parallelo, o circnito da placa fecha-se pelo espago entre
a placa e o filamento, indo dahi ao polo negativo do gerador.

As grades sio ligadas ao cireuito do filamento ¢ ao de
placa por meio de um condensador, havendo no circuito a
bateria de grade C. A placa da amplificadora é ligada 4 da
geradora atravez de uma reatancia a nucleo magnetico: a
grade ¢ ligada atravez do secundario do transformador do
microphone, e bateria C, ao filamento.

O circuito primario do transformador do microphone,
consta em essencix, de um microphone ou uma cigarra, em
serie com uma hateria, e do enrolamento primario do trans-
formador.

As variagtes de corrente no primario do transformador,
sio amplificadas pela valvula amplificadora, e sio essas
variandes amplificadas que viio agir sobre as grades das
valvulas moduladoras.
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Cigarra

) eirenito esta indicando na fig, 2: este methodo &
praticamente o meesmo telephonia, substituido o micro-
phone pela cigarra.

0OS NAO DO OPERADOR

Nio fazer novos ajustamento quando trabalhando com
alta potencia.

Nao deixar a voltagem da placa exceder de 2'kilavolts.

Nio deixar a corrente de cada placda oscilladora exce-
der de 0,25 amperes.

Nio deixar a corrente de cada placa oscilladora  exceder
de 0,15 amps. quando nio esteja modulando.

Nao operar com a voltagem dos filamentps acima de 11
volts,

Niao ligar corrente a placa si o amperemetro da an-
tena ndo funceionar.,

Nie mexer nos punhos de mudanga de comprimento
sem ter ligado a antena A terra.

Nio mecher na alavanca de signaes sem que a antena
ésteja ligada a terra.

Nao ajustar os rheostatos de placa e grade sem ligar a
antena a terra.

Niio alterar as posighes “cig"”, “rel”, “O. C., sem que
os commutadores de placa e grade estejam ajustados para a
nova posicio. : L :

Nio mudar os commutadores de variagio de onda de
uma posigiao para outra sem que tenham sido feitos os ajus-
tamentos das inductancias de placa e grade.

Nio fazer funccionar a estagio sem estar com a antena
ligada.
- Nao esquecer de ligar a anténa a terra quando nio se
estiver transmittiudo ou recebenda, .
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InstrucgGes para operar

Admitte-se que todas as ligagies estio feitas cor-
rectamente, e os ajustamentos preliminares de accordo com
a tabella de syntonia.

1 Collocar o commutddor de “onda™ de forma a que o
ponteire indique o comprimento de onda desejado.

2 Dispor a chave de “signal” nd posicio conveniente.

J Levar o commutador da antena & posicio “terra’,
4 Fazer os ajustamentos de accordo com a tabella de
symtonia.

5 Collocar o commitador do rheostato de partida em
“automatico™.

6 Fechar a chave de alimentagio no quadro,

7 Por em movimento o motor gerador, calcando o botio
‘control & distancia®,

8 Ligar a antena & terra quando fazendo ajustamentos.

9 Ajustar a voltagem dos filamentos para 11 volts.

10 Ajustar o rheostato de voltagem de placa:

Contacto 4 — 1000 volts para haixa potencia,

Contacto 3 — 1400 volts para media potencia,

Contacto 1 — 2000 volts para alta potencia,

11 Quando usando cigarra ou telephonia, em baixa on
potencia, a chave “potencia” deye ficar na posi¢io cor-
respondente: eésta chave regula a bateria de grade.

12 Para usar o microphone do quadro. calear o hotio
marcado *'phone do quadro™. Pdra empregar o microphone
de mesa, calcar seu respectivo botdo.

Perturbacdes possiveis

Nio ha oscillacio:

1 Circuito de placa aberto.
2 Circuito de grade aberto.
3 Ajustamentos mal feitos.
4 Valvulas defeituosas.
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5 Fraca voltagem do filamento.

6 Circuito da antena aberto.

7 Antena ligada a terra.

8 Mio estado dos isoladores.

9 Amperemetro da antena queimado.
10 Defeito do gerador.

11 Fusiveis queimados.

Nio ha madulacao:

1 Ciretuito de placa das moduladoras aberto.

2 Defeito no microphone ou seu transformador.

3 Bateria de grade descarregada.

4 Valvulas moduladoras ou amplificadora defeituosas.

£

Reactancia da amplificadora desligada.
6. Condensador da bobina, no circuito da impedancia
grade da amplificadara, em curto-circuito.

hogo Bowces ForTES
Caprtao-Tenente
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X11
_CAPITAO DE MAR E GUERRA
LOURENCO DA SILVA ARAUJO E AMAZONAS

Natural da provincia da Bahia, onde nasceu a 9 de Agosto
de 1803, Lourenco da Silva Araujo e Amazonas depois de
fazer os sens estudos primarios e de humanidades na mesma
provincia, veio para o Rio de Janeiro, onde chegou a 10 de
Outubro de 1815 e seguio com distineciio o curso da Academia
de Marinha,

Official intellipente ¢ intrepido da armada nacional servio
na guerra do Prata, e em sua carréira militar chegou ao posto
de capitio de mar ¢ guerra, ¢ merecen ser condecorado com
os habitos de S. Bento de Aviz e da Imperial Ovdem da Rosa.

Foi tambem commendador da Ordem de Christo de
Portugal.

Além de seus bons servigos militares prestou outros de
nio menor importancia.

No desempenho de commissoes na provincia do Pard,
0 capitdo de mar ¢ guerra Lourengo da Silva demorou-se por
longo tempo no Amazohas, e fez estudos interessantes, sobre
o majestoso rio desse nome e sobre seus principaes tributarios,
merecendo-lhe especial interesse a comarca do Rio Negro, hoje
Estado do Amazonas.

De seus trabalhos e lidas, de seus exames e de suas lucubra-
coes resultaram para a litteratura e historia da patria: Lima,
romance historico do Alto Amazonas, em que se apreciam prin-
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cipalmiente algumas informagoes de costumes e o Diccionario
topdgraphico, historico, e descriptiva da comarca do Alto
Amazonas, obra em um volume em 16%, mas riquissimo, precio-
s0, e de consulta indispensavel para quem quer que se ponha a
estudar a historia e a chorographia do Amazonas.

Este livra tornou Lourengo da Silva ainda mais conhecido
e apreciado, € o Institute Historico e Geographico Brasileiro
conton o illustre eidadio entre ps seus socios correspondentes.

Lourengo da Silva publicou ainda em diversos numeros
do “Jornal do Commercio” no anno de 1854 a sua Memoria
sobre uma marinhageny de guerra para guarnicio da armada im-
perial ; mas nio consta que della fosse tirada alguma edigio
em livro.

Dez annos depois, em 1864, fallecen aos sessenta e um
annos de idade o capitio de mar e guerra Lourengo da Silva
Araujo Amazonas.

J. Maxorn pe Maceno
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BERASIL

Forga naval para 1929 — A proposta apresentada pelo
governo sobre fixagio da forga naval para 1929 ¢ a seguinte:

Art. 1°— A Forga Naval para o exercicio de 1929 cons-
tard :

1° dos officiaes constantes dos respectivos quadros;

20 dos sub-officiaes, de accordo com  o0s respectivos
quadros;

3* de 120 alumnos para a Escola Naval;

4o de 5.243 pragas do Corpo de Marinheiros Nacio-
de conves;

50 de 265 pracas para o servigo de aviagio;

6° de 2.700 pragas do Chl‘pn de Marinheiros. Nacionaes
para os servigos de machinas, distribuidas pelas diversas
classes e especialidades;

7° de 1.570 pragas para o Regimento Naval, incluindo
uma companhia para o servigo do  Presidio Militar da Ilha
das Cobras e uma de bombeiros-sapadores;

8% de 2,000 alumnos das Escolas de Aprendizes Mari-
nheiros e de Grumetes.

Art, 2¢ — A Marinha de Guerra compreende:

a) a forca activa, composta do pessoal a que se refere
O artigo 19; '

b) as reservas, constituidas de accordo com o Regula-
mento do Sorteio.

Art. 3° — Em tempo de guerra a forca naval compde-se
do pessoal que far necessario.
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Art. 4° — O tempo de servico na Armada sera:
a) de dois annos de instrucgio para os sorteados

b) de tres annos para os engajados;, reengajados e
voluntarios ;

¢) de 10 annos para os precedentes das Escolas de
Aprendizes ou de Grumetes, contados da data do assenta-
mento de praga no Corpo de Marinheiros Nacionaes.

Art. 5" — Os claros que se abrirem no pessoal da Ar-
mada  serio preenchidos pela  FEscola Naval, pelas de
Aprendizes Marinheiros, ou de Grumetes, pelo volunta-
riado sem premio e pelo sorteio geral para a Armada, na
forma do regulamento em vigor.

Paragrapho unico. — As vagas existentes e aspirantes
& commissarios serio preenchidas por eoncurso, que serd
regulamentado pelo’ Poder Ixecutivo,

Art, 6* — As pragas do Corpo de Marinheiros Nacio-
naes e do Regimento Naval gue, findo o tempo de servico,
se engajarem por mais tres annos, receberio soldn € um
tergo e aquelles que, concluido esse prazo, se reenga-
jarem por mais tres annos, receberiio soldo e meio.

Art; 70— As pracas do Corpo de Marinheiros Nacio-
nies e do Regimento Naval que completarem tres annos
de servico com exemplar comportamento terdo uma erati-
ficagiio "igual & metade do soldo simples da classe em que
estiverem, sem prejuizo  das demais  gratificacoes a que
tiverem direito.

Art. 8> — As pragas do Corpo de Marinheiros Nacio-
naes e do Regimento Naval, de 'graduau;ﬁn inferior a
terceiro sargento, terao direito, em cada engajamento, &
importancia de quatrocentos mil réis (400$000), correspon-
as pecas de fardamento gratuitamente . distribuidas por
occasiio de verificarem a primeira praga.

Art. 9" — As pragas do Corpo de Morinheiros Nacio-
naes e do Regimento Nayal, com o0s cursos das diversas
especialidades, as que exercerem cargos definidos no de-
creto n. 7.399, de 14 de Maio de 1909, e as que se acharem
incluidas em, outras disposigies em vigor, terio direito as
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respectivas gratificagoes especiaes, além das demais van-
tagens que lhes competirem.

Art. 10 — As pragas do Corpo de Marinheiros Nacio-
naes e do regimento Naval, até a graduagio ou classe de
cabo, inclusive, receherio gratuitamente fardamento.

Art. 11 — Os sargentos e cabos reprovados: duas
vezes no exame de admissio 4 matricula nas Hscolag de
Auxiliares Especialistas e de Sub-Officiaes; os que forem
inhabilitados no curso dessas Escolas e os que nio quizerem
assighar o compromisso regulamentar, perderio, em conse-
fuencia, as vantagens e o dirgnto de engajamento e re-
engajamento.

Art. 12 — Revogam-se as disposicies em contrario™.

* %k

Boias e pharées — A Divisio de Phardes da Directoria
Geral de Navegagiio publicon © seguinte aviso aos nave-
gantes.

Avisa-se nos Navegantes que foi restabelecida a luz
da boia de Camocim, na barra do porto do mesmo nomie, no

Istado do Ceard, continuando a exhibir as segunintes
caracteristicas:

Relampago branco ........ Sy 03
Belynees i e T 0,3
Relampago branco ....voveveessos 03
I EIVESES wre P TE A w bt I v W 8 05
Periodo vu.vives.n- s e i S )

Outrosim, avisa-se tambem aos navegantes que fol
tornado automatico o appareltho de lnz do phardl de Camo-
cim, situado na ponta do Traipd, igualmente no Estado do
Ceard, tendo esse phardl comscadg a funccionar no dia 5 de
Maio ultimo, e passando sua luz a exhibir as seguintes cara-
cleristicas:

Relampago branco o.iiiaiawisis 0,5
§ T 14 o T o A R e T s 545

Perioda” Ry S S e i TS Aty 60

Alcance: 12 milhas.
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Navio transporte — Foi entrégue ao servigu da esqua-
dra o movo transporte de guerra “Patagonia”, recentemente
adquirido para substituir o “Vicente Fidel Lopez", no ser-
vigo de navégacio € vigilancia nas aguas da Terra do Fogn
e Rio Gallegos. O “Patagonia’ desloca 612 toneladas.

* ko W

Novas unidades — Procedentes de New-Castle, chega-
ram ao Rio da Prata as chalupas “San Juan™ e “San Luis”
¢ o0s rebocadores “Toba™ e “Mataco™, adquiridos para o0s
servigos auxilinres da Armada, na Directoria de Hydro-
graphia e na base naval de Belgrano,

L B

Torpedos — O governo hespanhol autorizou a fabrica
de Fiume a ceder 12 torpedos para os C. T, “Garay” e
“Cervantes” e retirados dos 150 que aquelle governo tem
em fabricagio na referida fabrica.

*k Kk W

Material de aviacdo — IFni sanccionada g lei que auto-
riza a despesa de 2.500.000 pesos, papel, para acquisicio
de material de aviagio e construegio de estaghes aero-
nauticas.

* ¥ %

Experiencias do C. T. “Cordoba” — Realizaram-se
com bons resultados experiencias do C. T. “Cordoba”. que
passou por grandes transformagoes de conformidade com o
programma naval em vigor.

% ¥

Base de avides — Foi inaugurada uma base de avides
em Punta del Indio, onde ji se acha funccionando uma
escola de aviagio. :

: CHILE
Viagem de instrucgdo — Os cruzadores “Blanco”, “En-
calada” e “Chacabuco” realiziram uma viagem de instru-
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cgan com 48 aspirantes do 3.0 anno da BEseola Naval, du-
rante vinte dias pelos portos do Sul € canaes interiores,

b W

Novo torpedeiro — Toi langado dos estaleivags Torny-
chroft, em Scuthampton, o C. T. “Orella”, sepundo da
serie ce seis em constriecio.

I'TALTA

Novos submersiveis — Foi langado ao midr em Spezia,
dos estaleiros Odero-Terni del Muggiann, o submiersivel
“Enrico Toli", de 1.800 toneladas, e dos estaleiras Tries-
tino de Monfaleone, v submersivel “Giovanni Hausan", de
840 toneladas.

Lougnmento  dos subtmersiveis *Eurics Tali®
e “CHovarni Bauwan™
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Pereira Carneiro & C. Limit.
(COMPANEIA COMMERCID E HHEEAEMI)
CAPITAL REALISADO 15.000:0008%000'

End. Telegr. UNIDOS — Caixa Postal n. 482 — Servige do navegagds
para o3 Porlos do Brasll

FROTA ACTUAL 20 VAPORES
Numerosa [lolilha para servicos de descargons e [ranspories
DIQUE LAHMEYER
(0 malor da America.do Sul
ARMAZENS GERAES
Com ecapaecidade parn deposilo de 300.000 saceos, com’ ou
sem emissio de o warranis »
AVENIDA RODRIGUES ALVES, 161
CAES DO PORTO

COMMERTIO DE SAL EM ALTA ESCALA
Proprietarin das mais !.*n.ial:'nse;]rodncll_lrns salinas da Brasil
SAL DE MACA'O E:SEUS DERIVADOS
«[ISINAY e aCOSINHEIRO»

{ EXTRA-REFINADO TYPO CADIZ)

USINAS DE “EF[N:\(_IE” E 1'UHU"IIZ.~'.(,:R()
DEPOSITOS = no RIO e S. PAULO

1 mmmmmmmmmmmummmmmmwmmmmmmmmmmmm

Fabrica S. Joaquim - Nictheroy

(E. DO RI10)

Saccarlas o outrog tenldos do mais grosso mo mals fine.
TELEPHONE 4 652 (Mesa de ligagho para todas as sgepdes Internas).

Avenida Rio Branco-110e112
RIO DE JANEIRO
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WALTER & Co

Rua S. Pedro, 71

Rio de Janeiro

¢ [ommissdes e Gonsignacies. Agentes de Vapores
SEGURDS TERRGSTRES & MARITINOS

71, Rua do Carmo, 12

Sdo Paulo

oir U, 6. Armstrong, Whitworth & Go,, Lid.

Construcgoes Navaes, Artilharia,

Machinas hydraulicas, Locomoti-

vas, Machinas e ferramentas de
todas as classes

YARROW & C., LTD. — Destroyers e torpedeiras. Es-
peclalldade em navios de pequeno calado

COMMERCIAL UNION ASSURANCE CO., LTD.—
Seguros Terrestres e Maritimos

OLEosglél’.lFEFRIFICANTES DE ALTA CLASSE marca
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LONDRES

Jacob Walter & Co.

8, Lloyd's Avenue F. C 3
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I RID DE JANEIRO

| Cia. Sul-Americana de Electricidade

Eundoda pela: Aligemsino Eloktricitals-Gesaollzchall (AEG), Bailin

Eina Foslal 100 = Rua General Camara, 130 — Tol: Morte 8622 o 6523
Enderogy Telegiaphico) EGMAREVOD

SAO PAULD ' RECIFE

Rus Florencio de Abrow, 89 Ayw. Marquez da Olinda, 88

BELLOD HORIZOETE Fﬂ_lﬂ'ﬂ ALEGRE
Rua Rio de Jaualrg. 445 Run Scie de Selembro T8
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ARMAZEM DE MASSAMES ‘5"

e Fabricas de Estopas e Pregos de Metal

Jl Lonas - Encerados - Gaxetas - Oleos - Tintas - Graxas - Remos
Correntes - Cabos de Manilha - Cairo - Ago - Linho - Ver-

galhdes de cobre - Ferro & Metal - Esteiras para estiva

Cestos para carvio

Antonio R. Lisbhoa

ROA‘t DE MARGO 91 — RI0 DE JAKEIRD — TELEPHONE HORTE 7600 |

C 3t
| THE BRAZILIAN G0AL €0, LTD.
AR

IMPORTADORES DE CARVAO DE PEDRA y ”Il
ESTIVADORES

SERVICO DE REBOCADORES, EMBARCACOES, ETC. iHl

Officinas de machinag, construcgiio naval e fundigbes de farro e Y
bronze na Ilha dos Ferreiros H

m Carreiras: ILHA DOS FERREIROS E PONTA IVAREIA u”
Depositos: ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA m
i Rua Saccadura Cabral, N. 1 - 2.° andar — PRACA MAUA'

Escriptorios. . . . Norte 323, H!
Deposito . . . . . - s Villa 376. o
7 M e S S Nictheroy 1373, iHI
Officinas. . . . . . Villa, 5464.

Enderego Postal CAIXA 774, Enderego telegraphico “CAMBRIA" ||]|
:{E.&%'&E"CEE%FE‘-‘% S bt —— 1

Telephones: ‘



| Telephone = Norte 7837
Y ( asa | eifao 'ﬁ-(w
IMPORTACAO E, EXPORTACAO DE

Fazendas, Modas, Armarinho, Perfumarias e Roupas feitas

tl..ll'._':“;.“ “Ir‘. l': ‘ IAI."I‘-I".‘J‘-I‘IAI

2, LARGO DE SANTA RITA, 2
RUA MUNICIPAL

Travessa de Santa Rita o Visconde de Inkatma— RID O JANEIRO
Leitao. Frmaos & C.

i Fornecedores do Governo |
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“RUPTURITA?”

ALTO EXPLOSIVO BRASILEIRO

“TYPO HYDR&UL]CO": unico explosivo nacional classificado come de PRI-
MEIRA CLASSE, isto #, como similar da *Blasting-gelutine™, da Gelignite a
da Dynamite NOBEL o 75 9%, de nccords com o sen mndllu cadernp de an-
cargos, pela E. F. C. da Brasil. Adequade a trabolhos em minas molhadns
“TYPO VIVOD': O mais adequade sss desmenles communs

Patentes numeras 9,970 e 11.638 de ALVARO ALBERTO, Official de Marinha,
Profesror de Explosivos da ESCOLA NAVAL

“a LE X ANDRIMNITAY
PATENTE 14.166

Esxplosive regulamentar na Marinha -ﬂu Guerra  Brasileira, para o carregamento
de minms submaninas e bombas de aviagia

PTINTA TOXICA POLYVALENTH
para pintoras  submarinas
Regulamentar na Marinha de Guerra Brasileira .
PATENTE 14.743
¥Fabricantes: F. Venancio & Cha

Fabrica: MERITY—E. DO RIO
Escriptorios: RUA 1! DE MARQO 732!
TELEPHONE: N. 3650 e CAIXA POSTAL 2321

RIO DI JANDEIRO
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A maior Companhia m[
ﬂ‘l de Navegacao da America “‘U'
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1

80 navios com 306.000 toneladas

T i S
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Linhas regulares com sahidas bi-mensaes
para a Europa e Estados Unidos.

e W et

Servico rapido para todos os portos do Brasil
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todos o5 apparclhos necessarios para
wﬁ_ﬁ.—ﬁ; TELEGRAPHIA E TELEPHONIA
SEM FIO de dceordo ¢om a oltima palavea da
technice moderna, Estaghes transmisdoras e recopto-
s completas de todos os alcances para servigos
de informagio e seguranca do trafego terrcstre,

maritimo ¢ aéred,

installagbes para tele-

ﬂﬂﬂIHEUHHMETﬂIEHE = phonia e multipla so-
bre linhaos conductoras (de altn e baixaytensio por
me'n' de alta freqguencia.

Transmissores de radio difiusio. em  qualquer
potencia.

Valvulas de transmissio, recepeio, amplificacio
e rectificagio.

sReceptores e valvulas para amadores,

Representantes para o BRASIL :

Companhia Brasileira de:Elestricidade

SIEMENS - - SCHUGKERT §. .

—_— ~ RID DE JANEIROD —
— |

1° de Margo 88 — Gaixa Posfal 630 ———

Telph. M. 7933

eIl ol |
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MOLHADOS E GEREAES

Ceixeira, Borges & C.

COMMISSARIOS DE, CAFE & MAIS GENEROS DO PAIZ ||

Caixa do Correio 294

Endereco Telegraphico: “Arexiet”

Telephones Norte 132 e 3904

(10, Rua do Rosario, 112

sl b

RIO DE JANEIRO
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: Mechamea ¢ Importadora |
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| DE S. PAULO l
i = |n|
”!l CAPITAL 20,.000:0008000

i R 08 JANERO a3 il

:';3 63, Av. Rio Branco, 63 i

H,| 1. Andar Rus ‘Boavista, 128

RIO DE JANEIRO e

U.tJ Telephone-5374-Norte End.Telegr. Machanica

End. Telegraphico g

|'.'.| “:av:i:::l:ln“ Calxa do Correio-51 o
”ll Calxa do Correle-1534 J S. Paulo ,m

=

[

l Codigos: A, B C.4 edigin, Lieber's, Bentlev's, [{ibeirn. \Hﬂ
l“i Borges e Marconi. I m]
-] o

1”! Importadores de malerial Jn'mr'f.'! esiradas de ferro, loco. 1!1

W molivas, trilhos, carvdoe, ferro e ago em grosso, oleos, Hn
: o
I

% ferial electrico, navios de guerra, rebocadores, ele.

i SR 1

HH by
I FABRICANTES DE MACHINAS de café e para a lavoura, ||
JiH material ceramico e sanilario. Fabrica de Pontas de Paris. iﬂ'l

% etmentos, asphallos, tubos parg abastecimento d'agua, ma- E‘
"

= WPreqos, parafisos ¢ rebites. Fundigdo de ferro e bronze. éley

]
|

-=}:$:{

H‘\ Constructores do Arsanal @ Dique da llha das Cobras ﬁI
Fﬁ;ﬂ%ﬁgxggixg“g'ﬂg1'3%2*5'&:5}:33%3?%
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Lonqs

IMPERMEAVEIS

“ADMIRALTY”

Para toldos e encerados sao as melhores

nenadas; correntes palentes e communs, ancoras, ancoroles @
massames em geral.

ROCHA COUTO & COMP,
RUA {* DE MARGO N. 133

End Telegr.: «CEHHACO: —CAIXA 1883
RI® DE JANEIR®

’-'(}-0-(}-()--0-0-0-0-(}- b = g '.'-D'd

Cabes dearame, de manilha ¢ Cairo; tintas preparadas a oleo & enve- !

-_{}_{]-{i-{_{r-(_{l-_ﬂ-

Artigos sanilarios e canalisa-
¢oes submarinas

x. ,';.j';"‘f' MEDEIROS SARTORE & C.

Successores de MEDEIROS & BORGES

%152 Rua Theophilo Ottoni, 162

Telephone Norte 1006

‘ RIO DE JANEIRO
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P de Sioueira & Gia, Lida,

Engenheiros-Empreiteiros

o

Construccoes metallicas
Obras publicas
Obras hydraulicas

IMPORTADORES DE

Material rodante para Estrada de Ferro
Postes de agco e tubos de ago e ferro galvanisado
Machinas e ferramentas — Material electrico
Bombas hydraulicas — Machinas frigorificas — Beto—
neiras e material para cimento armado

Balancas para Estradas de Ferro e outros misteres i

Estudos completos e projectos

G (-G | ) | O S ¢ | R )G b A (T D ) G | Jm(]g()

ESCRIPTORIOS :

fua General Gamard, 96| Rua Boa Vista, 52-6° and.

Tel. Norte 5177-2830 Tel. Central 5660
RIO DE JANEIRO 5. ‘PAULO

Agencia em PORTO ALEGRE

Endereqo Telegraphico: CACIQUE
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Constructores Navaes

— )0 —

R

—) (i

| Rua Miguel Lemos, 33 471

. NICTHEROY — Estado do Rio
i
— ) t—
%' ESCRIPTORIO:
| :
|| §UA GINERAL CAMARA, 58} ENDERBCD TELEGRAPHIGD

1
@I ——— Istaleiros na Ponta da Argia —

|

l

|

% Tel. Norte 1261 Praxotlo - Rio
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Pereira Carneiro & 0. Limit.
(COMPANHIA COMMERGID % NAVEGAGHD)
CAPITAL REALISADO 15.000:000$000'

‘End. Telegr. UKIDOS — Caixa Postal n. 482 — Servige do mavegagio

para o8 Portos do Brasll

FROTA AGTUAL 20 VAPORES
Numerosa [lolitha: para servigos de descargas'e transportes
DIOUE LANMEYER
O maior da Anterica do Sul
ARMAZENS GERALS
Com capacidade para deposito:de 300.000 saecos; con on
semeemissio de owarrants &
AVENIDA RODRIGUES ALVES, 161
CAES DO PORTOD

COMMERCIO DE SALEM ALTA ESCALA
Proprietaria dos maly vastos e producloras salinas do Brasil
SAL DE MACAO E'SEUS DERIVADOS
wUSINAG ¢ aCOSINHEIRO»
{EXTRA-REFINADO TYPO CADLE)

USINAS DE BEFINACAO E DURIFICACAO
DEPOSITOS : no RIOD & S, PAULO

Fabrica S. Joaquim - Nictheroy
(E. DO RI10)

Saccarlas e oulres tecidos do mais grosse as mals fino,
TELEPHONE 4,652 (Mesa de ligagdo para todas ss secgées internas).

Avenida Rio Branco-110e112
RIO DE JANEIRO
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WALTER & Co. |

! Rua S. Pedro, 71
i
!

Rio de Janeiro

Gommisstes @ Gonsignagdes. Agentes te Vapores
SHGUROS TERRESTRES & MARITIMOS

71, Rua do Carmo, 12

S3do Paulo

Sirll. 6 ﬂrmslrunu wmlwnﬂn&ﬂu b, §

Construcgcoes Navaes, Artilharia,

Machinas hydraulicas, Locomoti-

vas, Machinas e ferramentas de
todas as classes

‘ YARROW & C., LTD. — Destroyers e torpedeiras. Es-

pecialidade em navios de pequeno calado

COMMERCIAL UNION ASSURANCE CO. LTD. —
Seguras Terrestres & Maritimos

OLEOS LUBRIFICANTES DE ALTA CLASSE marca
«GRIFFON#»

LONDRES

Jacob Walter & Co.

8, Lloyd's Avenue F. C 3
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\| Cia. Sul=-Americana de Electricidade

[ Fupdada pela: Aligemeine Elsktricitils-Gesellzchall [AEG), Beriin
!

RIO DE JANEIRD

Eatdn Podlui 100 - Rua General Camaro, 130 — Tél: Hurs G627 = QL33
Endereco Teiggraphles: EGMANSUD

SAO0 PAULD RECIFE

Rua Florencis de Abreu, BD fv. Marquez da Olinda, 85

BELLO HORIZONTE PORTO ALEGRE
Rua Bio de Janulro, 445 Hum Sole do Setemro 78
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! ROA 1 DE MABGD 81 — RID DE JANETRD — TELEPHONE NOKTE 7600

s ' 8
ARMAZEM DE MASSAMES S%h

e Fabricas de Estopas e Pregos de Metal

Lonas - Encerados - Gaxetas - Oleos - Tintas - Graxas - Remos
Correntes - Cabos de Manilha - Cairo - Ago - Linho - Ver-
galhfes de cobre - Ferro g Metal - Esteiras para estiva

w
i

Cestas para carvao

Antonio R. Lisboa

M3 -4 -+
e — — =~ —— £ =
EH="E HEENEENEENEENENERENE=ENESENE

i THE BRAZILIAN COAL C0. LTD. |

e RIO DE JANEIRO

Representantes doa Srs, Cory Brothers- & Co. Ltd HE.
——  de Candiff ¢ Londres ———— :

IMPORTADORES DE CARVAO DE PEDRA N[
ESTIVADORES b

SERVICO DE REBOCADORES, EMBARCACOES, ETC. ||

Officinas de machinas, construccio naval e fundigGes de ferro ¢ '.'
bronze na Ilha dox Ferreiros “H

Carreiras: ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA

Depositos; ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA - i]“u

Rua Saccadura Cabral, N. 1 - 2." andar — PRACA MAUA' ‘['E
p':

{ Esc:ipmrinl ..... Norte J323a

N Detalts s «m om o \ Villa: 376

0 /T R S e ) | Nictheroy 1373 ! “H _
Officinas. . . . . . Villa 5464, "

Endereco Postal CATXA 774, Endereco tilegraphico “CAMBRIA”" H][
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' | Telephone - Norte 767 |
r( asa | eitao dﬁ:}
IMPORTACAO E EXPORTACAO DE

Fazendas, Modas, Armarinho, Perfumarias ¢ Roupas feitas

TAPECARIA I ALFAIATARIA

2, LARGO DE SANTA RITA, 2
RUA MUNICIPAL
Travessa da Seata Rita o Visconds de Inhatma — RI0 OF JANEIRD
FLeiido. Frmaos & €,

| Fornecedores do Eoverno |
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“RUPTURITA”

ALTO EXPLOSIVO ERASILEIRO

“TYPO HYDRAULICO": unico explosive sacmoal edawdficade como de PRI
MEIRA CLASSE, ilo &, como similar da “Blasting-gelatine™, dn Gelignits &
da Dynamits NOBEL a 75 95, de accordn com o sen wodslar caderng de e
cargos, peln E. F. C do Brasil. Adequado n trabalhos em minas molhadas
HTYPO VIVOD"™: D mals adequads sus desmonles commums

Patentes nmeras' 9,970 ¢ 11.638 de ALVARD. ALBERTO, Official de Marinha,
Professor de Explonivos da ESCOLA NAVAL

A LLE X AN DRINITA”™
PATENTE 14, 166

Explosive reguolamemtar na Marinhn de Guerss Brasileirs, pama o carregaments
de minas submarings & bombsr do aviacio

TINTA "TOXICA FOILYVAIL ENTIH
pura pinturas submariias
Regulamentar na Marinha de Guerra Brasileira
PATENTE 14.743
Fabricantes: F. Venancio & Cla

Fabrica: MERITY—E, DO RIO
Escriptorios: RUA 17 DE MARQO 73!
TELEPHONE: N. 3650 e CAIXA POSTAL 2321
RIOC DIt JANBEIRO
T 3 3000y O S IR O
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mi
80 navios com 306.000 toneladas i

e

Linhas regulares com sahidas bi-mensaes @
para a Europa ¢ Estados Unidos. “"

Servico rapido para todos ox porios do Brasil

il TR AT B

— — Transportes effectuados —

= T ey, = T T

TERETEEE=NE=EN

‘Pa‘ssageiros 'Garga-_.s
10921 '1”'.?'.-1?57 _—‘363.21‘57" tmml:lrl;lu
1933 1006 204 =Dl 303 v " .
19093 103 .733 =G GAL " " H
1024 126 269 1.183% 06S $ ﬂ“
1908 12S8.831 | 1187 840 L]li
Eseriptario Central ~ Passagane: I
- o, ST A o |
Rua do Rosario 2222 Avenida Rio Branco i
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||
) todos ¢ apparelhos necessarios  pam
w TELEGRAPHIA E TELEPHONIA

SEM  FIO de actdrds com ‘& uliing: palaved di

i)

techitics uodernn. Edtacdes trabiimissorng e céceplo-
ras completas de todos o aloinees pam Servigos
de aiormacio e segnmbea do tafégo. terreitrs;

maritimo ¢ gdéren,

L
RADIDGONOMETRIGOS — i i o

bre | linhes conduoctocns de alta e bakxa (ensio por

me'a de alls. [requencia,

Tranamissores e radioo diffusio em qualquer
UL L

Valvulas de teapsmissio, recepean, amplificacio
¢ rectificacio,

Receptores, & valvulas para smadores.,
T I |

Represantantes para o BRASIL :

Bumﬁanhia brasileira de Electricidade
SIEMENS - - SGHUGKERT §. 1.

— RIO DE JANEIRQO — °

19 de Margo 88 — Caixa Postal 630 ———

Telph. N. 7omi
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MOLHADOS E GEREAES

'Cei)ceird, Borges & C.

COMMISSARIOS DE CAFE B MAIS GENEROS DO PAIZ ||

Caiﬁa do Correio 294

Endereco Telegraphico: *“Anexiet”

Telephones Norte 132 e 3904

{10, Rua do Rosaris, 112

O

RIO DE JANEIRO
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| DE S. PAULO l‘“
i ——- o
”,I CAPITAL 20.000:0008000 ”“
i B0 08 JAVETRD W Lhu i
:-_: €3, Av. Rig Brance, 63 . s S
”II I, Andar Rua Boavista, 183 ”ﬂ
RIO DE JANEIRO e S
”]l Telephone-5374-Norie End.Telegr. Machanica @
”"Ii End. Telographico =D NW “ﬂ
o Javasso, Rio Caiza do Correlo-51 o®
'|| Caixa do Correio-1534 S. Paulo l“l
! a

‘:” Codigost A Il G, 5 edigio, Lieber's, Benlley's, Hibeiro,

hﬁ Borges e Marconi.

H“ Imporladores de malerial para estradas de ferro, loco-
l”l motivas, {rilhes, carvfo, ferro ¢ ago em grosso, oleos,
| cimenlos, asphulios, lubos para abastecimento d'agua, ma-
'-L terial elecirico, navios de guerra, rebocadores, ele.

!U!

|H| FABRICANTES DE MACHINAS de café ¢ parta lavouce, |
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MH malerial ceramico e sanitario. Fabrica de Pontas de’Paris.
I
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Constructores do Arsenal e Diua da [lha dag l:uhm
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Preqos, parafusose u-bm_'s Fundicao de ferro e bronze. ele, EE?
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iLonas

I IMPERMEAVEIS

“ADMIRALTY”

Para toldos e encerados s@o as melhores

Cabes dearamo, de manilha o Calro; tintas preparadas a oles o enva-
nenadas; corrantes patentes e communs, Ancoras, sncoroles o
massamoes em geral,

ROCHA COUTO & COMP.,
' RUA {1* DE MARCO N. 133

End Teélegr.: «CHACO: — CAIXA 16883
RI@DE JANEIR®

ST | | | | | ) - S T J-!.:-

Artigos sanilarios e canalisa-
¢oes submarinas

8740 MEDEIROS SARTORE & C. |

i:' l

b Suceessores de MEDEIROS & BORGES

162 Rua Theophilo Ottoni, 162

Telephone Norie 1096

RIO DE JANEIRO i
odl
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(e Sl0ueira & bia, Ll

Engenheiros-Empreiteiros

Construccaes melallicas
Obras publicas
Obras hydraulicas

IMPORTADORES DE

Material rodante para Estrada de Ferro
Postes de ago e tubos de ago ‘e ferro galvanisado
Machinas e ferramentas — Material- electrico
Bombas hydraulicas — Machinas frigorificas — Beto-
neiras e materidl para cimento armado
Balangas para Estradas de Ferro e outros misteres

Estudos completos e projectos

ESCRIPTORIOS :

Rua General Gamara, 66| Rua Boa Vista, o2 - 6° and.

Tel. Norte 5177-2830 Tel. Central 5660
RIO DE JANEIRO 8. PAULO

Agencia em PORTO ALEGRE

FEndersgo ‘Telegraphico: CACIQUE
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Constructores Navaes

1)-0-( :

PHADD PLIAOTO & G

—Estaleiros na Ponta da Argia

L iy e

Rua Miguel Lemos, 33 4 71

NICTHEROY — Estado do Rio

— )t —

ESCRIPTORIO:

Tel, Norte 1261

E

: $ .
BUA GENERAL CAMARA, EB; ENDEREGD TRLEGRATHICO

Praxoto - Rio

I
|
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Pereira Carneiro & C. Limit
(COMPANHIA- COMMERGID T WAVEGAGHD)
CAPITAL REALISADO 15.000:000$000°

End. Telegr. UNIDOS — Caixa Postal n. 482 — Servigo de navegapie
para es Pories do Bresil

—— w——

FROTA ACTUAL 20 VAPORES
Numerosa [otitha para servigos de descargas e lransportes
DIQULE LAHMEYER
O maior da Ameries do Suol
ABMAZENS GERAES
Com capacidade para deposito de 300,000 saccos, com o
sem emissan de «warranis s
AVENIDA RODRIGUES ALVES, 151
CAES DO PORTO

COMMERCIO DE SAL EM ALTA ESCALA
Proprielarii/das muis vastas e productorss salinas do Brasil
SAL DE MACAO E SEUS DERIVADOS
aUSINAD e «COSINHEIRO»

[ EXTRA-REFINADO TYPO CADIZ)

USINAS DE REFINACAO E l'[_’ll]["ll'_:.-‘.f_lil)
DEPOSITOS : no BIO e S, PAULD

Fabrica S. Joaquim - Nictheroy
(E. DO R10)

Saccarlas ¢ outres lecidos do mals grosao mo mais fino.
TELEPHONE 4.652 (Mesa de ligagée para todas as secgdes internas).

Avenida Rio Branco-110e112
RIO DE JANEIRO
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WALTER & Co. |

Rua S. Pedro, 71

Rio de Janeiro

Gommissoes e Gongignaoes. Agenies de Vapores §
ShGURDS TERAGSTRES & MARITIMOS

71, Rua do Carmo, 12

S&ao Paulo

!
!
a
i
|
E oir . 6. Armstrong, wmlwurlh&ﬂu., i,
i GO ; :
!
|

Machinas hydraulicas, Locomoti-
vas, Machinas e ferramentas de
todas as classes

YARROW & C., LTD. — Destroyers e torpedeiras. Es-
pecialldade em navios de pequeno calado

COMMERCIAL UNION ASSURANCE CO,, LTD.—
Sequros Terrestres e Maritimos

OLEOS LUBRIFICANTES DE ALTA CLASSE marca
«GRIFFON#»

LONDRES

Jacob Walter & Co.

8, Lloyd's Avenue F. C 3
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AFEG

' Cia. Sul-Americana de Electricidade
4 Fundada peld: Allgemaelne Elaktricitits-Gesellschall (AEG), Berlin
RI0 DE JANEIRO
i3 Caiia Postasi 100 - Rua General Camara, 130 — Tef.: Horlg 6022 » 6623
il Enderage Talegraphico; EGMARSUD
I
i .
§ 1
(t i
[ |
!
| |
|
! |
£ !
i SAD PAULD RECIFE |
" Rua Florenclo do Abrey, 88 Av. Marquex de Olinda, 85 i
: BELLO HORIZONTE PORTO ALEGRE ; l
Rua Rio d& Janelro, 445 Hua Sete de Sclombro 78 [
f - i[
R o i | o 48w A AR 4 A T 8 10 il ¢ T LT : }
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ARMAZEM DE MASSAMES "
R I L TNy SRR SR

e Fabricas de Estopas e Pregos de Metal

Lonas - Encerados - Gaxetns - Oleos - Tintas - Graxas - Remos
Correntes - Cahos de Manilha - Cairo - Ago - Linho - Ver-

galhdes de cobre - Ferro e Metal - Esteiras para estiva

Cestos para carvio

Antonio R. Lisbhoéa

ROA I DE MARGD 91 — RiD DE JINEIRD — TELEPHONE NORTE 7600

e
N [ 13

I
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i e s ————“"-

THE BRAZ[L[AN COAL G0. LTD. |

RIO DE JANEIRO i
Representantes dos Srs. Cory Brothers & Co. Ltd. H
—= — de Cardiff e Londres ———

IMPORTADORES DE CARVAO DE PEDRA IIH

e ﬁll
H'f

o

]
e

ESTIVADORES :
SERVICO DE REBOCADORES, EMBARCACOES, ETC. ||
Officinas de machinas, construe¢io naval ¢ fundigBes de ferro e H“

bronze na Ilha dos Ferreiros

Carreiras: ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA Ull
Depositos: ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA ﬂll

Rua Saccadum Cabral, N. 1 - 2. andar — PRACA MAUA’ =

ﬁaﬁ:gﬁlﬁﬁ&: =EAERE=R

" Escriptorios. . . . & i I_\Torte 323 [ul

.1 Deposito . . . . . Villa 376,
I T S RN Nictheroy 1373, |ﬂ|

] Offciag, , .. .Ls Villa 5464..
Enderego Postal CAIXA 774. Enderego telegraphico “CAMBRIA” NI
Aok ey -



| Telephone = Norie 767 |

a_s;a_" Leiiﬁo '%3'

IMPORTACAO E EXPORTACAO DE

Fazendas, Modas, Armarinho, Perfumarias e Roupas feitas

TAPECARIA E ALFAIATARIA

2, LARGO DE SANTA RITA, 2
RUA MUNICIPAL
Travessa de Santa Rita o Vissonde de Inhadma — RI0 DE JANEIRD
Leitigo, Frmdos & C.

' Purne:ednril do Gaverne I

e L s T s TR M A S S TR T T DL TR = T o T T

“RUPTURITA”

ALTO! EXPLOSIVO BRASILEIRO

“TYPO HYDRAULICO"': unmico. g=plosive macional clamificedo como de PRI-
MEIRA CLASSE, isto ¢, comn similar ds “Blasting-gelatine”, da Gelignite o
da Dynamite NOBEL 2 75 %%, de nccords com o sen modelar caderns de en-
earges, pela E. F. C. do Brasil. Adequado a trabalhos em minas molhades
“TYPO VIVO": O mais adequado nos desmoentes communs

g
8
2
=
=
g
g Patentes numeros 9.970 ¢ 11.638 de ALVARO ALBERTO, Official de Marioha,
|| Professor de Esplosivas da ESCOLA NAVAL
AL E X A MNMD®RINIT A
PATENTE 14.166
g
é

Explosiva regulamentsr na Marinha. da Guerra Brasileirs, para o carregamento
de minns submarinas e bombas de aviacia

TINTA TOXICA POLYVALENTE
para pintures snbmarinas
Regulamentar na Marinha de Guerra Brasileira
PATENTE 14.743
Fabricantes: F. Venancio & CQla
Fabrica: MERITY—E, DO RIO
Escriptorios: IRL1A 1! 1Y -MJ\.HQO v 33—
TELEPHONE: N. 3650 _— CAIXA POSTAL 232)
IRIO DIE JANEIIRO
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m . COMPANAIA DE NAVEGAGED LLDYD.BRASILEIRD. *
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A _maior Companhia

de Navegagcao da America
—a == U —

80 navios com 306.000 toneladas

Linhas regulares com sahidas bi-mensaes

e e e e

para a Europa e Estados Unidos.

Servico rapido para todos os portos do Brasil

— Transportes cffectuados -

e P e

‘Passage:ros Cargas
1Dl -'ith B3O . Q37T tonelaxdas
193 Iuﬂ.uufi. =151 .03 " "
1933 LONS. 733 == Rl 0 @
1024 190,202 1.18358 . 008 T
1098 1:3= =121 = | 137 . =40 " n
Escriptorio Central; Passagens:

Hua do Rosario 2a22

s rET= gﬁ:g}:gxgﬁ.=}.§ﬂﬁxgxﬁ

hvenida Rio Branco [

I
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TELEF UNKEN
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H]HHEEE‘ tados og apparelhos necessirios para
__._- TELEGRAPHIA E TELEPHONIA

SEM FIO de accorde corm g ultima palavea da

rechnica soderin. Estaches (ranstessaras e receplo-
ras completas de tados 05 alcances para  servigos
de informacio e seguranca dod trafego  terrestre,

maritimo e aéren.

P DEEaT

55
o
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e
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RADIOGONOMETRIOS -~ iceic's i o

Lre lnhes condictorns de alin ‘e baixn tensio por

men de alta frequenci.
Trapsmiesores de tadin diffusio em gualguer

potencia.
Valvolas de transmissio, recepgio, amplificagin
¢ reclificacais.

Ruceptores e virlvulas para AN ores.

Representantes para o BRASIL :

Companhia Brasileira de Electricidade
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MOLHADOS E CEREAES

Ceixeira, Borges & C.

COMMISSARIOS DE CAFE E MAIS GENEROS DO PAIZ

Caixa do Correio 294

Endereco Telegraphico: “Ariexiet”

. Telephones Norte 132 e 3904

{10, Rua do Rosario, 112

RIO DE JANEIRO
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IMPERMEAVEIS

“ADMIRALTY”

Para toldos e encerados sao as melhores

muut onr ntes palentes o communs, ancoras, ancoroles o
* “'massames em geral.

ROCHA COUTO & COMP,
_.RUA 1. DE MARGO N. 133,
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iuugfan heiros-Empreiteiros

Construceoes memumm
Obras publicas
Obras hydrauvlicas

IMPORTADORES DE

Material rodante para Estrada de Ferro
Postes de ace e tubos de ago e ferro galvanisado
Machinas e ferramentas — Material electrico
Bombas hydraulicas — Machinas frigorificas — Beto-
neiras ¢ matérial para cunento armado
Balancas' para Estradas de Ferro e outros misteres

Estudos completos e proiectos
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Constructores Navaes
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e

Estaleiros na Ponta da Areia
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Extractos do Regulamento da Bibliotheca,
Atchivo da Marinha e Revista Maritima
approvado pelo Decieto n. 17.576, dé 2 de
Dezembro de 1926.

CAPITULO X
DA REVISTA SARITIMA BRASILEIRA

Att. 38 — A Revists Marifime Brasileira é uma publicacio
dastinada a tratar de quacsquer assumptos concernentes & marinha de

puerma on mercante.

Art, 40 — Qualquer pessoa pertencente ou nio as classes da
Armada podera tratar na Revista Maritinma de todos 0 assumptos
relativos & marinha em scus differentes ramos.

Art, 41 — Os artigns destinados & publicacio pela Revista
Maritima s6 ser3o entregues 4 impressdo depois de vistos e appro-
vados pelo redactor-chefe.

Art. 47 — Para estimular o estudo dos assumptos profissionaes,
o Ministra nomears uma commissio especialmente 1acumbida de esco-
Ther, dentre os trabathos publicados na Revista Maritime dirante o

anno, o que for asen juizo de maior utilidade pratica para a marittha.

Art. 48 — Ao autor do trabaiho escolhido, a commissio conce-
derd comp premio uma medallia de ouro com o respectivo diploma.

Art. 49 — A concessiio desse premio deverd constar dos assen-
vamentos do oificial distinguido, ¢, si elle pertencer 4 classe activa,
llie serd levado em ponta para a sud profmogdo.

Art. 50 — A Revista, em pagina especial, no primeiro numero
do anno seguinte, insereverd o nome do autor e o titulo do trabalho
premiado.
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DESTIMADA AOS INTERESSES DA WMARINHA MACIONAL DE GUERRA E MERCANTE

ASSIGNATURA  ANNUAL
Brzail  Esirang.

Prn officmee.coepaarsain Vpaas {  ES000 .
Para sub-officiacs, . cvveeen § Exercilo’e Armadd..;.-. .. / 000 125000
Piara officiace da Masinha Merpsnle e empregndos elvis

do. Ministerin! dy Marinha' . cnn sl 3000
Associnces cas Marinhas e ReparticOesiciee-. e as Tk aEnno 145000
Assocmches estranins & Marinha. o casaeriivasnaniveves  JEEN0 - T45000
Civis estratthos 4 Marinla. ... ... Tt B WA e [, 148000
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PAGAMENTO ADIANTADO

As assirnaturas destn Reista pﬁ:r_lum comecar em qualqoer épocr, mas ter-
nifam, sempre o Jutho & Dezembiro.

Toda a cnrrésmnc]ﬁncia relativa & mesma Repiifo deve ser remettida pora
a rua” Du-Manoel n. 15

Calierd exclugivameite ane ecollntoradores da Rewists a responsabilidade
das eonceitos emittidos em seus artigos. ‘

Ans nossos dddiphantes rogamos O especiul obiséquio de renvvarem sempre
Fm temps opporiing ad sung, assignaturas, afim de que nilo haja interripesSo
Ha rémessa da feoista,

Eguslmente pedimos que nos commimiten qualquer mindanga de resi-
dencia, afim «<e nio haver extravio na entrim,

Dz marmhas de commercio e de recreio solicitamos o favor de nos en-
vigrem, sempre que puderem, guacsquer informaches oteis ou  noticiaz de
intepezas geral dignas de publicacio.

Admittindo: a insergiio de annuncios, principalmente dos aue s= relacionem
com a vida niaritini, condtitue tambem esta Remitle um excellente fepasitorio
de informacBes de ioda ordem, lafgatiente divilgada pelo Brasill e pelo Ex-
trangeiro.

O3 anouncios, da mesma forma que a8 assignaturas, pndzriu COMECAr &m
mualguer data, seado o8 seguinles os. seus hrecos:

Timanho Por'snme  Par semesire
Papima dateira ool il asas 1205000 1005000
H'i. ’ﬂ!i-‘l sasmssasemsanEsne Im mm

A!mvms,bcm oMo & ailml:ﬁu'd: anninclos, erio pagas em

. Os pagamentos, quer de assignatums, quer de annuncios, de pessons que
residam féra destn Capital, & poderlio ser feitos por valts postaes,
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