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VICO DE DOCUMENTACAO GERAL DA MARI-
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ra, a disposicdo dos interessados.
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ALMIRANTE-DE-ESQUADRA JORGE DO PACO MATTOSO MAIA
MINISTRO DE ESTADO DOS NEGOCIOS DA MARINHA




Almirante de Esquadra Jorge do
Paco Mattoso Maia
Novo Ministro da Marinha

— Aos dezesseis dias do mes de agosto de 18958 o ilustre Almi-
rante Jorge do Pa¢o Mattoso Maia tomou posse do cargo de Ministro
da Marinha, no Palacio do Catets, estando presente ao ato todos os
membros do gabinete militar e civil da Presidéncia da Repablica, altas
autoridades e inameras pessoas de destague no cendrio nacional, trans-
correndo a cerimnénia com o malor brilhantismo.

E, com a presenca de ministros de Estado, parlamentares, mem-
bros do almirantado, ecomandantes das unidades de guerra fundeadas
na Guanabara, de grande numero de oficiais;, e outras altas autorida-
des civis e militares, no dia 18, & tarde, no saldo nobre do Ministério
da Marinha, as funcdes de Ministro dessa pasta. O novo Ministro, ter-
minando o discurso pronunciado na ocasido, declarou:

“A Marinha brasileira ndo pertence sé a seus marinheiros, ela
pertence, e principalmente, a éste Brasil jovem e cheio de esperanca
no seu futuro.

E se eu pudesse ser ouvido pelos 60 milhdes de brasileiros que
constituem a parte viva e palpitante de nossa terra repetiria a lapi-
dar frase de Ruy, mais oportuna hoje do que nunca: *“Os povos sdos
e fortes, livres e misculos, amam nas suas Esquadras a imagem da
propria existéncia; as nacoes fracas se decadentes vao-nos esguecendo
& deixam-se entorpecer a beira do oceano, sonolentas ¢ indefesas”.
Senhores: O Brasil nao esta sonolento e nem deve ficar indefeso. A
nova geracio dn Marinha terd oportunidade, com os meios de que
havemos de dispor, de se preparar para enfrentar os complexos pro-
Llemas da Marinha de amanha.

Assim o desejo e espero”.

— O novo titular, pela sua trajetoria de trabalho e dedicacao ao
servi¢o da Marinha, é de esperar uma administracio publica, no de-
cidido empenho de solucionar os grandes problemas em pauta, todes
de grande relevéincia para a eficiéncia da Marinha —, de modo a co-
locd-la no lugar que lhe cabe no concérto das Nacgoes.

Sua fé de oficio, abaixo transcrita, bem como ¢ conhecimento de
suas atitudes no exercécio de suas fungies ou atos, sdo asseguradoras
de um procedimento exemplar, quanto aps nososs destinos, procu-



314 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

rando elevar cada vez mais o valor cultural, naval publicional ¢ ma-
terial da nossa Marinha, conseqientemente, estabelecendo a coniian-
Ca eI nos IMesmaos.

Dudos Biograficos

O Almirante de Esquadra Jorge do Pago Mattoso Maia nasceu no
Distrito Federal a 19 de junho de 1894, filho do Sr. José do Paco Mat-
toso Maia e senhora Alice de Faria Mattoso Maia, Féz estudos prima-
rios em Escolas Plblicas do Distrito Federal, e o Curso Secundirio no
Colégio Militar do Rio de Janeiro de 1904 a 1911. Entrou para a
Escola Naval em 10 de abril de 1912, saindo Guarda-Marinha a 3 de
abril de 1815, tendo realizado a viagem de Instrugao a borde do NE
“Benjamim Constant".

Foi promovido a Segundo-Tenente em 19 de janeiro de 1916, a
Primeiro-Tenente em 3 de julho de 1918, a Capitio-Tenente em 17 de
setembro de 1924; a Capitio-de-Corveta em 30 de agdsto de 1934 (Me-
recimento) ; a Capitio-de-Fragata em 18 de setembro de 1942 (Mere-
cimento); a Capitao-de-Mar-e-Guerra em 6 de maio de 1946 (Mereci-
mento); a Contra-Almirante em 13 de {evereiro de 1952 (Merecimen-
w); a Vice-Almirante Graduado em 20 de outubro de 1854; a Vice-
~Almirante em 31 de dezembro de 1955 (Merecimento); Almirante-
‘de-Esquadra em 24 de marco de 1958,

Durante sua longa carreira ocupou as seguintes Comissoes: o Ofi-
vial do CT Mato Grosso C Bahia, do TD Ceard; Imediato do Sub-
maring F-5; Comandante de Submarino F-1; Instrutor da Es-
vola de Submarinos; Ajudante-de-Ordens do Ministro da Marinha;
Comissdo de Fiscalizacio da Construgio do Submarino Humaitd;
Instrutor das Escolas de Auxiliares Especialistas; Imediato do NA Vi-
tal de Oliveira; Capitao dos Portos do Estado do Ceara; Imediato do
Cruzador Rio Grande do Sul; Assistente do Comando da Flotilha de
Contratorpedeiros; Comandante do S Huwmaitd; Comandante do NM
Carioca; Adjunto a Secretaria do Gabinete do Conselho de Segu-
ranca Nacional: Comandante do C Greenhalgh: Diretor Militar do
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro; Vice-Diretor da Escola Naval;
Chefe do Estado-Mailor do Comando do 2. Distrito Naval; Capitdo dos
Portos do Estado da Bahia; Chefe do Estado-Maior da Esquadra; Che-
fe do Gabinete do Ministro da Marinha; Diretor Geral do Pessoal da
Marinha; Diretor do Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro; Conse-
theiro representante do Ministério da Marinha no Conselho Nacional
do Petrdleo; Comandante do Primeiro Distrito Naval; Diretor-Geral
tle Eletronica da Marinha; Membro do Conselho de Promocgées da Ma-
rinha; Ministro Convocado do Superior Tribunal Militar; Comandan-
te-em-Chefe da Esquadra, e Chefe do Estado Mailor da Armada.

Possui o8 seguintes cursos: Curso de Submarinos; Escola de Guer-
ra Naval e Escola Superior de Guerra,
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5ao as seguintes Condecoracbes Nacionais com que ji foi agra-
ciado: Medalha da Vitéria da 1.* Guerra Mundial; Medalha Naval do
Mérito de Guerra (2. Grande Guerra Mundial): Grande da Ordem
do Mérito Naval; Medalha de Guerra do Exército do Brasil; Medalha
do Cingiientenario da Repihlica do Brasil; Medalha Comemorativa do
Centenario do Nascimento de Ruy Barbosa; Medalha Rio Branco; Me-
dalha de Maria Quitéria; Medalha Marechal Thaumaturgo de Azevedo;
Medalha do Pacificador; Medalha do Servigo Militar de Ouro com pas-
=sadeira de plating; Medalha Marechal Caetano de Faria; Medalha
Marechal Sousa Aguiar e Grande Oficial da Ordem do Méritoe Aero-
nautico, Medalha de Tamandaré e Ordem do Mérito Juridico Militar.

Condecoracoes estrangeiras: Grande Oficial da Ordem de Aviz
{Portuga!); Oficial da Ordem da Estrada Negra da Unifio Francesa;
Comendador da Ordem do Mérito (Paraguai): Servicos Distintos da
Republica do Chile; Cavaleiro da Coroa da Ttalia; Gran-Cruz do Mé-
rito Naval Espanhol; Estréla da Solidariedade Italiana de 2.% Classe;
Grande Oficial da Ordem do Mérito de Servigos Distintos da Repii-
blica do Peru; Presidente Somosa (Nicaragua): Grande Oficial da Or-
clem do Mérito Naval da Repiblica do Peru; Grande Oficial da Ordem
MNacional Rubem Dario (Nicaragua).

E membro dos Institutos de Cultura Brasil-Espanha; Brasil-Gré-
cia; Brasil-Peru; Brasil-Alemanha; Brasil-China; Brasil-Guatemala e
Brasil-Finlindia.

O NOVO GABINETE

O gabinete do ministro da Marinha esta assim constituide: contra-
-almirante Adalberto Nunes, chefe; CMG — Antonic Junqueira Gio-
vanini, subchefe; CF — Francisco Landemann Ramos; CF — José Ge-
raldo Brandao; CF — Carlos Auto de Andrade; CC — Atos Monteiro
da Silveira; CC — Fernando Carvalho Chagas; CC (CIM) — José
Claudio Fortes dos Santos; CC — Heélie Costa Bastos; CC — Henrigque
Sabéia; CC — (CFN) — Luis Carlos Palhano Leal; CT — José Carlos
Rangel Urrutigaray; CT — Saul Joagquim de Abreu; CT — Luis Car-
loz Cordeiro Guerra.



7 de Setembro

Faz hoie exatamente cento e vinte e trés anos, em
que comemoramos o maior feito de nossa histéria — o ani-
versario da nossa Independéncin, o gue nos cabia de pleno
direito, por ter o nosso povo atingido a maioridade politica.

Feita a nossa emancipacao e constituidos os servigos in-
dispensaveis i organizagio da Nagao passa o Brasil a fazer
parte dos Estados livres e independentes; e dentro de pouco
tempo entra na senda do progresso, procurando acompanhnr
o movimento multiforme da civilizacdo, em busea da perfei-
¢io para a felicidade geral.

E justo relembrar na data de hoje, as figuras ilustres
de seus propugnadores: D. Pedro I, José Bonifacio de An-
drade & Silva, Antonio Carlos Ribeiro de Andrade, José
Clemente Pereira, Frei Sampaio, Joaguim Goncalves Lédo e
outros, que merecem os nossos louvores € a gratidéo Etema.

O Almirante Pedro de Frontin, na sua ordem do dia, alu-
siva ao Centenario da Independéncia, quando Chefe do Estado
Maior da Armada, em alguns de seus trechos, assim se
EXDIessou;

------------ i R R S R

“Assim, pois, 0 advento da nossa independéncia, longe de
representar uma rebeliio inoportuna contra o péatrio poder,
deve-se, antes, considerar o complexo cortejo dos seus ante-
cedentes historicos, como um acontecimento fatal que ésses
mesmos antecedentes — preparam, e gque a wvoz autorizada
de um principe portugués legitimou definitivamente,

“Nao devia, porém, o nosso Brasil, escapando a uma lei
impreterivel da histéria, eliminada do preco por gue todos os
paises conquistam a sua independéncia, as parcelas de lutas
e de sangue”.

“Por isso, constituiria criminosa ingratidfio nio revivererm
hoje mais que nunca todos os filhos do Brasil, nomeadamen-
te os que fazem parte de sua Marinha de Guerra, a lembran-
¢a de Cochrane, Taylor e mais ainda, a de Joso das Botas,
o qual reunindo na Bahis, pequenos barcos armados em guer-

z
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|
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ra, e batizando-0s na peleja foi, pode-ge dizer, o verdadeiro
criador da Armada brasileira".

Acrescentamos nos, Barroso Pereira e outros de menor
graduacao.

Ufanemo-nos pois, rememorando esta data; e todos, prin-
cipalmente os das classes armadas devemos trabalhar, sem
solugdes de continuidade, com toda a abnegacio e patriotismo,
para que 0 nosos proceder civico e militar, constitua um
exemplo de amor 4 ordem, ao progresso, fazendo do nosso
dever de marinheiro, uma verdadeira fncora de seguranga
dos nossos destinos que esperamos ser grandiosos e cheios de
realidades felizes.

Salve, 7 de setembro!

C.F.




NOSSAS CAMPANHAS NAVAIS
A Guerra da Cisplatina

(1825 - 1828)

Contra-Almirante Lucas Alexandre Boiteux

(Continuagdo)

CAPITULO XXXVII
Prosseguimento da guerra. — Apelam os argentinos para o
corso., —Apresamentos. — O combate de Lara-Quilmes.

— O Parlamento e as operacées navais. — O Almirante
versus o Ministro do Exterior. — Pequenas agdes navais.
— Outras noticias.

I. — Os argentinos, com a repulsa ao convénio assinado
para D. Manuel José Garcia, voltaram, cheios de fundo ressen-
timento e acicatados pelo novo govérno, aos preparativos pa-
ra uma proxima campanha naval

A terrestre, dslineada e aberta por ID. Carlos Alvear, re-
dundara, como vimos, em vergonhoso fracasso, obrigado que
fora o enfunado estrategista inimigo, depois de improficua
avancada até Bagé, a retroceder rapidamente, com a reta-
guarda continuamente picada pelas tropas imperiais de co-
bertura, depois de ter recebido sangrentos repeldes. Impo-
tente para dominar o nosso Exército, marchou o inimigo para
o departamento do Serro Largo, na Cisplatina, em procura
de quartéis de inverno.

Apos a tremenda licAo do Monte de Santiago, que foi o
tiro de misericérdia para a mesquinha esquadra das Provin-
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cias Unidas, o seu bravo Navarca recolheu-se ao fojc predileto,
os Pozos, a tratar do ferimento gue recebera e, em seguran-
ca, reparar e aparelhar os remanescentes do material flu-
tuante.

- Tinha ja se convencido de que téda a vez que se empe-
nhasse a fundo com os brasileiros, for¢ado pelas circunstén-
cias de momento ou mesmo deliberadamente, éstes sempre
levariam a melhor. Disso também estava de sobra persua-
dido o Govérno bonaerense.

Nessas condicdes “renovou e apurou — diz-nos Caillet
Bois — quanto pode o referido govérno as suas gestoes a fim
de adquirir refor¢cos no estrangeiro, sem prejuizo de promo-
ver e impulsionar com decisdo o Unico meio de hostilidades
para que podia ainda apelar, qual o da guerra de corso.

Tanto o Govérno argentino como o seu Almirante nio
queriam compreender, ao gue nos parece, que “o melhor
meio de alcancar o comércio maritimo adverso nédo era ataca-
-lo diretamente, mas destruir de antemao as fércas que o
guardavam”,

Parecia-lhes a solucdo mais adequada e mais vantajo-
sa depredar a nossa navegacdo mercantil Queremos acre-
ditar que tal propdsito sofria a influéncia de varias firmas
comerciais da praca de Buenos Aires, assaz interessadas nos
grandes lucros decorrentes da despudorada rapina do nosso
comeércio maritimo. As mais importantes eram as de J. Arrio-
la & Companhia, V. Casares & Companhia e J.P. Aguirre
gue adquiriam embarcarcoes, principalmente norte-armerica-
nas, escapas a réde do bloqueio, artilhavam-nas com auxilio
do Govérno e, -munidas de cartas de corso, eram despa-
chadas contra a nossa navegacdo mercante. Esses corsarios,
afinal, degeneraram em verdadeiros piratas.

Sabemos que o Govérno argentino, estimulando a ga-
nancia désses temiveis entrelopos, de 1826 a meados de 1827,
expedira 136 cartas de marca, oficializando dessa maneira a
pirataria. Pequenas balandras, lanchbes e até canoas, ar-
madas e artilhadas nas reentriancias das ribas fluviais, sal-
teavam as embarcacdes brasileiras que abasteciam os portos
ocupados pelas nossas tropas no interior do estuério.
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No entanto, as nossas Forcas de blogueio continuavam
nos seus postos de vigilancia assentando, de quando em quan-
do, certeiros e incisivos golpes nos mais afoitos vasos inimi-
£0s e nos neutros que tentavam burlar o apertado cérco.

“A luta assim entra em sua segunda e Gltima fase” —
escreve o historiador tantas vézes citado. Niao é ja o duelo,
regular entre esquadras, por desiguais que se apresentem as
foreas de uma e outra; é a hostilidade ubiqua e multipla do
mais débil esgrimindo contra o trafico de seu adversario,
aguilhdo éste que, se néo surte efeito decisivg, tem a virtude
de fazer sentir na prépria carne do inimigo os males e con-
sequéncias da guerra. E, no entanto — reconhece 0 mesmo
autor — “se grande foi o dano causado pelo corso ao comeér-
cio brasileiro, pode dizer-se que consumou a ruina da esqua-
dra republicana; pois, o Govérno argentino, “para auxiliar o
corso nao vacilou em facilitar aos corsarios, seus melhores
navios que foram caindo sucessivamente nas redes do blo-
queio, reduziu sua infima esquadra a proporg¢oes irrisorias”.

“Os agentes do corso, por sua vez, nao olhavam meios
para seduzir os marinheiros, e a ganancia dos lucros fez que
numerosas tripulacoes, além de muitos oficiais de valor, aban-
donassem o servico ou éle desertassem para atirarem-se a
operar nos barcos corsarios. Muito poucos regressaram, pois,
a larga, navios e présas eram capturados e liquidados em
portos estrangeiros, quando ndao o eram mesmo em portos
brasileiros”.

Informa-nos ainda o autor acima que das 136 patentes
de corso assinadas pelo Govérno argentino, somente uma
parte foi utilizada, de que o total dos corsarios que ope-
raram efetivamente (vide relacio déles no final déste, traba-
iho) seria de 30 a 40 durante téda a guerra. Escreve que o
inglés Beaumont d4 como saidos de Buenos Aires, até o co-
mecgo de 1827, 14 corsarios, a saber: 3 brigues, 4 escunas e
T lanchas. Do rio Salado saiu 1; de Maldonado, outro. A
maior parte dos barcos corsdrios procediam de Baltimore e,
alguns de pequeno porte, tinham sido construidos nos arre-
dores da capital argentina.

Assim se manifesta o inglés Armitage em sua “Histéria
do Brasil”: — “Os capitais (argentinos) que néo podiam ser



322 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

empregados no comeércio, eram aplicados no armamento de
corsdarios, e as vantagens conseguidas por estes haviam com-
pensado a suspensido do comércio regular: assim, por muitos
possuideres desta espécie de propriedade, a paz era conside-
rada como percursora de ruina. Os estragos feitos pelos cor-
sarios argentinos haviam-se tornado tao consideraveis, que os
prémios dos seguros maritimos em comboio nao se podiam
efetuar por menos de 10%; e sem comboio, 30% fora fre-
gliientemente rejeitado. Acrescia mais que era bem sabidu
que a cidade de Buenos Aires recebia muilos socorros direta-
mente do Brasil. Preparavam-se e carregavam-se embarca-
¢oes veleiras, principalmente no Rio de Janeiro, que se des-
pachavam para a costa do Chile, mas que continuadamente
iludiam o blogueio. O destino de tais embarcacoes era tao
notoério que, um jornal do Rio, por efeito de malicia, anun-
ciou positivamente a saida de uma embarcacéo para Valpa-
raiso, com escala por Buenos Aires, referindo-se a residéncia
de um inglés bem conhecido como interessado neste comér-
cio ilicito™.

Nas Pequenas Antilhas, nas ilhas de Santo Eustaquio,
Saba e Curacac, possessdes hclandesas; S. Bartolomeu, per-
tencente a Suécia, e 8. Thomaz e Santa Cruz, colonias di-
narmaquesas € ein outras mais, descarregavam os desabusa-
dos corsarios o produto de suas rapinagens vendendo ou con-
signando as mercincias a varios agentes ali estabelecidos, al-
guns destes participantes do conselho de governanca das
ilhas. Firmas comerciais havia que vendiam por bom pre-
¢o cartas de marca em branco assinadas pelo Govérno das
Provincias Unidas. Dessa maneira eram equipados corsarios
contra o nosso comércio, e da mesma forma as présas eram
liquidadas clandestinamente, a revelia do respectivo tribunal
estabelecido, dizem, em Buenos Aires.

O jornal inglés “British-Packet”, publicado na capital
argentina no témpo da guerra, estimava em mais de um
milhar o numero de marinheiros tripulantes dos corsarios,
em meados de 1827, sem contar os confinados nos rios Sa-
iado e de Patagones a espera de embarque. O mesmo pe-
riédico informava que, nos 23 primeiros meses da abertura do
corso tinham sido capturados 300 navios mercantes brasi-
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leiros; e, nos onze meses restantes — segundo o calculo exa-
gerado do Comandante Ratto — tinham entrado para aquéle
rol mais 145, o que perfaz uin total de 445 apresamentos.

O referido escritor argentino, depois de declarar que “os
cruzeiros mais proveitosos foram os encabecados por oficiais
ao servico da Esquadra nacicnal (das Provincias Unidas)”,
procura mostrar que os menos frutiferos foram realizados
por corsarios particulares armados no estrangeiro, os quais,
por outro lado, também deram origem a maior numero de
reclamacdes dos neutros e se conduziram menos nobremente..,
E’ o que resta provar, apesar do esforco despendido por mo-
dernos historiadores navais ricplatenses em atennar e des-
culpar verdadeiros atos de pirataria praticades no decurso
da guerra, a coberto da bandeira do seu pais.

Confessa, afinal, ainda o mesmo autor, que “o epilogo
quase obrigado dos cersarios foi o de os seus navios cairem 1as
rédes dos bloqueadores, e éles proprios ficarem prisioneiros.
Quanto as présas, muitas houve que nao alcancaram as suas
bases e foram queimadas por seus comandantes, logo que abi-
cavam & costa e desembarcavam seus tripulantes. O trecho
de costa compreendido entre Quilmes e as cercdnias do Sa-
lado converteu-se em teatro de incéndio”.

Para encerrar éste paragrafo, tomamos um treche de A,
Somellera, oficial argentino que participou do cruzeiro do
vaso militar General Rondeau, em operacdes de corso na nos-
sa costa sob o mando do Major J. Coe: — “A vida de corsario
tdo cheia de inquietacdo, de esperanca e sensacoes de todo
género, a ndo ser as ldgrimas que viamos derramar aos infe-
lizes marinheiros a guem espolidvamos do fruto de suas eco-
nomias e trabalhos, eu a encontrava agradavel, porém as vé-
zes desaprocvava o emprégo désse recurso de guerra que acredi-
tava vé-lo desaparecer por acordo entre as Nagoes de pri-
meira ordem, pois que nao enconirava razao para que o res-
peito & propriedade particular observado nos exércitos de
terra nao tivesse lugar nos mares. Observei capitdes, se-
nhoeres de uma parte cu dc todo do navio e também Jde par-
te do carregamento, e que os despcjavamos dz tudo quan-
to lhes havia custado a ganhar, deixando-os em estado de ir
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mendigar os recursos necessarios para transportar-se ao seio
de suas familias levando-lhes a noticia de ter que implorar
a caridade publica. Esses infelizes maldiziam a guerra de
que nao tinham culpa, ao seu Govérno e ao Imperador; e ndc
faltou aquéle que se atrevesse a apodar-nos de piratas em um
momento de despeito por lhe terem toubado o relogio. ..

“Apesar de aplicarem-se todos os meios possiveis de vi-
gilancia para evitar fatos de tal natureza (o roubo, o sagque
tinha lugar, e como estava de acordo com éle, toda a equipa-
gem mostrava-se interessada em encobrir um dos oufros. ..
Los prisioneros que habiamos tenido a bordo, salieron con
sus sacos de equipaje, bastante aliviados de lo que en ellos
habian traido... no obstante ser prchibido bajo pena el que
nuestra tripulacién tomase lo mas minimo, para no mancillar
el honor de nuestra bandera de guerra segun se decia en la
orden general que habia sido leida”.

II. — “De dia para dia — comenta P. Calégeras —
crescia a oposicdo nacional a luta do sul. Corsarios de Bue-
nos Aires, de um lado, bloqueio de outro, paralizavam o es-
cambo e destruiam a propriedade particular. O mal, prin-
cipalmente sentide pelos nacionais, era largamente partilha-
do pelos estrangeiros, tanto pelas colbnias ativamente em-
prigadas em negocios no Brasil e no Prata, como pelas suas
metropoles, privadas de livermente vender e transportar suas
mercadorias.

“Os governos amigos (?1), Estados Unidos, Inglaterra e
Franca, viam-se coagidos a despender fortes somas em man-
ter esquadras de vigildncia e de protecdo no Atlantico Sul”.
Viam-se envolvidos em controversias desagradéveis com o
Brasil a quem ndo tinham motivos nem queriam prejudicar
ou magoar”. (111)

Que me perdoe a memoria do ilustre historiador da nos-
sa politica externa, mas sabido é que entre Nagbes nunca
existiu firms amizade mas apenas interésses; quanto 4 pre-
senca de esquadras das referidas nacoes em mares sul-ameri-
canos sempre fci observada, com a guerra ou sem e¢la; e, fi-
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nalmente, quanto aos motivos de nao nos quererem prejudi-
car ou magoar eram @&sses assazes aleatorios, pois as referidas
poténcias, empregando até meios coativos, procuraram sem-
pre impor seus pontos de vista.

Na Camara dos Deputados, logo nas primeiras sessdes
(maio de 1827) “ecoaram as queixas, tanto as populares como
as de natureza internacional”. A imprensa, por sua vez, pro-
pagava, apaixonadamente, essa aura de oposicao e de deseré-
dito as nossas forcas armadas, procurando ferir fundo o Go-
VErno.

As mais injustas e impiedosas criticas e as maiores res-
ponsabilidades sobre a conduta da guerra recaiam e eram
imputadas ao Almirante e & Esquadra de operagoes que, afi-
nal, no seu pbsto de sacrificio, sofreram inacreditaveis agru-
ras e vicissitudes cumprindo digna, abnegada e valorosa-
mente o seu dever.

Criticando a suposta inércia do nosso Almirante, assim
se manifesta o parcial J. Armitage: — “Em téda guerra a
incansdvel atividade de Brown oferecia grande contraste com
a aparente apatia do Almirante Rodrigo Pinto Guedes, que
recluso (embocetado, diria o marqués de Queluz, seu desa-
feto) na espléndida camara de sua fragata de linha, raras
vézes era visto pela marinhagem, debaixo de suas ordens.
Possuindo grande reputacao de pericia, adquirida durante o
govérno absoluto, em que tudo era decidido inicamente pela
intriga, era mais aplo para concertar planos no gabinete, do
que para osspor em execucdo: flegmidtico e calculista, mos-
irava maior empenho em agarrar présas das quais colheu
uma imensa (?) fortuna, do que em atacar e derrotar o ini-
migo"”.

Das linhas acima resalta logo a ma vontade do historia-
dor anglo-bretao contra o Almirante brasileiro pondo em
simpatico foco as virtudes guerreiras do seu compatriota, che-
fe das forcas navais antagonicas. Primeiro que tudo, se
Brown dssenvolvia a apontada incansdvel atividade (que nao
contestamos e até aplaudimos...) era porque, por desgracga
déle, ndo contava entre os seus mais capazes subordinados
quem soubesse, diga-se a verdade, executar, dar cumprimen-
10 ao mais simples dos seus corrigqueiros planos, cercado co-
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mo se encontrava de uma cnusma de aventureiros ambicio-
sos e de poucas letras. O navarca argentino € o proprio a
confessar em varias passagens do seu “memorandum”, Fai-
cil € constatar que nao estando éle presente a qualquer acdo,
o fracasso era certo... isso, no entanto, ndo acontecia en-
tre nés; Marinha regular e de tradicGes, contando um grupo
de comandantes experimentados e habeis, que sabiam onde
tinham o nariz e ndo necessitavam da presenca ostensiva do
Chefe para levarem a cabo com acérto uma operacao por éle
delineada, e cumprir com o seu dever. Se Pinto Guedes se
afadigava em fazer présas era para arrebata-las as garras ini-
migas, e fora para isso que se estabelecera o bloqueio. De-
pois, quem as julgava, procedentes ou nio, era o Tribunal e
nao o velho e honrado Almirante que, ndo nos consta, tivessz
enriquecido com o resultado d= tais apresamentos.

Quanto a sua inércia, alids, das Forcas que tinha em jogo.
€ outra lastimavel inverdade que o proprio historiador in-
glés contradiz com as linhas seguintes: — “Brown, ¢m ra-
zao da peguenez dos seus navios (se ndo tinha maiores € por-
que nao queria, e a 25 de Mayo, o Congreso, etc., ndo cram
de tao pequeno porte assim...) néao podia fazer dano algum
a0s grandes navios dos seus antagonistas, e demandando 4s-
fes (os barcos imperiais) muito fundo, ndo podiam seguir o
inimigo s6bre os bancos, de sorte que nenhuma acao teve lu-
gar até 9 de abril”.

Pereira da Silva, sempre lamentavelmente infiel, princi-
palmente ao historiar a campanha que nos preocupa, glosa
o cronista citado: — “O Vice-Almirante Guedes Pinio (nem
o nome do Almirante escreve €le certo) dirigia as operacoes
encerrado na cimara da fragata, em que se embarcara. ..
€, sem comunicar-se ou entender-se com os oficiais que ti-
nham de executar suas resclucdes”. E, com uma notoria e
indisfarcével ma vontade e grave injustica, diz: — “De pouco
ou quase nada, servia, como vimos, a esquadra brasileira.
Nao cometia operacdes de guerra, ndo praticava feitos dig-
nos de renome, ndo conseguia vantagens para o Império,
‘mais que confer os impetos ardentes de Brown, gue com me-
‘rior namero de navios e menos bem construidos, armados e
‘tripulados, passeava, todavia, pelas aguas do Rio da Prata,
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sem que fosse incomodado. O blequeio verificava-se sem re-
gularidade, sem sistema ¢ nem efetividade, por se retirarem
os navios néle empregados sempre que rompiam os tempe-
rais e pampeiros” (!!!) Que Deus perdoe a ésse historiador
tanta sandice... *“O resultado do bloqueio, — continua Pe-
reira da Silva — foi apenas a apreensao de embarcagoes de
comércio neutras, que ou procuravam viold-lo penetrando no
porto de Buenos Aires, ou se suspeitavam destinadas a ésse
fim e eram apanhadas no rio, ou mesmo nos mares ad-
jacentes”.

III. — Como Comandante-Chefe da Esquadra em ope-
racoss de guerra, o Almirante Pinto Guedes procurava man-
ter na devida forma um proficuo bloqueio e, como tal, nao
podia deixar de por em pratica certas medidas, quanto as en-
tendesse conducentes, ac fim de desobrigar-se de uma tare-
fa tao dificil quédo exaustiva.

Até entdo ndo existia um conjunto de principios, acei-
tos internacionalmente, para a aplicacdo dessa modalidade
da guerra maritima. Cada govérno tinha seu ponto de vista
particular a respeito. Nesse tempo, ainda no periodo da na-
vegacdo a vela, o fator principal do bloqueio era, indiscuti-
velmente, o vento, a cujo regime, no taboleiro estratégico,
subordinavam-se, como é de ver, todas as operacoes e mano-
bras navais. Dai originarem-se multiplicadas e freqlientes
controversias a respeito da efetividade e legalidade do blo-
queio.

O Almirante Guedss cingia-se, ao cumprimento das Ins-
trucoes procedentes do Ministério dos Estrangeiros por inter-
médio do da Marinha (de 6, 17 e 24 de dezembro de 1825 e de
29 de novembro de 1826). A nossa chancelaria, por sua vez,
sofria forte assédio de reclamacgoes e exigencias dos diplo-
matas acreditades junto ao Govérno Imperial.

Encontrava-se, pois, o Comandante-Chefe da Esquadra
entre a cruz e a caldeirinha ou entre a espada e a parede, co-
mo diz o vulgo, isto é, entre o inimigo e a politica exterior dc
seu pais ou, melhor, entre o antagonista e a dabia, vacilante,
nada sincera (principalmente a seu rsspeito) acao diplomaé-
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tica dos inavéis e condescendentes marquéses de Inhambupe
de Cima e de Queluz.

Como €& de ver, faz-se mister que o elemento politico e
diplomatico tenha conhecimentos gerais dos principios da
arte da guerra, para ndo lhe servir de estorve “em conse-
giiéncia de uma avaliacfo inexata de certas necessidades vi-
tais”. A politica, principalmente a externa, aquela que diz
respeito aos neutros mais de perto interessados na contenda
¢ seu desfecho, deve manter-se numa espectativa vigilante,
em um plane secunddario todavia, enquanto a guerra se des-
dobra nos seus multiplicados lances e embates, evitando nao
interferir com os planos de campanha, mas esforgando-se con-
tinuamente por contornar, arredar, aplainar tédas as difi-
culdades decorrentes dos choques de interésses, secundando
leal e dedicadamente o trabalho das armas navais, como no
caso por nos objetivado neste desvalioso trabalho.

Por desgraca nossa nio existiam, a comecar das relacoes
pessoais, perfeita concordancia nem unidade de vistas entre
o Comandante-Chefe da Esquadra e os dois enfatuados e pou-
ce esclarecidos titulares da pasta dos Estrangeiros, acima no-
meados, que pouca fibra demonstravam em face da represen-
tagao estrangeira.

Sem conhecerem as necessidades, as dificuldades e os
recursos de cada qual, nos ramos que superintendiam, nun-
ca foi possivel alcancar-se uma troca de idéias benéficas e
concilintérias. Puxavam de escacha como dizem os marujos
em sua linguagem pinturesca; e, quem sofria com isso era
o pais.

Apoiado em deficientes instrucoes, agravadas com a di-
ficuldade das comunicacoes, claro estava que o Almirante
Pinto Guedes via-se obrigado a tomar freqiientes iniciativas
de capital improtancia, sem ter ouvido o Govérno. E' bem
verdade que ¢ resultado dessas medidas podia trazer conse-
gliéncias proveitosas e até mesmo desastrosas, de conformi-
dade com a justeza na apreciagdo da verdadeira situacdo po-
litica. Compreende-se, afinal, que o Almirante, pela sua ex-
periéncia, devia demonstrar uma idéia clara e bem definida
tias necessidades e das aspiracoes de sua patria adotiva. Po-
de-se falhar; errare humanum est; tém-se, bastas vézes, ne-
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cessidade de tomar uma medida contraria até ao direito das
gentes. Nao sera ao Almirante decidir do caso, mas sim a
diplomacia.

“O perigo dos governos fracos — comenta o Almirante
Giamberardino — esta em que éles venham a refrear as ope-
racoes estratégicas”. Era o que ia, lamentavelmente, acon-
tecendo conosco. Os dois marquéses de Inhambupe
+21/1/26) e de Queluz (15/1/27), titulares da pasta dos Ex-
terior, premidos e assoberbados pelas queixas, reclamacgoes e
até imposicoes dos diplomatas acreditados junto ao Gabine-
te de S. Cristévio, iam, pouco a pouco fraquejando, cedendo,
e coin isso desmoralizavam o bloqueio, descontentavam o
pessoal da Esquadra e favoreciam sobremaneira o inimigo,

Como deixamos dito, logo depois da declaracio da guer-
ra e do estabelecimento do blogueio, o Govérno Imperial, por
Aviso de 17 de dezembro de 1825, prevenia ao Almirante, a
fim de evitar contestacoées para o futuro, que deveria “pro-
ceder com a devida circunspecéo a respeito de navios ¢ em-
bareacoes de poléncias amipas, que pretenderem entrar nos
referidos portos (os blogueados); empregando somente a or-
ca contra aquéles, que, ndao anuindo & intimacéo de V. Ex.,
guizerem por qualquer forma romper o blogueio™.

Dias depois, sabedor o nosso Govérno que o Almirante
inglés Jorge Eyre, de acordo com o representante da Gra-
Bretanha, Mr. H. Chamberlain, propalara que ‘iria com os
seus vasos de guerra = geus paquetes ao porto de Buenos
Alres” a fim de desrespeitar e anular o nosso blogueio, pro-
testou diplomaticamente contra a indigna prepoténcia bri-
tanica, mas, infelizmente, para nao agravar a situacao, en-
viou, por Aviso de 24 ds dito més, instrucoes ao Almirante
para que, caso o referido chefe naval pretendesse dirigir-se
a Buenos Aires com seus navios e bem assim o0s paquetes, re-
presentasse contra ésse ato de desrespeito ao bloqueio, “com
£ discricdo gue lhe & propria” (do Almirante) sem contudo
“obrar ato algum hostil".

Transigiamos. ..; ensaiado o primeiro passo nessa sen-
da, outros, desgracadamente, seriamos compelidos a dar. Ce-
diamosa um... Os outros se acharam com o mesmo direito.

E ainda vem dizer-nos o historiador Calégeras que “a
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Gnica doutrina segura em matéria internacional & ter {érca
bastante para sustentar o direito!”

No momento, faltou-nos, faltou aos nossos chanceirires,
a fibra de um Floriano... de um Castro da Venezueia, de
um Sandino da Nicaragua, de um Camacho do Mexicc. . .

Continuavam, :m face da nossa fraqueza, novas ¢cxigén-
cias, novas insoléncias. A 29 de novembro de 18286, ¢ nviava
o Ministro da Marinha ao Almirante, o aviso abairo:

— “Subindo a presenca de S.M. o Imperadrr repeti-
das representacoes dos Ministros das Nagoes ostrangei-
ras residentes nesta Corte contra a apreensae de embar-
cacoes de suas respectivas nacoes, feita peia Esquadra
do comando de V. Ex., por ndveégarem com pdssa-
portes para os portos blogueados; e guerendo o mesma
Augusto Senhor evitar contestagbes como & que presen-
temente se excitou com a arrestacao do bergantim Ruth,
que atée fora feita em alto mar: — Tem resolvido que
s6 se apreendam aguelas embarcagdes n-utras gue ma-
nifestamente se conhecer que pretendam infringir o blo-
queio, dirigindo-se para ali, e ndo as que jorem encontra-
das em alto-mar, ou entrarem em Muonievidéu, ainda
que os seus passaportes sejam para os sobreditos portos,
fazendo além disso V. Ex. que se observe o disposto nos
Avisos datados de 17 e 24 de dezembru do ano passado,
que por esta reparticdo se expediram ao antecessor de
V. Ex. no comando dessa Esquadra — Deus guardes
avVv. Ex"

Como vemos, tais medidas caracteristicas da frouxidao
do nosso Govérno, cujos principais autores eram os margué-
ses de Inhambupe de Cima e de Queluz, quanto a testa do
Ministério dos Estrangeiros, iam, dia a dia, desmoralizando
0 blequeio.

O moreno e mesureiro marques de Queluz III (que aca-
baria empenhando-se em séria polémica como o Almirante
Pinto Guedes) acusava-o de “haver arrestado, apresado e
destruido algumas embarcacdes neutras comerciantss sem
cue precedesse intimacfdo prévia dessas embarcacoes pelos
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navios da esquadra bloqueadora, quando havia o Govérno
ordenado ao Almirante ndo apressasse, salvo as que, prévia-
mente avisadas, mesmo na linha do blogueio, da existéncia
e efetividade déle, fossem posteriormente encontradas em ato
de o romper; e, além disso, ter recebido ordem positiva para
iratar as embarcacées mercantes das Nagoes neutras e ami-
gas com um certo e designado favor, sabiamente calculado,
para manter com essas Nacoes inabaldvel paz e amizade. ..
Eram, afinal, dois pesos e duas medidas. ..

Escreve P. Caldgeras que o Bardo do Rio da Prata (Pin-
to Guedes) inspirava-se na “Convencac de Neutralidade Ar-
mada, de 1780", que nao fora adotada pelo Brasil e que éste,
oficialmente, repelia. Na citada “Convencdo” se tinham es-
tabelecido as circunstancias que deveriam concorrer em um
blogqueio, para que as Nacoes neutras o reconhecessem por
legitimo e houvessem por vedado o pdrto bloqueado. De
conformidade com ela, forngura-se desnecessdria a intimacdo
ou adverténcia no lugar do bloqueio, desde que tivesse sido
feita a devida comunicacao as Nacdes neutras interessadas,
e ser reconhecida a sua legitimidade. Elas que chamassem
a atencdo de sua marinha mercante para o caso.

No entanto, notificado que fora o bloqueio, permitiu s
tibieza dos nossos Ministros dos Estrangeiros (insinuados, di-
zem, pelo Almirante norte-americano, cujos compatriotas
formavam boa parte dos corsarios que varejavaim nossos ma-
res), que todos os navios neutros poderiam ir, sem o Menor
risco, ao local do mesmo (a Montevidéu, também, e conser-
var-se até sob vela) saber da eristéncia e da efetividade do
mesmo!..

Tao indulgente qudo despropositada permissdo traria,
sem duvida, como trouxe grandes dificuldades a4 Esquadra
em tornar efetivo, verdadeiramente eficiente o blogueio, pois
facilitava sobremaneira a sua violagdo pelos neutros interes-
seiros.

Mostrava, em vao, o Almirante, mui sensatamente, que
ninguém deixaria de, a sombra de tdo benigna faculdade e
tdo disposta para o abuso, fazer uma tentativa de violacaco
que bem sucedida, proporcionaria lucro, como sempre da-
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vam as mercadorias nos portos bloqueados. Caso malogra-
da fosse a tentativa, em nada prejudicaria o seu empreen-
dedor.

Por isso confestava o Almirante ao Ministro dos Estran-
geiros, mostrando-lhe que tais ordens iam de encontro a ci-
tada “Convencd@o”, por derrogarem principios estabelecidos
e sancionados por Tratados que formavam a lei geral a que
as Nagles se submeteram e a que o Brasil também devera
estar sujeito.

E porque o velho e honrado Almirante, cujo tinico e pa-
triotico empenho era manter um bloqueio eficaz, cerrado,

para alcancar os fins militares em vista, quais os de privar
¢ inimigo de todos os socorros estranhos, protestasse sem-
pre tal absurdo o Marqués de Queluz chamava-o de “pérfi-
do” e o Dr. Calégeras, acompanhando o céro de objurgaté-
rias e demonstrando uma piedade piegas pelo neutros, clas-
sifica-o de “chefe desobediente”, 0 “maior causador de atri-
tos e de dificuldades” e de ter procedido “com despotismo
e irregularidade, o que trouxe grandes compromissos para o
pais, obrigado a indenizar présas ilegalmente feitas, sujei-
tando-se aos vexames de protestos levados manu-militari por
esquadras com morroes acesos...” E por fim, o ilustre his-
toriador apoda-o de “elemento perturbador a dificultar a
Govérno...!!! Extranhavel é que o referido escritor nao
soubesse que a guerra € um “drama pavoroso e apaixonado”
gue nao se faz com doce de cbeo, pao de loth, vinho do Porto e
panos quentes. ..

E, para corroborar a sua acusacao aos “desmandos no
Prata” praticados pelo Almirante, cita o trecho abaixo do
“Relatorie” do Ministro dos Estrangeiros de 1834, Antonio
de Souza Oliveira Coutinho, Visconde de Sepetiba: — *“Tal

i1y © Plenipotenciario francés Gabrise, dizia do marqués de Queluz, em
quem encontravi “de la faiblesse™; — “Ce Ministre, trés léger, ma-
gré un extérieur grave, trés timide, avec une extréme vanité et trés
dissimulé, sous l'apparence d'une verbosité confiante, était, en ou-
tre, infiniment paresseux, et avait tout ce gqu'il fallait de finesse et
d'imagination pour rien finir, trouvant toujours des mesures dilatoires
qui le dispensaient de faire face franchement, soit & la France, soit
gu parti des capteurs.”
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era o modo ilegal com que se portava em tao desgracado
bloqueio aquéle Almirante, que se considerava como dono
dos navios neutros que capturava, dispondo déles como sua
propriedade, sem sentenca dos fribunais competentes! Em
verdade ferve no peito a indignacao quando se vé o desleixo,
0 abandono e a dilapidacao com que foram tratadas estas
embarcacoes por modo tal que da enorme soma gque temos
pago no valor de 5:815.151$443 rs. a diferentes Nacdes, ape-
nas se recolheu ao Tesouro a diminuta quantia de ........
302.9378852 rs.”

Devia muito bem saber o Visconde de Sepetiba que os
vasos capturados (poucos o foram na ignorincia da exis-
téncia do bloqueio) ndo passavam diretamente as algibeiras
do bardo do Rio da Prata e dos seus dignos comandados que
sacrificavam a saude e a vida em duros combates, sob a ver-
gasta dos terriveis pampeiros e suestadas, na defesa da Pa-
tria, mas eram entregues ao Tribunal Maritimo de Présas,
juizes, avaliadores, peritos, etc. para serem julgados. Deyia
saber que algumas dessas presas, gracas as suas gqualidades
nauticas e fortaleza tinham sido incorporadas ao material
flutuante da Esquadra ficando por isso pertencendo ao patri-
monio nacional. E, finalmente, que o produto dos apresa-
mentos legais era repartido em porcoes, fixadas em lei, pe-
las equipagens dos navios apresadores,

Quem criou, pois, ao Govérno Imperial uma situaciao
muito complicada, expondo-o a conflitos e vexames, “néo foi
o Almirante (que podia ser afastado, ad libitum, desde que
se mostrava desobediente e contrariava as ordens impe-
riais) com o seu método de guerra, preconizado alias pelo
proprio Govérno, mas sim os fitulares do Departamento do
Exterior com os seus processos acomodaticios do “chove e
nao molha".

Se, desgracadamente, nos sujeitamos a tristes vexames
(as imposicoes de Roussin, de Ponsomby, etc.), ndo foi por-
que os Oficiais da nossa Armada temessem balas inglésas,
francesas e norte-americanas, quilotados que andavam dos
pelouros argentinos, mas sim em conseqiiéncia da frouxidio
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de inéptos politicos, que nem com a pena e a palavra sabiam
defender os interésses sagrados da patria.

E o pretencioso Marqués de Queluz néo s= pejava (em po-
lémica que sustentou com o Almirante Pinto Guedes) de lan-
car o ridiculo sébre o bloqueio, taxando-o de “desgracado e
{@o esfuracado que os corsarios entravam e saiam livremen-
te (marco de 1826 a marco de 1827) e mais de 200 entraram
¢ sairam sem serem incomodados de Buenos Aires”.

Era uma impudente falsidade... A mor parte dos que
lograram furar o bloqueio o fez gracas as facilidades conce-
didas pela nossa chancelaria, tibia e mesureira.

A 5 de marco de 1827, recebeu mais uma vez o Almiran-
te Barac do Rio da Prata “complementos de directivas” re-
lativos ao proceder com as embarcacdes neutras.

Criticando, ainda, o bloqueio aplicado pelo Almirante,
diz Cal6geras com a acrimdnia: “com tais processos, eviden-
te era o clamor geral dos neutros, prejudicados e roubados
(111)..." (1) Pobresinhos dos neutros!... Que inocén-
cia!... Do exposto linhas acima, muito bem podera o lei-
tor imparcial, que claramente avalia o que seja um bloqueio,
compreender que nao era possivel ao velho Almirante prati-
car essa modalidade da guerra naval com resultados posi-
tivos.

Dessa interferéncia indébita de politicos enfatuados e
irouxos (Oh! manes de Floriano!...) ignorantzs dos prin-
cipios fundamentais da guerra nas operacoes militares, re-
sultou que os argentinos, aléem de contarem ja com a sim-
patia e boa vontade das potencias referidas, passaram a ter
também o favor e a benevoléncia dos Ministros do Exterior
do Império, Assim é que eram informados com a maior
minteia,. quasi semanalmente, pelos vasos de guerra e pa-
quetes estrangeiros, que aportavam a Buenos Aires, da nos-

(1) Digia o Ministro francés do Almirante Pinto Guedes: “L'Amiral Pin-
to, ex-cordelier, qui, ayant étudié le droit et servi sous Nelson, avait,
en fait de blocus, les prineipes les plus rigureux, e était habile &
colorer les abus de la 'force par des prétextes de drolt.”

A respeito do Tribunal de présas, assim se manifestava: — “Les Cours
d'Amirauté Brésiliennes, imbuées des doctrines anglaises, lrrifees d'un
déni de compétence de notre part, o dominfes par ume majorité
composées d'Officiers de Marine; elles nous condamnaient toujours.”
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sa situagdo politica interna e exierna, do nosso comércio ma-
ritimo e do nosso aparelhamento militar. Sabiam da clas-
se, forca dos nossos vasos de guerra estacionados nos portos
do Império ou em cruzeiro; numero déles e data de sua par-
tida, escoteiros ou escoltando transportes; o numero déstes,
sua carga e destino; a quantidade de tropas de guarnicio,
seus deslocamentos e estado de eficiéncia; a situacdo da es-
quadra bloqueadora, sua forca, ete... e, por portas traves-
sas, reforcos de material bélico. Seu material flutuante era
avigorado com a incorporacéo, de quando em quando, de ve-
leiros e robustos barcos americanos, gque logravam furar a
linha do blogueio, trazendo em seu bojo artilharia, muni-
¢coes e carregamento valioso.

Seria, por acaso, o0 nosso Almirante alguns salteador?!

IV. — Os remanescentes da esquadrilha adversa man-
tinham-se bloqueados pelos nossos. Quando os vasos impe-
riais, por qualquer circunstincia se afastavam das vistas das
Balizas Exteriores do porto de Buenos Aires, algumas canho-
neiras inimigas mais afoitas, arrimadas ao cairel dos bancos
ou a ourela de alfaques das ribas do estuario, até ganhar a
sombra de Martin Gareiia, iam ao porto das Vacas levar
abastecimentos ao exéreito que operava na Cisplatina.

Em o pérto da Colénia do Sacramento tinhamos uma
pequena Forca naval, infelizmente pouco ousada e ativa, que
procurava, sempre que podia, perturbar essas comunica-
coes, perseguindo as fércas infestas, que se aproximavam da-
quelas aguas, e capturando barcos mercantes que desciam do
interior para abastecer Buenos Aires de géneros de primeira
necessidade.

A inatividade forcada da Esquadra de Brown, levou
seus marujos, na mor parte forasteiros, a preferir o engaja-
mento nas chusmas corsarias, cujos vencimentos e lucros
eram mais compensadores.

Ja o dissemos, personagens de alto coturno das Provin-
cias Unidas participavam da comandita que explorava o
corso desabusado contra o nosso comércio maritimo; e, como
0 Erario piiblico andava varrido do seu lastro e nido suportas-
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se tdo pesada carga, associavam-se na emprésa a capitalistas
e argentarios. A oficialidade naval da mesma forma sentia-
-se atraida para o rendoso negocio, que parecia florescer.

“Para que uma guerra feita por navios soltos contra o
comercio inimigo resulte destruidora — observa A. Mahan
— necessita estar secundada pela gusrra da Esquadra e por
Divisoes de navios de linha, que obriguem ao inimigo a reu-
nir suas fércas e permitam aos cruzadores fazer expedicées
fructuosas contra o comércio daquels. Sem ésse apdio, o
resultado serd simplesmente a captura dos cruzadores”. E’
0 que teremos ocasido de observar no decurso desta cam-
panha.

Preocupados com © cOrso, negocio assaz rendoso, mpre-
gavam os portenhos todos os meios para aumentar o numero
de entrelopos que povoavamn o0s nossos mares na faina de-
predadora contra os nossos pouco defendidos barcos. Assim
é que nos portos de Buenos Aires, Ens:nada, Rio Salado, Pa-
tagones e San Blas tinham éles em aparelham:nto varios
corsarios.

V. — No dia 14 de maio, zarpava de Buenos Aires ao
corso o lanchao Republica, artilhado com uma pega ds ca-
libre 4 e tripulado por 256 homens. Seu campo de acdo 2s-
colhido seria as 4guas do estuario. Dizem as crbnicas ar-
gentinas que éle apresara, no dia 24 do dito més, em agua
da Colonia do Sacramento, a balandra Cipriana que trazia
um obuzeiro (?) de calibre 8. Perseguido pela Flotilha de
estacdo no porto da citada praca, desapareceu daqu:les si-
tios. Ao que parece, caiu na garra dos nossos cruzadores.

Ainda em Buenos Aires, arvorava, no dia 15 de marco, a
bandeira argentina o belo brigue corsario Presidenfe (ex-
-General Lafayette), adquirido pela firma Arriola & Comp.
por 52.000 pesos, artilhado com 1 eanh&do de ferro de calibre
18,1 rodizio, 2 caronadas de 12 e 2 canhoss de 12 e 8. Sua
equipagem era de 120 homens. Burlando o bloqueio, fez-
-se de vela no dia 17, levando em conserva a 2scuna Richard,
saida do Salado, com oficiais destinados a Patagones.

No dia 19, o brigue-escuna Midas, adquirido pela firma
Casares & Comp. por 65.000 pesos, depois de receber 1 ro-
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dizio de ferro de calibre 12,6 caronadas de 10 e 12 ¢ uma
dotacao de 140 pracgas, fei batizado com 0 nome de La Pre-
sidenta e desfraldou o pavilhao das Provincias Unidas. A
seu bordo, no dia 27, foi descoberta uma conspiracdo de ma-
rinheiros porfuguéses (?), eram 25, com o proposito de en-
tregar o navic aos imperiais para o que empregariam opio a
fim de entorpecer os restantes. Descobertos, conseguiram cin-
co désses conspiradores fugir para cs nossos em uma escaler
do navio. O corsario zarpou, afinal, no dia 28.

Entrementes, a nossa Divisdc de bloqueio, constituida
das corvetas Liberal e Carioca, brigues Piraja, Caboclo, es-
cuna Rios e outros, nos scus largos cruzeiros pelo estudario,
avizinhavam-se das Balizas Exteriores do pérto de Buenos
Aires, num desafio constante ao navarca inimigo, as bate-
rias do Salado e da Ensenada com as quais trocavam tiros
em frente as quais fundeavam calmamente. Raro era o dia
que se ndo mostrasse arrogantemente as vistas dos povoa-
dores da Capital e das ribas circunvizinhas.

Por ésse tempo o bravo = atrevido corsario francés Cesar
Fournier tomou com as suas baleeiras um bergantim iaglés
de nome Florida, gue se entregava ac contrabando de couros
de lobos na enseada de Castilhos. Deu-lhe o noms de Re-
venge, artilhou-o com 2 pecas de ferro e mais 12 de madeira
(?) declarou éle, passando a piratear em a costa do Rio
Grande onde fez alguns apresamentos (11 barcos e 187 pri-
sioneiros, dizem os argentinos). A 28 de maio demandava
éle o0 estuario escoltando duas présas: um brigue (Esperan-
ca?) e a escura Pilar, artilhada e guarnecida por 50 homens.
Diga-se aqui de passagem que o Govérno Imperial permitira
aos armadores nacionais artilharem seus barcos a fim de se
defenderem dos entrelopos. O corsario e suas duas présas
foram logo perseguidos pela nossa Divisdo de blogqueio. O
brigue apressado foir encalhar na ponta de Quilmes, onde os
nessos o incendiaram; o Revenge procurou refugio na ensea-
da de Maldonado, e ali foi tomado pclos escaleres da fraga-
ta Imperairiz. Foi enfregue ac seu antigo comandante. A
escuna Pilar, ao que sabemes, logrou escapar. Fournier, de-
pois de varias peripécias, alcancou Buenos Aires per terra, O
Govérno argentino, a falta de oficiais, admitiu-o ao seu'ser-
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vico no pdsto de Major e deu-lhe o comando do brigue de
guerra Congreso. Uma das présas do corsario Gen@ral
Mansilla, o iate brasileiro Pensamento Feliz, procurando fu-
gir aos bloqueadores, naufragou no cabo Santa Maria no
dia 21; e, a 25, outra présa do mesmo corsario, a sumaca
Maria Luiza alcancava o porto do Tuyu, no cabo de Santo
Anténio.

A questao do blogueio também havia preocupado o Par-
lamento. Assim é que, a 30 de maio, o deputado J. Antdnio
da Silva Maia, pedia ao Ministro da Marinha, Marqués de
Maceio, copias auténticas de todas as instrucoes enviadas ao
Comandante-Chefe das nossas Forcas Navais relativas ao blo-
queio e ao julgamento das présas. Todos ésses documentos
toram remetidos, a 8 de junho, pela Secretaria de Marinha.

VI. — Ainda néo de todo restabelecido de ferimento que
recebera no combate do Monte Santiago, apresentava-se o
Almirante Brown na Comnadancia de Marinha a 1.9 de ju-
nho, a fim de transmitir suas ordens 4 Esquadra. ‘“Desde
eésse momento — escreve Alzogaray — tudo comegou a mo-
ver-se’. Foi ordenado o aparelhamento do brigue Balcarce,
escunas Ocho de Febrero, 9 de Febrero, Sarandi ¢ da barca-
-canhoneira N° Siete (ex-Carro Triunfanie) que, ag cair da
tarde, deslocavam-se para os Pozos, prontos a fazerem-ss de
vela.

Foram dsspachados, por terra, ao rio Salado o Major G.
Masson e o Capm. John Coe, de onde deviam partir para Pa-
tagones a fim de reunirem-seé ao Coronel George S. Bynon,
que aparelhava a corveta Chacabuco e outros vasos ‘meno-
res para uma nova arriada as costas brasileiras. Todavia,
em conseqiiéncia da vigilancia dos nossos, nido puderam ve-
lejar do referido porto e, com isso, perderam precioso tempo.
Afinal, alcancgaram o rio Negro de Patagones, sendo o Ca-
pitdo Coe despachado na sscuna Junecal para o Chile, em
busca de municoes de guerra de que estavam sobremaneira
carecidos.

A nossa Férca blogueadora, constante das corvetas Li-
beral e Caricca, dos brigues Pirajd, 29 de Agdsto, da cscuna
Rios e outros, procurava sempre manter-se a vista da capital
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argentina ou do rio Salado, onde sempre estavam destacados
outros navios.

Nésse tempo estavam estacionadas no porto dz Monte-
vidéu as fragatas Piranga (capitania) e D. Paula e a éle se
tinham recolhido, procedentes do Salado, a corveta Maceio
o lugar Grego (depois Principe Imperial) e uma escuna. So-
friam reparos dois brigues e outras escunas. Estacionava
em Maldonado a fragata I'mperatriz; o brigue Caboclo cru-
zava ao sul; e os brigues Independéncia cu Morte, 29 de
Agosto e a fragata Isabel e cutros bordejavam entre os ca-
bos de Santa Maria e de Santo Antdnio.

A 2 de junho, pela tarde, com o pavilhao na escuna
Ocho de Febrero, féz-se de vela o Almirante portenho com
destino a Martin-Garcia, onde estacionava o Comandante
T. Espora & frente de alguns barcos, a escudar a ilha, pois
constava que os brasileiros se preparavam para refomas-la.
No dia seguinte, esbarrou a forca inimiga com o brigue Pi-
rajd (comandante Souza), que escoliava varias présas, 2 com
éle trocou boas salvas. Os demais navies da Divisdao de ble-
queio logo acudiram a refrega. O vento era de les-nordeste
e facilitou a aproximacao dos nossos qug, com habil mano-
bra, cortaram o passo ao inimigo, nao lhe permitindo velejar
para o objetivo. Uma das présas, tenfando escapar-se foi
perseguida, apesar dos esforcos de inimigo para protegé-la
e foi encalhar na praia de Quilmes onde alguns escalares dos
nossos vasos foram incendig-la. Ao ancitecer o Almirante
Brown fundeou com a sua esquadrilha perto da Ensenada,
mas per dentro dos bancos. Os vasos imperiais passaram a
bombardear, por elevacao, o inimigo até as 22 horas. Pela
madrugada do dia 4 recom:cou o canhoneio que, pouco de-
pois, foi suspenso em conseqiiéncia do encalhe da Carioca,
comandada pelo Capitdo de Fragata F. de Assis Cabral e
Teive. Pelas nove horas voltaram os imperiais a linha de
fogo e assim se mantiveram a batalhar até as 13 horas. A
escuna argentina 9 de Febrero, que afoitamente se adiantou,
teve logo dois mortos por bala e 9 queimados por explosédo,
além de outras avarias e por um triz ndo cai prisioneira.
Durante a noite, Brown conseguiu escapar-se cosendo-se
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muito a costa, escudado nos bancos. De 6 a 10 do dito més
as duas Forcas conservaram-se a vista mas fora do alcance
da artilharia, a ndo ser no dia seguints em que houve ligeira
troca de salvas. O navarca argentino fugia sempre de se em-
penhar a fundo em acdo, pois sabia que seria derrotado, Ve-
lejava assim em frente do porto e suas cercanias para mos-
trar, apenas, a populacdo da capital que enfrentava atrevi-
damente o poder naval do Império.

Enquanto nossa Fdrca Naval se entretinha com a de
Brown, aproveitaram-se dois corsarios para se fazer ao mar,
ou entrar no porto. Assim & que no dia 9, entrava em Bue-
nos Aires o corsario Vengador Argentino, depois de um cru-
Zeiro de 50 dias, durante o qual, dizem os argentinos, fizera
14 présas, das quais 1 fugira e 6 tinham sido postas a pique,
Declarava seu comandante ter praticade um dessmbarque
em Cabo Frio (Buzios ?). No mesmo poérto, entrava, no dia
11 a sumaca-corsaric Nuevo General Mansilla, capitdao Wil-
der; e, no dia seguinte, zarpava, para um segundo cruzsiro,
0 corsario Sin Par, artilhado com 3 ecanhoes e comandado
pelo capm. King.

Demandando no dia 13 a boca do rio Salado uma galera
apressada pelo corsario Vencedor de Ituzaingd, os nossos va-
sos ali estacionados, perseguiram-na e incendiaram-na no
dia 15.

VII — No dia 8 de junho eruzava na altura do Cabo de
Santa Maria a fragata nacional Isabel, do comando do Capi-
tdoc-de-Fragata Beaurepaire, quando deu vista de uma vela
suspeita. Arribou logo sébre ela e deu-ihe porfiada caca com
todo o pano largo. Era o corsario argentino Hijo de Julio,
comandado pelo capm. inglés James Harris, armado a lugre,
artilhado com 1 canhifo de calibre 4 e tripulado por 42 ho-
mens. Depois de algumas horas de tenaz perseguicio, o cor-
sario, castigado pelo nosso fogo, atravessou, arriou a bandei-
ra argeniina e entregou-se. Vamos transcrever aqui, para
ilustracdo, os termos da “carta de marca” concedida pelo

(1} Diz Rio Branco gue, no dia 5, as duas fércas bateram-se desde a Pun-
-Lara até Quilmes, navegando os argentinos muito perto da costa.
O c¢hefe brasileiro, Jo@o des Bottas, fol ferido nessa acdo.
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Govérno inimigo ao referido entrelopo e que o habilitava a
praticar o corso contra a nossa bandeira:

— “El Presidente de la Repiiblica de las Provincias
Unidas del Rio de la Plata. — Por cuanto he tenido a
bien mandar expedir Patente de Corso contra la bande-
ra del Imperio del Brasil en favor del Lanchén EI Hijo de
Julio, instruido de los conocimientos maritimos, probi-
dad y demas circunstancias, que reune su Capitan Don
Francisco Fourmantin para el buen desempeno de este
importante objeto, he venido en nombrale Comandante

~ en Corso del expresado, concediéndole los honores, fue-
ros y privilegios que a los de su clase en la Armada Na
cional, mientras exista a bordo del Buque de su mando,
o en ejercicio de su comisién, facultdndole como le facul-
to para que pueda nombrar los Tenientes y subalternos
del citado Bajel en servicio de la causa de esta Repu-
blica: y en consideracion a la necesidad de que las pre-
sas hechas por el mismo Buque vengam bajo la protec-
cién de este Gobierno a alguno de los puertos del Esta-
do, remitidas por el mencionade Comandante, conforme
al tenor de las Patentes y Reglamentos provisional de
Corte, he venido igualmente en concederle, como le con-
cedo, la facultad necesaria para trasladar el presente
despacho al Oficial que elija para conducir dichas pre-
sas, com la nota respectiva a continuacion de él, a fin
de que, calificado suficientemente, pueda navegar con
libertad, hacer respetar el Pabellon de las Provincias
Unidas y hostilizar a sus enemigos en el modo que juz-
gue oportuno, conforme a las leyes de la guerra, sin ser
meclestado o detenido por ninguno d= los Bajeles mer
cantes o de guerra dependientes de este Estado, y pedir
auxilio en easo necesario a los poderss amigos y neu-
trales, a quienes ruego y encargo le asistan sin causarle
la menor extorsion, ofreciende hacer lo mismo en todas
las ocasiones que asi se me pida. Por tanto ordeno y
mando a todos los Oficiales y Cabos militares de las
fuerzas de mar y tierra hagan, fengan y reconozean al
capitan don Francisco Fourmantin por tal Comandante
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en Corso del mencionado bugue con las facultades an-
tedichas, guardandole, y haciendo se le guarden las ex-
cepciones y prerrogativas que le pertenecen; para todo
lo cual hice expedir el presente, firmado de mi mano,
sellado con las Armas de las Provincias Unidas, y re-
frendado por mi Secretario de Estado en el Despacho de
Guerra y Marina, — Dado en la Fortaleza de Buenos Ai-
res a treinta de Setiembre de mil ochocientos veinte y
seis. — Rivadavia. — Francisco de la Cruz’.

O inesquecivel Bardo do Rio Branco da o fato acima, em
suas preciosas “efemérides”, como tendo acontecido a 10 de
junho, sendo o comandante déle o francés Bibois (nome de
guerra de Fourmatin), segundo uns, e de Dautant, segundo
outros. Mostramos acima que ao ser o navio apresado ,tinha
como comandante J. Harris.

VIII. — No dia 11 de junho suspendia de Montevidéu,
em demanda do rio Salado com despachos para a Divisao
Imperial ali estacionada, a escuna Maria Teresa, de 14 ca-
nhoes, comandada pelo 29 Tenente Martinus Hannibal
Boldt. Por ter calmado o vento, deu ela fundo as 20 horas;
as 23 horas refrescou o vento, que era de nordeste, ¢ com
éle velejou, apesar do mar assaz levantado. Pelas duas ho-
ras da madrugada do dia 12 rendeu-se-lhe o mastro do ira-
quete proximo a enora. Continuou o vaso imperial a nave-
gar com a vela d'estai até as 4 horas, quando voltou a dar
fundo a conselho do Pratico por estar fazendo dezesseis po-
legadas d’agua por hora. Pelas 8 horas da manha saltou o
vento para SW. (pampeiro), que obrigou a acachapar os
mastaréus. No dia 13 nao se aguentando o navio com um
56 ferro, o comandante mandou largar outro e assim se man-
teve até as 8 horas da manha do dia 14, quando comegou a
amainar o pampeiro. Suspendeu entdo uma das ancoras.
Pelas 9 horas da manhid foi avistada uma vela, que em
distancia de meio tiro de peca se descobriu ser um patacho
suspeito. Prepararam-se os brasileiros par suspender, ca-
cando os latinos, mas a amarra enrascou-se; e, até que a
safassem estava o patacho a tiro de pistola, desfraldando o
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pavilhdo argentino e a insignia de Brown, que vinha fugido
da nossa Divisdo bloqueadora.

Passando por bombordo da escuna, ¢ Chefe inimigo bra-
dou-lhe, em inglés, que se rendesse. Contestou-lhe na bu-
cha o Comandante Boldt mandando atopetar a bandeira na-
cional e descarregar sobre éle uma banda inteira. Retru-
cou-lhe o inimigo com outra, que lhe cortou as adrigas dos
latinos e matou dois homens. Passou entdo o inimigo pela
popa da Maria Teresa e virando de bordo postou-se a boreste
dela, castigando-a com novas bordadas.

. Nessa ocasido outros cabos de laporar foram cortados e o

Mestre do navio foi ferido na cabeca. O Comandante Boldt,
demonstrando muita calma e bravura, procurava evitar a
abordagem tentada pelo inimigo, mas infelizmente os cabos
de laborar cortados e outras avarias no aparelho nfo lhe per-
mitiam desiraldar o pano necessario para uma manobra van-
tajosa. Novas descargas se sucediam. e a escuna, ja cosida
de rombos, fazia 60 polegadas d’agua. Sua pequena guar-
nicdo comecou a fraquejar, desanimada, apesar dos oficiais,
com seu belo exemplo, procurarem levantar-lhe ¢ moral. O
29 Tenente em comissdo Manoel Alves da Cunha, o Piloto
Jcao de Bastos e o Mestre, apesar de ferido, secundavam bric-
samente os esforcos e a valentia do Comandante. Por {im,
s0 ficaram na tolda enfrentando e contestando o fogo do ini-
migo os Oficiais, os Inferiores e dois marujos.

Partem ainda da quilha imperial alguns disparos interpo.
lados, procurando abafar a metralha e a fuzilaria do lenho
adverso.

O Comandanfe Boldt, vendo-se impotente para domar =
inimigo, determina que se lance fogo ao paiol de pélvora; a
isso, porém, os marujos se opoem e picam a boca da amarra.

O navio fundeia e, dessa maneira, foi logo abordado pe-
los argentinos. A bordo do vaso inimigo, além dos estragos
materiais, jaziam no convés 4 mortos e 9 feridos. Cairam
prisioneiros o Comandante Boldt, 5 oficiais e 54 pragas. O Al-
mirante Brown nomeou o comandante da Maria Tereza o
cap. Johnson e determinou-lhe que velejasse para Bucnos
Aires. Ao dealbar do dia 15, a nossa Divisdo do rio Salado,
chefiada pelo bravo Jodo de Oliveira Bottas, apercebeu-se do



344 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

desastre e, fazendo férca de vela, alcancou retomar a escuna
sem grande fadiga, depois de repelir o navarca inimigo que
a frente de sua esquadrilha correra em socorro da présa.

No dia 17 de junho, Brown recolhia-se a Buenos Airss e,
como sempre, para encobrir os seus fracassos, impingiu logo
20s papalvos uma das suas balelas. Oucamos Alzogaray: —
“A las 6 de la tarde vino a tierra el inmortal general Brown.
cuando entré al patio de la Comandancia de Marina se le
aiercn repetidos vivas vivas por los patriotas que estabamos
reunidos, alli, y al momento supimes de la boca del mismoe
héroe que en los pocos dias que estuvo fuera dz este puerto
llegd hasta cerca d= Montevideo, encontro la goleta Maria
a la que batio, ¥ poco después de apoderarse de ella se le fue
a pigue por el mucho dano que sufrio”.

A escuna, como, de fato, se encontrasse com sérias ava-
rias, foi despachada para Montevidéu a fim de sofrer os re-
paros necessarios. La, na situacao de reserva, foi impreviden-
temente transformada em depésito de prisioneiros, sob o co-
mando do 2.9 Tenente Roberto Mackinstoch. Os prisioneiros,
a 8 de setembro, & noite, revoltaram-se, matando os guardas e
0s que nao quiseram acompanha-los, aprisionaram (?) o co-
varde comandante, e velejaram para Buenos Aires. O gue
parece certo, e depois ficou mais ou menos apurado, & que o
desbriado Tenente Mackinstoch, estava de inteligéncia com
os amotinados, pois, feita a paz, ndo mais voltou ac Brasil
Casou em Buenos Aires e 14, de parceria com um cunhado,
estabeleceu uma casa comercial, gracas, diziam, ao dinheiro
recebido dos prisioneiros. .. O Almirante Guedes, em o oficio
n.9 474 de T de setembro de 1828, trata désse vergonhoso caso.

IX. — A 23.de junho suspendeu da rada interior do pérto
de Buenos Aires e veio postar-se na exterior o corsario argen-
tino General Brandzen (nome de um oficial francés vitimado
pelas nossas balas no choque do Passo do Rosario. Era o bri-
gue norte-americano Ino, comprado pela firma Casares por
90.000 pesos e cujo armamento custara 35.000 pesos. Era ar-
tilhado eom 7 colubrinas de calibre 12, duas caronadas de 8,
fornecidas pelo govérno, e 2 caronadas de 12 e 2 pecas de 8,
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compradas pelo armador. Sua equipagem constava de 9 ofi-
ciais e 111 pracas de caldeira. Comandava-o o capitdo norte-
americano G. De Key. Estado a vista a Divisao Imperial de blo-
queio sob o mando do bravo Chefe James Norton, ¢ corsario
s6 pode fazer-se de vela no dia 25 a noite. No dia s:guinte,
na altura do cabo de Santa Maria topou com o lagar Principe
Imperial do comando do 1.° Tenente Antonio José da Franca
Ribeiro. O vaso brasileiro montava 10 caronadas de ferre de
calibre 18 e 4 canhdes de bronze de calibre 12. Sua guarni-
cdo constava de 130 pracas. Em sua conserva navegava a
pequena escuna Isabel Maria, armada com um rodizio de 24,
era comandada pelo 2.2 Tenente Jean Jacques Vioget, natural
da Suica. Pelas 15 horas e 30 minutos do dia 26 estabeleceu-
-se acalorada justa entre os vasos imperiais e o desabusado
corsario. A escuna, em vez de escudar-se no lugre, procurou
a costa a fim de escapar as garras do entrelopo, mas foi infe-
liz, pois encalhou nos parceis que bordam aquéle trecho do
litoral uruguaio.

O corsario, desvencilhando-se do fogo do Principe Impe-
7ial, que ndo o perseguiu como devera, saiu ao encalco do pe-
gueno barco imperial e, encontrando-o naquela triste situa-
cao, abriu fogo sobre éle e com vantagem dominou a resistén-
cia dos brasileiros.

Cairam prisioneiros: o Comandante Vioget, o imediato,
2.9 Tenente Junius Villeneuve, que foi, posteriormente, pro-
prietario do “Jornal do Comércio”, do Rio, o 2.9 Tenente Joao
Gramont, o Mestre Joio O. Anténio e 37 marujos e soldados.
Os argentinos tiveram, diante da fraca resisténcia da escuna,
apenas-dois feridos.

O Almirante Bardo do Rio da Prata culpou do desastre o
1.9 Tenente Franca Ribeiro comandante do lugre, “que estan-
do perto do inimigo arribou e fugiu”; e, por isso, ia meté-lo
em conselho de guerra. O lugar entrou em Montevidéu a 4
de julho.

O corsarip prosseguiu para o norie em sua faina depre-
dadora. No dia 4 de julho encontrava outra escuna nacional
a que deu porfiada caca; ela, porém, com ser assaz veleira
e fazendo-lhe muito fogo, escudou-se na costa e alcancou

escapar. :



346 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

X. — No mesmo dia 23 de junho, informa-nos o Barao do
Rio Branco, um destacamento do corsirio argentino Presi-
dente, desembarcou na ponta dos Castelhanos, na ilha Gran-
de, mas, mal pds o pé em terra, saiu-lhe pela irente o bravo
patriota Bento José Gomes seguido de alguns milicianos e
outros moradores das vizinhancas e repeliu os assaltantes,
que sairam bem castigados.

Ainda no fim désse més de junho recobravamos algumas
présas, queimavamos outras e outras ainda, perseguidas, ati-
ravam-se a costa, onde naufragavam. Iludindo o blogueio
entraram no Salado um brigue norte-americano e uma su-
maca apresada; no dia 27 féz-se de vela a escuna corsaria
Nacional Bonairense (ex-Fadem), barco norte-americanoc com-
prado por 50.000 pesos, armado com trés canhdes e tripula-
do por 70 homens sob o comando do cap. Soulien; e entrara
no Riachuelo o corsario Vengador Argentino.

XI. — Volvamos agora, por um instante, nosos olhares
curiosos para o teatro de operacgoes terrestres e aquilatemos
a sua situacdo. Temos muito bem observado até aqui, como
vinha sendo orientada, encaminhada e conduzida a morosa
e improficua campanha. E tudo isso porque nao havia, como
nunca houve, por mal dos nossos pecados ou, melhor, merce
da estulta empafia ministerial e da dos nossos generais, uma
necessaria, indispensével correlacédo estratégica entre as For-
cas de mar e terra, que batalhavam contra os orientais suble-
vados e os argentinos seus inferesseiros aliados.

Bem é de ver que se essa relacao mutua tivesse existido e
fosse patriética e honestamente observada, grandes e favo-
ravzis resultados teriamos alcancado em curto prazo, evitan-
do-se graves despesas ao erério piblico e o desprestigio das
classes militares. Devia existir, naturalmente, um plano de
operagoes unitario, mas concebido com elsvacdo e inteligén-
cia, como observa um dos escritores navais acima citados,
‘sem preconceitos e generalizacoes forcadas, deixando a cada
uma das duas Forcas armadas a sua forma caracteristica de
aplicacdo, que depende, como é ¢bvio, ndo de ciosas vontades
de individuos, plasmados segundo tradicionalismos antiqua-
dos, mas das condicoes do ambiente em que cada uma age,
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e dos meios particulares dos quais uma ou outra pode va-
ler-ge”.

Comecava por faltar, entdo, como ainda hoje se da na
maioria, aocs generais do Exército, idéias precisas, claras, sobre
a capacidade, as necessidades e a finalidade de uma Mari-
nha de Guerra. Dai arquilectarem seus planos de campa-
nha pondo de parte as operacoss navais ou, apenas, conside-
rando a Marinha como arma secund}'aria, simples auxiliar do
Exército. Nao compreendiam, nem gqueriam compreender
uue, se ainda estavam de posse de Montevidéu, da Colénia do
Sacramento, de Maldonado, do Rio Grande, enfim, era devido
4 Marinha que mantinha suas comunicacdes desafogadas ¢
com elas as necessidades logisticas de um Exército em cam-
panha. De todos os nossos empenachados generais s6 o Mar-
qués de Barbacena, que tinha envergado o uniforme da Arma-
da e curto exercitamento fizera no seu seio, lobrigou, desde
logo, o papel que desempenhava a nossa Esquadra; mas, in-
felizmente, ndo chegou a levar a eabo a coordenacido impres-
cindivel acima apontada.

Mesmo entre as tropas estacionadas no Rio Grande e as
que guarneciam os trés portos do litoral cisplatino nao desco-
brimos operacoes devidamente combinadas que, postas em
pratica com método e agudeza e, ainda mais com o auxilio
naval, seriam de valor incaleulavel para a pronta resolucao da
guerra. Infelizmente nada disso acontecia.

Observamos, apenas, pequenos choques contra as tropas
rebeldes sitiantes levados a cabo mais por iniciativa dos co-
mandantes de postos de vigilancia do que do proprio General
comandante em chefe.

Assim € que vemos, a 5 de junho, o Major Luiz Alves de
Lima, futuro Marechal e Duque de Caxias, pertencente a
guarnicdo de Montevidéu, & frente de uma Companhia do
Batalhao do Imperador, emboscada em Marofas, destrocar
um corpo de cavalaria dos rebeldes.

Onze dias volvidos, a 16, o referido oficial, comandando
150 pracas, sai 4 noite de Montevidéu, atravessa a linha do
assédio e assalta e toma, no porto do Bueceo, um lanchfo ini-
imigo que abastecia os assediantes. .
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Como deixamos exarado, em o acampamento do passo de
8. Lourenco, & margem esquerda do rio Jacui, encontrava-
-se o grosso do Exército Imperial sob as ordens diretas do Te-
nente-General Marqués de Barbacena, em fins de maio de
1827. O Comandante-Chefe, segundo um critico seu coeta-
neo, “dedicava-se, exclusivamente, & reorganizacdo das tro-
pas e a exercicios futeis em ordem unida”.

Para reforcar a tropa tinham chegado a Pérto Alegre,
via Santa Catarina, 604 homens, trazidos do Rio pelas fraga-
tas Isabel (Beaurepaire) e Paraguaciu (Lourenco da Silva).
Faziam parte do 2.2 Batalhao de cagadores (554 pracas) do
comando do Tenente-Coronel Francisco Vicente Souto Maior,
e um contingente de 60 pracas do 1.9 Corpo de artilharia do
Rio de Janeiro, sob o comando do Cap. José Mariano de
Mattos.

A outra fraccdo do nosso Exército, sob o comando do Ma-
rechal G. H. Brown, que estabelecera seu Quarte-General em
S. Francisco de Paula (Pelotas), depois de estacionar na
vila do Rio Grande, f6ra acampar nos aros da primeira lo-
calidade.

A mor parte da cavalaria, capitaneada pelo Brigadeiro Se
bastido B. Pereira Pinfo formava a cobertura do referido
Exército, seguindo de perto e com notéavel agressividade os
mevimentos retrateis do inimigo nos setores do Pirai, as
norte, e do Jaguardo, ao sueste.

No dia 5 de junho, o marqués de Barbacena, acompa-
nhado do seu Estado-Maior, seguira para Porfo Alegre a fim
rle confsrenciar com o Presidente da Provincia sébre as ne-
cessidades da sua tropa, que deixara sob a direcao do Briga-
deiro Callado.

Como tivesse alcancado permissdao par ir a Corte, enca-
minhou-se, antes, para 8. Jose do Norte onde, em ordem do
dia baixada no dia 18, despedia-se do Exeército e entregava,
no dia 20, seu interino comando ao Marechal Brown. Este,
a 30 do mesmo meés chegava a Porto Alegre e, a 9 de julho, as-
sumia no acampamento de S. Lourengo suas altas funcoes.

O Exército argentino, por ésse tempo, apés sua ridicula
e malograda “segunda invas@o do Rio Grande”, com a reta-
guarda continuamsnte hostilizada pelas nossas tropas de co-
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bertura, recclhia maltrido e desmoralizado & vila de Melig,
no distrito do Sérro Largo, em cujas cercanias estabeleceu
seus quartéis de inverno. No dia 2 de junho, o Coronel Bento
Gongalves da Silva, a frente de sua 2.2 Brigada de cavala-
ria, derrotava junto da “Esténcia do Cego”, um destacamen-
to avancado da coluna do General G. Lavalle; e, no dia 21,
0 bravo Tenents José Teodoro da Silva (Juca Teodoro) atacea-
va e dispersava, em Asegua (Cisplatina) a escolta do General-
-Chefe inimigo. O Brigadeiro Alvear logrou escapar da refre-
ga com a perda de 16 homens entre mortos e prisioneiros.

Esse General, no dia 28 do dito més, oficiava a0 Govérno
mostrando-lhe a situagdo do seu Exército em Sérro Largo, @
chamando-lhe a atencdo para a parte do ribamar da lagoa
Mirim, de que estavam de posse, por onde possivel era em-
preender-se operacoes de corso contra a navegacao lacustre do
Império. E explanando suas vistas e propositos militares pa-
ra a proxima campanha, aludia a necessidade de uma For-
ca Naval com Oficiais e chalupas armadas, artilhadas e guar-
necidas com gente do exército (?) a fim de apoderarem-se
dos navios imperiais que se encontrassem nas lagoas Mirim 2
dos Patos, os quais, também armados, formariam uma Flelilha
que, protegida pelas costas pelo préprio exército, se apode-
rasse das ditas lagoas; que, isto alcancado, o continente (Rio
Grande) ficaria perdido para s:mpre pelos scus atuais pos-
suidores. Essa operacao, acentuava o estratega portenho,
devia ser realizada com o maximo sigilo. Pedia também 100
marujos armados e municiados.

Entretanto, chegava ao acampamento do Sérro Largo a
noticia do regresso do ministro Garcia com a convencao: de
raz, e a sua regeicao pelo Govérno Argentino e, também, a
queda do Presidente Rivadavia. O Brigadier Lavalleja, cha-
mado a Buenos Aires, 14 chegara em uma chalupa no dia 3
des julho. Ng dia 12, os principais chefes do exército argenti-
no depunham as maos de Alvear uma declaracéo de aplausos
ao ato governamental e ao Congresso pela néo aceitagao do
reizrido convénic. O General Carlos Alvear, por sua vez, soli-
citara dsmissdo do alto cargo que desempenhava -(que Ihe
foi concedida), retirando-se para a Capital no dia 16 do més
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em apréco, tendo feito entrega, interinamente, do comando ac
General J. Maria Paz.

No dia 20 de julho, impando de vaidade pela nomeacao
alcancada de Comandante-Chefe do Exército Oriental-Argen-
tino, embarcava na escuna de guerra Sarandi o Brigadeiro
Juan Antdnio Lavalleja com destino ao porto das Vacas. O
comandante do referido navio tomou grandissima carraspa-
na e lancou o navio sobre os perigosos bancos de S. Joao.
Lavalleja, temendo ser aprisionado por algum dos nossos cru-
zadores, que por aquelas aguas apareciam, embarcou em
uma baleeira que o levou a salvamento ao dito porto.

Nesses entrementes, a 13 de julho, o Coronel Vasco Antunes
Maciel, da guarnicio da praca da Colonia do Sacramento,
encabecando uma coluna de bravos, atacou galhardamente
a tropa uruguaia sitiante, levando-a de roldao por largo tre-
cho. Dois dias volvidos, o incansavel oficial eonseguiu apo-
derar-se de um pegueno corsario argentino arribado ao por-
to do Rosdrio e retomar duas présas feitas por éste,

No dia anterior, a 14, em Montevidéu, o Major Luiz Al-
ves de Lima (Caxias), tendo disposto em térno da capital
varias emboscadas, com elas alcanca desbaratar varios desta-
camentos inimigos, que por ali rondavam.

Entretanto o General Maggessi de Carvalho, Barao da Vi-
la Bela, Comandante da praca e Presidente da Cisplatina,
nao atinando que as bases sdo estabelecidas para refagio e
refrigério das esquadras e ndo estas para defesa daquelas,
comunicava ao Ministro da Guerra (off.? de 26 de julho) gue
“por ndo poeder contar com a protecdo da esquadra, ia orde-
nar a evacuacido da Ponta de Leste, na enseada de Maldona-
do. Encontrava-se ali estabelecida a fragata Imperatriz.

XII. — A nossa Divisdo de bloqueio continuava na sua
faina dificil e incansavel de varrer de nossas dguas territo-
rizis e do estuario platino os atrevidos corsarios que as vare-
javam, arrebatando-lhes présas e, em ultimo caso, destacas-
sem 0s cascos para aumentar o nimero dos entrelopos.

Assim é que, a 1.9 de julho perseguiam uma présa feita
pelo corsario Presidente, obrigande-a, a lancar-se a costa no
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cabo de Santa Maria onde naufragou. O mesmo fizeram a uma
sumaca, no litoral do Rosério, banda Oriental.

No dia 7, os nossos vasos perseguiram a présa do cor-
sario Sin Par, o brigue Africano, comandante White, que en-
calhou na praia da Ensenada e foi ali incendiado pela maru-
ja imperial. Ainda nessa data entrava em Montevideéu a fra-
gata Maria Isabel com um brigue represado. Era detide no
dia 11 o brigue norte-americano President Adams quando pre-
tendia furar o blogueio. Nesse mesmo dia, depois de apresa-
das, foram reconquistadas a escuna Dragdo e a balandra
Dolores. Nova présa foi retomada no dia 17; e no dia 20 era
apresada a balandra inimiga Carmen. No dia 31 de julho,
20 sol por, os nossos marujos deram um desembarque em
Punta Brava, fazendo alguns estragos ao inimigo.

XIII. — No dia 4 de julho, demandava o porto do Des-
terro (hoje Floriandpolis), capital do Estado de Santa Cata-
rina, o correio imperial Leopoldina, sob o comando do 2.°
Tenente José Quintino de Sant'Ana. Pelas 14% horas en-
contrava-se éle na altura da ilha do Arvoredo, quando lhe
saiu pela frente veleiro brigus arvorando a bandeira impe-
rial. O navio comegou a dar-lhe caca, tornando-se assim
suspeito. Diante disso, o comandante Sant’Ana passou a to-
mar as precaucodes devidas; e, como dispusesse de muito fra-
ca artilharia, achou mais prudente arribar para Poérto Belo.

O corsario argentino, que era de bom andar, continuou
nas suas aguas. Ao chegar éle ao alcance de tiro do pequeno
vaso imperial, desfraldando ja a bandeira das Provincias Uni-
das, firmou seu pavilhdo com um tiro de bala. Eram as 17
horas e um quarto. A tarde vinha morrendo. Rompeu o
fogo de parte a parte. O lenho brasileiro, fazendo férca de
vela, em retirada, respondia com bravura o ataque do sntre-
lopo, enviando-lhe onze tiros de seu pequeno rodizio. Ao tom-
bar da noite, o inimigo virou de bordo na volta do mar e o
barco brasileiro recolheu-se a enseada de Caixa d’Aco, com
pequenas avarias e uma praga com o braco partido,

Nessa mesma data o corsario, General Brandzen dava
porfiada caca a uma escuna de guerra da nossa Esquadra;
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ela, porém, sendo bem veleira e bem comandada, fez-lhe mui-
to fogo e conseguiu escapar.

Um destacamento inimigo, pertencente ao corsario Bue-
nos Aires, no dia 9 de julho (a 8, diz Rio Branco), pretendeu
praticar um desembarque na ilha de S. Sebastido. O 1.9 Te-
nente de Artilharia Antonio de Almeida, com um bravo pugi-
lo de patriotas, bateu e destrogou completamente os assal-
tantes, que em verdadeira desordem tomaram seus botes.

Completa Rio Branco: — “A férca inimiga... embarca
em desordem, deixando 10 mortos quasi todos ingléses ¢ nor-
te-americanocs. Para vingar o pequeno revés, o comandante
do corsario mandou queimar, em outro ponto da ilha, a easa
de uma fazenda’.

XIV. — Em conseqiiéncia das constantes reclamacoes so-
bre os apresamentos de navios de sua nacionalidade (os mais
desabusados, diga-se a verdade) pela nossa Esquadra de blo-
queio, o Ministro norte-americano Condy Raguet pedira, in-
tempestivamente seus pasaportes, que em boa hora lhe foram
dados, e retirou-se.

Afinal, 0 nosso Ministro dos Estrangeiros, marqués de
Queluz, dirigiu & Cimara dos Deputados um pedido de uma
lei gque removesse os embaracos resultantes do julgamento
das présas na guerra em andamento. Tinha em mira, o ti-
tular citado, evitar as constantes queixas e reclamacoes con-
tra as sentencas de varias présas.

O deputado Vergueiro, na sessdo de 10 de julho, apresen-
tava um projeto de lei com o qual pretendia resolver a deba-
tida questdo de apresamentos, pois dava competéncia ao
Executivo, depois de ouvido o Conselho d'Estado, para tomar
conhecimento da validade das présas, em tltimo recurso, po-
dendo reformar as sentencas nos casos de nulidade ou de
injustica’”. (1)

(1) Vide Alberto Rangel — Transanteontes, 1943, pégs.
207 e seguintes. i

A Comisséo de legislacéo e justica civil e criminal, deu
logo, no dia 16 do citado més, provimento & idéia, mas mo-
dificando-lhe a forma. Propunha, entao, que se mantivesse
o sistema vigente de julgamento pelo Supremo Conselho do
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Almirantado, e que as revistas de gracas especialissimas s6-
bre sentencas de présas, proferidas pelo conselho acima, con-
tinuassem a ser concedidas e decididas pelo Govérno como
anteriormente, nos tzrmos do decreto de 5 de novembro de
1799, que continuaria em vigor até segunda ordem. Enviado
ao Senado a resclucdo acima, entrou logo em debate no dia
16 de agdsto. Afinal, apareceu o Decreto de 18 de setembro
de 1827. '

CAPITULO XXXVIII

Rompem as hostilidades. — Comunicacoes. — Discurso do
depuiado Cunha Matos. — Acdes de corsdrios. — Peque-
nos choques, — Tomada dos vasos inimigos Estrella del
Sud e Patagones. — Sifuacdo interna das Provincias Uni-
das. — Ouftras noticias.

I. — Rejeitada a Convencao preliminar de paz, a guer-
ra ia prosseguir. Com a data de 1.9 de agbsto de 1827 ,rece-
bia o Almirante Bardo do Rio da Prata do Ministro da Ma-
rinha, Marqués de Maceio, o oficio que segue;

— “Devendo continuar a guerra com a Republica de
Buenos Aires em consegiiéncia de se nao ter realizado a
Paz; previno a V. Ex. de que providenciarei sébre o su-
primento dessa Esquadra com fér¢a e dinheiro e manti-
mentos que precisar para o melhor desempenho da Co-
misséo em que se acha empregada; e aproveitando esta
ocasido remeto a V. Ex. as segundas vias das Ordens
mais importantes que lhe foram Ultimamente dirigidas
por esta Secretaria de Estado acerca das hostilidades que
convém praticar-se contra o inimigo, pois que ndo tenho
ainda tido noticia da sua recepcao suponho-as perdidas;
significando a V.Ex. que Sua Magestade o Imperador
ampliando o que elas contém, ordena que V. Ex. proiba
rigorosamente toda a comunica¢de com aquela Republi-
ca, seja por que titulo for, ainda pelo da espionagem
nossa, fazendo queimar tédas as embarcacoes que-se mos-
trarem empregadas nesse servico, quando mesmo nos per-
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tencam: autorizando outrossim a V. Ex. a meter a pi-
que uma ou duas embarcacdes carregadas de pedra na
barra de Buenos Aires e em todos os pontos da Repuibli-
blica por onde pessam entrar as referidas embarcacdes,
e onde V. Ex. tem julgado necessario o bloqueio, confor-
me me referiu em oficio de 11 de junho tltimo; deven-
do porém antes de assim praticar tentar com embarca-
coes pequenas e hem armadas deitar fogo nas do inimi-
go, que estiverem dentro de Buenos Aires: escolhendo
para ésse efeito Oficiais e gente de confian¢a, e enfim
dar um golpe sobre aquéle Porto seja de que modo for.
Julgo conveniente lembrar a V. Ex. que ponha em ati-
vidade o Capitao de Fragata Mariath, embora éle queira
& isso subtrair-se e bem assim o Tenente Souza (?) que
acho ser bravo e inteligente. Deus guarde a V. Ex.".
O grifo & nosso.

Na sesshode 3 de agosto da Camara dos Deputados
apresentava-se o Ministro da Fazenda, interino, ¢ dos Estran-
geiros, Marqués de Queluz, que recebido com o ceremonial
do estilo, leu um discurso em que, em nom> do Imperador
participava com profunda mdgoa “que nao fora ratificada a
Convencio celebrada com D. Manuel Garcia, Plenipotencia-
rio aqui enviado pelo Govérno de Buenos Aires; a qual ao
mesmo tempo, que segurava ao Império a posse da Cisplatina,
tao essencial 4 nossa seguranca, dava ao infeliz povo de Bue-
a08 Aires a estabilidade e trangtiilidade, dilacerado como esta
pela demagogia a mais turbulenta e perigosa”. Em seguida
pedia o Secretario d'Estado, em nome do Govérno, os meios
necessarios a continuacéo da guerra.

Nesse mesmo dia entrava em terceira discussdo o pro-
jeto de lei que regulava as Forcas de Mar para o ano de 1828,
Iniciado o debate, tomou a palavra o deputado Cunha Matos
e assim se manifestou sébre a situacio:

— “Sr. Presidente. — As circunsténcias, em que nos
achavamos na ocasidao em que se fez esta redacdo (do
projeto de lei referido), eram alguma coisa diferentes da-
quelas com que hojz nos vemos! Os negocios tém to-
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mado nova face, e por conseqiiéncia € necessario que as
providéncias sejam diferentes! Sr. Presidente: noés todos
sabemos e é constante, que o nosso Govérno tinha anui-
do aos desejos do Presidenie da Repiblica Argentina, e
que se tinha tratado de se estabelecerem preliminares
para uma paz entre o Império do Brasil e aquela Re-
publica. Por desgraca nossa, alguns homens que tém
vistas perniciosas, fizeram com que aquilo que Buenos
Aires desejou do Govérnc do Brasil, ficasse frustrado,
por isso o nosso Govérno acha-se obrigado a continuar a
guerra. Eu estou persuadido, sr. Presidente, de que a
guerra entre o Império do Brasil e o Govérno argentino,
envolve consigo a honra e dignidade do mesmo Imperio;
estou persuadido, sr. Presidente, que o Império do Brasil
deve empenhar-se para sustentar a sua honra, a sua glo-
ria e a sua dignidade, que deve por em andamento e usar
de todos os recursos que ficdo ao seu alcance para le-
var esta guerra a uma feliz conclusdo. E a minha opi-
nido também é que o nosso Govérno deve dizer — de-
lenda est Carthago a respeito de Buenos Aires.

“No6s devemos procurar destruir aguéle Govérno, ou
ao menos fazé-lo entrar em vistas justas, em vistas be-
néficas, em preliminares seguros, para a ferminacéo da
guerra, e obriga-lo a estar pela paz; paz honrosa e justa,
gue lhe fér proposta pelo Govérno do Brasil. Se outrora
Catéo se servia de um argumento simbélico para mos-
trar a proximidade entre Roma e Cartago, apresentan-
do um figo, n6és podemos apresentar uma maca, — dizen-
do, ela esta fresca e veio de Buenos Aires; a distincia
Rio de Janeiro-Rio da Prata e pequena! Sr. Presidente:
Nés temos Forcas maritimas respeitaveis, mas eu creio
que elas em razao do sistema de fazer a guerra nao se
podem comparar as Forcas de Buenos Aires: isto ndo é
parcdoxo; ndo estou enganado. Sr. Presidente, eu digo
aquilo, que realmente acontece! Um navio de Buenos
Aires pode fazer mais mal ao Brasil do que um navio
brasileiro pode fazer a Buenos Aires. Os argentinos nao
tém navios mercantes e por isso podem espalhar-as suas
forcas e os seus corsarios pelo vasto oceano; nés, por des--
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graca, néo podemos fazer o mesmo a respeito déles por-
que femos as vistas um negdcio mais sério. Nos bloquea-
mos os seus portos; e para isso é necessério grande nu-
mero de navios. “A bobca do rio da Prata é tdo larga e o
fundo tao irregular, que exige vasos de todos os lotes pa-
ra conservarmos o bloqueio. Sr. Presidente, o inimigo
tem tirado vantagens no modo de fazer a guerra porque
combate sobre os baixos; as suas tripulacdes sdo melho-
res do que as nossas, € por isso que os navios de grande
forca nao podem chegar-se aos déles, que sdo muito le-
ves; éles tém muitas vézes conseguido a vitoria. As tri-
pulacoes do inimigo eram melhores porque eram esti-
muladas pelo interésse do corso, que les provém do gran-
de comércio do Brasil. O Govérno mandara vasos maio-
res em conseqiiéncia da espera, todos os dias, da chegada
da esquadra do Chile. Buenos Aires nao tem comércio
maritimo que atraia estrangeiros ao nosso servigo, moti-
vo pelo qual tem saido grande quantidade de navios de
guerra nossos com homens poucos exercitados. Por is-
50 o Govérno estava autorizado a embarcar fropas de ar-
tilharia de terra, quando nao fossem sufientes as de mar.
As hostilidades que estdo praticando, nao falo em terra,
mas no mar sao além de toda a espectativa. E’ preciso
que saibamos, que é pela vantagem que o inimigo tem ti-
rado do corso gue éle sustenta desgracadamente a guer-
ra; os navios do Brasil tém sido apresados, porque uns
ndo tém querido ir em comboio e outros tém déle se se-
parado. Para sustentarmos a nossa honra e dignidade
por mar, — concluia o orador — é necessario que haja
uma grande Forcal Nos devemos fazer guerra de mor-
te a Buenos Aires, assim como Buenos Aires quer fazer-
-nos guerra mortal”.

No dia 8 o deputado acima apresentava um projeto de
lei reorganizando as nossas Forcas Armadas terrestres, “a fim
de lhes augmentar a forca e distribuir os onus e os servicos
pessoais mais equitativamente por todo pais”.

Tratando ainda do aparelhamento militar, dizia o mes-
mo tribuno; i
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— “Ouvi dizer a um nobre deputado (L. Cavalcanti),
gue os nossos negoécios no sul ndo podiam avancar bem e
que vao muito mal. Nao sei, Sr. Presidente, como isso
se possa avancar nesta augusta Camara. Uma vez que
a guerra do sul é reputada guerra nacional, uma vez que
0 povo do Brasil e esta augusta Camara dos seus repre-
sentantes entenderam que a gusrra esta incumbida & sua
honra e dignidade, hdo de aparecer milhares de homens;
milhares de soldados hido de vir de tddas as provincias
para defender as terras, as pracas, os porfes do Império
- que forem atacados. O Império do Brasil tem 4 a 5 mi-
Ihoes de habitantes entre escravos e livres; tirando um
homem de cada cem almas podemos apresentar 40,000
soldados de linha para o campo de batalha e 200.000 mi-
licianos para defender o interior das provincias. E nao
poderemos com tanta tropa fazer a guerra vantajosamen-
te? Sr. Presidente, n6s ndo estamos em apuro, nos vers-
mos desenvolver-se o patriotismo; nao faltardo Chefes
intrépidos para os Corpos, mas € necessario que se fa-
cam exemplos semelhantes aos que houve na Inglaterra
com o Almirante Bing e com o General Whiteloke, am-
bos no tempo do imortal Pitt. O Almirante por nao se
opor a passagem da esquadra francesa em que ia o Dugue
de Crillon para a ilha de Minorca foi fuzilado na pépa
de uma nau, e o General Whiteloke foi expulso pela sua
fraqueza e cobardia no ataque de Buenos Aires; desde
que isto aconteceu nenhum Almirante ou General in-
gléses cederam a forcas inferiores. Quando houver dés-
ses exemplos enfre nos, ha de acontecer o mesmo.

“Nunca passe a idéia de que os negdcios do sul estao
perdidos. Por éste modo, quando nés declararmos que
esta guerra é da honra nacional sustenta-la, ha de ha-
ver exércitos, hd de haver soldados e entdo veremos se
desenvolver a coragem brasileira, e como tornam a apa-
recer 0s célebres dias de Pinto Bandeira, dos Curados,
dos Oliveira Alvares e ouiros grandes homens, que ainda
existern ou ja estdo na eternidade com sentimento de
toda a Nacdo Brasileira, que com tdéda a amargura os
chora e a todo 0 momento”.
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Como o deputado Baptista Pereira aludisse a justica ou
ndo justica da guerra, Clemente Pereira combatendo-o,
disse:

— “Eu desejo, senhores, que se nao confunda a gues-
tdo da justica da guerra do sul com o processo de sua
direcdo”. Explica a questdao. Nao é questdo de cién-
cia mas de preparo, saber.. mal providos, ete... "“Tam-
bém na escolha dos Chefes, anotava, se tem errado e
uma desgracada experiéncia ha de mostrar que paten-
tes podemn dar nome aos Generais, mas que a pericia da
arte guerra so se adquire na pratica das campanhas en-
tre balas”.

“Se olharmos para o mar — prosseguiu o orador —
as coisas nao tém sido ali melhores do que por terra...
temos noticias de duas emprésas malogradas, e malo-
gradas porque? Porque foram mal aconselhadas; pois
sendo principio na arte da guerra ensinado pela razdo
e pela experiéncia, que a sua férca estd na sua unido,
saltou a todos os olhos a imprudéncia com que se man-
ram destacar do Corpo d’Armada as duas expedicoes ou
flotilhas, que se dizem perdidas, por ser Gbvio que elas
podiam ser batidas pelo inimigo, inferior a elas em {or-
cas; assim aconfeceu com efeito, e o resultado & que
para desgraca e vergonha nossas, a pequena Republica
de Buenos Aires, fraca e ainda mal mal constituida, tem
obtido superioridade e vantagem por mar e por terra
sObre as armas do grande poderocse Imperio do Brasil,
que em relacdo com aquela Republica deve ter as for-
cas de gigante (Aplausos). Mas, entenda-se: isto tem
acontecido nio por lhe sermos inferiores em forcas,
mas desgracadamente s6 porque estas tém sido mal di-
rigidas.

“E' uma verdade, Sr. Presidente, nés nao podemos
negar ao Govérno os auxilios de que precisa para a con-
tinuacao da guerra no estado atual, em que as coisas se
acham, sem comprometermos a honra e interésses da
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Nacgdo; porque essa denegacdo sd seria proveitosa aos
nossos inimigos, pois que o resultado seria, ou que éles
nos viriam a vencer ou o Govérno se veria obrigado a
fazer uma paz vergonhosa”.

Calmon, o futuro marqués de Abrantes, também se ma-
nifestara a respeito.

Vamos pér ainda sob as vistas do leitor interessado com
o andamento da guerra que estudamos, mais uns trechos das
opinides da época explanadas no Parlamento. Voltando a
tribuna, Cunha Matos dizia:

— “Conheco que as circunstdncias sdo desgracadas,
conheco que nao ha dinheiro, mas, Sr. Presidente, ha
muito crédito: todos os ilustres deputados tém conhe-
cido esta verdade; nds ndo nos achamos a borda do
precipicio; se noés, tomarmes as medidas que nos ditar
0 nosso patriotismo, ndo seremos insultados por Bue-
nos Aires; se fomos vencidos até agora pode ser que o
niao sejamos para o futuro. Se o Govérno lancar mao
de pessoas habeis que se interessem pelos nossos direitos
a coisa mudara de face; os nossos marinheiros se hao de
distinguir como se tém distinguido vérios no Rio da Pra-
ta Se tem havido surprésa, se os nossos bergantins, as
nessas corvetas, os nossos navios tém ido engrossar a es-
quadra de Buenos Aires é pelo nosso desleixo; alguns da
nossa gente se tém batido como herdis. E' por isso necessa-
rio que conservemos, que alimentemos o brio, o bom es-
pirito brasileiro; ndo devemos dizer que éles tém perdi-'
do sempre a glorial

“Eu reconheco, Sr. Presidente, que temos perdido
alguns navios por falta de energia dos Oficiais e néo
dos marinheiros; ndo dos Oficiais subalternos, mas por
falta de pessoas acima déstes; esta falta de energia tem
sido a causa da desgraca do Brasil; por isso é que po-
demos dizer que o inimigo tem tomado as nossas embay-
cagoes, mas nao digamos que o inimigo ndo tem férgas
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ou nunca tera, pois que se ndo tem agora guem sabe se
podera ter navios de alto bordo como nés............

“Ora, Sr. Presidente, que seja empenho de todas as
Nacoes do Universo o aumentarem a sua Marinha, ¢
nos s6 queiramos destruir, é coisa que n&o me parece
justa, nio entra certamente no coracéo o sensivel de ne-
nhum dos senhores deputados, que olham para tudo com
muita atencao, que conhecem quais sdo as intencoes e
os recursos do inimigo ...... e e bl i g i i R P

“Mas € necessidrio que conservemos a pouca Mari-
nha que temos e a que vamos aumentando: ela nao se
pode fazer de repente. Eu convenho que estas embar-
cagoes devam consfruir-se nos nossos estaleiros, que nao
devemos comprar nenhuma estrangeira, porque reconhe-
¢O O que nisso se passa. Se, pois, queremos Marinha &
necessario que principiemos ja a lancar-lhe os funda-
mentos, ndo deixemos isso para tempos vindouros; e
preciso principiar desde ja.

O deputado Baptista Pereira mostrava que “os marinhei-
ros inimigos sdo animados do sentimento dos lucros. Que
noés tinhamos o que perder; o inimigo nada. Achava que de-
viames comprar pequenos vasos e pagar bem aos marinheiros,
pois “‘do contrario veremos destruido todo o nosso comeércio.
E terminava a sua arenga mostrando a necessidade de “bons
e apropriados vasos, gente boa, bem paga, bem remunerada,
guando servindo com honra, e rigorosamente punida, quando
frouxa ou criminosa; alids teremos de fazer um bem triste
papel, que ineiramente nos cobrird de vergonha®.

Penso ter transcrito o bastante para se fazer idéia da
opinido parlamentar a respeito da guerra,

II. — Os vasos da Forca Naval argentina ja muito pou-
co que fazer davam aos navios imperiais da Divisdo de blo-
queio, devido néo sé & sua fraqueza material como pela sua
manifesta inérecia, conseqiiéncia da falta de tripulacGes, entre-
tidas no corso. O Almirante Pinto Guedes, apesar disso e
em razéo de lhe constar que no rio Negro de Patagones se
encontravam em aparelhamento alguns vasos para serem em-
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pregados em arriadas & costa brasileira, fizera reforcar, des-
de junho, a linha de bloqueio.

Como corresse com certa insisténcia em Buenos Aires
que se preparavam os brasileiros, com fortes elementos de
mar e terra, a fim de recuperar a ilha de Martin Garcia, afa-
digavam-se os argentinos em embarcar em suas canhoneiras e
outros barcos de pequeno calado soldados, municoes e viveres
para aquela ilha, que estava fortificada e arrimada em pe-
quena forca naval. Isso acontecia nos primoérdios do més de
agosto.

Apesar da presenca da referida Flotilha infesta, a nossa
3.2 Divisdo de bloqueio, constituida de algumas escunas e
lanchas armadas e estacionada no pérto da Coldnia do Sacra-
mento, ssmpre que se lhe apresentava ocasido azada, nao dei-
xava de hostilizar o inimigo, apresando-lhe embarcacgoes que
tentavam abastecer a Capital e a esquadra.

Enquanto isto, a 2.8 Divisdo entretinha-se em perseguir,
apresar, retomar e incendiar embarcacoes inimigas ou neu-
tras que tentavam furar o blogqueio.

Assim € que, a 1.° de agosto tomavam os nossos duas ba-
leeiras; no dia 2 era incendiada, depois de forcada a encalhar
nas barrancas de S. Gregoério, na Cisplatina, uma présa do
corsario Presidente; dias depois outra présa déste corsario,
para escapar-se dos vascs imperiais, naufragava no cabo de
Santa Maria. De quando em quando, iludindo a vigilancia da
2.2 Divisao, logravam alcancar o rio Salado, Ensenada ou
mesmo o pérto de Buenos Aires neutros e corsarios de volta
de seus cruzeiros mais ou menos proficuos.

No dia 3 do dito més queimavam, os nossos, o brigue nor-
te-americano Brulus, que pretendera romper o bloqueio. Nos
dias 5 e 8 a 3.2 Divisdo, perseguiu tenazmente nas dguas da
Colonia, fazendo-lhe graves avarias, a escuna inimiga 9 de
Febrero, comandada por Tomas Espora, que se atrevera a
afastar-se do porto de Buenos Aires.

ITI. — Por essa época, o Major-General Brown partia
em comissao reservada para as aguas de Martin Garcia. No
dia 4 de agbsto desfraldou na escuna Sarandi o ssu pavilh&o
e saiu a cruzar até a altura de Montevidéu. N&o se sentin-
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do seguro naquelas aguas, refrocedeu. Ao passar em frente
e 4 vista da praca da Colénia, uma escuna, duas canhoneiras
e uma lancha da 3.2 Divisdo Imperial sairam-lhe ao encalgo
e, castigando-o com seus fogos, obrigaram-no a refugiar-se
no porto de San Juan, Banda Oriental. Ali se manteve du-
rante oito dias sob a vigilincia dos nossos. De Buenos Aires
foi-lhe mandado, entio, como auxilio, o iate 11 de Junio.
Os brasileiros retrairam-se, afinal, muito de propésito, para
permitir-lhe a saida. Gracas as trevas da noite e ao seu
bom andar fizeram-se ao largo, mas perseguidos com vonta-
de. Nao lh:s deram tréguas os imperiais, obrigando o iate
a encalhar na boeca do arroio do Riachuelo. Infelizmente,
devido aos bancos e a maré muito baixa, ndo puderam os nos-
£0s8 se aproximar convenientemente. Brown, notando a
posicdo critica do seu companheiro, embarcou em uma
baleeira para levar-lhe socorro, no que foi acompanhado pzlos
capitdes Fournier e Granville em uma barea canho-
neira. Os nossos continuaram a hostiliza-lo o resto do dia,
mas sem grande resultado devido a distdncia, inflingindo a0
inimigo, todavia, avarias de monta.

IV. — Ao favor da noite, a barca norte-americana Co-
éumbus alcancou romper a linha do bloqueio e fundear nas
Balizas Exteriores do porto de Buenos Aires no dia 19 de ag6s-
to. Ao eclarear do dia seguinte, descoberta pela Divisdo blo-
gueante, foi ela investida por varias escunas imperiais. O
navio americano larga a amarra por mao e veleja para den-
tro do porto perseguido e canhoneado pelos nossos até o fun-
deadouro interior. O ribombo dos canhdes alvorota a capi-
tal inimiga cujas praias e acotéias se enchem de espeetadores.
Acodem em auxilio do americano o brigue Congrese, a escuna
29 de Diciembre, a conhoneira n.® 11, o corsario Triunfo-
Argentino e até a estrcpeada 25 de Mayo “levanta mais uma
vez a crista”, mas recebe um tdo bem pregado baldzio que
lhe esfacheou o pau de sorriola. Retiraram os nossos afinal,
depois de terem bem castigado os vasos inimigos. Nao so-
fremos perdas.

V. — Os corsarios, verdadeiros flibusteiros cosmopolitas
prosseguiam em sua furia depredadora. Nos seus audaciosos
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eruzeiros chegavam até a medir-se com os vasos imperiais, pa-

gando, todavia, na maior parte das vézes, bem caro seu desme-
dido intento. Assim aconteceu & escuna corsario Estrella del
Sul, comandada pelo capitdo argentino Andréa Pinedo (nome
gue figura hoje na popa de um torpedeiro daquela armada)

que, a 20 dz agosto do ano em questdo, procurou medir-se,

na altura do cabo de Santa Maria, com a barca-canhoneira

imperial Grenfell, do comando do 2.2 Tenente Francisco Xa-

vier de Brum. Esse pequeno navio, construido no Arsenal de

Santos, vinha reunir-se 4 Esquadra de Operacgoes. Abusan-

do indecorcsamente da bandeira imperial, o entrelopo inimi-

20 aproximou-se da nossa canhoneira, e atacou-a com vigor.

O nosso pequeno vaso com tanta energia e denodo batalhou,

tdo certeiros tiros empregou contra o costado e a mastreacao
do lenho contrario, que ésfe acabou amainando sua bandeira

e rendendo-se. O imediato da canhoneira nacional era o

bravo catarinense 2.9 Tenente J. Nepomuceno de Menezes.

Distinguiu-se na acao, sendo ferido gravemente o 2.2 Tenente

comissionado Joao Pedro Pznin (1). Comparando éste feito

com o de Patagones, dizia o Almirante: — “Que diferenca

déstes fracos aos da barca Grenfell! Estes fizeram o seu de-

ver no encontro que tiveram com o corsariol” Os 1. ® e 3.9

Pilotos, Francisco Antonio e Francisco Borges Pinto, nomea-

dos comandante e imediato do barco inimigo figuram no tér-

mo de apresamento. No dia 30 de agésto o Estrella del Sul
entrava arribado em Santa Catarina. O apresamento foi

julgado procedente pelo Tribunal de Présas, mandando-se en-

iregar a carga e o valor do navio aos apresadores e as mu-

nicoes de guerra e artilharia ao Govérno Imperial. O casco.
do vaso tomado foi vendido em hasta publica pela quantia

de 4898560 rs.

(1) Nasceu em Setubal, Portugal, filho de Gregérie Rodrigues Pe-
nin e P. Claudia Thereza Penin, em 1800. Foi nomeado 2." Te-
nente comissionado em 30 de junho de 1827. Gravemente ferido,
foi levado para o Rio na frapgata Piranga. = Considerado incapaz
para o servico a 15 de janeiro de 1828. Foi promovido a 1.° Te-
nente e aleancou wma pensdo. Faleceu no Hospital de Marinha
da Cérte a 20 de janeiro de 1851
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VI. — O corsario General Brandzen, que se fizera de vela
a0 corso pela costa do Brasil, em fins de junho, continuava
a navegar para ¢ norte depredando o nosso coméreio mariti-
mo, evitando sempre os nossos cruzadores. No més de ju-
Tho fizera éle o apresamento de trés sumacas (Bom Jesus,
Sto. Antonio Vencedor e Nova Pastora), qus foram saquea-
das e incendiadas. Nos primeiros dias de agésto apresara o
brigue portugués Invencivel e os dois pequenos barcos nacio-
nais Principe Real e Trajano...No dia 11 do referido meés,
na altura dos Abrolhos, encontrou-se com os brigues mer-
cantes Princesa, Flor da Verdade e escuna Aurora e, pelas 15
horas e meia, os atacou. Os pequenos barcos que, de confor-
midade eom as ordens do Govérno haviam saido artilhados
com minusculos canhdes para se defenderem dos entrelopos,
meteram-se em coluna, abriram fogo contra o inimigo e re-
sistiram bravamente ao ataque por longo tempo. Afinal, o
Princesa ficou desarvorado e o Flor da Verdade foi apresado.

No dia 13 o corsario tomou a sumaca Minerva; e, a 17, o
Fstandarte Venluroso. Chegando a altura de Camami, cos-
ta da Bahia, no dia 18, pretendeu penetrar no pérto; mas
uma bateria ali existente na ponta do Muta descacrregou-
-Ihe uma salva que fe-lo virar logo de bordo na volta do mar,
assaz escarmentado.

VII. — Entretanto, as nossas tropas terrestres contenta-
vam-se, lamentavelmente, com mesquinhas ac¢ées, que nada
influiam sobre o resultado da campanha. Anotemos, ape-
nas, as principais. O General Duarte Correia de Mello, da
guarnicao da praca da Colonia do Sacramento, poe-se & fren-
te de alguma tropa, no dia 6 de agosto, sai da linha exterior
e perssgue durante uma légua os orientais sitiantes, que per-
deram oito mortos. Nos s6 tivemos, felizmente, um tunico
ferido. Destacaram-se nessa acao e foram elogiados o Ma-
jor Lima e o Capitdo Antonio Caldas.

Em a noite do dia 7 do referido més, o bravo Major Luiz
Alves de Lima, futuro duque de Caxias, da guarnigdo de
Montevidéu, surpreende e poe em fuga — narra Rio Bran-
co — um destacamento inimigo comandado por Pancho Ori-
be, que participava do assedio da referida praca.
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Como mostramos, eramos senhores da enseada de Mal.
doando, onde tinhamos um fortim na Ponta dz Leste, arti-
lhado com 13 bécas de fogo e uma guarnicao de 240 pracas
sob o comando do Tenente-coronel Salustiano Severino dos
Reis. O Brigadeiro oriental Juan A. Lavalleja, 4 testa de
1.113 argentinos e uruguios, tentou toma-lo no dia 19 de
agosto. A guarnigdo do fortim, auxiliada pela fragata Im-
perairiz, que se encontrava no porto, bateu-se com valor, al-
cancando repelir e derrotar o inimigo. Em uma carta dés-
se dia (cujo original é encontrado na Biblioteca Nacional, no
Rio de Janeiro), o chefe rebelde dizia: — “Este ha sido um
bequeno contraste, que mui pronto lo pagaran con usura
los enemigos.” Como, pouco depois, o Almirante Guedes ne-
cessitasse da fragata para manda-la ao Rio e ndo pudesse dis-
trair outros navios para proteger o referido sitio, o General
Maggessi de Carvalho, Bardo da Vila-Bela, em vez de reforear
a guarnicéo local, mandou ineptamente, a 28 de agosto, aban-
donar a importante posicdo. Désse seu ato deu comunica-
¢ao ao Ministro da Guerra em oficio de 4 de setembro. E
assim, criminosamente, os nossos generais iam entregando ao
inimigo os pontos estratégicos do litoral da Cisplatina, nao
se envergonhando de viverem ignominiosamente em Monte-
vidéu.

Ainda no dia 21 do més de agosto, o Tenente Antonio
Carlos de Soveral, da guarnicdo da praca de Montevidéu, a
frente de um destacamento de cavalaria desbaratou e perse-
guiu uma formacao inimiga da mesma arma.

No dia 20 do mesmo més eram embarcados em Santa
Catarina a bordo da nau Pedro I, cento e cincosnta (150)
Prisioneires oficiais e 99 pracas argentinos e orientais, con-
tando-se entre éles o Coronel Ignacio Oribe, Major Lavalleja,
ete.

VIII. — Em consegiiéncia dos mares do norte estarem
assolados pelos corsarios argentinos, a Camara dos Depu-
tados oficiava a 29 de agosto ao Govérno mostrando-lhe a
necessidade de um ativo cruzeiro desde a costa de Pernam-
buco até a do Maranhdo, ‘“que praste seguranca & navegacao
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e comércio de cabotagem”, salteados pelos entrelopos. Di-
ante désse pedido o Ministro da Marinha deu suas ordens
a fim de que fossem aparelhados varios navios com o fito em
vista.

IX. — Por ésse tempo a situaclo interna da nossa im-
penitente rival mostrava-se dia a dia mais acabrunhadora.
|

“A 31 de agosto de 1827 — escreve um coeténeo platino
— o0s bilhetes emitidos pelo Banco alcancavam a 10.215.659
pesos; a divida do Govérno com o Banco era de 11.405.181
pesos. O Exército expediciondrio estava sem pagamento
desde o més de janeiro, a cavalaria sem cavalos e os solda-
dos em estado lastimavel de nudez. Um deficit de mais de
quatro milhoes; a divida ptblica era de 25.600.000 de pesos
(sem contar o empréstimo inglés) e a renda de 1.360.000
pesos nos primeiros sete meses do ano”.

Em conseqiiéncia do fracasso da tentativa de paz com
o Império e da queda de Rivadavia, havia sido dissolvido o
Congresso das Provincias Unidas em principios de agé6sto.
A Assembléia Provincial de Buenos Aires elegera Governador
e Diretor supremo da guerra contra o Brasil ao General D.
Manuel Dorrego, “esperando-se que, pela sua influéncia, que
se supunha considerdvel, nas provincias, promovesse a4 unido
de todas elas”.

O resultado; todavia, que esperavam foi de todo nega-
tivo. Ao assumir a curul governamental, o General Dorrego
assim descervia a situacdo militar argentina: — “Necessita-
mos de que se faca a paz! Ndo podemos continuar a guer-
ra! Rivadavia deixou o pais em esqueleto, o Tesouro to-
talmente exausto. Faco esforgos induditos para manter a
fundicdo; mesmo assim nao hd uma arma, nem um grao de
polvora nem com que compra-las!” E tinha sido éle um dos
mais encanzinados fomentadores de guerra...
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CAFPITULO XXXIX

Tomada do brigue Cacigue. — Heroicidade de um Pai-
-Jodo. — As voltas com corsdrios. P Corrida de Brown.
— Motim a bordo de vaso inimigo. — Tiroteio em Mal-
donado. G Desastrosa erpedi¢cdo a San Blas. — Qutras
noticias. -

I. — O nosso ja conhecido corsario General Brandaen
continuava a caminho do norte, em prosseguimento ao seu
plano de destruir o nosso comércio costeiro. Em principios
do més de setembro fazia correrias na costa de Pernambuco,
Durante o més anterior aprzsara as sumacas mercantes Fais-
ca, Sant’Ana, Saudades do Sul e S. Jogé. A 8 de setembro
abusandc sempre ou da bandeira imperial ou neutra, caiam-
-lhe nas garras famélicas a Santo Antonio Valoroso e Santa
Cruz. :

Soube-se logo de sua aproximacao ao Recife onde se
achava de estacdo o brigue de guerra Cacique, armado de 18
canhoes, com 122 pracas de equipagem, e comandado pelo
Capitao de Fragata George Manson, oficial de boa reputacao
entre nos.

Zarpou logo o vaso imperial em procura do audaz cor-
sario. Com éle se encontrou no dia 9 de setembro (Rio
Bois, a 20), pelas quinze horas e mezia, empenhando-se logo
eém encarnicada acéo. Diz o referido escritor portenho que
¢ Brandzen estava quasi sem oficiais e que sé contava com 45
homens de tripulacdo. “Depois de algumas bordadas e
manobras que serviram para medirem-se os contendores,
0 corsario atirou sua amura de bombordo contra a
alheta do Cacique e o grampeia, disposto a abordagem,
porém, ante a superioridade do contrario, limita-se
no mcemento a um duelo de fuzilaria, apoiado por uma
caronada cuja metralha varre obliquamente o convés brasi-
leiro”. “A guarnicdo de alemdes (?!) do Cacigue contestou
com bizarria desde os cestos de gaveas, vérgas e quanto podia
resguarda-la”. Diz o Comandante brasileiro em sua parte
oficial: — “Ordenei que se desse uma banda inteira (de bala
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e metralha), porém, em vez de se apontarem as pecas ao ini-
migo os marinheiros estrangeiros (!!!) pareciam ter feito
pontdria ao ar, pois nenhum efeito produziu a descarga no
inimigo, que imediatamente voltou por bombordo e deu-me
uma banda; a isto se seguiu logo uma cena de confusdo, de
sorte que nao podia eu conseguir da equipagem, que tornas-
se a carregar a artilharia, e o inimigo conseguiu encostar-se
para abordar por bombordo; ainda assim o impzdi de deitar
sua gente a bordo, que era evidentemente o que éle queria,
presentindo a confusiio que reinava a bordo do Cacique; sa-
fando-se um do outro tomei-lhe a proa, e achando-me a bar-
lavento resolvi manobrar por estibordo, a fim de poder ser-
vir-me das pecas désse lado (visto que as outras ainda esta-
vam descarregadas). Essas pecas estavam apontadas como
da primeira vez, por conseqiiéncia a banda nao fez efeito, al-
gum, e logo que se acabou de dar a banda, a equipagem
abandonou os postos. Imediatamente reconheci que o des-
contentamento prevalecia entre os eslrangeiros, vendo-os
aporitar ao ar a artilharia e que os brasileiros estavam inti-
midados; pude todavia reunir alguns ao seu dever e repelir
por espaco de 25 minutos os esfor¢cos do inimigo para abor-
dar. Durante esta insisténcia, o 2.2 Piloto e cinco homens
foram mortos; o meu Segundo, 2.° Tenente Carlos Frederico
Jell (1), o Contra-Mestre, o Oficial de quarto ao leme, foram
mortalmente feridos e todos morreram dias depois. Nesta
tristissima situagdo, nao tendo um so6 oficial para me ajudar,
€ estando incapaz de fazer resisténcia em virtude do abando-
no_dos estrangeiros e achando-s¢ o resto da equipagem com
terror panico, o inimigo tomou posse do navio e os estrangei-
ros quasi unanimemente se passaram”. O inimigo teve,
apenas, 1 morto; e, feridos, o comandante Dz Kay e 15 ofi-
ciais e marinheiros. Caillet Bois diz que o Brandzen saiu
com 14 mortos e feridos, entre éstes tltimos o préprio De
Kay”, com um ferimento grave de metralha na espalda e ou-

(1} © 2 Tenente Jell faleceu no dia 22 a bordo do Brandzen, sendo
“+  “-seu corpo langado ao mar envolto na bandeira do Império, pres-
. tando.a tripulacdo do corsario as honras funebres, dando um

tiro de gquarto em quarto d'hora, dizem as erdnicas argentinas,
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tros trés menores”. Ao comandante Manson foi-lhe devol-
vida a espada.

O Capitao de Fragata George Manson foi preso para res-
ponder a conselho de guerra em 14 de marco de 1828, sendo
absolvido a 11 de junho do mesmo ano.

1I. — Para comandar o navio apresado, o brigue Caci-
Gue, o Capitio De Kay designou o 2.0 Tenente da Marinha
argentina Juan Gray (inglés nato), que recebeu ordem para
leva-lo ao Rio Negro de Patagones juntamente com os pri-
sioneiros brasileiros. Ao chegar a bordo, comecou a tratar
cruelmente os brasileiros. No dia 16 de setembro houve a
bordo um principio de sublevacé@o, sendo fuzilados os cabe-
cas, Robert Sampson e Charles Bowan, que, de acordo com a
guarnicio do Brandzen, pretendiam passar-se para o campo
imperial. A dentincia foi dada por um marinheiro castelha-
no de nome Miguel Moran. Os prisioneiros brasileiros fo-
ram presos na segunda coberta do navio. Passados dias, o
referido comandante Gray, meteu em formatura os prisio-
neiros e, a sangue-frio, comegou a fuzila-los sem do nem pie-
dade, por suas proprias maos.

No convés ja escabujavam em sangue sete marujos do
Império. No momento em que o cruel oficial tentava des-
carregar sua arma assassina contra o oitavo brasileiro, éste,
resolutamente, num gesto rapido e bravo, atira-se ao sangui-
sedento comandante, cerra-o fortemente entre os musculo-
sos bracos, galga rapido a trincheira e, dando um hurra! ac
Brasil, precipita-se no pélago e, em suas ondas trédas engol-
fa-se com o inimigo execrado. Documento oficial nosso nar-
ra ligeiramente ésse herdico fato, sem, todavia, lembrar o
nome do desprendido, bravo e obscuro marujo. A ésse Ma-
rinheire anonimo, inominado, um déstes - Pai Jogo, Seu De-
gas ou Jodo Ninguém, lamento nao saber-lhe o nome para
deixa-lo consignado nestas descoloridas paginas como um
preito de alta homenagem a sua abnegada bravura, ao seu
elevado desprendimento, ao seu puro patriotismo, simbolo da
valentia da nossa raca e digno exemplo aos marujos dos nos-
sos dias. .
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Um historiador argentino conta-nos o fato acima desta
maneira: — No dia 18 de setembro, o comandante Gray (que
o rzferido cronista pretende tenha perdido o juicio para ino-
centa-lo do grande erime), “chamava um por um os prisionei-
ros e uma vez éstes na tolda os fazia fuzilar, enquanto que,
recostado a um canhdo, e empunhando duas pistolas, amea-
cava com elas e impunha suas ordens ao imediato, ao con-
tra-mestre e ao condestavel. *“A matanca era horrorosa; ja
tinham tombado 14 ou 15 infelizes debaixo de sua sanha,
quando por alguma causa inexplicdvel (o autor esconde aqui,
propositalmente, o belo feito do marujo brasileiro) resvalou
e caiu no mar néle se afundando para sempre”.

Arriaram logo um escaler para salva-lo; mas éste, como
se pesasse sObre si uma maldi¢do, sogobrou, perecendo os
onze homens da sua tripulacgéo.

III. — No dia 10 do dito més, encontrava-se em cruzeiro
na costa da provincia do Rio de Janeiro a fragata imperial
D. Paula, do comando do Capitio-de-Mar-e-Guerra Céandido
Francisco de Brito Victéria, arvorando o pavilhao do Chefe
de Divisdo Diogo Jorge de Brito.

Nas mesmas dguas andava pirateando, ent@o, o corsario
argentino Rdpido do comando do Capitdo José Maria Pincdo
{nome que figura hoja na popa de um vaso de guerra argen-
tino). Avistado que foi, no dia apontado, pela fragata do
Império, sofreu porfiada caca. Com ser bom veleiro, con-
seguiu escapar-se sdo e salvo, ao entrar da noite. Na ma-
drugada seguinte caiu debaixo das baterias da D, Paula e
as primeiras salvas, amainou o pavilh@io argentino e entre-
gou-se.

O brigue de guerra Pampeiro, de 16 pegas, comandado
pelo 1.9 Tenente Pedro Ferreira de Oliveira (1), cruzava no
dia 13 de setembro na altura das ilhas dos Alcatrazes, costa
de S. Paulo, quando deu vista de uma vela suspeita e sbbre
ela desfechou o rumo. Era o corsario inimigo Triunfo Ar-
gentino, artilhado com dez bdcas de fogo, comandado pelo

(1) Nasceu a 19 de fevereiro de 1801 no Rio de Janeiro e faleceu
no posto de Chefe de Esquadra a 10 de margo de 1860,
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capitdo Villiard. Sua equipagem era de franceses e consta-
va de 110 homens. Com todo o pano largo o vaso imperial
deu-lhe caca. Somente as 19 horas conseguiu alcanca-lo
com a sua artilharia e castigou-o durante duas horas. In-
felizmente a noite ja de si escura, forrou-se ainda mais de
forte neblina. Gracas a isso o entrelopo se escapou, embora
assaz estropeado. :

Diz a parte oficial do comandante brasileiro que “os
remos os salvaram (os corsarios) ja no rolo da praia da en-
seada de Santa Rosa”.

Fundeou o Pampeiro, no dia 15, no porto de Santos, pe-
dindo mantim:ntcs, 4 barris de polvora grossa, 1 arroba de
morrdo e 40 balas de calibre 9. No dia 20, ja abastecido,
fez-se de vela para cruzar.

IV. — Do Rio Negro de Patagones haviam velejado em
agosto para uma arriada as costas do Impérie as corvetas
Chacabuco, Ituzingdé e o brigue-escuna Patagones. A pri-
meira, com ser um dos alcaides cedidos pelo Chile e estar a
fazer muita agua, arribou logo, sendo, denfro em pouco,
acompanhada pela ex-Ifaparica, que nao se enconfrava em
melhor estado de navegabilidade. O Patagones, que era ar-
mado de 6 pecas e comandado pelo inglés George Lewis Love,
continuou sua rota para o norte; e, na altura de Maranii, cos-
ta da Bahia, tomou o pequeno patacho Pojuca, que servia de
transporte, era armado com dois canhoes de pequeno calibre
e comandado pelo Piléto José Lourenco da Silva. Segundo
o Barao do Rio Branco, o Pojuca recebeu o nome de Honor.
Chegando ésse fato ao conhecimento de nossas autoridades
navais, saiu logo a pista do entrelopo o brigue de guerra I'm-
perial Pedro, de 16 pecas comandado pelo 1.9 Tenente Joa-
quim Leal Ferreira (1). No dia 23 de setembro, a 45 milhas
ao sul da Bahia, deparou o vaso brasileiro o corsario argen-
tino acompanhado do referido patacho desfraldando o pa-
vilhdo inimigo. Rompeu logo o fogo, apoés porfiada caca,
que foi sustentado galhardamente. Afinal, depois de uma
hora e trés quartos dz calorosa peleja, o Pafagones arriou
bandeira e entregou-se. Custou-nos o apresamento 1 ma-
rujo morto e alguns feridos. Os argentinos sofreram a per-
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da de 15 mortos, inclusive o capitdo Love e alguns feridos,
e entre a equipagem prisioneira figuravam 9 oficiais. Foram
libertados o comandante do patacho e 23 marujos. O Pala-
gones era o nosso brigue-escuna Consianca, que tinha caido
nas maos do inimigo na expedicao a Palagones. Continuou
na nossa esquadra com ésse nome.

V. — A ameaca brasileira de um ataque & ilha de Mar-
tin Gareia trazia o Major-General Brown apreensivo. A 24
de setembro pbs-se a4 testa de uma divisdo constituida do
brigue Balcarce e das eescunas Sarandi, 8 de Febrero, 9 de
Febrero e Maldonado e rumou para as dguas da referida ilha.
Passando a sua insignia para a Serandi, navio de sua parti-
cular simpatia com ser assaz veleira, procurou fazer um reco-
nhecimento aos aros do porto de Montevidéu; e, para conse-
gui-lo com certa seguranca, lancou mao de predileta arti-
manha, fazendo desfraldar a bandeira norte-americana e
navegando com seus navios em desordem. Ao aproximar-se
do porto foi logo reconhecido, saindo-lhe ao encontro o bri-
gue 29 de Agdsto, do comando do 1.° Tenente José Lamego Cos-
ta, (os argentinos dizem o Independéncia ou Morte, que
lhe mandou varias rajadas de sua artilharia, repulsando-o
por duas vézes. Como se aproximassem as outras velas da
flotilha inimiga, a Divis@o brasileira que estacionava no por-
to, composta das fragatas Piranga e Isabel (dizem os porte-
nhos D, Paula e M. Isabel) suspendeu e velejou para o largo.
Brow, diante désse aparato de forca, achou mais conveniente
afastar-se. Determinando aos seus barcos melhores de vela que
tomassem a reboque os mais ronceiros, procurou tirar todo o
proveito do vento que vinha escasseando, e assim pode al-
cancar o szu seguro fojo. O comandante argentino Seguf,
em carta a um amigo, confessa que “nuestro general se puso
en vuelta de afuera... y por este medio libramonos de sus
fuegos (dos brasileiros) que nos incomodaban”... e gue, no
dia 28, “al ponerse el sol dimos fondo en este puerto sin nin-
guna desgracia gracias a Dios”. “Esto es todo lo que acaeci6
en este crucero del cual no hubiéramos vuelto si no és la
gran calma que tanto nos favorecié”. E terminava a carta
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por pedir que nada noticiasse nos jornais, por que “no sé si
serd del gusto de nuestro general”. Como temos visto,
Brown sempre escondeu 0§ seus insucessos e as perdas que so-
fria nos encontros com nossas forgas.

VI. — Por ésse tempo desciam de Entre Rios, para onde
tinham seguido em busca de contingentes para a Esquadra,
os iates inimigos 29 de Diciembre, capitdo Smith, e 18 de
Enero, capitio George. O contingente da primeira dessas
embarcacoes, que era de 100 homens, de acérdo com a sua
equipagem, rebelou-se, matando o comandante e depois de
lancar o barco & margem do rio, evadiu-se. O outro iate,
& muito custo, escapou 4 mesma sina. Alzogaray diz que
éles procsdiam de Santa Fé. '

VII. — Os oficiais brasileiros, aprisionados no Rio Ne-
gro de Patagones e escapos no brigue Ana, quando se apre-
sentaram ao Almirante Bardo do Rio da Prata, informaram-
-no de que haviam avistado na baia de San Blas diversos na-
vios inimigos em fabrico e entre éles a galera portuguésa
Condessa da Ponte (entdo Gaviola), apresada pelo corsario
Oriental Argentino, comandante Dautant, a 29 de novem-
bro do ano anterior.

A baia de San Blas esta situada na costa patogonica e
dista da Bahia Blanca, onde hoje tém situado os argentinos
0 seu porto militar, cérca de 54 milhas maritimas. E' pro-
tegida pela ilha Gama, que lhe serve de verdadeiro guebra-
-mar. A entrada do porto é dificil em conseqiliéncia da mo-
bilidade dos bancos, das correntadas e dos ventos ponteiros.

O Almirante Pinto Guedes ndo demorou em tomar vé-
rias medidas sbbre o caso; e, dentro em pouco, para la fazia
seguir uma divisdo naval comandada pelo Capitdo de Fra-
gata Guilherme Eyre, composta dos seguintes vasos:

) Corveta Maceio, de 18 canhoes, comandante Gupiﬁﬁ.u-‘_l'e-
nente Alexandre Reid (1); brigue Independéncia ou Morte, de

(1) Faleceu como Capni. de Mar e Guerra em 30 de outubro de 1946,
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14 pecas, comandante Francisco Clare (2); brigue Caboclo
de 12 canhodes, do comanda do Capm. Tenente Guilherme
James Inglis (3).

Historiemos os sucessos funestos dessa expedicdo, acom-
panhando de perto a parte oficial (de 29 de novembro) do
Comandante da Divisao, transmitida ao Almirante.

A Foreu Imperial féz-se de vela do pérto de Maldonado
na segunda quinzena (dia 18) de setembro de 1827. Além dos
melhores praticos escolhidos pelo proprio comandante da ex-
pedicdo, levavam também a melhor carta da regido, segundo
esclarecia o Almirante ao Govérno. Os primeiros dias de na-
vegacido passaram-se regularmente, apesar do mau tempo que
sobreviera. Melhorando éste, com claros indicios de fixar-se,
resolveu o Comandants Eyre aproveitar-se da razéo e, no dia
20 aproximou-se da costa, fazendo forca de vela para entrar na
baia d= San Blas. A costa argentina, como temos descrito, é
extremamente traicoeira, perigosa em virtude de ser muito
baixa e esparcelada, pois, ao largo, encontra-se uma orla de
tredos e naufragosos bancos e alfaques. A barra do porto
era conhecida pelos nautas de entdo por Porta do Inferno;
(Hellsgate, chamavam-na os corsarios ingléses e norte-ams-
ricanos). O naturalista d’Orbigny, ja citado, e que por ali
passou, disse que ‘o que mais o impressionara féra o gran-
de numero de carcassas de navios que cobriam a costa: de
um lado mastros partidos, do outro amuradas, mesas d’en-
xédrcias meio enterradas na areia...”

Os praticos que levavam os vasos nacionais eram, des-
gracadamente, mercenarios, mal de que até hoje, seja dito
de passagem, ainda ndo nos quisemos libertar. Quando os
nossos navios distavam, apenas, sete milhas da Punta Rubia
a corveta Maceid e o Independéncia ou Morie encalharam no

(1) Faleceu como Capitio-tenente em 4 de janeiro de 1930,

(2) Faleceu como Capitao de Fragata em 25 de setémbro de 1833.

(3) FEra pardo, da Jamaica, e servia em nossa Marinha desde 28 de
julho de 1823: bom marinheiro, intrépido comandante, “em todo
0 sentido perfeitissimo oficial" dizia o Almirante — e quem tira
0s melhores resultados; e € tal a opinido geral, que nem os seus
camaradas se declaram émulos”, Foi assassinado no Para, em §
de janeiro de 1835,
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banco Colorado; gracas, porém, as rapidas medidas postas
em pratica, safaram logo sem avarias. BEsbe grave acidente,
de muito mau prentincio féz o Chefe Eyre descrer dos conhe-
cimentos dos tais praticos que levava, deliberando regressar
com a Divisdo a Montevidéu. Ouvida, no entanto, a opiniao
dos comandantes, julgaram éste em contrario, declarando
gque os préaticos dos seus navios se comprometiam, empe-
nhando as proprias cabecas, a levar os navios ao objetivo
com toda a seguranca.

Em face da formal declaracdo, o chefe Eyre resolveu,,
entao, prosseguir nas operacoes que encetara. Pela madru-
gada do dia 21, os navios deram fundo em 4 bracas d'agua.
Em seguida veio um escaler do Independéncia ou Morte bus-
car o Pratico do capitania a fim de sondar e balizar o canal
e assinalar o caminho aos navios.

Ao sinal do referido pratico suspenderam os trés vasos
nacionais em diregio & costa; mas, pouco adiante, encalhou
o Independéncia ou Morte e, logo a seguir, a Maceid.

Imediatamente o comandante Eyre ordenou que o Ca-
boclo se amarrasse para que ndo lhe acontecesse o mesmo, ¢
comecaram os comandantes a dar prontas providencias para
libertar os dois navios daquela critica situacao. Foram, in-
felizmente, improficuos todos os esforcos empregados para
salvar as duas unidades da nossa esquadra., Assim, naguele
funesto dia 21 de setembro, pelas 21 horas, fazia-se em peda-
cos o0 brigue Independéncia ou Morte; e, no dia seguinte,
também a noite, partiu-se em duas a bela corveta Maceic.

D'Orbigny, em janeiro de 1829, ainda viu entre os des-
trocos e ossadas espalhados pela praia “ceux de la corvette’
la Massayé (?), que j'avais sous les yeux..."”

Algumas embarcacgoes miudas com gente dos navios nau-
fragados conseguiram alcancar o brigue Caboclo; outras, vo-
gando para a costa, cairam prisioneiras do inimigo que, do
ribamar vigiava os movimentos dos imperialistas.

Cérca de 40 pracas morreram afogados. O Chefe Gui-
Iherme Eyre, o comandante A. Reid e 81 marujos e soldados
cairam, afinal, prisioneiros. Os dois oficiais acima forain
remetidos para Buenos Aires e 14 recolhidos a cadeia ptblica
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entre ladrdes e bandidos. Era assim que o Govérno argen-
tino humanamente tratava seus prisioneiros de guerra,
quando ndo iam trabalhar nas estancias do torvo ¢ nau-
seabundo tirano Rosas.

Algum tempo depois chegava a Montevidéu (28 de se-
tembro) o brigue Caboclo, levando ao Almriante os dolorosos
detalhes da malograda empresa. Nésse navio vieram os
naufragos da Maceid, 2.9 Tenente Joaquim Marques Lisboa,
futuro Almirante e Marqués de Tamandaré; 1.9 Tenente da
Brigada de Artilharia de Marinha Theotonio da Silva; 2.° Ci-
rurgido Manoel José de Queiroga; Comissario Joao Antonio
de Amorim: Escrivio José da Cunha Coutinho; 6 marinhei-
ros, 8 soldados do 2.9 Batalhdo de Artilharia de Marinha e 3
criados.

Em sua parte oficial o Chefe Eyre queixava-se do com-
portamento do comandante A. Reid, tanto durante a via-
gem como na ocasido do naufragio, pela sua conduta insu-
bordinada e voluntaria negligéncia. O imediato da Maceio,
1.0 Tenente Bernardino de Sena ¢ Araujo, também caiu
prisioneiro.

VIII, — Ainda em setembro de 1827 deram-se os fatos
seguintes:

A 27, nas proximidades da ilha Garriti, na enseada
de Maldonadoe, houve ligeiro tiroteio entre embarcacbes nos-
gas e uma partida inimiga entrincheirada na praia.

No dia 28, o corsario Fournier tomou na costa do Rio de
Janeiro a sumaca Melania que despachou para Patagones.
No dia 30 regressava do Chile sob o comando do capitao Coe
a escuna Juncal para onde fora despachada em busca de
municoes de guerra. A nossa Divisdo de blogueio deu-lhe
caca tenaz. Gracas, porém, ao seu calado e boa marcha
logrou escapar.

Continua
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Almirante i E

JOAQUIM JOSE INACIO

(VISCONDE DE INHAUMA)

— 1. de Agisto —
(1808 - 1958)

c¢io, a figura emérita do Almirante Joaquim José 'Ignacin,
Visconde de Inhatuma, em gue se comemora o sesguicentena-

E de absoluta justica, recordar nessa data, com wvenera-
rio do seu nascimento.

R e e e
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Na sua longa carreira de militar @ marinheiro, e como
homem de cultura, sempre se manteve em plano elevado,
honrando e dignificando a Patria.

Sem contar as inameras facanhas que atestam a sua fi-
gura militar-naval, até atingir o pdsto de almirante, sobres-
sai 0 que ocorreu na Guerra do Paraguai, onde foi notdvel,
pela sua conduta, como combatente benemérito.

Ao lhe ser confiado o Comando das nossas Fbreas Na-
vais, em operagoes numa guerra cheia de obstaculos, peripé-
cias, incidentes e sacrificios, seus navios, pouco depois entra-
ram em fogo, respondendo aos atagues do inimigo que os hos-
tilizavam com as suas baterias formidaveis.

O bombardeio e o forcamento do Passo de Curupaiti a
12 de agodsto durou duas horas e cinco minutos, foi um es-
trondoso feito e de grande repercussio, pelo influxo que deu
as operagbes posteriores, na méta do objetivo imediato,

Transpondo-o, fundeou & wvista da poderosa fortaleza de g
Humaita, comegando a alveja-la, com alguns tiros,

Por essa acao wvalorosa, foi-lhe concedido o tituio de — %
Bardo de Inhaima.

Prosseguindo as operagoes, realizou a passagem de Hu-
maita, 4 viva forca, a 19 de fevereiro de 1868 — que se dizia
impossivel, com grande sucesso, onde nossa gente mostrou
muita bravura, intrepidez e galhardia — destacando-se a fi-
gura do entdo 1." Tenente (hoje Capitio-Tenente), Joaguim
Antonio Cordovil Maurity, brave Comandante do Monitor
Alagoas, cuja epopéia grandiosa e herdica, foi cantada em
poemas expressivos — Sozinho, em pleno dia, fez o trans-
curso do passo, sob o atague de mais de 60 bbécas de fogo, i
de grande calibre, indo reunir-se aos demais navios, com al-
gumas avarias serias.

Depois de Humaita, gléria imperecivel de nossa Marinha,
outros louros se seguiram, com o forcamento do Passo de
Timb6, a frente de 4 encouragados e de alguns transportes,
inde fundear em frente & Vila Pilar, realizando reconheci-
mentos a Tebiquary, Villeta e Angustura, visando operagées
futuras.

Na passagem de Angustura, Inhatiima a bordo do Belmon- i
te, navio de madeira, dirigiu a acdo, fardado de grande uni-
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Almirante Joaquim José Indcio ane

forme e com tal temeridade que foi cumprimentado pelos
Comandantes de 3 canhoneiras estrangeiras que assistiram o
grande feito.

Por mais éste acontecimento, recebeu o titulo de Vis-
conde de Inhatima, como prémio de suas glorias.

Assim, as nossas Forgas Nawvais transponde todos éstes
obstaculos e removendo os perigos e as dificuldades existen-
tes, permitiram o desenvolvimento das operacdes de guerra,
terrestres, facultando os cometimentos realizados até a
vitoria,

Os grandes esforcos despendidos por tac valoroso Almi-
rante em regides indspitas, sempre a frente de suas responsa-
bilidades e cheio de fadigas e cuidados, no turbilhéo da guer-
ra, alquebrou-o, sendo por isso, forgado a passar o Comando
ao seu sucessor, sem a perda de um sb navio, & sem reveses
funestos e inesperados.

Recolhendo-se ao Rio de Janeiro, poucos dias apds sua
chegada, sucumbiu da enfermidade adguirida em campanha.

Como catdlico apéstolico romane, recebeu 0s sacramentos
da igreja; e benfeitor que era do Ordem 3.* de N.S. da Con- !
ceicdo teve seu retrato, de corpo inteiro, colocado em uma
de suas dependéncias com o respectivo habito, ostentando
t suas condecoragoes, g

Era um Chefe de familia exemplar, plasmando suas qua-
lidades pessoais de carater, coragem, alma elevada e coragao
generoso no seu filho Capitao-Tenente (hoje Capitdo-de-Cor-
veia) Antonio Carlos Mariz e Barros, morto no seu posto de
Comando, a bordo do encouragado Tamandaré, em combate
é com o forte de Itapiri.

Enfim, foi um bravo, um homem de estado, escritor e
orador emérito, a par de uma grande capacidade dirigente
reconhecida com ©s maiores aplausos, nao s6 pela classe, $
; como pelo govérno e Nagio,

A Marinha honrando a suas Memoria, presta nesta data
as homenagens que seu vulto herdico merece,

Honra ao sesquicenténario do imortal Almirante Visconde
i de Inhauma.

CESAR DA FONSECA 1




MINISTERICO DA MARINHA

ESTADO-MAIOR DA ARMADA

Rio de Janeiro DF .,
Em 28 de julho de 1958

ORDEM DO DIA N.” 0019 - 1958

Sesguicentendrio do nascimento de Visconde de Inhadma:

Em 1.° de agosto de 1908, o Almirante JOAQUIM ANTAONIO
CORDOVIL MAURITY, entio Chefe do Estado-Maior da Armada, o
que fora o Comandante do Munitor Alagdas na passagem de Humaita,
cpopéia largamente conhecida, rememorou em ordem ao dia alusiva 3
passagem do centendrio do inolvidavel Almirante Visconde de Inhatima
o seu ilustre nome, real¢ando o brilho de sua carreira triunfal.

Agora, cincoenta anos, apds, no seu sesquicentenario, & de 'justi[;:i
relembrar a sua figura serena e imponente, salientando novamente
seu valor, como uma das mais altas expresses do passado,

Ademais, foi um homem ilustre de letras, distinguindo-se na {-puca
pelas -suas produgdes literdrias.

Era um "eabo de guerra”, valoroso estrategista e eximio tatico,
dotado de grandes conhecimentos profissionais que o colocaram em
situacao de relévo.

O forcamento das passagens de Curupaiti, Humaitd, Timbd ¢ An=
gustura, com pleno éxito, deve-se & sua notdria capacidade dirigente,

No Comando, pois, das nossas Forcas Navais, revelou qualidades'
excepcionais de um Chefe; e isso, se sentia através de suas ordens ¢
de suas decisoes rapidas, oportunas e certas,

No decorrer de suas vitorias recebeu sucessivamente os titulos dé
Barao e-de Visconde de Inhatuma por ser incontestivelmente um bene-
meérito da patria pela sua abnegacio, estoicismo e-ter sempre presen:
te a dignidade do Império, e o engrandecimento da Marinha., E nessé
sentido ndo cedia terreno, nem téo pOuco concessoes, gue viessem de
encontro aos interésses da Phtria,

Por cérca de 47 anos de servigo efetivo, realizou na guerra, a obra
de manter bem alto a gloria de nossa Bandeira, como simbole da uni-
dade, da integridade territorial e da soberania Nacional, e, na paz
exercell 85 mais importantes comissoes com grande brilho, elevando
-grandemente o nome da classe,



Glorificar, pois, & Memdria de quem foi na paz € na guerra, um
simbolo de honra e gloria, é um dever patridtico, visto que, seus exem-
plos ‘e ensinamentos sio fecundos e edificantes.

A Marinha, portanto, na data de hoje, honrando sua Memﬁrla
presta-lhe as devidas homenagens.

ANTGNIO MARIA DE CARVALHO
Almirante-de-Esquadra
Chefe do Estado-Maior da Armado

PROGRAMA DO SESQUICENTENARIO DE NASCIMENTO DO
“VISCONDE DE INHAUMA™

A Marinha elaborou o seguinte programa para comemorar o Ses-
quicentenirio de nascimento do Almirante Joaguim José Ignacio, Vis-
conde de Inhatima: Dia 29 de julho: No Institute Historico e Geo-
grifico Brasileiro haveria uma conferéncia, tendo inicio &s 17.00 horas.
No dia 1." de agdésto: As 12,00 haoras na Escola Nawval, serd colocada
uma palma de fléres no busto do Visconde de Inhatima, havendo
leitura da Ordem do Dia do Chefe do Estado-Maior da Armada. No
Ministério da Marinha, no saguio do 3.* andar, as 11.00 horas sera co-
locada uma palma de flores no busto do Visconde de Inhatima. No
Cemitério Sao Francisco Xavier, &s 10.00 horas, um dos Subchefes do
Estado Maior da Armada depositara uma corda de fléres em nome da
Marinha do Brasil, no timulo do Visconde de Inhatma, compare-
vendo representagoes de Navios, Corpos e Estabelecimentos,

O VISCONDE DE INHAUMA

Faz 89 anos, hoje, que morreu, nesta Capital, o Visconde de
Inhatima, Joagquim José Inacio, que prestou grandes servigos ao Bra-
sil lutando contra esquadras estrangeiras que ameagavam invadir o
Rio e sufocando virias rebeliGes no Rio Grande do Sul, quando servia
como Inspetor dos Arsenais da Marinha da Provincia de Sao Pedro.

De 1824 a 1825, o Visconde de Inhaima serviu na expedigio con-
tra a revolta pernambucana chamada Confederacao do Equador e na
Guerra da Cisplatina entrou em diversos combates navais, distinguin-
do-se notavelmente, até que, em 1827, na infeliz expedicio da Pata-
gonia, foi feito prisioneiro pelos argentinos e mandado para Buenos
Aires, juntamente com outros oitenta brasileiros aprisionados. Toda-
via, durante a viagem, juntamente com os companheiros, se revoltou



e, tomando a embarcacio, seguiu para Montevidéu, al chegando em
29 de agosto do mesmo ano.

Em 1831, no Rio de Janeiro, e em 1836, no Maranhao, prestou re-
levanies servigos a ordem publica. Em 1838, no blogueio da cidade
da Bahia em revolta, comandando o brigue Constenca, alugentou
uma barea austriaca gue ameacava as guarnicoes da cidade. Em 1841,
sendo inspetor dos arsenais de Marinha da Provincia de Sio Pedro do
Rio Grande do Sul, em tremenda rebelifo, a éle se deveu o nio to-
marem o5 rebeldes a cidade daquele nome.

Capitao-de-Fragata em 1849, tomou o comando da fragata Cons-
tituigdo, e no ano seguinte coube-lhe a honra de conduzir SS, MM.
Imperiais & Provincia de Sdo Pedro do Rio Grande do Sul, j4 pacifi-
cada. Comandando as forcas mavais em Pernambuco, onde rebentara
a Revolta Praieira, derrotou os rebeldes.

Capitao-de-Mar-e-Guerra em 14 de margo de 1842 e inspetor de
Marinha da Cérte em 1850, ai até 1854, ultimou a construgdo da cor-
veta Baiang e construiu a Imperial Marinheiro, o brigue Mara-
nhao, o brigue-escuna Tonelero e o vapor Ipiranga, entre outras
ovbras que executou. Em 1852, foi chefe de diviso; em 1855, encar-
regado do Quartel-Mestre-General da Marinha, chefe de esquadra em
1856, membro efetivo do Conselho Naval em 1858, foi, a 2 de margo
de 1861, chamado aos Conselhos da Coroa como Ministro da Marinha
e, interinamente, da Agricultura, Comércio e Obras Publicas.

Em 1865, ao comecar a Guerra do Paragual, nao pode tomar parte
nos combates, mas féz-se representar por seu filho, o bravo e herdi
Mariz e Barros, que morreu durante a refrega. Mas em 1866 o Vis-
conde de Inhatma partiu como comandante-em-chefe da esquadra em
vperacoes. No ano seguinte bombardeia Curupaiti, forgando aquéle
Passo do Rio Paraguai, recebendo, em 17 de setembro déste ano, do
Imperador, o titulo de Barfo de Inhauma. Em 1868, assiste e vé for-
¢ada a passagem de Humaita, gue se dizia impossivel. Depois de Hu-
maita conquista outros louros, até Angustura, cujo paco estreito e tor-
tuoso forca, dirigindo éle o combate na Belmonte, navio de madeira,
sobre cujo tombadilho comanda fardado de grande uniforme e com
galhardia tal, que no fim da peleja é cumprimentado pelos eoman-
dantes de trés canhoneiras estrangeiras testemunhas do arrojado feito.

Jornal do Brasil — Rio de Janeiro, 8 de agosto de 1958,



Servico de Documentacio Geral da Marinha

A Revisto Maritima Brasileira com o objetivo precipuo
de mostrar a importancia de tudo gquanto se relaciona, de um
modo geral, com a Documentacao — que, hoje em dia, ocupa
posicdo de relévo em todo o mundo, inicia neste numero, a
publicacao na integra dos Relatorios apresentados pelo Capi-
tdo-de-Corveta - AM, Levy Scavarda, presentemente, nos Es-
tados Unidos da América do Norte, em estudos relativos a
Historia Naval, nos seus varios aspectos.

Oficial estudioso, inteligente e dindmico, vem desenvol-
vendo suas atividades, com proficiéncia, em diversos setores,
colhendo os melhores resultados para éste servico.

Quanto as sugestoes por éle apresentadas, todas elas ja
foram cogitadas, no decorrer de 1953 até a presente data.
A aceitacdo ou realizacdo das mesmas depende principal-
mente de espaco e instalacdo adequadas — sem o que néo
€ possivel torna-las uma realidade.

Basta citar, a organica do SERVICO DE DOCUMENTA-
CAO GERAL DA MARINHA, constituido de 5 Divisoes, e ati-
vidades correlatas, para se avaliar a grande &rea necessaria
para instala-las convenientemente. Cada uma delas repre-
senta um orgao, situado em plano elevado: Hisidria Mariti-
ma do Brasil-Arquivo Historico; Biblioteca da Marinha; Pu-
blicacées (“Revista Maritima Brasileira”, “Subsidios para a’
Historia Maritima do Brasil” e outras); Arguivo da Marinha;
Museu da Marinha, formam um eenjunto cultural e do-
cumentario, da mais alta importancia,

A conceituac@o do Servico de Documentacéao, amplia-se,
como um oOrgac operativo, e desenvolve-se, dia a dia, com
0 progresso da ciéncia, da arte, da tecnologia e enfim, de te-
das as atividades humanas, passando a constituir uma das
principais preocupacoes dos governos conscientes. '
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Como se vé, oarcabougo do S.D.G.M. tem grande am-
plitude, pois que cada uma de suas Divisoes exige espaco e
mais espaco, com capacidade suficiente para atender seus
objetivos.

O que significa uma biblioteca com cérca de 80.000 vo-
lumes, sem sala de leitura e um auditorio ?

O que significa um Museu que tem seus objetos, qua-
dros, reliquias, ete. encravados e esparsos, sem a devida or-
dem, nos recintos ccupados por outras atividades, que j&
sentem a angustia de espaco ?

O que significa, uma dependéncia destinada & Redagao
de publicagoes, atopetada de méveis e outros matériais, e
ainda ocupada, em parte pela Secretaria e Intendéncia?

O que significa um Arquivo Historico e a competente
Divisao de Historia Maritima, instalados em uma exigua sala
que mal da para a movimentacao do pessoal ?

O que significa um Arquivo de carater geral, sem areas
bastantes, para guardar livros, documentos, etc. que recebe
constantemente dos navios, corpos, estabelecimentos Navais
— e té-los de remeter para o Arquivo Nacional, quando de-
veriam, muitos deles permanecer, por longo tempo, e nio sao,
por falta de espaco ?

Por certo, significa pouca coisa.

O 8.D.G.M. merece, pois, ser cuidado com certo cari-
nho e solicitude. Suas atividades constituem o reflexo da
cultura da nossa gente, devendo, por isso, se fazer conhecido
nos meios cientifico-culturais do pais e do estrangeiro, e mui-
to principalmente no seio da classe.

Assim, pois, 0 S.D.G.M. para que possa ser eficiente, é
fundamental dispor de dependéncias, amplas e adequadas,
com todos os requisitos especificos a cada um de seus ele-
mentos componentes — em lugar acessivel ao piblico e 4
nossa gente.

a) CESAR AUGUSTO MACHADO DA FONSECA
Contra-Almirante - (R) Diretor.
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RELATORIO N9 1
Do: CC (AM) Levy Scarvada

Ao: Exmo. Sr. Diretor do Servico de Documen-
tagdo Geral da Marinha

Via: Exmo. Snr. Adido Naval em Washington

.."LSSU!-IILD: Visita de orientacao a estabelecimentos de
historia naval da Marinha Americana.

Referéncia: (a) Avison.? 0632, de 5/3/58, do Exmo. Sr. Mi-
nistro da Marinha;

(b) Ordem 11-58, de 17,3,/58, da Missdo Naval
Americana no Brasil.

Anexo; Um envelcpe contende impressos diversos
relacionados com os estabelecimentos de
historia naval da Marinha Americana.

1. Seguindo o programa estabelecido na referéncia (b)),
apresentei-me, em 26 de abril p.p., ou seja no dia imediato
4 minha chegada a esta cidade, aoc Exmo. Snr. Contra-Al-
mirante (R) USN - Ernest M. Eller, Diretor de Historia Na-
val (Op-29), a fim de cumprimenta-lo e receber as necessa-
rias instrucées. Determinou 8. Excia. retornasse aquela
Diretoria no dia 5 de maio ltimo para inicio das atividades,
consoante o programa supramencionado.

2. Estive agregado a Divisao dz= Historia de 5 a 7 inclu-
sive do més referido. Nesses trés dias visitei:

a) Dia 5 — Seci@o de Pesquisas Historicas, a cargo do
Dr. Morgan;
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— Biblioteca do Navy Department, a cargo de
Mr. Meigs;

— Departamento de Histéria Naval da II
Guerra Mundial de que se desincumbe o
Exmo. Sr. Almirante (R) Morrison.

b) Dia 6 — Seciéo de Biografias;
— Arquivo Nacional (Secdo Naval);
— Secao de Historia de navios, a cargo do
Cder. USN-Smiley.

¢) Dia T — Arquivo Classificado no Naval Records
Management Center, Arlington, Va.;

— Secao de Desclassificacdo do mesmo Ar-
quivo, a cargo do Lt. Cmder. Wheat;

— Arquivo Fotografico, de Pintura de na-

vios; e
— Museu “Truxtum-Decatur”, de Washing-
ton, D.C.

Em todas as autoridades e dependéncias mencionadas
encontrei facilidades e as melhores disposigoes para com a
nossa Marinha e o nosso pais.

3. A divisdo de Historia Naval da Marinha Americana
reune um conjunto de elementos que se assemelha & estru-
tura do nosso Servico de Documentacdo, pois que, para o
exercicio de suas finalidades, aquela Divisao possui elemen-
tos semelhantes aos nossos, como sejam: Biblioteca, arqui-
vos gerais, arquivos historicos, museu, publicacoes, etc., ele-
mentos ésses ja existentes em sua maioria no Servico de Do-
cumentacao e previstos outros na sua regulamentacao e cuja
implantacdo depende apenas de espago, como é o caso do
Nosso museu.

Todavia, o desdobramento da Divisdao de Histéria, aqui,
€ mais objetiva, dada a distribui¢do de tarefas por grupos
especificos, p.e.: grupo de pesquisas histéricas; grupo de his-
toria de navios; grupo para estudo de biografia, etc.
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Entretanto, a adaptacdo dz novos métodos desta natu-
reza ndo oferece qualquer dificuldade. E questdo, apenas, de
redistribuicdo interna.

Existe a Divisdo referida desde 1882, quando a Biblioteca
da Marinha comegou a reunir elementos e preparar a publi-
cacao dos arquivos da Guerra Civil. Desde entdo a missio
da antiga dependéncia da Biblioteca da Marinha que, hoje,
€ chamada “Divisdo de Histéria Naval” cresceu e incluiu nas
suas funcoes:

I — prestar informagoes histéricas ao Presidente da
Reptiblica, ao Congresso, aos estabelecimentos
navais e as demais agéncias governamentais e ao
publico em geral;

II — preparar trabalhos sobre histéria maritima;

IIT — colecionar ¢ preservar objetos de interésse his-
torico; e

IV — estimular e assistir alunos e estudiosos da historia
naval.

4. Realiza, como se vé, a aludida Divisao, trabalho da
maior importancia para a Marinha Americana, uma vez que
a Historia Naval néo s6 serve para guardar a tradicdo mari-
nheira dos Estados Unidos, cujo povo tem justificado orgulho
da sua Marinha e para a qual nido regateia esforcos ou sacri-
ficios, como é fator de educacéo da juventude escolar, crian-
do, na mesma, um acendrado amor pela Marinha. )

5. Tem a Divisdo em apréco as facilidadss econémicas
de que necessita para a execucgdo do seu programa, Seu pes-
soal, muito categorizado, é selecionado entre militares da
ativa, da reserva, e entre os civis. N&o ha muita gente, co-
mo se possa pensar. Mas, a qualidade supre a quantidade.
Em todos percebi o mesmo desejo de bem servir e uma exata
compreensdo do dever, aliando a estas duas qualidades uma
educacdo encantadora no trato de relagdes com o publico,
que lhes merece toda a consideracdo e € sempre informado
dos assuntos do seu interésse.
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6 — Para realizacao de suas finalidades, mantém a Di-
visdo de Historia representantes (funcionarios civis) junto
ao Arquivo Nacional (National Archives) e & Smithsonian
Institution, onde existe, no Museu de Artes e Indiustrias, uma
Secao de= Historia Naval. Associa-se, ainda, a Divisdo a Bi-
blioteca do Congresso (The Library of Congress) a Acade-
mia Naval (U.S. Naval Academy), ao Centro Fotogrificc
do Corpo de Fuzileiros Navais (Marine Corps Phothographic
Naval (Naval Phothographic Center), ao Centro Fotografico
Center), e a outras instituicoes oficiais privadas, tais como
bibliotecas, museus, arquivos, fundacoes, efc.

7 — A Divisdo de Historia Naval é parte integrante do
Naval Operation, sendo dirigida, no momento, por um capitao-
-de-mar-e-guerra da ativa, vice-diretor e por um staff, cons-
tituido dos encarregados de secoes. O esquema aproximado
da Divisdo em apréco € o seguinte:

( Biblioteca

( Secdo de Pesquisas Historicas

i " Historia de Mavios

" " Biografia

L " Historia Naval (Museu
— Smithsonian Inst.)

( Arquivos fotograficos e de pintu-

( ras de navios

( Arquivos gerais da Marinha

( Arquivo classificado.

Div. Hist. Naval

—— — —

8. Resumo das dependéncias acima:
a) — BIBLIOTECA

Possui cérca de 70 mil volumes. Mantém classificac¢do
propria e utiliza as tabuas de Carter para os fins de ficha-
mento. Nao apresenta maior novidade, salvo quanto:

— a existéncia de compartimento especial para livros
raros,

— a estilo de estantes adaptaveis ao tipo de livros; e

— ao fato de manter-se informada do acérvo das biblio-
tecas de outras dependéncias da Marinha.
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A Biblioteca mencionada é por exceléncia historica. Os
orgéos técnicos da Administracao, cada um de per si, possui
a sua biblioteca especializada.

Anotei, na Biblioteca visitada, a existéncia da colecao
integral do jornal “Times"”, de New York, o maior e o mais
importante da Ameérica, toda ela microfilmada em pequenos
rolos de filmes.

b) — SECAO DE PESQUISAS HISTORICAS

A pesquisa é feita aonde quer, que possam existir ele-
mentos que permitam chegar a conclusoes historicas, dentra
ou fora dos Estados Unidos.

Determinado pelo Diretor da Divisdo o assunto sdbre que
se deve escrever, a Secao de Pesquisas planeja o szu trabalho
e inicia as suas atividades, com a colaboracdo das demais
secOes ou de orgaos que forem solicitados.

Para facilitar seu trabalho, a Sec@o de Pesquisas orga-
nizou um guia enfeixando-o num folheto com o titulo “Guia
resumido para pesquisas de historia naval dos Estados Uni-
dos, na area de Washington, D.C."” Esse Guia é um inven-
tario feito nas varias fontes de pesquisas e oferece, em cada
caso, a indicacdo dos lugares em gue se encontram documen-
Los e livros que possam ser elementos provaveis da pesquisa,
bem como a classificacdo respectiva nos citados lugares,

A Secéo de Pesquisas utiliza como fontes necessarias as
suas atividades:

— Biblioteca do Congresso;

— Arquivo Nacional;

— a propria Divisao de Histéria Naval;

— o0 Centro de Arlington, Va., onde se encontram os
arquivos gerais e os documentos classificados;

— 0s arquivos dc Corpo de Fuzileiros Navais;

— a Fundacéo de Historia Naval (Naval Foundation
History), isstituicdo particular devotada a preser
var a historia maritima e a tradic8o naval ameri-
cana; v

— a Academia Naval de Anépolis;
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— 0 Centro Fotogréfico Naval;

— 0 Cenlro Fotografico do Corpo de Fuzileiros Na-
vais;; e

— outras dependéncias militares e eivis que forem ne-
cessarias e aonde quer que possam existir elemen-
tos que oferecam interésse para a histéria naval.

¢) SECAQ DE HISTORIA DE NAVIOS

Esta secdo tem a exclusiva missdo de reunir elementos
e escrever a histéria de cada navio americano, de todas as
épocas.

Mantém, para isso, um fichario completo em que cons-
tam todas as informacoes coletadas.

A histéria do navio comeca, praticamente, com a sua
construcao ¢ termina com a sua baixa do servicgo.

Cada navio possui uma pasta numerada onde sdo dis-
postos todos os elementos historicos do mesmo.

Sédo elementos informativos, de grande alcance, o livro
do navio e os livros de quartos-convés e maquinas.

Um dos fatores de éxito para a historia do navio € a co-
operacao das dependéncias navais, através das cdpias reme-
tidas dos assuntos julgados interessantes aquele fim.

d) SECAO DE BIOGRAFIAS

Esta secdo é destinada a organizar e divulgar a biografia
dos grandes chefes e herdis americanos, dos Secretarios da
Marinha, efc.

Observa, em linhas gerais, a mesma organizacao da se-
cao anterior.

Os dados, para as biografias, sao coletados nos mais va-
riados documentos, a partir dos assentamentos individuais,
nos relatorios, livros de toda a espécie, ete.

Deve-se salientar a importancia que se dé aqui as bio-
grafias dos grandes chefes e herdis, sobretudo porque séo
elas fatores de educacdo da mocidade.
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e) SECAO DE HISTORIA NAVAL DA “SMITHSONIAN
INSTITUTION”

So6bra esta secdo faremos um relatério especial, pelo
grande interesse que ela desperta,

. f) ARQUIVO FOTOGRAFICO, DE DESENHO, PINTU-
RAS E DE TROFEUS DE NAVIOS

E parte da Secao de Histéria de navios, sendo uma das
dependéncias mais interessantes da Divisdo de Historia Na-
val, pelo que nele se contém.

O arquivo em apréco € um verdadeiro museu fotografi-
oc. E uma colecdo de fotografias, desenhos e pinturas de
mais de dez mil navios americanos, antigos e modernos,
além de muitos outros estrangeiros, inclusive alguns poucos
do Brasil.

Este arquivo esta estreitamente ligado, pelo vinculo do
interésse, ao Centro Fotografico da Marinha, por intermédio
do qual obtém e tira fotografias que lhe sdo necessarias.

Tddas as fotografias tem um niimero de referéncia para
pedidos posteriores. As fotografias sdo de tamanho unifor-
me e colocadas em fichas proprias nas quais séo feitos resu-
mos historicos e indicadas as respectivas caracteristicas.

O fichamento é alfabético, por ordem numeérica, e por es-
pécie de navio.

Cabe também a éste Arquivo reunir froféus importantes
e pinturas dos navios e distribui-los pelos museus, depois de
convenientemente relacionados e registrados.

g) ARQUIVOS GERAIS E ARQUIVO DE DOCUMEN-
TOS CLASSIFICADOS

Os principais, na area de Washington, D.C., estédo loca-
lizados no Arquivo Nacional (National Archives) e no Arqui-
vo da Marinha (Naval Records Management Center, Arling-
ton, Va.). Ha ali também o arquivo classificado da ultima
guerra e onde existem trés e meio milthdes de documentos de
toda a espécie, inclusive documentos alemées e japoneses.
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Mantém a organizacao que trazem das dependéncias de
origem.

Ali recebem, porém, um numero do “grupo” a que cor-
responde a dependéncia, para fins de classificacdo topo-
grafica.

Nao difere muito do nosso sistema.

O importante é o arquivo dos classificados da wltima
guerra, todo éle entregue a Divisdo de Histéria para as ne-
cessarias pesquisas. O decumento classificado, porém, s6 é
colocado & disposicao do pesquisador depois de examinado e
de ter cancelados os dados reputados sigilosos. Para isso ha,
no Arguivo, uma secdo exclusiva de desclassificacdo de do-
cumentos com a necessaria aparelhagem e sob a responsabi-
lidade de um oficial superior.

No Arquivo Nacional sdo guardados principalmente os
livros do Navio e de guartos em compartimentos a prova de

fogo.
8. CONCLUSAO

Da proveitosa visita de orientacdo realizada as depen-
déncias da Divisdo de Historia Naval, chegamos a conclusio
de que alguma coisa de util poderiamos introduzir no nosso
sistema. Assim é que lembrariamos:

a) fazer um levantamento sumaéario (titulos e ntimero
de arquivamento), & guisa de GUIA, de todo o material de
interesse da historia naval existente:

I — no Arquivo da Marinha
II — no Arquivo Nacional
IIT — na Biblioteca da Marinha
IV — no Arquivo Historico do SDGM
V — na Biblioteca Nacional
VI — no Museu Historico Nacional
VII — Instituto Histérico Brasileiro
VIII — outras dependéncias militares e civis publicas e
privadas;
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b) entrelacar, pelo vinculo de interésse historico, as ins-
tituicdes acima, para isso mantendo representante autoriza-
do do SDGM em cada uma delas e com a missio de fazer o
levantamento a que aludimos na alinea (a). Néo serd um
trabalho a curto prazo, mas que jpode ser feito pelo noszo
pessoal, com real proveito para a historia naval. Com esta
providéncia dentro de algum tempo o SDGM estaria capaci-
tado a oferecer, aos estudiosos da histéria naval, as fontes
de pesquisas onde poderiam ser encontrados os elementos
para os seus estudos;

¢) estabelecer na Divisdo de Historia:

1 — Secdo de histéria naval em geral;

? ) T ¢ TRy s de navios e reparticoes;
ImII — " biografias;
IV — Arquivo fotografico nos moldes ja explicados.

d) — criar o staff para ajudar o diretor do SDGM na
funcdo de planejar as providéncias por €le determinadas,
constituido dos encarregados de divisoes e de secoes neces-
sarios.

e) estabelecer reunides periddicas do staff para estudo
do programa de acdo e para debater os assuntos de interésse
da reparticao, sobretudo os que se relacionam com o desen-
volvimento da histéria naval.

f) estimular a criacdo, na Marinha, de uma institui-
cdo particular (Instituto de Historia Naval, p.e.) com o
apoio oficial, constituida de todos os que se interessam pela
histéria. Esta instituicdo, estreitamente ligada ao SDGM,
seria um fator a mais destinado a auxiliar os chjetivos do re-
ferido Servigo.

g) sugerir a criacio do Centro Fotografico Naval.
Este Centro parece-nos necessario a regularizacéo do servigo
fotografico na Marinha. Aqui é éle subordinado & Aviagao
Naval,

9, Este o nosso relatdrio, que encerramos solicitandg
seja feito, por quem de direito, um agradecimento oficial a S,
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Excia. o Snr. Contra-Almirante (R) USN Ernest M. Eller,
Diretor da Divisao de Historia do Naval Operation e aos seus
distintos auxiliares pelas atencoes dispensadas a4 nossa Ma-
rinha e ao nosso pais, através as facilidades ilimitadas que nos
foram proporcionadas durante os dias em que estivemos
agregados aquela Divisdo.

10. O anexo contém modelos e impressos em uso na
Divisdo de Historia Naval da Marinha Americana.

RELATORIO N.9° 2
Do: CC (AM) Levy Scarvarda

Ao: Exmo. Snr. Diretor do Servigo de Documsn-
tacdo Geral da Marinha

Assunto: Visita de orientacdo a estabelecimentos de
histéria naval da Marinha Americana,

Via: Exmo. Snr. Adido Naval em Washington,
D.C.

Referéncia: (a) Aviso n.? 0632, de 5/3/58, do Exmo. Snr. Mi-
nistro da Marinha;

{(b) Ordem 11-58, de 17/3/58, da Missdo Naval
Americana no Brasil.

Anexo; Impressos e folhetos da Smithsonian Insti-
tution.

Prosseguindo na execucao do programa da referéncia (B),
apresentei-me 4 Divisdo de Historia Naval da Smithsonian Ins-
titution no dia 8 de maio ultimo e ali permaneeci até o dia 23
do mencionado més.

2. A aludida Dilvisdo é parte do Departamento de His-
toria das Forcas Armadas daquela Instituicdo, departamento
éste a cargc do LT. Commander Mendel Peterson, USNR, e
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de quem recebi todas as atencOes, facilidades, esclarecimentos
e dados que resumirei nos itens subseqiientes.

3. A Smithsonian Institution é uma Fundac@o particu-
lar scb a guarda e protecdo do Govérno, pertencendo seu pes-
soal aos quadros de funcionirios da Federacdo. E' uma or-
ganizacio sui generis que participa dos dois estados legais: é
publica para determinados fins, sobretudo econémicos e de
fiscalizacfo; e particular para efeitos técnico e cientifico.

Foi inicialmente criada com os recursos deixados em tes-
tamento ($550,000,00) por James Smithson, um inglés que
jamais esteve nos Estados Unidos e que faleceu, em Genova,
em 27 de junho de 1827. Por sua vontade expressa a sua for-
tuna deveria ser destinada ‘““a fundar em Washington, sob o
nome de Smithsonian Institution, um estabelecimento que
aumentasse e difundisse conhecimentos entre os homens".

Os objetivos do fundador e patrono da Instituicdo foram
alcancados e deles a Humanidade tira os melhores proveitos.
Muitos mistérios foram esclarecidos. Céu, Terra, Mar., etc.,
foram e continuam sendo pesquisados pelo grupo de cientistas
da Smithsonian Institution e de todo o mundo sob seus aus-
picios.

Administra a Instituicdo dez outras entidades culturais e
cientificas. Destas foram por ela criadas em épocas diferen-
tes as seguintes:

— Museu Nacional

— Colecao Nacional de Belas Artes

— Parque Zoologico Nacional

— Bureau de Etnologia Americana

— Servico Internacional de Trocas

— Observatorio Astrofisico, incluindo a Divisdo de Radia-
¢do e Organismos.

Estas instituicoes desenvolveram-se de tal modo com os
fundos da Smithsonian Institution, que se tornaram uma ne-
cessidade nacional. S&o hoje mantidas com recursos oficiais,
mas continuam sob a administracio da aludida Instituicio.

Além disso, o Servico de Previsdo do Tempo, as investiga- -
coes de pesca e o Servico Geolégico dos Estados Unidos fo-
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ram criacoss da Smithsonian Institution e que depois passa-
ram para o Estado.

Administra ainda, por vontade dos doadores, mais as se-
guintes entidades culturais:

— “Freer” Galeria de Arte

— Galeria de Arte Nacional

— Museu Aeronautico Nacional.

Tem também sob sua administracao cientifica a area bio-
logica da zona do Canal, no Parand, onde séo feitos estudos
das selvas tropicais.

4. DEPARTAMENTO DE HISTORIA: DAS FORCAS
ARMADAS:

A Smithsonian Institution reune a histérica militar do
pais num Departamento, o de Historia das Forcas Armadas
tAeronautica, Exéreito e Marinha),

Este Departamento esta localizado em espacos do Museu
de Artes e Indunstrias, Abre-se, o mesmo, num saléo, verda-
deiro panteon dedicado aos chefes militares, herotis de todos
os tempos. No salido em apréco sdo dispostas armacoes envi-
dracadas que encerra, juntamente com um pequeno retrato
do heroi, as reliquias que Ihe pertenceram (espadas, unifor-
mes, medalhas, condecoracoes, objetos de uso pessoal, dia-
rios, planos, autografos, documentos) enfim tudo que possa
representar valor historico.

As armacoes se sucedem, cada uma dedicada a um vulto
historico,

Cada uma das trés forcas possui sua Divisao.

5. DIVISAO DE HISTORIA NAVAL

Esta Divisao apresenta uniformes, muitos dispostos em
manequins. Alguns sdo dos tempos mais remotos; insignias;
distintivos; divisas, botoes; efc., expostos, eada um, em vitri-
nes ou quadros separados; modelos de fitas de medalhas, gran-
demente aumentados, com explicacdo de cada uma; estan-
dartes, bandeiras, efc.
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Segue-se o hall principal desta Divisdo que é como um
livro aberto, numa narrativa seqiiente, de toda a histéria da
Marinha Americana representada em quadros pintados, mo-
delos de navios e uma infinidade de outros de valor estimati-
vo pelo que éles representam na vida da Nacdo. Esta parte,
muito bem arranjada e impressiva, é aberta com um peque-
no proélogo sobre o nascimento da América e a participacéo
gue a Marinha dos Estados Unidos teve neste evento. Vem, a
seguir, o nascimsnto da propria Marinha e, depois, o desenro-
rolar da sua historia, fixada em seus vérios e seguintes pe-
riodos:

1775 — 1783 — Guerra da Independéncia

1797 — 1812 — Defesa da soberania americana
1812 — 1815 — Segunda Guerra contra a Gra-Bretanha
1815 — 1848 — Expleracdo e protecao do comércio
1846 — 1861 — A Diplomacia Naval

1861 — 18656 — A Guerra Civil

1865 — 1883 — O Declinio Naval

1883 — 1898 — O renascimento da Marinha

1898 — 1917 — A Guerra com a Espanha

1917 — 1918 — A primeira Guerra Mundial

1941 — 1945 — A segunda Guerra Mundial

1945 — 1951 — O desenvolvimento do apés-guerra.

Ha ainda interessantes representacoes em miniaturas:
uma, € da varredura de um campo d2 minas, em que se da a
idéia do fundo do mar, vendo-se 0s cabos e as poitas que pren-
dem as minas; as explosoes provocadas; navios afundados pe-
la acdo das minas, enfim os navios varredores executando o
seu importante trabalho. A outra representacdo & de um
campo de batalha simulado apresentando uma invasdao de
praia por fuzileiros navais que sao, por seu turno, abastecidos
per helicopteros. Ha, ainda, uma terceira representacdo — é
a camuflagem d= um canhfo. Sao simulagtes que exercem
influéncia no espirito do visitante, dando-lhe a idéia e o efei-
to de uma acéo de guerra e do sacrificio do militar na horg
crucial da luta.
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Os modelos dos navios sdo coisa impressionante. Des-
pertam influéncia e admiracdo no publico,

Outra parte do hall é dedicada ao torpedo, a comecar do
mais remoto. Vemo-lo, em seus varios estagios, desde 1861
até 1945. Desta data, por diante, certamente vem a fase si-
gilosa. Esta parte € aberta com uma introducéo explicando
0 que € torpedo e fazendo-se um resumo histérico do engenho.
Segue-se a apresentacio dos modelos: “Howell”; “Whitehe-
ad”; “Blise-Leavitt"”; e torpedo aéreo. Alguns modelos 840 sec-
cienados, outros inteiros. Ha, também, miniaturas de grandes
canhoes montados em trens e “lagartas”, usados pelos fuzilei-
ros navais nas duas ultimas guerras; fotografias e combates,
retratos a oleo, sinos, enfim, outros objetos de valor historico
s@o ali expostos, tudo concorrendo para aumentar o justo or-
gulho e o acendrado amor que o povo americano tem pela sua
grande Marinha de Guerra.

6. ORGANIZACAO

Segundo o Comdr. Peterson o primeiro passo na organiza-
cao de um museu é determinar seus objetivos, sendo que as
suas atividades basicas giram em toérno da colecéo, sua res-
tauracdo, exibicdo e interpretacdo dos objetos de interésse
historico, téenico ou cientifico ou de arte, conforme se tratar
de Museu Historico, Museu Técnico ou Cientifico, ou Museu
de Arte. Diz ainda o Comdr. Peterson; sem as quatro pri-
meiras condicoes (colecao, restauracio, preservacéao e exibi-
¢d0) um museu nao poderd existir. Sem a quinta condigéo
{interpretacao), todavia, éle ndo podera se tornar, realmente,
efetivo. Tem-se, assim, que a interpretacao dos objetos exi-
bidos é a alma de um Museu.

O outro detalhe € o aproveitamento do espaco.

E' a opinido daquele técnico que um museu nao deve ser
meramente deposito de objetos antigos, mas, sim, de objetos
que tenham realmente valor para os fins em vista, Disse-me,
ainda, aquéle técnico, que, na sua opinido, mais valia um pe-
queno museu bem organizado, bastante instrutivo, cheio de
interésse, de que um grande museu sem outros fins que néo
o de mostrar quantidade de objetos em detrimento da quali-
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Outre conselho, é o de que se deve iniciar um muszu

por forma absolutamente certa, prevendo-se todos os deta-
Ihes com a necessaria antecedéncia, planificando a sua mis-
sdo, e ndo inicid-lo sem objeto concreto. E’ que o érro ini-
cial talvez jamais possa ser corrigido, perdendo-se, com o ér-
ro, um patriménio valioso.

Para um Museu Naval, éle sugere a seguinte distribui-

a)
b)
c)
d)
e)
i)

g)
h)
i)

"

n

b1

L2

i

Secdo de Historia Naval

" Modelos; Marinharia;

" Pinturas e Retratos,

” Uniformes e Insignias;
" Medalhas; Bandeiras;

" Armas Portateis;

" Armamento Pesado;

" Maquinas e Eletricidade

....................

A organizacao deve ser, por outro lado, fundada no se-
guinte esquema:

I — DIRECAO:

(a) — Pessoal administrativo em geral.

II — PRESERVACAO DA COLECAO:

fa) — Documentacido
(b) — Restauracao
(c) — Classificacao
(d) — Limpeza

{5 R e e

IIT — AQUISICAO (compra ou doagio) :

(a) — Recebimento
(b) — Documentacéo
(e) == i
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IV — CATALOGACAO

(a) — Descricdo — Classificacéo
(b) — Fotografia

(c) — Fichamento

(10 B =5 o N

V — CIENTIFICA:

(a) — Pesquisas sébre a colecao
(b) — Pesquisas em arquivos sobre a colecéo
(c) — Outras pesquisas,

VI — EXIBICAO:

(a) — Planificacéo

(b) — Descricao

(¢) — Letreiro — Marca
(A) = Ssiaumsevanes

VII — INFORMACOES:

(a) — Publicacoes (folhetos, ete.)
(b) — Tours — guias

(c) — Palestras

(A) RN

Adverte o Comdr. Peterson:

1.9) que logo apbs o recebimento de um objeto para a
colecdo do museu deve ser feito um completo relatério sobre
0 mesmo e em que constem, no minimo, os seguintes dados:
data do recebimento; nome e enderéco do doador ou da
fonte onde foi adquirido; detalhada descri¢cio do artigo, suas
principais dimensoes; condicoes fisicas; significado historico;
e ntiimero do documento de aquisicao; outros dados para fu-
tura identificacdo. Os objetos devem receber um nimero pa-
ra catalogacdo, numero que devera ser aposto nos mesmos
com a marcada propriedade do museu. E' de absoluta im-
portancia fixar o detalhe histérico do objeto, necessitando,
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para isso, a marca de identifcacdo. Lembra a hipdtese de
uma bandeira que teria fomado parte numa acdo historica
da mais alta significacdo nacional e que sendo houver, de
logo, a preocupacao de se fixar éste detalhe, possivelmente,
cédo perder-se-ia a sua identidad2 entre muitas outras, no
caso de nédo ter sido ela convenientemente marcada com o
numero de registro.

As fotografias devem ser marcadas no verso, a lapis, mos-
trando: data da fotografia, nome do fotografo, descricdo do
assunto e nimero do registro;

2.9) que a restauracao so deve ser feita por pessoa abso-
lutamente competente, e sob a supervisao de técnico;

3.9) que quanto & preccupacio deve-se ter em mente
que os maiores inimigos dos objetos antigos sdo: calor, exces-
so de luz, po, umidade @ insetcs. Objetos em exibicio de-
vem ser colocados em caixas gue sejam, razoavelmente, & pro-
va do po e nao expostos a Juz solar diretamente, ou em exire-
mos de temperatura ou de umidade;

4.9) que a exibicdo e interpretacédo serdo mais efetivas
se o forem por meio de simples desenhos, cér ou contraste
agradaveis e que devem dar uma imediata impressao sobre o
visitante. Se ndo houver essa impressao o visitante se des-
interessa e retira-se. Um museu é para instruir ou informar,
portanto, deve atrair o visitante.

Para a consecucdo désses objetivos sdo estabelecidas as
seguintes regras:

a) uma exibicGo sempre fala por si mesma, porém, s2
um lembrete for necessario, faga-o pequeno e preciso, como
se fosse um telegrama com palavras contadas;

b) os lembretes devem, porém, esclarecer, p.e.: “The
American Navy, 1775-1783", que identifica sbmente o periode;
ou “The Navy in the American Revolution, 1775-1783", que es-
clarece, ao mesmo tempo, o assunto e a data.

c) que se deve ser absolutamente cuidadoso, absoluta-
mente consciencicso na identificacéo dos objetos e na verifi-
cacao da fonte original do material. Nada depde mais numa
exibicdo do que uma identificacdo apressada, incorreta. E?
preferivel nédo exibir nestas circunstincias;
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d) grandes objetos de duracgdo indefinida podem ser ex-
postos sem caixa, apenas protegidos por meio de barreiras.
Quando, porém, niao oferecam perigo e nao estejam sujeitos
a danificacao essas barreiras séo dispensaveis. Por exemplo:
uma roda de leme deve ser colocada de tal maneira que possa
girar. Atrai o visitante, estimula o interésse,;

e) objetos frageis ou raros devem ser expostos em cai-
xas de vidro ou plasticas, com toda a seguranca. Deve-se ter
particular cuidado com ésses objetos e com as caixas que 0s
guardam;

f) as cores dentro de uma exibicdo nao devem colidir
com outras ou com as do funde ou do painel. Devem zer c2-
lecionados os fundos para uma combinacao agradavel com
o8 tecidos e com os objetos expostos. Se possivel deve-sg
nbter a cooperacao de um artista;

g) uma informacdo que ofereca esclarecimento adicio-
nal além do lembrete, é sempre ttil, mesmo que scja mimeo-
grafada. Os detalhes sdbre o objeto exposto desperta sempre
maior interésse do visitante;

h) exibicoes devem ser selecionadas. Exponha somen-
te aquilo que é necessério para o esclarecimento historico.
Muitas coisas; muitos lembretes em uma s6 coisa, poderd ser
mais confuso do que insfrutivo. Faca com que cada exibi-
¢cdo fale por si mesma pela sua simplicidade atraente e es-
clarecida;

i) realce o material mais significativo. Se possuir, p. e.,
uma pintura ou documento raro, exponha-o como um ele-
mento importante, dando-lhe o relévo que mersce. Nao o
esconda, tire déle o maior proveito para o museu;

j) os objetos antigos e novos justapostos, demonstram
¢ progressivo desenvolvimento da Marinha e ajudam a au-
mentar o interésse para os mesmos e indicam os meios désse
desenvolvimento no poder maritimo e na existéncia da nacéo.
Armamentos antigos e novos, modslos de navios antigos € no-
vos, etc., sdo exemplos daquele desenvolvimento.

7. O exposto é um pélido relato do que vimos e repre-
senfa aquilo que procuramos aprender no Departamento da
Historia das Forcas Armadas do Smithsonian Institution, de
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que é chefe (Haed Curator) o Comdr. USNR Mendel Peterson
e em cuja Divisdo de Historia Naval ficamos agregados du-
rante 15 dias.

Esperamos que os dados acima coligidos e os documen-
tos anexos possam ser de utilidade quando da reorganizacéo
do nosso Museu de Marinha.

Muito agradeceriamos se fosse dirigido ao Lt. Comdr.
USNR Mendel Peterson, Head Curator, Department of Armed
Forces History, Smithsonian Institution Museum, um agra-
decimento oficial pelo real inferésse que mestrou dando-nos
todos os esclarecimentos sobre organizacéo d= um Museu de
Marinha, objeto do presente reiatorio,
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Almirante
Antonio Alves Camara Junior

Ministro da Marinha

Seu falecimento

Precisamente as 18h30m do dia 14 de agodsto de 1958,
faleceu o ilustre Almirante, em sua residénecia, 4 rua Dias
da Rocha n? 9, apt. 804 — Copacabana, cercado de sua fa-
milia, colegas e pessoas amigas, como uma manifestacao, sig-
nificativa de grande amizade e elevado apreco.

Sua fé de oficio, abaixo transcrita, fala com elogiliéncia,
isto €. como uma demonstracio clara e insofismavel de seus
mérifes, revelando superioridade e aptiddo no desempenho de
encargos ou funcoes que lhe foram atribuidas.
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Extremamente dedicado aos assuntos relacionados com
as funcoes da Diretoria de Hidrografia e Navegacao, tornou-
-s¢ um técnico emérito ,prestando, conseqiientemente, bons
e relevantes servicos no pais e no estrangeiro. Ademais, era
um execelente oficial de Marinha, quer como Comandante,
quer como oficial. E sua administra¢io na pasta da Mari-
nha foi fecunda e construtiva, cabendo-lhe a gloria de in-
corporar a4 nossa Esquadra o navio-aerddromo Minas Gerais
de um modo firme e decisivo, como um evento de grande
amplitude para a eficiéncia da Marinha, na sua elevada mis-
sdo — outorgada pela nossa Constituicao.

Assim, elevou o nosso poder Naval.

Nessas poucas palavras, aliadas 4 sua fé de oficio, ficam
consignadas de um modo sucinto a sua acdo crescente em
bem da Marinha e do Brasil,

Paz a sua almal

SINTESE BIOGRAFICA DO ILUSTRE
Minisiro da Marinha

Nasceu na Cidade de Salvador, Estado da Bahia, a 5 de
junho de 1891, filho do Almirante Anténio Alves Caimara e
de D. Briginata Brasil CAmara,

Féz o curso Ginasial no Colégio Militar do Rio de Janei-
ro e, ao término déste, ingressou na Escola Naval. Foi pro-
movido a Guarda-Marinha em janeiro de 1911; a 2.2 Tenente
em 30/12/1911; a 1.° Tenente em 23/3/1916; a Capitao-Te-
nente, por merecimento, em 30/11/1921; a Capitao-de-Cor-
veta, por merecimento, 29/9/1932; a Capitao-de-Fragata, por
merecimento, em 17,10/1838; a Capitao-de-Mar-e-Guerra,
por merecimento, em 26/5/4944; a Contra-Almirante, por
merecimento, em 20/6/1946; a Vice-Almirante, por mereci-
mento, em 31,12/1951 e a Almirante-de-Esquadra, por me-
recimento, em 23,7/1954.

Tomou parte na 1.2 Guerra Mundial, embarcade no
cruzador Bahic, que fazia parte da D.N.O.G.; participou,
entre outres trabalhos hidrograficos, no levantamento da
baia ‘de Guanabara, comandando o navio hidrografico
Lahmeyer chefiou a comissdo para determinacéo das posi-
coes geograficas dos fardis da costa do sul do Brasil. Foi
encarregado de Armamento do cruzador Bahia, Assistente
do Comandante da Flotilha de Contratorpedeiros; encarre-
gado de Navegacido, posteriormente, do Pessoal no encoura-
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cado Sdo Paulo; comandante da Escola de Aprendizes-Mari-
nheiros do Rio Grande do Norte; foi instrutor de Hidrogra-
fia e Navegacdo da primeira turma de oficiais especializados
neste assunto. Comandou o navio hidrografico Rio Branco,
empenhado em campanhas hidrograficas, tendo dirigido e
executado os servicos de levantamentos hidrograficos de cér-
ca de 300 milhas da costa, no trecho entre Rio de Janeiro @
Santos. Chefiou a Divisdo de Hidrografia da Diretoria de
Navegacdo. Fol membro da comissao designada pelo Govér-
no para determinacao do verdadeiro local do descobrimento
do Brasil, chefiando trabalhos de levantamento da costa da
Bahia entre a ponta de Santo Antonio e Porto Seguro, on-
de realizou estudos locais para inferpretacio da carta de
Perp Vaz de Caminha. Ccmandou o Navic-Escola Almiran-
te Saldanha, realizando uma viagem de instrucio com guar-
das-marinha em torne da América do Sul, em cuja viagem
pela primeira vez um navio de guerra do Brasil, atravessou
0 Canal do Panamia. Comandou o centratorpedeiro Mariz
e Barros participando de operacoes do patrulhamento e com-
boio, durante a 2.2 Guerra Mundial, tendo feito parte da es-
colta dos comboios que conduziram as tropas brasileiras ao
teatro de operacées na Furopa. Foi comandants do Encou-
racado Sdo Paulo e da Flotilha de Contratorpedeiros (1.2
Flotilha de Conftratorpedeircs). Como contra-almirante,
Toi nomeado Diretor Geral de Hidrografia e Navegacdo, ten-
do Brasil a Conferéencia Internacional para a Saivaguarda
lizamento. Foi diretor da Escola Naval. Desde 1938 é re-
presentante da Marinha no Conselho Nacional de Geografia.
Chefiou a Delegacéo Brasileira na 5.2 e 6.2 Conferéncia Hi-
drografica Internacionais, realizadas em Monaco, respecti-
do Brasil & Conferéncia Internacional para a Salvaguarde
nas ceriménias de posse do Presidente da Republica do Chi-
le, Sr. Gabriel Gonzalez Videla. Tomou parte na Delegacao
do Brasil 4 Conferéncia Internacional para a Salvagurda
da Vida Humana no Mar, realizada em Londres. Como pre-
sidente do Comité de Hidrografia de Instituto Panamericano’
de Gzografia e Historia, tomou parte na 4.2 Reunifo de Con-
sulta s6bre Cartografia, em Buenos Aires. Deixando a di-
retoria da Escola Naval, voltou a desempenhar ¢ cargo de
Diretor Geral de Hidrografia e Navegacdo, tendo ainda che-
fiado a Delegacdo do Brasil 4 Reunido Panamwericana de
Consulta sobre Cartografia, promovida pela Comissao de Car-
tografia do Instituto Panamericano de Geografia e Historia,
sob o patroeinio do Govérno da Republica Dominicana, em
outubro de 1952, em Ciudad Trujillo. Foi Secretario Geral
da Marinha, no pericdo de 20 de maio de 1953 a 5 de feve-
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reiro de 1954 e foi adido naval em Washington no periodo de
17 de marco ide 1953 a 14 de marco de 1955.

Além de inumeros elogios, possuia as seguintes condeco-
racbes: Cruz de Campanha da Primeira Guerra Mundial;
Medalha da Vitéria da Primeira Guerra Mundial, Medalha
de Servigos de Guerra, com duas estrélas (Segunda Guerra
Mundial) ; Medalha de Guerra do Exército; Medalha Militar
de ouro; Grande Oficial da Ordem do Mérito Naval; Medalha
comemorativa do cinglientenario da Republica; Medalha co-
memorativa do centendario de Ruy Barbosa; Comendador da
Legido do Mérito dos Estados Unidos; Cruz de Guerra com
Palma, da Repiiblica Francesa; Comandante Honorario da
Divisdo da Ordem do Império Britanico; Grande oficial da
Ordem “Almirante Padilha”, da Colémbia; Comendador da
Ordem “Al Mérito"”, do Chile; Camendador da Ordem “El Sol”,
do Pera Condeccracao “Abdén Calderon™ de 1.2 classe, do

Equador; Comendador com placa, da “Etoile Noirz”, da Fran-
ca; e Comendador da Ordem “Juan Pablo Duarte”, da Re-
publica Dominicana,



0OS DOIS SENHORES DA GUERRA NO MAR:
O SUBMARINO E O NAVIO-AERODROMO

CONFERENCIA PROFERIDA NA FEDERACAO DAS ACADEMIAS
DE LETRAS DO BRASIL EM 12-7-1958

PELO C. ALMTE. (R) CESAR DA FONSECA

Nao wvenho fazer uma prelecio magistral acérea dos — DOIS
SENHORES DA GUERRA NO MAR — O SUBMARINO E O NAVIO
AEROGDROMO, & sim uma simples palestra instrutiva, de algum meérito
didatico, € certo, mas sem a proficiéncia e a elevacao das dissertagdes
catedraticas.

O assunto & sugestivo e empolgante, tem bastante atualidade e
constitui, guer na imprensa cotidiana, guer nos circulos de conversa-
¢oes da vida ordinaria, quer nas discussdes de sociedades sibias, quer
nas cogitacoes de homens de ciéncia, militares e civis, quer na pre-
ocupacoes constantes de estadistas, o centro de convergéncia de todos
os afas e labores, de opinides varias que se entrechocam e de juizos
e conceitos gue aparecem e desaparecem, numa mutago ripida e
incessante,

Esses dois titds operam na vastiddo das dguas do mar que & como
bem disse, o nosso distinto e ilustre beletrista, Jacy do Réga Barros,
em seu prefécio o folheto Poesiac do Mar “o grande plenério
onde a vida, a beleza e o sonho dio-se as mios para chamar-nos a
reflexdes superiores”,

Pois bem, em sua magnificéncia, pureza e beleza, muitas vezes
ddo-se tragédias, as mais terrificantes, quer quando trangiiilo, quer
guando enfurecido.

Na sua superficie, abaixo e acima dela, batalhas, embates e cho-
ques, se travaram, cujos desenlaces cruentos, nos dao a imagem do de-
sespéro, do horror, com o sangue a tingir suas adguas sublimes e pere-
grinas. Mas, também, quantas glorias refulgentes, levam para a his-
toria patria, criando péginas épicas e inspiracoes patridticas, como
um manacial perene de exemplos fecundantes para nds, de modo a
muostrar-nos que o sacrificio, sugeitando-nos a todos os perigos e contin-
géncias, @ uma imposicio moral, quando se trata da defesa da honra
e da dignidade da Patria.

O Mar, para o Brasil, representa o principal papel em sua vida.
Por éle, & que se garante a nossa soberania, a inviolabilidade do nosso
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territorio, a protegao da nossa navegacao mercante e da nossa expan-
sd0 econdmica, a seguranca das nossas riquezas e dos nossos direitos,
dos nossos interésses ¢ das nossas liberdades.

Manter livres, pois, as comunicagdes maritimas, constitui a prin-
cipal Missdo da Marinha, e esta para cumpri-la, com eficiéncia, pre-
cisa dos meios e recursos adequados para a conduta eficaz de suas ope-
TECOes.

E' preciso ter sempre presente gque a defesa e a seguranca da Na-
¢Ao, & a mais sagrada das fun¢oes socials gque somos obrigados a re-
conhecer como uma expressao do dever moral,

Nao deve haver ninguém com responsabilidade no pais gque nio
saiba ver a influéncia do mar, em nossos destinos.

O Brasil, como & sabido, jamais teve idéias belicosas & sd justifi-
ca a guerra gquando em prol de legitimos interésses e reivindicagies do
Direito que & imperecivel e permanece como uma forca viva para a
harmonia e solidariedade dos povoes. As iniciativas pascifistas, porém,
sdp esperancas irizadas. Nao preenchem o vicuo que se gbre & sen-
timo-lo nas negociacoes que se fazem. E estas o aumentam, com o fra-
casso das discussoes que néao conduzem a fim praticavel. Perturbacoes,
inquietacoes e perigos, sao as manifestacoes gue se ohservam. No pro-
cesso do desenvolvimento historico, s6 vemos ¢ fantasma da guerra.

A neutralidade e a paz ed poderdao ser preservadas, evitando
graves ofensas aos direitos e Interésses dos povos, mediante uma forte
preparacio para a guerra.

E' uma veleidade pensar-se que uma persuasao moral é hastante
para afastar as ameagas da forca, para solucionar certos problemas ou
manter os direitfos neutrais.

As ligoes da historia estiio al, para convencer que sempre predo-
domina o direito dos mais fortes, nao pela razdo e pela justica; e sim
pelo seu potencial de guerra,

Nunea sonhames com hegemonia, mas gueremos o lugar que nos
cabe, como Nacao independente, de vitalidade triunfante em todos o3
ramos da atividade humana,

Devemos ter superioridade moral e nunea submeter-mo-nos a
uma depresséo sob éste mesmo aspeeto, como se fossemos um ven-
cido. Y

Vivermnos numa época em gue os interésses econdmicos e comer-
ciais, aliados aos politicos, dominam 0s povos e é de supor gue éles
continuario egoisticamente, induzindo a saerificar tudo aos ganhos pe-
cuniarios:

Devemos pois, ter sempre em mente que 2 razio econdomica alia-
ds a razao politica, estd sempre presente nos conflitos armados; e dai,
a ecausa de sua violéneia,

E assim, o mundo continuard cheio de lutas e de conflites arma-

aos. A paz pérmaneceera insegura, repousando em bases frigeis e pre-
earias.
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A guerra hodierna, sendo total, alastrar-se-a pels mundo em fora,
portanto, vira nos tocar de perto; e assim cerceara, de alguma forma,
as nossas atividades, e dai a necessidade de dispormos dos meios de
defesa, para garantir, tanto quanto possivel, a nossa seguranca,

A Europa, até mais além, ¢ hoje, mais do que nunca, um conti-
nente condenado a futuras guerras. Assim guerem os homens de go-
vérno. Nao guerem aceder as solicitagbes do bom senso. Freparam
dificuldades para o futuro, lancando sobre as suas geracbes o Gnus,
muitas vézes de dificil cumprimento.

Com razoes ponderaveis, pois, o Brasil, viu seus esfor¢os na
colaboragao com o0s Aliados, tio mal eompreendidos, deve procurar en-
tregar-se ao desenvolvimento dos seus elementos de trabalho e de pro-
gresso, livre de responsabilidades guerreiras, a nao ser em casos €x-
c¢epcionais sem que tenha de diretamente se empenhar para auxiliar
grupos de nacoes a liquidar suas questdes territoriais, politicas ou co-
mereiais.

Os dois senhores de guerra no mar. . .

Isso significa, que o Brasil deve pessuir niio s6 0s meios de repe-
lir uma agressao, como também os que forem necessirios para poder
fuzer as reivindicagtes gque quiser. Para isso €& preciso ter férca. Nao
deveria ser, talvez assim. Mas, & até mesmo para ter voz no concerto
das nacoes.

E' oportuno, pois, que dentro do desenvolvimento militar da nacao,
o Poder Naval, sem solugoes de continuidade, se mantenha em condi-
¢bes de assegurar: a unidade nacional; a nossa defesa; uma posicio
no mundo; a protecio a Navegacao Mercante, ete. .

Sendo o Brasil am pais de limitados recursos financeiros, e se
fazendo mister a reabilitacao naval, nos moldes modernos, com a for-
macdo de uma forea aeronaval gue & uma imposicio da nossa estra-
tegia maritima, cumpre-nos organizar uma Férea tarefa equilibrada,
capaz de operar com certa eficiéncia. Assim é gue ela nio pode dei-
xar de dispor do Submarino e do Navio-Aerdodromo,

O Submaring de hoje, dotado das mais excelentes qualidades
nauticas, constituindo um poderoso engenho de guerra, pelo seu valor:
combatente, sua existéncia é indispensivel.

Seu pessoal precisa ter condigdes especiais de satude e de prepa-
ro técnico, patriotismo em grau elevado, amor ao mister, inteligén-
cia, coragem, bravura até o sacrificio da vida,

Nas duas grandes guerras mundiais que conturbaram o mundo
inteiro, pela impetucsidade e violéncia nunca vista, vé-mo-lo trédo e
ameacador com seus atagues habeis e de uma audacia impressiona-
dora.

Suas faganhas levadas as mais longinquas paragens, assumindo
proporgoes colossais, diante dos olhos atentos do mundo, registraram
episédios e epopéias emocionantes.
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As eventualidades no mar tornaram-se terriveis. Espalhados, and-
nimos e invisiveis coalhavam os mares, a espreita do inimigo.

Dias e mais dias, meses e meses, suas guarniches suportando as
fadigas da vigilia, o desconférto do ambiente, cheios de cuidados, apre-
ensoes e responsabilidades quer num belo e formoso tempo, guer de-
baixo do mais violento vendaval, conservaram-se firmes em seus pos-
tos, com paciéncia e atividade levados pelo sentimento do dever.

Quem desconhece a estrutura de um submarino e a vida de sua
guarnicio, jamais poderd ajuizar da soma de sacrificios, impostos por
tao terrivel subaguatico.

Fruto da imaginac@io visionaria de Julio Verne e das nio menos
hipotéticas inductes de sabios, nao é mais do que um peixe do Ocea-
no, inteligente e de grande ferocidade,

Suas armas 580 o torpedo e o canh@o. E' na era nuclear que
atravessamos seu poder combatente aumentou considerdvelmente.

Projéteis dirigidos ou teleguiados e com a possibilidade de atira-
-los debaixo dagua, atingindo distincias consideraveis; e torpedos
com grande alcance e dotados de poderosa carga destruidora langa-
dos contra o casco de navio inimigo, constituem, nao ha a contestar,
vlementos valiosissimos na guerra hodierna.

O projetil dirigido ou teleguiado, podera ter por objetivo, nao s
alvos maritimos como também alvos terrestres, éstes muito além da
orla maritima, em oportunidade. O torpedo, em seu grande poder
destruidor, lancado contra um navio, ao choca-lo sua explosao nao se
faz esperar, ¢ sibita, como grande estrondo e elevacio de uma coluna
dagua. O navio atingido, guase seémpre, sogobra rapidamente, pela
introdugio dégua pelo rombo produzido, com ou sem explosoes su-
cessivas.,

Se a vitima & um navio de guerra, vencido, destrocado e incen-
diado, arrasta em seu bojo, valorosos combatentes, sepultando-0s nos
abismos do Oceano. Se é um navio de passageiros, o desenrolar da
cena & tragico, emocionante e compungente. Seu Comandante, ava-
liando a extensfiio do perigo, ndo se arréceande déle, encara a vida
ou a morte com igual temeridade!

Calmo e enérgico da suas ordens aos seus comandades, que nio
vacilam em obedecé-lo, habituados que s30 aos perigos do mar, o
gue lhes da o sentimento do dever e da coragem intimamente irma-
nados.

A confusfo, porém, levanta-se entre os passageiros, mulheres em
deslinho, alucinadas, com as fisionomias desfeitas, criancas em choro
convulsiva e homens aturdidos, correndo de um lado para o outro,
agarrados com entes queridos, atiram-se para as embarcacoes que
vao ser arriadas ou langam-se a0 mar em busca de balsas, ou objetos
flutuantes, para salvarem-se. Quve-se porém, a todo o momento, a
voz do Comandante pedindo calma e erdenando com energia aos seus
marinheiros que contenham os exaltados que procuram arrebatar as
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embarcagoes, sem quererem cumprir as suas ordens, determinando
que as mulheres e as criangas sejam, em primeiro lugar, salvas. Con-
seguida porém, uma calma relativa, procede-se a operacio de arriar
as embarcagies, tddas lotadas. Postas nagua, afastam-se rapidamente
para nio serem envolvidas nos vortices das 4guas, produzides pela
submersio no navio. Aguéles gue nao puderam se por a salvo, sio
levados pelo navio, em sen mergulho e sugados com 0 seu afunda-
mento. i

Perigoso instante! Momento terrivel! Esposas separadas dos ma-
ridos, filhos dos pais, pela fatalidade eruel, atirando lamentacbes, cla-
mam pelos seus, suplicando a Misericérdia Divina! Naufragos, rostos
desmaiados, quase cadavericos, alguns ocultos por maos hirtas, extre-
mamente palidas, sentem-se acovardados, diante da enormidade da
cena! A mercé das ondas, exaustos, caminham, em busca da salva-
¢ao, de um socorro, antes que sucumbam, nas profundezas do Oceano!

Esta tragédia das tragédias € assistida pelo submarino. Este ato
de crueldade & levado a efeifo, no cumprimento de ordens superiores.
F ndo podemos condenar, de um modo completo e absoluto, 0 proce-
dimento dos oficiais que comandavam os submarinos, nas duas Gran-
des Guerras Mundiais.

Realizaram, nio ha duvida, alguma, atos de pura barbarie de
uma wverdadeira pirataria que a nossa civilizagdo e a nossa cultura
maoral repelem e estigmatizam, como dignos da execracao geral dos
povos.

O dever militar, porém, ndo € uma mera palavra sonora, encerra
em si uma rigueza de sentido que nem todos podem possuir € nem
todos compreender e praticar, segundo uma diretriz rigorosamente tra-
cada, pelos sdos principios da honra, do brio e da dignidade.

Ha os barbaros do dever, como hi os civilizados do dever. Uns
sbedecem brutalmente agindo com um mecanismo capaz de produzir
o maximo rendimento; outros, obedecem dentro das normas do jus-
to e da reflexao, do 1til e razoavel.

O amor & Patria, quando aeo extremo da supertiscio e do fana-
tismo, faz gerar atrocidades gue os olhos ilusdrios dos que as cometem,
ndo passam de virtudes herdicas.

Ha tarefas gque provocam situagoes terribilissimas, encargos cujo
integral desempenho determinado por superiores interésses pericli-
tes, s3o interpretados como se fossem alucinacoes, muitas vézes, supri-
mindo-se a razdo e a humanidade.

Ha deveres para 0 militar, guando invocado o nome da Patria
em iminente perigo, que operam uma completa inversio e confusdo
das nocoes recebidas, anuviam o espirito e obliteram os sentimentas
generosos, pelo medo de ser covarde e pela degradacio gue lhe se-
gue, como a maldigao de u'a mae, gue é a Patria. _

E' o momento supremo do desepéro em gue se olha a salvacdo
da Patria julgando-se tudo permitido por um érro de visGo mental.
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O militar, niio foge as solugdes que lhe sdo Impostas por mais
tréemendas que sejam.

O dever no caso & um tirano e na@o consente debates na consci-
éneia e nem gue seja consultado o coragdo. Faca-se, a Pitria o exige
€ 50 assim poderd salvar-se; eis a acio, eis a catastrofe desumana e
vruel!

Na historia destas duas grandes Guerras, 0 submarino héd de ficar
como um espectro infernal, moestrando aos homens que a civilizacio
€ um nome vao, quando os interésses das Nacoes se chocam como
feras esfaimadas.

Aons militares, conscios de seus deveres e obrigaches, no momento
de uma guerra de vida e de morte, nio lhes compete fazer pondera-
¢oes, objegoes sébre determinagoes rigorosas de carater puramente mi-
litar ou mesmo entender, de decidir sua execucao.

Cena tétrica também, & a que se passa no submaring, guando ar-
rastad0 para as profundezas do Oceano.

Para ze ver quio ela é terrificante, basta mostrar o que ocorre
¢m um submarine, no decorrer de suas caminhadas nesta ou naque-
lz direcao, em regites perigosas, & procura do inimigo, até o momen-
to em que éle sofre um acidente, levando-o ao abismo do Oceano,
sem a menor possibilidade de salvamento.

Assim vimos sair do pérto, para cumprir sua missao em u'a ma-
nhi, de serena claridade um submarino japonés em mares do extre-
mo Oriente, navegando na superficie, corn tdoda a guarni¢do na tolda.

Fazia um tempo magnifico. Fins de abril, realmente brilhante e
cncantador.

As montanhas floridas que se descortinavam, com um verde ma-
tizado das Arvores recortadas e eéstranhas, evocavam a imagem de
uma paisagem gue estamos acostumados a ver nas telas japonésas.

Era uma umida primavera. Algumas nuvens pardacentas agar-
radas aos cumes das colinas misturadas com os telhados pardos e
azuis das vivendas interessantes, davam a impressao de uma cidade
exotica e linda.

O Comandante em seu torreao, fitou-a por algum tempo e dela
afastou-se, cheio de inquietacdo, prevendo niaoc sel gque fatalidade
em demanda do mar alto que comegara a tornar-se iroso ou encape-
lado, fustigado por um vento tétrico, séfrego e frio.

Absorto com o murmurio das vagas e do vento, cruza os mares,
guando, de repente, se apercebe da aproximagao da figura de um en-
couragado, a grande velocidade.

Semn demora da suas ordens, para que a submersio seja rapida.
Acontece, porém, gue uma das escotilhas nio foi bem fechada.

Compreendendo & situacdo perigosa de seu navio e a impossibili-
dade de salvamento, apos uso de todos og recursecs, calmo e estdico
esSCTeve suas impressoes a cada momento.
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Seus homens em desassosségo, alenta-os e anime-os, dizendo seér o
acidente sem gravidade e com a fisionomia respeitavelmente sorriden-
te, mostrando-se sem receio, dava ordens incessantes.

Pouco a pouco, porém, o ar se tornando mais rarefeito, os traba-
lhos nao puderam prosseguir e os fendmenos de asfixia cOmecaram
o manifestar-se em toda & sua plenitude.

Sufocados, alucinados, cambaleantes e estorcendo-se em angus-
tias, cairam s6bre os estrados sobrevindo a morte.

As ultimas palavras de tdo corajoso comandante foram implo-
rando o perdio de seu Imperador, culpando-se do desastre, deixando
a 0ltima palavra escrita pela metade quando abandonou da pena ao
avizinhar-se o fim da vida,

Algum tempo depois, o submarino fol posto a nado e seus ho-
mens encontrados em atitudes macabras de aflicio e angustia,

‘‘Manadas de Lobos” e “Corgarios’” que eram e sio os submarinos,
operando individualmente, semearam & morte, ccasionando nafragios
espetaculares.

A enorme gquantidade de afundamentos de navios de superficie
que causaram na Segunda Grande Guerra Mundial, é impressionante,

S6 0 Japao perdeu mais de 54% da tonelagem de navios de guerra
2 mercantes afundados por submarings Norte-Americanos,

Os Aliades, por outro lado, perderam cérea de 2.750 navios mer-
cantes, de um total de 14 milhdes e meio de toneladas. Esta cifra tor-
na-se mais notavel, se se considerar que a Alemanha comegou a guer-
ra em 1938, com apenas 60 submarinos.

Diante do que ocorria, contramedidas eficazes foram tomadas
para enrentfar a situacdo, o que veio reduzir e por fim anular a acio
do submarino. E isso, mediante grandes esforgos anti-submarinos
Norte-Americanos,

No momento, ja se pode prever o que sera o submarino futuro,
face aos grandes melhoramentos, néle ja introduzidos. Embora aper-
feignado no mais alto grau, esti sujeito a acidentes e a destruicio, co-
mo foram seus antecessores. Agiganta-se porém, sua acio, com 0s
novos e poderosos equipamentos. Para contrabalancar, porém, os
elementos de superficie, passaram a dispor de armas ultra-modernas.

Assombrosas inovagtes em curso, entre elas: o controle de tiro,
neste incluidos a localizacao, © atague e a destrui¢do dos navios de su-
perficie e submarinos inimigos; a propulsio nuclear: a grande auto-
nomia, permitindo a imersido, durante muitos dias, consecutivos; a
grande velocidade na superficie e principalmente submerso; o melhor
contrdole em imersdo, déo ao submarino um poder combatente ele-
vado.

Em represalia e diante dos sistemas e métodos anti-submarinos,
lais como o emprégo de: cargas de profundidade; minas; armas lan-
cadas a distancia; bombas aéreas; torpedos; helicopteros; caca-subma-
rinos; submarinos-cacados; detetores de alvo; redes metalicas; ete..
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a conduta de fazer a guerra torna-se complexa, exigindo do seu pes-
soal preparo técnico em alto grau, e muita coragem.
Entre as armas modernas, temos:

a) — Os projetis auto-propulsados, classificados em: — balisticos,
gquando no final da trajetéria obedecem as leis balisticas.

— aerodinamicas (avidoes sem pilotos) quando obedecem as leis
serodindmicas em seu voo.

Podem ser éles; nfo dirigidos, tieledirigidos, ato-dirigidos. Os
primeiros, uma wvez langados seguem a sua trajetoria, sem nenhuma
corregao; os segundos sdo comandados a distancia por meios elétri-
cos ou eletrdnicos; os Oltimoes, por meioc de dispositivos especiais,
“buscam” o alvo.

O alcance pode ser: de curta distincia, até 50 milhas, ou sejam
80 guildmetros; de médio aleance, de 50 a 500 milhas, ou sejam 80 a
500 guilémetros; de alcance intermedinario, de 500 a 3.000 milhas, ou
sejam 800 a 4.800 gquildometros; de longo aleance ou intercontinental
de 3.000 a 5 000 milhas, ou sejam 4.800 a 8.000 guilémetros; e anti-
podas, acima de 5.000 milhas ou sejam 4.800 a 8.000 quilometros,

Os tipos de propulsor désses engenhos, podem ser de: motores a
reacao ou foguetes. Os primeiros s6 podem voar dentro dos limites
¢a atmosfera e os segundos, podem wvoar até fora da mesma.

Séo empregados nos alaques de: superficie para superficie; su-
perficie para o ar; superficie para submarino; ar para superficie; ar
para ar; ar para submarino; submarino para superficie; submarino pa-
ra ar; e submarino para submaring., — desenvelvendo velocidades sub-
sOnicas, super-sonicasg e hipér-sonicas,

O submarine, pois, com todos €sses meios Ou recursecs, no cumpri-
mento de sua missio, aventura-se ao mar, levado para o desconhe-
cido.

Seu Comandante, & assim impelido para os mais complicados pro-
blemas, as vézes, apreensivo e outras decisivo até a loucura.

No seu pdsto, examinando atentamente em redor de seu navio e
alongando a vista para o horizonte intérmino, procura com ansiedade
vestigios ou sinais de aproxirnacaop do inimigo, para tomar posicio fa-
vordvel ao atague, sem ser pressentido.

Sucedem-se os dias a espreita do adversario., Ora vagando em se-
renos mares, ora enfrentando o mar irritado e marulhoso, cobrindo e
varrendo o seu esguio e esbelto convés, vai cumprindo sua missao.

A aparicio do inimigo, abala todo o organismo da pequéna nave,
A voz do Comandante, nesse instante se faz ouvir. Suas ordens sao
transmitidas em t6das as diregdes, uma apos oulra obedecidas, pron-
ta e rapidamente.

Apds as operacies preliminares, o submarino mergulha com o pe-
riseopio de fora. A proporgio gue o adversario se aproxima o sub-



Os dois Benhores da Guerra no Mar; 417

maring mergulha completamente, inclusive o periscopio e procura
ocupar posicio favoravel ao atague.

No momento oportuno, lanca os torpedos.

O Comandante com o coracio confrangido, espirito inguieto, ob-
serva o firo.

Se nao foi feliz, cuidados e precaucbes sao tomadas, para evitar
uma perseguicao incessante, procurando upurtumdade para um novo
ataque.

E’ uma situagio melindrosa, exigindo muita calma, prudéncia, co-
ragem, energia e decisio imediata.

Muitos episodios se deram, fertéis de eircunstancias, umas tétri-
cas e outras impressionantes ou comoventes, pela feicdo tumultuosa.

O submarino moderno com 0 aparecimento do “Nautilus” de pro-
pulsao atomica da Marinha Norte-Americana, veio aumentar conside-
ravelmente o valor combativo deste tipo de navio.

Cogita-se agora aperfeicoar os torpedos — torpedos que procu-
ram seus alvos seguindo sons — Ha torpedos gue sao wverdadeira-
ente projetis, e dirigidos submersos s80 capazes de atingir grandes
profundidades & procura do inimigo.E muitos aperfeicoamentos wvio
surgindo dia a dia, nesta éra atomica, em gue o campo de agio tera
muito maior extensio gue em qualgquer outra época.

A ésse falor ponderoso, ha a acrescentar o navio aerddromo, como
um dos elementos mais eficazes de cooperagio, para o éxito da guerra
no mar. Dotado de avites e armas nucleares, nfio. ha como contestar
que os dois em conjunto e de per si, constituem as unidades prineipais
de uma férca naval. E, como moével que & nesta éra atbmiea vem satis-
fazer plenamente as necessidades estratégicas nacionais, pois que os
valores titicos e estratégicos da mobilidade siio inerentes ao mar. E
assim sendo, dificil sera ao inimigo prever seus movimentos, impedir
a concentragdo e dispersido de seus navios, e por conseguinte, enfren-
ti-los com igualdade de férga, em locais escolhidos.

Destarte, uma forca tarefa, em movimento, dispondo do navie-
aerodromo e outros de viarios tipos, inclusive unidades auxiliares, na-
vegando em varias direcoes e velocidades variiveis, a sua posicdo, em
um dado momento, é desconhecida pelo inimigo. E a dispersao dos
mesmos, em dispositivo de cruzeiro, é de tal ordem que nenhuma ar-
ma podera ocasionar avarias graves a mais de um navio.

Agora, se for reconhecido que a guerra atomica & suicida para
05 que se empenham em um econflito armado, $6 permanecers a inti-
midagdo nuclear, o que de alguma forma, podera evitar uma guerra
de consegiiéncias catastréficas.

Em esséncia, o Navio-Aerddromo &, sera e continuara a ser uma
base aérea movel desempenhando um papel importante, seja qual for
a natureza ou carater da guerra.

No nosso caso, brasileiro, desde de gue nio se possa enfrenta.r
uma guerra nuelear, por falta absoluta de meios gu reeursps princi-
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pais, as nossas Farcas Navais, terfo de empreender missdes compati-
veis & guerras secundarias, mesmo porque o conflito armado podera
iniciar-se sem o emprégo das armas nucleares.

Todavia, providéncias ou medidas serdo tomadas, para um apare-
lhamento e equipamento mais adequados a situagio a fim de que nos-
sas fircas navais possam execcutar tarefas mais importantes.

Desta ou daguela forma, o submarino e o Navio-Aerédromo sdo
irnprescindiveis na ecomposicio da nossa esgquadra.

A existéncia dos mesmos, muito facultard em um estado de emer-
géncia, qualquer medida proficua, no sentido de aumentar o poder
combatente de ambos e, consegiintemente, o potencial naval.

Em sintese, a Marinha Brasileira, precisa ter uma organizacao
aeronaval intrinseca,

As desarrazoadas opinioes ou idéias contrarias a éste respeito,
gue surgem a cada momento, dando um sentido errado, imaginario ou
suspeito, devem ser postas de lado por nocivas, por comprometerem
a seguranca nacional. Deve prevalecer um critério imparcial e certo,
obedecendo o gque a pratica e a experiéncia indicam, tendo em vista
que as tarefas de cada uma das forcas armadas s@o bem diversas em
grandeza, ecarater e emprégo, embora todos concorrendo para um
objetivo comum.

A Marinha, pois, nao pode ficar sujeita a idéias de sectarios ou
de partidéarios obstinados. Nao pode ficar sob tutela e em estado de
trise permanente. Seu prestigio, sua tradicio, sua honra e sua ne-
cessidade para bem cumprir sua missao, ndo podem ser atingidas por
simples medidas que venham sacrificar seus direitos e responsabili-
dades na defesa e seguranca da Nacdio. Caso contrario, cabe-me di-
zer de um modo positive e insofismavel, que a defesa da Nagio no
mar ficars inteiramente desamparada, 0 que significa o ecerceamento
da liberdade de nossas aguas, o asfixiamento de nossa vida, com o
aniquilamento do nosso comércio, das nossas industrias e em fim, a
paralizacao com graves perturbagoes, em vulto e extenséo, de todas
48 nossas atividades,

A historia asssinala em épocas sucessivas, 0s esforcos despendi-
dos logo apds as guerras, para o restabelecimento da ordem mundial,
tragando normas futuras, obedecendo um programa de propésitog e
prineipios, visando preservar a justica e os direitos humanos.

Apesar disso, as Nagbes nesse sentido, jamais se entenderam de
um modo claro e positive, manifestando o desejo sincero de resolver
divergéncias pelos meios pacificos, sem o apdio ou ameaca da forga.

De tudo que se tem observado até o presente momento, se depre-
ende gue embora existam as melhores intencoes para gue, no futuro,
05 povos vivam em plena paz e harmonia, as idéias e opinibes impe-
rialistas manifestadas por homens publicos, de grande responsabilida-
de, significam a politica de expansio e dominio de uma ou mais Na-
coes sbbre outras. Isso € bastante perigoso para a paz. Aumenta
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a desconfianca, & perturba a tranguilidade e a concdrdia dos povos.
Em consegiiéneia, as incompreensées, o rearmamento, com a eleva-
cao do potencial de guerra, en: escala ascendente, na visdo de possi-
veis ou provaveis conflitos armados.

Desejamos, é certo, o congracamento dos povos, principalmente, os
do Continente Americano, mas nfo a0 ponto de descurarmos da nos-
sa defesa, da nossa seguranga. E esta, constitui um ingente proble-
ma gue deve ser cuidado proficuamente, sem soluches de continuida-
e, embora a Nacfo, o Brasil, consagre suas idéias a vitéria dog prin-
cipios de paz e da fraternidade Gnicas capazes de fecundar o trabalho 2
estabelecer a concordia universal.

Assim, a nossa reabilitacio naval, nos moldes modernos, com a
formacao de uma forga aeronaval, equilibrada, é uma imposigio mo-
ral. O Submarino e o0 Navio-Aerddromo, a luz, dos ensinamentos da
guerra e da experiéncia, sio os dois tipos de navios que centralizam,
¢m um conjunto de outras unidades que com é&les cooperam, os ele-
mentos essenciais, mesmo imprescindiveis, para a eficaz conduta das
operacoes de EUErra,

Conceber grandes designios e esteriliza-los por falta de iniciativa
e energia, & viver em atmosfera de imprecisao, e de ilusao.

E' preciso compreender gque a histdria se repete com agravantes;
¢ apesar disso, ha homens gue, contra & evidéncia, vivem com idéias
misticas obstinados, com muita candura e pouca reflexiio, em uma
humanidade cheia de contradigoes e sistemas hibridos de doutrinas
metafisicas e socioldgicas, além do desmedido egoismo que cria dis-
sidéncias e perturbacoes, restringindo ou impedindo as possibilidades
de uma conduta nobre, justa e acertada.

Finalizando:

a) — O Brasil quer viver em paz com todos 0s paises do mundo,
principalmente os do Continente Americano, mas necessario se faz
gue respeitern sua soberania, seus direitos e liberdades.

b) — Em conseqliénecia, sua decisdo é de trabalhar pela concér-
dia dos povos e em particular; os do Continente Americand em si-
tuagao, porém, de defender-se conira gualguer agressao, assegurando
a sua soberania e legitimos interésses,

£) — Que & tese — Armamento — deve ser sempre sustentada
dentro de uma base justa e pratica harmonizando-se com o prineipio
de proporcionalidade, dos interésses de cada Nacao do Continente Sul
Americano com a faculdade porém, de providenciar guando lhe con-
vier, sobre a seguranga nacional, em face de circunstincias proprias,
ou ocasionais.
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d) — Finalmente, ap primeiro sinal de imperialismo politico ou
econdmico por parte de outrem, tomar atitude decisiva aparelhando-se
convenientemente, a fim de enfrentar qualquer eventualidade, sem
espirito belicioso.

E estamos certos gue, diante da consciéncia Nacional, 0s nossos
liomens puablicos, de grandes responsabilidades e as nossas institui-
coes sejam de que carater forem, acabario reconhecendo como a ex-
pressio de um dever moral e patriotico, a solugio dos problemas na-
vais, que assegure a defesa, a seguranca da Nagao.



Almirante
ROBERTO DE BARROS

Néo ha a contestar, Roberto de Barros, como oficial de
Marinha e Professor da Escola Naval, através de varias gera-
coes, sempre fol um oficial e um Mestre respeitado e querido
pelas suas qualidades morais, intelectuais e culturais,

Pouco antes de falecer, tinha o fisico e o espirito forte,
revelando sempre uma inteligéneia pronta, a par de uma
cultura que enobrecia o seu coracao.
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As homenagens prestadas pelos seus amigos e admira-
dores, por ocasido do seu entérro, falam exuberantemente de
quanto era estimado.

Paz a sua almal!

Cesar da Fonseca

# * L

O ALMIRANTE ROBERTO DE BARROS

Assim disse a seu respeito a “Vida e Gléria de Taman-
daré” — prefaciada em 1950 — pelo eminente Professor
com a beleza intelectual das producoes literarias do nosso
inolviddavel Amigo e querido colega:

“Espirito brilhanle, sdlida culiura — profunda e polifor-
ine. Sempre elogiado pelos maiores escrilores nacionais do
ceu tempo, era um homem franco, leal, verdadeiro e bravo!
Um grande coragdo. Amigo exemplar. Era o tipo do ho-
mem de bem, com agudissimo sentimento de dignidade, a sua
morte deiza-nos uma profunda saudade. Encantava pela
sua simplicidade, retiddo e cavaliteiﬂsmo.

. %

Eis, em sintese, a distinta personalidade do nosso valo-
roso e nobre companheiro. Nido ha, na Marinha e na So-
ciedade em que vivemos, quem nao experimente um grande
pesar com o seu dasaparecimento. As qualidades que o ca-
recterizavam eram uma honra para a nossa ilustre Corpora-
¢do, que admirava néle um dos mais representativos e pres-
tigiosos dos seus mais queridos Chefes.

Frederico Villar

Palavras proferidas por ocasiao do enterramentio dos restos
maortais de Roberto de Barros
por L. DE OLIVEIRA BELLO

“Senhoras e senhores:

Por gentileza ouvi ligeiras e sinceras expressoes de quem
preza e admira Roberto de Barros, e o soube compreender,
julgando-o merecedor de um préito de reconhecimento as
suas virtudes e elevado caréter.
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Velhos e madurcs, seus colegas, companheiros e con-
temporaneos; confrades de catedra, lutas e idéias; dignos
descendentes, colaterais e a fins; mocos e jovens, seus disci-
pulos; e amigos diversos; deploremos todos, neste angustio-
so momento, com razdes e justica, a desincarnacdo de um
cidaddo inteligente, culto, possuidor de excelentes gualida-
des e predicados € uma impoluta linha de conduta social e
civica,

Reconhecamos que éle era um désses individuos que es-
tao desaparecendo no hodierno remoinho de maldades, de-
generacoes, iconoclastias, licenciosidades e felonias, que, no
século corrente, vém resvalando a civilizacdo mundial com
moléstias reflexos na estrutura social e politica da Nacao e
num clima de condendveis inversées do valor humano, mas
ndo se deixou contaminar no deletério vendaval que tem
desfigurado os sdos principios de honra, dignidade e moral
familiar e publica, com desgastes de consciencias, posterga-
cdo de deveres, obrigacoes e direitos, através de excessivas
liberalidades e favoritismo, e numa nociva contorsdo, pre-
mia o l6gico, o sofisticado, o imitil, e até o delingiiente, num
delirante surto de irresponsabilidades. Resistiu, censurou,
criticou e lastimou com expressoes verbais e escritas, entre-
meadas de facécias e de apélos aos exsmplos da Historia Uni-
versal, acobertando-se com sua responsabilidade nesta térva
€poca de despersonalizacdes.

Em plena juventude, impelido pelos ressonantes ecos das
glorias da Marinha Nacional, quando ainda Tamandaré,
Barroso e Saldanha eram os seus paladinos de honra, probi-
dade e brio. Roberto de Barros, contrariando desejos pater-
nos, em idade florida e auspiciosa, alistou-se na Escola Naval
entre os entusiasmados discipulos do ultimo, e cédo, stm
interésses excusos, lutou por nobre ideal que lhe exigiu sa-
crificios dos estudos e da prépria vida, que expds. Acudiu,
em tal ocasido, ao imperativo cumprimento de um dever e
logo viu-se envolvido num labirinto de emoc¢oes fortes e ines-
peradas, que o nao intimidaram e o conduziram a gostos e
atitudes de coragem e bravura gque mais acenderam o0 seu
civismo.

Retornou, poucos anos depois, aos estudos e reintegrou-
-5 na nobre missao de servir a Patria, através da Marinha,
gue ja amava, e fé-lo sempre com dedicacao, fé nos seus des-
tinos, lealdade, consciéncia e o alto senso de nunca claudi-
car no cumprimento dos deveres, obrigacoes, e tarefas que
lhe fossem conferidas e coubessem no ambito das firmes ii-
nhas de seu cardater. E tendo por leme a verdade, a justica,
a probidade, a franqueza e a cordialidade, logrou cumprir
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missoes, tarefas e deveres com todo bom critério, conquistan-
do geral simpatia, apréco, e admira¢do, amizade e respeito,
num complexo de reconhecimeno ao seu elevado valor pes-
soal.

A Marinha teve Roberto de Barros como um fiel, constan-
te e devotado servidor no nobre campo de sua honra, digni-
dade e respeito as gloriosas tradicoes, isto em tddas as suas
diversas circunstancias, boas, felizes, alegres, turvas e pe-
riclitantes, sem nenhum esmorecimento.

Mas nao foi s0 por via de suas destacadas qualidades e
predicados que éle se distinguiu, nem também pela eficien-
ciente colaboracéo na catedra, transmitindo diversificados
conhecimentos a sucessivas geracoes de jovens entusiasmados
ou insinuando-lhes, com marcantes exemplos, a bem amar a
Marinha; foi, talvez, mais com o seu peculiar temperamen-
to ardente e senso de lutador conseciente, altivo e desarma-
do, enaltecendo-a a defendendo-lhe as gloriosas tradicoes,
sem o fito de vaidades e recompensas, distribuidas a granel.

E’ éste singular aspecto de persistente lutador pacifico,
esclarecedor sincero, indiferente as alturas, agindo sempre
em prol da dignidade e da boa moral da Marinha, que cons-
tituia a sua preocupacio civica, que me parece dever reco-
menda-lo melhor a admiracédo e respeifo pela sua grande per-
sonalidade, digna de servir como elevado exemplo.

Adeus, paladino de virtudes privadas e civicas de uma
geracdo que vai fenecendo, com o desaparecimento de seus
abencerragens, cultuadores das glorias e boas tradicoes, hon-
ra e dignidade, da inesquecivel Marinha de Tamandaré, Bar-
roso e Saldanha, trindade tutelar e inolvidavel. Se, porven-
tura, la no Além, tiveres a felicidade de fita-los, transmite-
-lhes que a Marinha hodierna, embora estonteada e alérgica,
resignada e ainda briosa, espera recuperar-se continuando a
honrar a varonilidade e a memdria deles, convicta de gue,
sem carater, honra e dignidade, qualquer homem, mesmo
no apice das posicoes e vaidades, € mais um fantasma que
um ser & imitacdo de Deus.

E’ esta nobilissima missdo que teus companheiros, dis-
cipulos & amigos do teu credo de bem servir a Patria e amar
a Marinha, te confiam neste derradeiro instante, certos de
que a cumpriras com satisfacéo e fidelidade, como se fosse
a propria Patria que te ordenasse. Sé prestante alhures,
como foste 1til em vida, e conta com o respeito e a gratidao
dos que te prezam e te admiram”.

Rio, 20 de julho de 1958
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RENATO GUILLORBEL
Almirante
{Conclusao)
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A ATUAL "DOUTRINA" CONSTITUI A CAUSA DA IMPOSSI-
BILIDADE DE SE CONCEDER A MARINHA O QUE DESEJA,
QUANTO A CONSTITUICAO DE SUA PROPRIA AVIACAO?

A tao falada “doutrina” €, na realidade, um instrumento
politico; mal elaborado, tem sido utilizado pela Aeronautica
de forma discriciondaria de acérdo com suas conveniéncias.
Esse Ministério que com tanta freqiiéncia apela para a ‘“dou-
trina” sempre que se julga contrariado, é o primeiro a néo
cumpri-la, como ainda ha bem pouco sucedeu com a criacéao
e regulamentacao da 2.2 Esquadrilha de Ligacdo e Observa-
cdo, feita sem a necessaria audiéncia do Ministério da Mari-
nha, e do Grupo de Aviacdo Embarcada que também fere
fundamentalmente os térmos da “doutrina”.

A Marinha, com sua costumeira, mas as vezes exagerada
discrecao, tem pacientemente suportado todas essas trans-
gressdes e até hoje ndo tomou as providéncias que ha muito
deveria ter adotado, para a modificacdo de um assunto que
ja passou de moda e nada significa ante as reais necessida-
des da defesa nacional.

A “doutrina” nio defende os interésses da Aeronautica
mas sim os desejos da classe, agucados por uma incompre-
ensivel propaganda. Quando em 1952, em virtude da Lei
do Congresso, o Ministério da Marinha criou a Diretoria de
Aeronautica da Marinha, o Ministério da Aeronaufica opos
todas as dificuldades possiveis 4 aprovacao do respectivo Re-
gulamento, mas éste foi finalmente aprovado, apos audiéncia
do EMFA. O general Goes Monteiro, entdo chefe désse or-
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gao, em documento proprio, reconheceu que entre os paises
militarmente organizados, o inico a nao possuir aviacdo na-
val era o Brasil, malgrado a evidente conveniéncia de sua
criagdo, mas dizia que esta estava dificultada pela existéncia
da “doutrina”. Ora, a “doutrina” promana de um simples
decreto e se ja demonstrou ser sedica, inoperante e altamen-
e inconveniente, o que cabia era altera-la, de modo a acabar
de vez com esta irritante quest3o e por nos eixos aquilo que
é de interésse capital para a eficiéncia da defesa nacional,
no setor maritimo e talvez mesmo no terrestre. Mas ai in-
tervieram fércas politicas e a alteracac nio se féz, como pro-
vavelmente néo se fard antes que o inimigo bata &s nossas
portas e nos obrigue, pela violéncia, a fazer aquilo que deveria
ter sido feito ha longo tempo, se tivéssemos amor 4 nossa
propria conservacao, mais descortino e sobretudo bom senso.

Louvade na “doutrina”, o Ministério da Aeronautica ne-
gou freqiiéncia no curso de medicina de aviacdo a um médico
da Marinha, confundindo lamentavelmente um assunto pu-
ramente médico com assunto aéreo, como se o fato de conhe-
cer cs métodos a serem empregados para conservar a saude
do pessoal aeronauta fizesse do médico um piléto, capaz de
constituir-se em perigo para a preservacao da “doutrina”.
Foi negada também aos nossos observadores navais o curso
priméario de pilotagem, com o qual a Marinha visava preser-
var, eventualmente, no caso de morte ou de inibicdo do pi-
loto, a vida dos tripulantes empregados em servico de obser-
vacdo no mar, o proprio avido, que custa muito dinheiro, e a
informacéo colhida que, muitas vézes, tem mais valor do que
qualquer “doutrina”. Os argumentos de que lancaram mao
para justificar a decisdo foram realmente infantis: néo se
compreende que houvessem partido de autoridades de eleva-
da categoria e responsabilidade. A pilotagem de avides néo
constitui monopdlio, havendo seguramente maior niimero de
pilotos civis do gue militares, de carreira; pilotar & hoje um
assunto corriqueiro, que sos poucos se vai vulgarizando, e
néio pode ser assunto de doutfrina. A Marinha viu-se forca-
da a contornar a dificuldade fazendo seus pilotos em insti-
tuices civis, o que é realmente para pasmar. A Marinha
ndo se interessa propriamente pela conduta do avido, mas
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sim pela parte operacional da aviacdo, como € natural que
suceda em meio militar; é possivel que a Aeronautica penses
de modo diverso. Isto posto, o que cabe agora é a alteracéo
da “doutrina” para trazé-la a térmos mais condizentes com a
realidade e escoima-la dos erros que traduz. Muito mais
simples seria, alids, suprimi-la totalmente. Nunca houve ne-
cessidade de doutrinas para limitar as atividades terrestres
¢la Marinha ou da Aeronautica ante o Exército, ou déste ante
a Aerondutica e a Marinha. A “doutrina”, inexistente em
qualquer pais militarmente organizado, é uma excrescéncia,
fruto de uma época felizmente ja superada.

- Recentemente o EMFA deu parecer contrario a Marinha
no easo do crédito para a compra de helicopteros, louvado
na “doutrina’. HEsse parecer nio deveria ter sido pedido ao
EMFA e ndo poderia ter sido por éle dado, por que ésse 6rgao
nao tem atribuicées funcionais para opinar no assunto; sua
finalidade & muito outra e os térmos do decreto que o criou
nfo déo lugar a dividas; a dilatagio de suas atribuicoes tem
sido feita por conta propria, atraves de regulamentos em de-
sacordo com aquéle decreto, portanto sem que nada o auto-
rize a isto. Mas no caso déste parecer, foi o mesmo elabo-
rado e enviado ao Senado a revelia dos representantes da
Marinha no EMFA, os quais nem sequer foram ouvidos, fato
que nao tem explicacdo plausivel e invalida a autoridade de
que poderia revestir-se o parecer cujo simples conhecimento
foi mesmo, ao que parece, negado aos representantes da Ma-
rinha.

Tudo isto é realmente muito lamentével; traduz o espi-
rito de uma época, na qual os homens ainda nfo souberam
despir-se de suas paixoes para cuidarem exclusivamente dos
interésses patrics, cada qual no seu lugar. )

Um dos argumentos freqiientemente postos em prética
pelos defensores da “doutrina™ ¢ o da “economia”, alegando
gue a coexisténcia de trés forcas aéreas causa pesados Onus
ao Tesouro. N&o vamos apreciar se ha ou nao aumentos de
despesa, assunto ao qual, jA nos referimos em outro titulo;
quando se trata da organizacdo de fércas armadas, o que
estd em jogo é o ponto de vista militar e s6 éste deve influir
nas diretrizes a serem indicadas. A decisao, certamente in-
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fluenciada pela capacidade de gastar, cabe ao govérno, o
qual ouve préviamente os 6rgdos préprios, que o informam
sobre as verdadeiras possibilidades de Tesouro. Querer as-
sumir a tarefa déstes orgdos nos parece profundamente des-
locado, sobretudo se as opinides nao se baseiam em nada de
concreto, mas sim em mera suposicées. Voltamos a repetir
que se fésse somente atender aos interésses financeiros, to-
das as forcas armadas deveriam ser dissolvidas, permanecen-
do apenas os pequenos nicleos de policia, destinados & ma-
nutengio da ordem publica, onde isto n@o pudesse ser feito
pelas forcas policiais civs.

O curioso é que, em nosso Pais, de onde cada dia mais se
afastam as possibilidades de lutas continentais, enquanto
mantemos forcas terrestres muito acima das necessidades na-
cionais, unicamente porque para tanto influem razdes poli-
ticas, possivelmente acertadas, mas que de qualquer modo
provocam gastos extremamente elevados, queremos justifi
car uma “doutrina” esdriixula, sob o pretexto de despesas
que ndo apresentam nenhum aspecto aterrador! O argu-
mento “economia” destina-se a impressionar a opinido pi-
blica e ficaria muito melhor na béca dos civis, economistas e
financistas, do que na de militares de profissao que, assim,
talvez inconscientemente, estao pecando por falta de since-
ridade, defendendo pontos de vista que incondizem com os
interésses da defesa nacional. No enfanto, todos sabem que
uma grande nacdo maritima ecomo o é o Brasil, deve, queira
ou ndo queira, possuir uma grande fér¢a aérea e uma gran-
de Marinha, para defender-se com propriedade em uma guer-
ra futura, cuja frente estara, indiscutivelmente, no mar.

i & &

P ¢ BT

EXISTE ALGUMA GRANDE POTENCIA ONDE A
AVIACAO SEJA UNICA ?

Nao, desde que se trate de poténcias maritimas, possui-
doras de forcas navais. Tanto nos Estados Unidos como na
Gra-Bretanha, foram feitas varias tentativas de unificacao,
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sempre mal sucedidas. Na Gra-Bretanha a unificacio che-
gou a processar-se, mas as contingéncias da guerra for¢aram
o govérno a bater precipitadamente em retirada, voltando 4
separacdo, para evitar a derrota. Na Italia, onde se estd
agora criando novamente a aviacao naval, Mussolini negou-
-se a admitir a necessidade dessa aviacédo e, indo mais longe,
vetou a construgdo de porta-avioes para a Esquadra, alegan-
do que a Italia ja era, por si, um grande porta-avioes esten-
dido através o Mediterraneo; entendia éle que a Marinha ita-
liana s6 precisaria desta classe de navios se fosse chamada
a combater além do estreito de Gibraltar.

Apds os sucessos alcancados pelo Almirante Cunnin-
gham, destrogando as forcas navais italianas, gracas aos
seus avioes transportados, e nao somente pela posse do ‘“‘ra-
dar” como muitos ainda supdem, o préprio Mussolini foi o pri-
meiro a reconhecer o crime que cometera e o declarou publi-
camente, isentando de culpa o Almirante Jachni, vitima do
€IT0 que nos, aqui, estamos insistindo em repetir, desprezan-
do as licoes da Grande Guerra. Concedendo aos ingléses o
dominio do Mediterridneo, a auséncia de aviacdo naval italo-
-germanica fol a causa precipua da derrota das foércas do
“Eixo". A colaboracao das forcas aéreas terrestres italianas
e da Luftwaffe, cujo valor ninguém desconhece, com a Mari-
nha, sesgundo uma “doutrina” parecida com a nossa, foi um
legitimo e espetacular fracasso, cujas conseqiiéncias foram
duramente sofridas pela Marinha italiana, embora, povoada
de legitimes herois, sacrificados & leviandade de uma concep-
cao erronea que levou a Italia 4 perda de sua liberdade. Na
Alemanha, Hitler, dotado de idéias proprias e muitissimo in-
fluenciade, como o féra o Kaiser Guilherme II, pelo seu Ga-
binete militar, desprezou tanto a aviagao naval como a cons-
trucao dos porta-avides, e as conseqiiéneias foram tremen-
damente graves para a conduta das operacdes nos mares e,
consequentemente, para o desfecho da guerra,

A histéria ai esta e néo se inventa; o érro consiste geral-
mente em nio saber interpreta-la e aproveitar as suas li-
¢oes. Quem estudd-la honestamente vera que todas as vé-
zes que se pretendeu solucionar o caso da avia¢do naval pela
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adocdo do “compromisso’” das medidas de cooperacao entre
0 “mar” e o “ar”, o fracasso fol sempre o que dai resultou.
Basta-nos citar o exemplo da destruicio dos dois navios de
batalha do Almirante Philips na area de Kuan Tan (Prince
of Wales e Repulse) vitimados pela famosa doutrina de co-
operacdo que os privou fotalmente de cobertura aérea, ne-
gada quando era justamente imprescindivel. Poderiamos
ainda apresentar os casos de Taranto, Malta, do Bismark.
etc... para convencer aos préprios leigos, porgue os profis-
sionais o sabem muito bem, da impossibilidade de um en-
trosamenfo eficiente e proveitoso.

No papel tudo se resolve, mas na execucao sO registra-
mos insucessos e desastres.

Sempre que houver forcas operando com dualidade de
comando, compreensao e doutrinas diferentes, o desfecho
sera o mesmo, isto &, a derrota completa e absoluta.

Durante a Grande Guerra, em nossas éguas e nas do
Atlantico central, que serdio provavelmente o teatro de ope-
racoes de uma futura guerra, tivemos a oportunidade de
apreciar as operacoes conjuntas das forcas navais aliadas e
de sua aviacio naval. ‘Apesar de se tratar de aviacao naval
operando com base em nossos portos do nordeste e nas ilhas
oceanicas, nenhum grupo tarefa de patrulha ocedanica se
fazia ao mar sem estar infegrade por navios dotados de
avioes, lancados por catapultas, ou por navios aeréodromos
de escolta. Participei de varias dessas patrulhas e escoltei
navios aerédromos, tanto nas Aguas do Atlantico central
como entre o Cabo da Boa Esperanca e a area de patrulha de
Hampton Roads; gracas ao comando 1inico e & aviacdo trans-
pertada, naval, foi possivel eliminar o perigo submarino, se-
néo totalmente, pelo menos reduzinde-o a propor¢des perfei-
tamente aceitéveis.

Nes Estados Unidos, onde as consideracdes sentimen-
fais ccupam muito pouco lugar, ha presentemente as seguin-
tes aviacbes pertencentes ao govérno central: Aviacdo pura;
Aviacdo do Exéreitc; Aviacdo Naval; Aviacdo dos Fuzileiros
Navais; Aviacic da Patrulha Caosteira; Aviagdo dos Servicos
meteorologicos e Aviacdo de Protecdo dos Servigos Florestais;
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possivelmente ainda existem ouftras que desconhecemos e
ainda outras mais a servico dos Estados. Nenhumsa delas
interfere na outra ou tem suas atividades limitadas por elas;
nao h4 problemas porque todos sabem até onde vao os deve-
res de cada um; s6 no Brasil hd monopdlio. Se a Marinha
rezasse pela mesma cartilha da “doutrina” hé muito teria
vedado a matricula de Oficiais da FAB nas suas Escolas de
aperfeicoamento, inclusive na de Tatica anti-submarino, as-
sunto puramente naval, muito mais naval do que a pilota-
gem de avides & puramente aercmilitar, e o mesmo faria em
seus Centros de Controle de avarias onde recebsm elementos
vindos de todas as procedéncias para aprender a combater
incéndios, inundacdes... e na sua Flotilha de Submarinos,
onde na especialidade de “homens-ra” aceitam até elemen-
tos da Policia estadual de certos Estados, como o do Rio
Grande do Sul, que vem aprender prceessos de destruicao
submarina e outros ensinamentos, com finalidade que nem
sequer nos interessam.

O que a Marinha tem sempre em vista é a sua propria
eficiéncia, nada mais; ndo pode admitir que esta seja preju-
dicada por pontos de vista pessoais e insubsistentes ou que
alguém, leigo em assuntos navais, pretenda impor-lhe agquilo
que deve fazer ou como o deve fazer. As responsabilidades
da Marinha s&o dela propria e ela nao as pode repartir; se
para cumprir a Missdo que Ihe cabe no conjunto das forcas
armadas, para a defesa nacional, necessita de canhoes, de fo-
guetes, de carres de assalto ou de avioes, isto tem de ser sa-
tisfeito, sem que dai se conclua que ha interferéncia em ou-
tros setores que néo os seus proprios. O que se esta preten-
dendo é justamernte, intervir na Marinha, em assuntos de
sua especifica autoridade, cerceando a sua eficiéncia,

Nao chegamos, sinceramente, a concretizar as razoes
que MOVem a opesicao, constatada e insofismavel, acs dese-
jos da Marinha para melhorar suas pessibilidades operati-
vas; esses desejos deveriam ser os de todos os brasileiros,
sem distincao de classe, pois tem interésse geral e nada en-
cerram de personalismo, ou classismo. Aplaudimos todas as
iniciativas destinadas a aumentar o poderio das demais for-
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cas armadas do pais e jamais nos oporiamos ao seu progres-
s0, até mesmo se desejassem adquirir, justificadamente, na-
vios e operarios por conta propria, temos, portanto, o di-
reito de reivindicar um ftratamento que nos permita cami-
nhar para a frente, para podermos nos desobrigar dos nos-
sos dieveres especificos na defesa maritima do pais.

10) — A concessdo de créditos para adquirir material
de vbo para a Marinha, prejudica ao Ministério da Aero-
nautica ?

Evidentemente nao. A Marinha pede aquilo de que pre-
cisa e nao solicita, de forma alguma, qualquer transferén-
cia de créditos em seu beneficio. N&o usa de processos es-
cusos e seria incapaz de qualquer deslealdade. A forma pela
qual tem cooperado com as demais forcas armadas, dentro
do maximo de suas possibilidades, até mesmo em defrimento
de seus proprios interésses, bem traduz o pensamento rei-
nante na Marinha. O Congresso examina as propostas or-
camentarias dos varios Ministérios, as aprova, as aumenta,
as reduz ou as cancela, dentro das possibilidades existentes,
mas ndo me consta que haja feito depender o montante de
gualquer Orcamento militar das concessoes que sdo feitas
nos outros. O argumento nao tém sentido.

IV

A CRIACAO DA AVIACAO EMBARCADA, OU MESMO DA
AVIACAO NAVAL INTEGRAL, TRARIA INCONVENIENTES
A AERONAUTICA ?

Niao vejo como isto poderia suceder. Cada forgca arma-
da tem sua finalidade prépria; o fato de usarem de certas
armas idénticas, nao significa que isto seja feito em detri-
mento de qualquer delas. O fuzil, a metralhadora, os ca-
nhoes de todos os calibres, os foguetes, os teleguiados, os
torpedos, as bombas, as minas, etc. sdo armas cujo uso &
comum a tédas as forcas armadas. Da mesma forma sucede
com a8 aeronaves que para o Exército e para a Marinha, sdo
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instrumentos de que necessitam tanto para finalidades de
guerra como para outras do tempo de paz e que, desde logo,
devem estar sob seu contréle integral e imediato. Dai néo
se pode inferir que devam ser retiradas da For¢a Aérea. Em
tempo de paz a Marinha necessita de seus avides e helicop-
teros para fins hidrograficos, de comunicacoes, de transpor-
te, de socorro, de observacao, de adestramento ete... efe...
da mesma forma que em tempo de guerra dales necessita
para ésses fins acrescidos dos de coleta de informacoes, de
esclarecimentos, de patrulha oceanica, de escuta submarina,
de protecdo aos comboios, de cobertura aérea, as vézes em
carater permanente, de deteccdo de minas, de ataques sob
diversas formas, de producéo de cortinas de fumaca, ete...
etc. .. tarefas que em caso algum podem ser cometidas a ou-
irem, porque sao altamente especializadas e delas depende
¢ éxito de operagocs que nao podem ser realizadas sendo por
forcas aeronavais, criadas por nos, por nos adestradas e im-
buidas de uma doutrina nossa, dentro de um ambiente que
também nos pertence. A cooperacdo “mar-ar”, em caso al-
gum pode abranger setores tao dilatados; désse impondera-
vel que se cria na vida em ccmum nasce, com certeza, um
dos maiores fatores do sucesso; sua auséncia serd, obvia-
mente, um dos fatores negativos capazes de causar a sua
perda.

Quais as razoes determinanles da oposicdo do Ministério da
Aerondulica 4 criagdo da forca aérea embarcada, da Mari-
nha, ou ao restabelecimentio da Aviacdo Naval?

O assunto & muito delicado; a interpretacio malévola de
nossas palavras pode ferir susceptibilidades, que em caso al-
gum dessjamos visar.

Entretanto, a sinceridads permite certas franquezas, pois
nio tem gendo propésitos construtivos.

Entendemos que ha varias razoes, umas de ordem subje-
tiva e outras de natureza mais objetiva.

Entre as primeiras razoes figura o efeito de inducéo pro-
vocado pelo exemplo do que se passou em varios paises, entre
éles os Estados Unidos e a Inglaterra, muito embora em am-
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bos os desejos dos adeptos da unidade aeronautica hajam
sido derrotadas. Ha também um certo recalque, um natu-
ral revide aos térmos em que foi conduzida, em tempos pas-
sados, a campanha em favor da criacdo da aviacdo naval, fe-
rinde melindres dos nessos camaradas da FAB, que merecem
de nossa parte toda a estima e admiracao. Os meios navais
nao aprovaram aquéles térmos, embora estivessem inteira-
mente de acordo com a tese defendida.

Mas niao se deve tomar desinteligéncias dessa natureza
como pretexto para fomentar uma situacdo prejudicial aos
interésses gerais do Pais, que se sobrepoe até mesmo ao cha-
mado “espirito de classe”, tAo louvavel e nccessario quando
empregado justamente, quanto prejudicial quande levado a
extremos, servindo de base a propoésitos indefensaveis.

O Ministério da Aeronautica, e com éle muitos aviadores,
julgam provavelmente que a criacao de outras forcas aéreas
fora de sua orbita diminuira ou enfraquecera sua influén-
cia politica e, desde logo, ndo vé com bons olhos qualquer
medida tendente & concretizacio daqueéle propésito, Nao
acreditamos gue istc possa suceder, mas entendemos que,
sejam quais forem as conseqiiéncias particulares, nao ha ra-
Z40 para que, por ésse motivo, se sacrifiquem interésses maio-
res, como o0 sdo os da defesa nacional.

Néo cremos, também, que a “ccmpeticao” dé motivos
para oposicdo a separacdo; benéfica para uns, podera ser in-
comoda para outros, determinando uma mudanca de méto-
dos que ndo sera do agrado de todos, embora os beneficios
devam ser gerais. A Marinha tem suas gloriosas tradigoes
no mar e as cultua; nao deseja competir com quem guer que
seja sendo para engrandecer a Patria e estreitar lacos de fra-
ternidade indissoltuveis, nunca para sustentar rivalidades ab-
surdas e inconcebiveis.

Resta ainda o receio, j4 manifestado, de que através da
separacdo, a Aercndutica venha a enfraquecer-se, em virtude
de restricoes imaginarias em seus servicos. Este ponto de
vista ndo me parece aceitavel. A necessidade de uma forca
aérea independente é flagrante, tal a multiplicidade de tare-
fas que lhe cabem e que estdo fora da orbita das atividades
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normais das aviacoes do Exército e da Marinha., E' verdade
gue o aparecimento dos projéteis dirigidos e dos foguetes de
longo alcance veio tornar desaconseihaveis os bombardeios
aéreos quando visando objetivos amplos, porque nao se justi-
ficariam os riscos corridos ante os resultados a colhér. Se &
possivel bombardear uma cidade, um porto, uma zona, sem
corrsr o perigo de perdas pessoais e de material de voo, é evi-
dente que a escolha do processo esta feita de anteméo. Mas
subsistirao sempre os bombardeios de preciséo contra objeti-
vos selecionados, além da grande multiplicidade d= tarefas que
exigirdo a presenca dos bombardeiros e da aviacdo de caca
que os protegera em suas incursoes. Igualmente, a aviacao
de caca serda necessaria para conter as incursoeg inimigas e
para as demais tarefas usuais. Isto se aplica a tddas as clas-
ses de avides em uso e parece-me que seu emprégo dificil-
mente poderd sofrer restricoes eliminatérias. Assim, o re-
ceio de enfraquecimento por falta de cbjetividade néo se jus-
tifica.

Isto posto, todas as objecOes apresentadas para opor-se
a criacdo da aviac@o naval passam a ter apenas um carater
especulativo, como que uma reacéo por espirito de classe, que
bem compreendemos, mas que nio representa razao ponde-
ravel que as justifique. Escoimada das tarefas puramente
navais, a Aerondautica poderd muito melhor des:tnvolver os
seus proprios servigos e empregar com mais propriedade os
créditos que lhe forem concedidos, sem ter que preocupar-se
com a constituicdo e o adestramento de uma forca sébre a
qual nunca podera exercer um contréle efstive. Lucra a
Aeronautica e sobrevive a Marinha.

Poderd a Marinha cumprir sua Missdo, sem a posse de sua,
Aviacdo propria?

N&o. A Marinha deseja possuir sua aviagio propria por-
que sabe que sem ela néo podera operar, nem sobreviver; se-
ra apenas um orgéo caro e improdutivo, um pesadissimo com-
promisso para a Nacdo, que sofrera a desilusdo de vé-la inope-
rante, ou destruida, quando dela mais necessitar. Se os Po-
deres publicos entenderem que a Marinha néao deve fer sua
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aviacdo propria, melhor sera dissolvé-la definitivamente, res-
tituindo seu pessoal 4 vida civil, mas terdo de dar contas da
pratica de um ato que representara, no futuro, o sacrificio da
Nacdo — aos caprichos de uma opiniao sem base e sem razao.
Esta solucdo sera, contudo, preferivel ao hibridismo “Mar-Ar"”
que apenas servira para preparar o “bode expiatério” dos fu-
turos e inevitaveis desastres. Em assuntos desta natureza,
nac ha meio térmo aceitavel.

Entre uma boa duzia de paises civilizados, poténcias na-
vais e militares, s6 o Brasil ndo possui sua aviacdo naval
propria. Ou os Chefes militares de todos aquéles paises, en-
tre os quais se incluem os Estados Unidos, a Inglaterra, a
Franca, a Russia, o Jap@o, o Canada, a Australia, a Itdlia, o
Chile, a Argentina etc... nada entendem de organizacio de
forcas armadas, apesar da longa experiéncia de intermina-
veis guerras e das ameacas que o futuro mal esconde, e o
tinico sabido é Brasil, ou os papéis se invertem e os tinicos nes-
cios somos n6s. N#ao nos parece dificil concluir de que lado
esta a razdo. Entretanto, deve-se acentuar que erros desta
natureza pagam-se com a vida.

A Marinha deseja ardentemente ver a Forca Aérea Bra-
sileira poderosa e independente, e tudo fara, que esteja a seu
alcance, para cooperar para seu maior brilho, mas nao pode
admitir que isto seja feito com o sacrificio de seus filhos cujas
tradicdes, velhas de quase dois séculos, sdo um acérvo de
imarcessiveis glorias do Brasil.

A opinido publica que veja com quem estdo. a razdo
e o direito.
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1. A DOUTRINA EM VIGOR

1.1. Criacdo e organizacdo do Ministério da Aerondu-
tica e da FAM

Inicialmente convém seja feito ligeiro resumo historico
da eriacdo e da organizacdo do Ministério da Aeronautica e
da FAB. :

Lembraremos entao que nada haverd de estranho, embo-
ra o fato constitua surprésa para alguns, se afirmamos que
o Ministério da Aeronautica, que hoje tanto se opde & criagao
da Aviacdo Embarcada da Marinha, teve sua origem na pro-
pria Marinha, na nossa antiga Aviacdo Naval. Realmente, a
primeira Escola de Aviacao, Militar, criada no Brasil, foi a da
Marinha, em agosto de 1916. Soments dois anos depois, em
1918, foi eriada a Escola da Aviacéo Militar, do Exército. Des-
sas duas Escolas nasceram a Aviacdo Naval e a Aviacdo Mi-
litar, que mais tarde vieram a constituir a Forca Aérea
Brasileira.

O desenvelvimento da Aviacdo Naval tornou necessaria
a formacédo de oficiais da reserva, provenientes do meio civil,
tendo sido eriado, em dezembro de 1926, o Corpo de Oficiais
da Reserva Naval Aérea.

Um ano apos a revolucdo de 1930, em 3 de outubro de
1931, o Decreto n.2 20 497, do Govérno Provisorio criou o Cor-
po de Aviacao da Marinha.

Isso foi um érro, pois os aviadores da Marinha passaram,
em pouco tempo, a constituir um grupo a parte, cujos compo-
nentes, em geral, se consideravam muito mais como aviadores
do que como oficiais da Marinha, vivendo afastados dos na-
vios e usando até uniformes diferentes, o que veio anular um
dos principais fatores de eficiéncia de sua formacao — o ti-
rocinio marinheiro, adquirido e apurado no pleno exercicio
das lides navais. Tal érro nfo deverd sér repetido.

Em 22 de abril de 1935 teve inicio uma campanha de
propaganda para criagdo do Ministério da Aeronautica, orga-
nizada por uma comissdo composta de trés aviadores milita-
res e trés aviadores navais, objetivando a crlagao de uma For-
ca Aérea Nacional, composta de:
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Forea Aérea Independente, diretamente subordinada ao
Estado-Maior da Aeronautica;

Unidades de Cooperacao com a Marinha, diretamente
subordinadas ao Estado-Maior da Armada quanto ao seu
emprégo;

Unidades de Cooperacdo com o Exército, diretamente su-
bordinadas ao Estade-Maior do Exército quanto ao seu
emprego.

A campanha teve ampla repercussdao e boa acolhida en-
fre os aviadores, sem gue uma grande maioria tivesse aceito,
de modo absoluto, a idéia. Parece que houve a aceitacdo, em
principio condicionada porém a duas modalidades de solucao.
Uma delas encarava a criacio de um orgédo independente de
direcdo, coordenacao e regulamentacdo da Forca Aérea In-
depzndente, da Aviacéo Civil e da Politica Aérea, sem que ésse
novo 6rgio nascesse da fusdo das Aviacdes Naval e Militar.
A outra encarava tal fusdo como a solucio mais indicada.

Os aviadores Navais mais graduados, quando no exerci-
cio do cargo de Diretor-Geral de Aeronautica da Marinha, ex-
puseram ao Ministro da Marinha seu ponto de vista absoluta-
mente contrario & criacdo de uma Forga Aérea Unica, nascida
pela absorcaoc das Aviacoes Naval e Militar.

Os Estados-Maiores da Armada e do Exército, e o Almi-
rantado, manifestaram ésse mesmo ponto de vista.

Finalmente, em 20 de janeiro de 1941, o Decreto-Lei n.®
2 961, do chamado Estado Novo, criou o Ministério da Aero-
nautica e as Forcas Aéreas Nacionais, englobando o pessoal
e o material da Arma da Aeronautica do Exército e da Avia-
cdo da Marinha, assim como o Conselho Nacional da Aero-
nautica e o Departamento de Aeronautica Civil. Foram en-
tdo extintas a Aviacdo Naval e a Aviagdo Militar, contra os
pareccres dos Estados-Maiores do Exército e da Armada, e
também do Almirantado. Nao ha duvida que o Govérno foi
fortemente influenciado pela campanha dos aviadores e pelo
exemplo dos paises totalitarios do chamado Eixo (Alemanha
e Itdlia), bem como pelos sucessos esp:staculares da Forga
Aérea Alemd no comégo da Segunda Guerra Mundial. Essa
guerra, entretanto, fol uma terrivel e amarga licio para
aquéles dois paises, pois a falta de aviacéo propria foi a prin-
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cipal causa da derrota de suas Fércas Navais, que ficaram
privadas de apoio aéreo adequado.

Um ano e meio depois, em 14 de julho de 1942, o Decre-
to-Lei n.? 4 478, do Estado Novo, organizou a Forca Aérea
Brasileira em tempo de paz, estabelecendo, entre outras coi-
sas, que a FAB, de acordo com as necessidades da Esquadra,
forneceria & Armada uma For¢a Aérea para embarque nos
navios, denominada Forca Aérea Embarcada. Estabelecia
tfambem que para atender as necessidades préprias das Forcgas
de Terra e Mar em meios aéreos, a FAB poria a disposi¢ao des-
sas Forcas os elementos convenientes, denominados Forca
Aérea de Cooperacio com o Exército e Forca Aérea de Coope-
racdo com a Armada, respectivamente. Essa obrigacéo da
FAB nio foi cumprida quanto a Armada. Quanto ao Exér-
cito, so foi cumprida no Teatro de Operacoss da Italia.

Em 16 de setembro de 1946, dois dias antes da promul-
gacao da nova Constituicdo, foram assinados os Decrztos-
-Leis n.% 9888 e 9889, O primeiro deu nova Organizacao
ao Ministério da Aeronautica; o segundo deu nova Organiza-
¢do a Forca Aérca Brasileira em tempo de paz.

Esses dois decretos-leis, desde entdo em vigor com forca
de lei, os tinicos que regem a Aerondutica, além de nao co-
gitarem da Aviacao Embarcada e da cooperacdo com as ou-
tras For¢as Armadas, ndo contém nenhum dispositivo esta-
belecendo a exclusividade de meios aéreos militares por parte
da FAB, cuja finalidade, definida no Decreto-Lei n.© 9 889,
é unicamente “atender e executar as operacoes puramente
aéreas, as operacoes combinadas com as demais Forcas Arma-
das, e a defesa aérea do pais”.

1.2. Primeira Doulrina

Por haver a nova Organizacio da FAB omitido qualquer
referéncia &4 cooperagao com as outras Forcas Armadas, pois
apenas menciona operacoss combinadas, o entdo Estado-
-Maior Geral propos a primeira Doutrina de Cooperacéo da
FAB com o Exército e a Marinha, que foi aprovada pelo Pre-
sidente da Repiblica em 14 de setembro de 1947.
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Em 31 de janeiro de 1952 foi encaminhada, pelo Chefe
do Estado-Maior das Forcas Armadas ao Presidente da Repu-
blica, uma Exposicdo de Motivos sbbre o caso de um Tenen-
te-Coronel Aviador que, sendo Instrutor da Escola de Guerra
Naval, pediu exoneracio alegando “nao lhe ser possivel con-
ciliar a orientacdo tracada naquela Escola, que o compelia a
ensinar o emprégo da aviacdo com base em navios e na orla
maritima como pertencentes & Marinha e sempre dentro da
doutrina de Aviagdo Naval, com a doutrina professada pela
Forca Aérea”. Depois de varias consideracdes a exposicdo
sugeria ao Presidente da Republica mandar proceder a um
reexame da matéria pelo EMFA, com a audiéncia dos outros
orgaos do Alto Comando das Fércas Armadas.

O Presidente da Republica exarou despacho nessa Expo-
sicao de Motivos, em 10 de fevereiro de 1952, mandando que
continuasse a ser cumprida a Doutrina de 1947; e aprovando
que o EMFA procedesse a um reexame da matéria com os
outros orgaos do Alto-Comando das Forcas Armadas, para
uma colaboracdo mais harmoniosa e eficiente. O Tenente-
-Coronel Aviador foi exonerado da Escola de Guerra Naval e
substituide por outro Oficial-Aviador. O reestudo da Doutri-
na so foi feito quase dois anos depois.

1.3. Nova Organizacao do Ministério da Marinha

Em 6 de fevereiro de 1952 foi encaminhada, pelo Chefe
do Estado-Maior das Forcas Armadas ao Presidente da Repu-
blica, uma Exposicdo de Motivos opinando favoravelmente
sobre o ante-projeto que depois se transformou na Lei n.©
1 658, de 4 de agosto de 1952, que deu nova organizacdo admi-
nistrativa ao Ministério da Marinha. Essa lei eriou a Dire-
toria de Aeronautica da Marinha, incumbida de “Coordena-
cio dos assuntos relacionados com o Ministério da Aerondu-
tica, mantendo com éste a mais estreita cooperacao” e “as-
suntos relacionados com a Aviacio Embarcada”. Esta é a
tinica referéncia expressa, em lei, & Aviacio Embarcada, da
qual essa mesma lei incumbiu a Marinha.
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1.4. Organizacdo do Nucleo de Comando Aerofdtico

Pela Portaria n.© 443, de 22 de dezembro de 1952, 0 Mi-
nistro da Aeronautica aprovou as Instrucoes para Organi-
zacdo e Funcionamento do Nucleo de Comando Aerotatico
(NUCATAER), que “tem por missdo planejar e coordenar as
operacoes conjuntas com o Exército e a Marinha"”, mas o
Exército e a Marinha néao foram consultados sébre a sua or-
ganizacao. Até agora o NUCATAER ainda funciona proviso-
riamente, no Estado-Maior da Aeronfutica.

1.5. Primeiro Regulamenio para a Diretoria de Aero-
ndutica da Marinha

O Decreto n.2 32 798, de 18 de maio de 1953, aprovou o
primeiro Regulamento para a Diretoria de Aerondutica da
Marinha, que foi impugnado pelo Ministro da Aeronautica,
dando lugar a que o Ministro da Marinha sugerisse ao Pre-
sidente da Republica fosse suspensa a execucao do citado Re-
gulamento. Isso foi feito pelo Decreto n.9 33 223, de 1.° de
jutho de 1953, que mandou sustar a sua execucio até que o
EMFA procedesse ao reexame da matéria com os érgaos in-
teressados do Alto-Comando das Forcas Armadas.

1.6. Nova Redacgdo da Doutrina

O reexame da matéria relativa & Doutrina, determinado
em fevereiro de 1952, s6 foi feito no fim de 1953, resultando
na Exposicdo de Motives de 15 de janeiro de 1954, do Chele
do Estado-Maior das Forcas Armadas ao Presidente da Re-
publica, fazendo varias consideracbes e propondo a aprova-
¢do da nova redacéo da Doutrina de Cooperagdo da FAB com
o Exército e a Marinha, e Medidas Complementares. Essa
Exposicdo de Motivos foi aprovada por despacho do Presiden-
te da Republica, exarado em Oficio datado de 12 de ievereiro
de 1954, do Secretario-Geral do Conselho de Seguranca Na-
cional, que s= manifestava favoravelmente 4 aprovacdo. ©
fator preponderante, ao ser estabelecida a Doutrina em 1947
e ao ser revigorada em 1954, com nova redacdo, fol o fator
econémico,



O Problema da Aviacio Embarcada 443

Em 1947 o Estado-Maior Geral reconhecia as aparentes
vantagens da criacdo de uma Aviacdo Naval, mas considera-
va tal solucdo ideal como inexequivel no momento, por en-
volver programa vasto e dispendioso. Em 1954 o EMFA de-
clarou que a criagio de uma Aviagao Naval redundaria =m
pesadissima despesa, incompativel com a situagdo financeira
do pais, e acentuou que a solugao adotada, tinica no mundo,
resultou de imperativos da conjuntura nacional. Entretan-
to, um exame realista do assunto teria mostrado s:I' apsnas
aparente a economia da solucdo adotada. De fato, sendo
cada vez mais especializados o material e o pessoal emprega-
dos na Aviacdo Embarcada, e nao existindo na FAB, é légico
que as despesas necessdrias a estruturacfo e & manutencédo
dessa aviacao especializada teriam de ser feitas de gualquer
maneira.

A nova redacdo da Doufrina nao lhe alterou a ssséncia,
porém tornou-se mais explicita e acrescentou-lhe algumas
providéncias a serem adotadas, sob a forma de Medidas Com-
plementares. A Aviacao Embareada passou a ser arginica
da Esquadra.

1.7. Novo Regulamento para a Diretoria de Aerondu-
tica da Marinha

Pelo Decreto n.? 36 327, de 15 de outubro de 1954, foi
aprovado o novo Regulamento para a Diretoria de Aeronau-
tica da Marinha, que foi antes submetido & apreciacédo e acei-
tacdo por parte do Estado-Maior da Aeronautica e do EMFA.

Pelo Aviso n.@ 1720, de 27 de junho de 1955, o Ministro
da Marinha aprovou as Instrucdes referentes a Especialidade
de Observador Aéreo, criada pelo Aviso n.2 3 327, de 3 de de-
zembro de 1954.

De actrdo com uma Medida Complementar da Doutrina
foi criado, pelo Decreto n.© 37 398, de 27 de maio de 1955, o
Centro de Instrucio e Adestramento Aeronaval, cujo Regu-
lamento, depois de examinado e aceito pelo Estado-Maior da
Aeronautica e pelo Estado-Maior das Fércas Armadas, foi
aprovado pelo Decreto n.© 37 558, de 30 de junho de 1935, o
qual foi referendado pelos Ministros da Marinha e da Aero-
néutica.
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1.8. Organizacdo dos Comandos Aerotdticos

De acordo com uma Medida Complementar da Doutrina
o EMFA encaminhou ao Estado-Maior da Armada e ao Esta-
do-Maior do Exército, em setembro de 1954, projeto de decre-
to, oriundo do Estado-Maior da Aeronautica, para criagdo do
Comando Aerotatico Naval e do Comando Aerotatico Terres-
tre, solicitando parecer urgente e esclarecendo haver oficiado
ao Estado-Maior da Aeronautica, lembrando a conveniéncia
da uniformidade da terminologia adotada, e que as locucoes
“emprégo conjunto” e “operacoes conjuntas” fossem substi-
tuidas por “emprégo combinado” e “operacdes combinadas”.

Entretanto, sé trés anos depois de aprovada a Medida
Complementar que estabelecia a sua organizacdo imediata,
& que foram organizados o CAT NAV e o CAT TER, os quais
“tém como finalidade a instrucéo e o adestramento das Uni-
dades Aéreas dsstinadas a emprégo conjunto com as Fércas
Navais e com as Forcas Terrestres”. O Decreto n.® 41 077,
de 1.° de marco de 1957, que organizou ésses Comandos Ae-
rotaticos, ndo foi apreciado pela Marinha, pelo Exército ou
pelo EMFA, é diferente do projeto de 1954, e s6 menciona
emprégo conjunto.

Alias, essa preferéncia da FAB pelo ‘emprégo conjunto”
em vez do “emprégo combinado”, que j& surgira na organiza-
cdo do NUCATAER, é uma constante, que parece denotar a
preocupac@o de evitar a subordinacdo de unidades aéreas a
qualguer comando que nao seja comando aéreo, mesmo Jue
seja comande combinado.

A Portaria n.2 1438-GM-2, de 9 de dezembro de 1957,
do Ministro da Aeronautica, aprovou as Instrucdes Regula-
doras da Organizacao e do Funcionamento dos Comandos
Acrotaticos, também & revelia da Marinha, do Exército e do
EMFA.

Até agora os Comandos Aerotaticos ainda nao foram ati-
vados.
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2. AS DIFICULDADES COM A DOUTRINA

2.1. Conceito de Cooperacgdo

Sendo a Doutrina denominada “de Cooperacao da FAB
com o Exército e a Marinha”, segue-se que a FAB tem obri-
gacao de cooperar, ao passo que o Exército e a Marinha tém
necessidade e direito de receber a cooperacio.

As duas Forcas Armadas que tém necessidade e direito
de receber a cooperacdo constituem as entidades passivas,
utilizadoras de um servico, a0 passo que a FAB é a entidade
ativa, supridora do servico.

.A cooperacao prestada pela FAB tem sido sempre insufi-
ciente, precéaria e de obtenc@o dificil, sendo por isso natural
que o0s queixosos e descontentes sejam o Exército e a Mari-
nha, especialmente a Marinha, que por sua préopria natureza
tem necessidades maiores e mais dificeis de serem satisfeitas.

A entidade supridora de um servigo tem obrigacéo de es-
tar aparelhada para supri-lo. No caso em exame a entida-
de supridora (a FAB) deszja manter e insiste em n&ao abrir
mao do monopolio de meios aéreos militares que lhe foi con-
cedido pela Doutrina. Portanto, a FAB néo tem o direito de
alegar, como alega, falta de recursos para cumprir sua obri-
gacdo, €, no caso particular dos helicapteros, tal alegacao che-
ga a ser absurda.

2.2. Caso dos Helicopteros

Os druzador:s Barroso e Tamandaré chegaram ao
Brasil em dezembro de 1951 e abril de 1952, respectivamente.
De acordo com a Doutrina aprovada pelo Presidente da Repu-
blica em setembro d= 1947, que dizia: *“a FAB fornecerj
todo o material e o pessoal, com excecdo dos observadores”,
deveria a FAB ter fornecido os helicopteros necessarios para
guarnecer aquéles navios, o que néo féz.

Por Aviso de 29 de outubro de 1953 o Ministro da Aero-
nautica, expondo o planejamento das atividades futuras da
FAB, informava ser seu desejo adquirir pelo menos dez heli-
copteros, para utilizar em seus servicos e para manter, a dis-
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posigdo da Marinha, os necessarios aos seus trabalhos, ate.,
mas os recursos financeiros de que a Aerondutica podia dis-
por néo lhe permitiriam adquirir senao talvez quatro apare-
lhos. Nessas condicbes, consultava se o Ministério da Mari-
nha dispunha de recursos com que pudesse reforgar os que a
Aerondutica pretendia aplicar na obtengdo dos helicopteros.

Como estivessem em andamento, nessa ocasido, os estu-

dos que o EMFA realizava para o reexame da Doutrina, jul-
gou o Estado-Maior da Armada mais acertado e conveniente
que se aguardasse o resultado daqueles estudos.
- De acérdo com a nova redacdo da Doutrina aprovada
pelo Presidente da Republica em fevereiro de 1854, que diz;
*Pessoal téenico e de voo, além do material asronautico, for-
necidos pela FAB, com excec¢do dos observadores”, e também
de acordo com uma Medida Complementar da Doutrina, que
diz: “Dar inicio ao treinamento da Aviacio Embarcada,
equipando d:sde ja os cruzadores com o0s elementos aéreos
adegnuados”, a FARB deveria ter logo fornecido os helicopteros
para aquéles navios, o que nao féz. E preciso notar que de-
correram mais de seis anos desde gue os cruzadores chega-
ram ao Brasil, e mais de quatro anos desde que uma Medida
Complementar de Doutrina determincu: *“equipando desdz
ja os cruzadores™.

No or¢amento para o exercicio financeiro dz 1955 figurou
no anexo da Marinha uma verba de dez milhoes de cruzeiros,
para aeronaves, que nao foi aplicada porque naquele ano as
negociacoes da Marinha com a FAB, para aquisicdo ds heli-
copteros, nao chegaram a nenhum resultado conereto, tendo
sido alegada, pelo Ministério da Aeronautica, falta de divisas.

No orgamento para o exercicio financeiro de 1956 nova-
mente figurou no anexo da Marinha uma verba de dez mi-
Ihoes de cruzeires, para aeronaves. Nesse ano prosseguiram
as negociacoes da Marinha com a FAB, para aquisicdo de
helicoptercs, sem resultado, sendo de notar que dois Avisos do
Ministro da Marinha ao Ministro da Aeronautica, datados de
1.2 de marco e T de agbsto, sObre o assunto, ndo tiveram res-
posta. Finalmente, em 28 de novembro, o Ministro da Mari-
nha dirigin Aviso ao Ministro da Aeronautica informando ha-
ver recebido proposta de venda de dois helicopteros, cuja
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aquisicdo interessava 4 Marinha, para guarnecer os cruza-
dores, e tendo em vista a Doutrina, consultava se o Ministério
da Aerondutica tinha alguma objecéo a que a Marinha fizesse
& compra para a qual dispunha de recursos. Esse Aviso nio
teve resposta e, ao findar o ano, na contingéncia de perder
a verba, o Ministre da Marinha autorizou a compra dos heli-
copteros, comunicando ao Ministro da Aeronautica, por Avi-
s0 de 23 de janeiro de 1957, a aquisicao feita e os motivos que
o levaram a autoriza-la.

Os fatos citados mostram que, sejam quais forem os mo-
tivos alegados, a verdade é que a FAB néo forneceu helicop-
teros para a Marinha. Neste caso particular nem mesmo se
poderia alegar escassez de recursos do Ministério da Aero-
nautiea, ndo s6 porque o custo dos aparelhos representa in-
fima porcentagem das verbas désse Ministério, mas também
porque a sua aquisicdo poederia ter sido feita utilizando verba
da Marinha destinada aquele fim. Portanto, ndo ha davida
que a Doutrina nio é eumprida, apesar de estar em vigor ha
mais de dez anos, o que prova que tal Doutrina nao tem exis-
téncia real ou é inexequivel.

2.3. Caso do avido da Direloria de Hidrografia e Na-
vegagdao

A Diretoria de Hidrografia e Navegacao tem necessidade
de levantamentos aerofotogrameétricos. Para ésse fim utili-
zou inicialmente avioes da antiga Aviagio Naval. Depois
recorrell aos servicos de empresas de aviacao comercial. Mais
tarde passou a solicitar a cooperacdo da FAB, cujo atendi-
mento, entretanto, era muito demorado e incerto.

Em outubro de 1946 a DHN conseguiu que o Ministério
da Marinha adquirisse, através do Escritério de Compras da
Marinha em Washington, um avido Beechcraft, o qual, pa-
ra fins de pilotagem e manutencgao, ficou entregue a4 FAB,
que o utilizava para o transporte de Brigadeiros. ¢

O pildto, oficial-aviador da FAB, ficava subordinado a
DHN, que empregava o avido na execucdo de seus levanta-
mentos aerofotograméticos, servico monétono e que exige
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do piloto grande atencao e cuidado, para manter o aviao ni-
velado, em posicao correta, rumo certo e altitude constante.
Havia necessidade de razodvel estabilidade do pildto, que de-
via estar familiarizado com ¢ servico que, pela razao aci-
ma, néo era considerado desejavel pelos aviadores da FAB.
Isso, provavelmente, se refletia na qualidade dos pilotos es-
calados para pilotar o aviao da DHN.

Em ncvembro de 1952 o aviao sofren um desastre, indo
de encontro 4 Serra de Petrépolis e sendo destruido. Depois
que perdeu ésse avido a DHN tem lutado com enormes difi-
culdades em obter avido da FAB, para executar os servigos
aerofotogramétricos de que necessita para os seus levanta-
mentos do litoral do pais, destinados a confec¢do de cartas
nauticas. Os pedidos feitos 4 FAB s6 sdo atendidos com gran-
de demora ou nido sdo atendidos.

O monopélio de meios aéreos por parte da FAB, em re-
lacdo ao Exército e & Marinha, estabelecido pela Doutrina de
Cooperacido em vigor, é de um radicalismo verdadeiramente
absurdo e diseriminatorio. Qualquer Ministério Civil ou gqual-
quer Autarguia pode adquirir, possuir e operar aeronaves,
guarnecidas por seus préprios pilotos. S6 os Ministérios da
Guerra e da Marinha estdo proibidos de adquiri-las e de guar-
necé-las com seu propric pessoal, masmo gque se trate de ae-
ronaves destinadas a servicos que, a rigor, niao podem ser
consideradas propriamente militares ou de guerra, como o
hidrografico, o de ligacdo e o de transporte.

2.4. Atos Administrativos Unilaterais da Aerondulica

Serdo examinados em seguida, rapidamente, alguns atos
administrativos da Aeronautica, sobre assuntos de interés-
seé do Exército e da Marinha, elaborados e aprovados unila-
teralmente, sem consulta aos Ministérios interessados ou ao
EMFA.

O Decreto n.® 38 205, de 12 de dezembro de 1955, criou
no Ministério da Aeronautica a Primeira Esquadrilha de Li-
gacéo e Observacdo (1.% ELO), para cooperar com o Exérci-
to. Alias, ligacao e observagio sio missoes de aviacdo orgi-
nica € nao de aviacdo de cooperacdo. O Exército nao foi
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consultado, embora se trate de uma Unidade de Aviagdo Or-
ganica de Grande Unidade do Exército, de acordo com a
Doutrina. O EMFA também néo foi ouvido.

A Portaria n.© 943-GM2, de 27 de dezembro de 1955, do
Ministro da Aeronautica, aprovou as Instrucoes para o Fun-
cionamento da 1.2 ELO, também & revelia do Exército e, em
desacérdo com a DOUTRINA, subordinando-e& ao NUCA-
TAER ao invés de subordind-la a uma Grande Unidade do
Exército. Convém notar que os avioes dessa Esquadrilha nao
foram adquiridos ou fornecidos pela FAB e sim pelo proprio
Exército, que os recebeu do Govérno dos Estados Unidos da
Ameérica.

O Decreto n.® 39495, de 7 de julnhn de 1956, organizou
no Ministério da Aeronautica a Segunaua Esquadrilha de Li-
gagdo e Observacdo (2.8 ELO), parz cooperar com & Mari-
nha. Se a finalidade é essa, o nome da Unidade é infeliz,
porque ligacdo e observacao sdo missoes de aviagdo organi-
ca e nao de aviacdo de cooperaciv. A Marinha néo foi con-
sultada, embora se trate de assunto de seu interésse. O
EMFA também nao foi ouvido.

A Portaria n.? 450-GM2, de 4 de setembro de 1956, do
Ministro da Aeronautica, aprovea as Instrugoes para o Fun-
cionamento da 2.2 ELO, tambem & revelia da Marinha, esta-
belecendo corretamente (sz esta certo o nome da Unidade)
como uma das missoes dessa Esquadrilha “fornecer os meios
aéreos, pessoais e materiais, para a formacgéo e treinamento
dos Observadores Aéreos da Marinha” mas, em desacardo
com o Regulamento para o CIAAN, aprovado por Decreto re-
ferendado pelos Ministros da Marinha e da Aeronautica, su-
bordinando erradamente a Esquadrilha ao NUCATAER ao in-
vés de subordina-la ao Departamento de Aviacao do CIAAN
(que € chefiado por um Major-Aviador).

O Decreto n.© 40 859, de 6 de fevereiro de 1957, organizou
no Ministério da Aerondutica o Primeiro Grupo de Aviagao
Embarcada, tendo como finalidade guarnecer Navios-Aerd-
dromos da Marinha Brasileira, estabelecendo tambem que o
Ministro da Aeronautica baixaria as insftrucbes para o seu
funcionamento e designaria a sede, em terra, dessa Unidade.
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Ainda dessa vez a Marinha e o EMFA ndo foram consultados,
embora se trate de Unidade de Aviacdo Orginica da Esqua-
dra, considerada como um Departamento do NAe, cuja or-
ganizacéo é elaborada pela Marinha.

Aparentemente a FAB nao considera unilaterais ésses
atos administrativos, pois um Brigadeiro, interrogado sobre
© caso, respondiu que a Aeronautica estava apenas procu-
rando cooperar com o Exército e a Marinha., Entretanto, és-
se Brigadeiro € 0 mesmo que pronunciou na Escola Superior
de Guerra duas conferéncias, sobre “0O Problema da Aero-
nautica Brasileira”, nas quais citou, como lsgislacdo da Ma-
rinha elaborada e aprovada unilatsralmente: a Lei de Orga-
nizacio Administrativa do Ministério da Marinha, o Regu-
mento para a Diretoria de Aeronautica da Marinha, o Regu-
lamento para o Cenfro de Instrucdo e Adestramento Aero-
naval, e as Instrucoes referentes 4 Especialidade de Obser-
vador Aéreo. Ora, de todos os atos citados s6 foi unilateral,
alids acertadamente, por abordar assunto privativo da Ma-
rinha, o que trata da Especialidade de Observador Aéreo.

2.5. A questdo da palavra “Orgdnica” na Doulrina

Conforme consta das duas conferéncias do Brigadeiro, a
FAB pretende que seja mantida a Doutrina, pleiteando, po-
rém, a supressdo da palavra “Orgénica” (do Exército e da
Esquadra), sob as alegacbes de que isso acarreta dificulda-
des de ordem administrativa e logistica, e tamém que com o
desenvolvimento da Aviagdo Embarcada poderiamos chegar
a uma situacéio anormal e grave, na qual uma parcela pon-
deravel da FAB seria orginica de outra Foérca Armada.
Quanto & primeira alegacéo, parece inteiramente descabida;
quanto & segunda alegagdo, o inconveniente apontado serve
justamente para mostrar o acérto do ponto de vista da Mari-
nha, de que a Aviacdc Embarcada deve ser parte integrante
das Forcas Navais, e guarnecida por ssu préprio pessoal.

Sobre a questido existe uma tese, proveniente do Exér-
cito, de que s6 podem ser “orgénicos” de uma Férca Armada
elementos dessa Forca, e que, consegiientemente, elementos
de uma Forca Armada n@o podem ser “organicos” de outra
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Férga, podendo, porém, ser posios “a disposicdo” dessa outra
Forca. Por isso, aquela tese considera errado e inconvenien-
te o emprégo da palayra “Orgénica” na Doutrina, e defende
a idéia de que a expressdo correta, no caso, seria “A disposi-
cdo” (do Exército e da Esquadra).

Ora, de acordo com os térmos da Doutrina, sendo a Avia-
¢ao Embarcada “Orgénica” da Esquadra, faz parte da Orga-
nizacio Administrativa das Forcas Navais, ficando direta-
mente subordinada acs Comandantes dos Navios, enquanto
embarcada; mesmo assim existe a tentativa, por parte da
FAB, de subordinar a Aviagao Embarcada a uma Forca Ae-
rotatica (de acordo com a DOUTRINA BASICA DE FORCA
AEREA, da ECEMAR), ou considerar um NAe como uma
férca combinada.

Mantida a Doutrina, se a Aviacao Embarcada fosse pos-
ta “a disposicdo” da Esquadra (ao invés de ser “organica”),
nao seria considerada pela FAB como fazendo parte das
Forgas Navais, e sim como parte de uma forca combinada
(aeronaval); precuraria entdao transformar o Comando-cm
-Chefe da Esquadra em comando combinado, procuraria eriar
um estado-maior combinado a bordo de cada NAe (ou mes-
mo a berdo de cada cruzador com um simples helicoptero),
e transformar qualquer operacéo naval em operagao com-
binada. Para a Marinha tudo isso seria inteiramente absur-
do e inaceitavel.

2.6. A Doutrina Bdsica de Forca Aérea

A tunica doutrina de fato aceita e seguida pela FAB é a
DOUTRINA BASICA DE FORCA AEREA, adotada e difun-
dida pela Escola de Comando e Estado-Maior da Aeronautica
(ECEMAR). De acordo com essa doutrina nenhuma Forca,
Unidade ou elemento Aéreo podera ficar subordinado a Co-
mando que néo seja Comando Aéreo. A consagrada unidade
de Comando foi transformada, pela FAB, em UNIDADE DE
COMANDO AEREO e COMANDO AEREQO UNIFICADO, for-
mulas que conduzem a dualidade de comando. Uma simula
de aula da ECEMAR, que expde essas idéias extravagantes,
conteém um organograma de subordinacfo de forgas em ope-
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racoes anfibias, no qual aparecem, subordinadas a uma For-
ca Aerotatica (FAT), as Unidades Aéreas Embarcadas e Uni-
dades Aéreas Baseadas em Terra.

A mesma sumula de aula contém o trecho seguinte: “O
apoio aéreo as forcas navais é obtido através do sistema de
CIC dos seus navios. O fato de se encontrar um controlador
aéreo avancado num carro de combate, na testa de uma co-
luna, ou um controlador aerotatico operando no mesmo lo-
cal onde opera um CIC. ndo significa que ésses elementos
do Sistema de Contréle Aerotatico tenham qualquer subor-
dinacéo aocs Comandos desas forcas de superficie, junto aos
guais operam; todo e qualquer elemento do Sistema de Con-
trole Aerotatico, onde quer que se encontre, s6 se subordina
a0 Comando da Forca Aerotatica a que pertence ésse sistema,
cu da FAT a que passar o seu controle operacional”.

A DOUTRINA BASICA DE FORCA AEREA tem sido
causa de inevitaveis desentendimentos com a Marinha, como
o gue ocorreu na Comissio, constituida de cinco oficiais, re-
presentantes da Escola Superior de Guerra e dos Estados-
-Maiores das Forcas Armadas, do Exército, da Marinha e da
Aeronautica, encarregada de elaborar, para o EMFA, o “Ma-
nual de Operacoes Anfibias”. Os trabalhos da comissdo ti-
veram de ser suspensos, em virtude da impossibilidade de en-
tendimento entre os representantes da Marinha e da Aero-
néutica, perque éste, contrariando o bom senso e a Doutrina
do EMFA em vigor, ndo admite que os elementos aéreos que
tomam parte na Operacdo Anfibia fiquem subordinados ao
Comandante da Forca-Tarefa Anfibia (Comando Naval, na-
turalmente).

2.7. Agravamento crescente das dificuldades a Dou-
trina

A Doutrina fol redigida tendo em vista regular o proce-
dimento no caso de operacoes de guerra, deixando a situa-
¢céo de paz na dependéncia de diretrizes do EMFA e enten-
dimentos do Estado-Maior da Aercondutica com os Estados-
-Maiores do Exército e da Armada. As tentativas feitas pela
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Marinha para equacionamento da situacao nao tiveram re-
sultado.

A Esquadra necessita, normalmente, da cooperacdo de
elementos aéreos para o seu adestramento, em exercicios de
comunicacoes, IC, tiro antiaéreo, e outros, para os quais a
FAB deveria dispor de meios sempre & disposicio da Marinha,
sem necessidade de lancar méao de unidades especializadas,

Somente no casec de exercicios mais avancados, com a
participagao de unidades aéreas de caca, bombardeio, pa-
trulha, se justificaria a ativacio de um Comando Aéreo para
coordenar as acoes das unidades aéreas. Mesmo nesse caso,
porém, o controle na area tatica, de tddas as unidades aéreas
participantes, pertenceria ao Comando da Férca Naval.

No segundo semestre de 1957, como decorréncia do em-
penho da Marinha em contar com a participacao de elemen-
tos aéreos nos cruzeiros da Esquadra, a FAB tentou trans-
formar os exercicios em agoes conjuntas, chegando ao absur-
do de designar Oficial-General para comandar simpleés acoes
de apeio nas quais a participacao aérea pedida era minima,
os exercicios seriam rotineiros, e os avioes iriam atuar prati-
camente como acessorios de ensino.

3. A UNICA SOLUCAO EXEQUIVEL E A CONSAGRADA
PELA EXPERIENCIA

3.1. Ndo se traia de um problema novo

A existéncia de AviacZo Naval, isto &, de meios aéreos
proprios do Poder Naval, é uma constante rotineira em io-
dos os paises que tém Marinha, seja qual for a sua situagio
econdmica ou a politica adotada. Existe Aviacdo Naval em
Nagoes ricas, como os Estados Unidos da América e o Cana-
da, e também em Nacoes pobres, como a India e algumas re-
publicas sul-americanas. Presentemente é o Brasil a (nica
excecao. .

No passado s6 houve, além do Brasil, quatro excecoes: a
Inglaterra, pais pioneiro nesse assunto (o tinico com Avia-
cdo Embarcada), que reconheceu e corrigiu seu érro guando
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ja era quase tarde de mals, isto &, as vésperas da Segunda
Guerra Mundial; o Chile, que rzconheceu e corrigiu parcial-
mente seu érro sem sofrer conseqiiéncias; a Itdlia fascista e
a Alemanha nazista, que foram derrotadas na Segunda Guer-
ra Mundial.

Nesses dois tltimos casos, entretanto, razocs de politica
interna, muito mais do que razdes militares, determinaram
a criacdao de Forcas Aéreas detentoras do monapdlio de meios
aérecs militares. Os resultados da guerra nao ratificaram,
na pratica, como bom, o critério de organizacao de Forgas Ar-
madas adotado pelos dois paises. Tais resultados, como se
sabe, foram muito amargos para amhos.

O problema da Aviacio Embarcada nao constitui um
problema novo, pois ja foi corretamente equacionado e resol-
vide em diversos paiscs, e passou, no proprio pais que pode
ser considerado o criador da Aviacio Embarcada (a Ingla-
terra) por uma expriéncia fracassada, que € justamente a
que se preconiza seja adotada pelo Brasil, sob o pretexto de
gue a nossa conjuntura econdomica indica ser a referida so-
lucéo a rnais adequada, sem procurar levar em conta os as-
pectos operativo e orgéanico.

Reconhecem, entretanto, os 6rgéos que propuseram agque-
la solucdo, que ela ndo é a ideal, que constituimos uma ex-
cecao entre todas as nacoes que possuem aviacdo embarca-
da, persistindo, apesar de tudo, na idéia de que tais fatos nao
constituem empecilho para que tentemos iniciar a operacao
de uma arma complexa, como um NAe, com enormsz desvan-
tagem.

E’ l6gico que nao se trata, no caso, apenas de uma gques-
tdo de capacidade técnica, pois ninguém, em sd consciéncia,
poderia sequer pensar em afirmar que a Marinha Inglésa nao
sabz como operar navios, ou que a RAF néo sabe como ope-
rar avides. O problema é, principalmente, orgénico e ope-
rativo, pois néo se pode considerar um navio como um con-
dominio, administrado pelo seu comandante.

Quem conhece a vida e o sistema de trabalho a bordo de
um navio ds guerra sabe perfeitamente que nao seria possi-
vel obter eficiéneia com uma guarnicao mista, composta de
grupos heterogéneos, comi habitos diferentes e, além disso,
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sujeitos a regulamentos diversos, e que nao se poderia, nes-
sas condicoes, conseguir de uma tal guarnicao 0 necessario
“espirito de navio”, nem tirar da mesma o rendimento inte-
gral de que seria capaz uma guarmqao homogénea, mari-
nheira, inteiramente naval.

As proprias nacoes que foram as mais radicais, na con-
cepeao de Forca Aérea Unica, pagaram com a derrota os in-
convenientes de um sistema defeituoso e modificaram, no
apos guerra, os seus esquemas. Esta agora a Alemanha ado-
tando um sistema semelhante ac inglés, com aviacao pro-
pria da Marinha e o adestramento primario a ser realizado
pela Forca Aérea, e, segundo noticias recentes, a Ifalia cri-
ando a Aviacdo Anti-Submarino, sob o controle da Marinha.

Nao existe exemplo algum no mundo que venha provar
o acérto do esquema determinado pela Doutrina que estda em
vigor no Brasil.

3.2. Caso da Inglaterra

O primeiro Ministério do Ar foi o criado na Inglaterra,
em 1918, reunindo tédas as atividades da Aviac@o. Inicial-
mente o Almirantado, dando prova de elevac@o e critério,
aceitou a situacéo criada pelo novo sistema, embora a Mari-
nha ficasse privada de sua arma aérea propria.

Com a ampliacdo do emprégo do avido, nas operacdes
navais, comecaram a surgir dificuldades relativas a falta de
aparelhos e de pessoal para guarnecé-los. Sentindo agravar-
-se a situacdo, quanto ao fornecimento de meios, o Almiran-
tado passou a lutar pelo ressurgimento da Aviacdo Naval
propria da Marinha, até que em 1923, como resultado dos es-
tudos feitos por uma comissido presidida por Lord Balfour,
foi estabelzcido que T0% dos pilotos seriam fornecidos pela
Marinha, mas o Almirantado néo ficou satisfeito porque
subsistiu a dualidade de Comando.

O Ministério do Ar e a Marinha viviam em constantes
atritos e deploraveis divergéncias, cujas causas eram a defi-
ciéncia de material, a insuficiéncia de treinamento do pes-
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soal, e o mal-estar criado a bordo dos navios pelo pessoal
da RAF embarcado, até que em 1936 foi sugerida nova co-
missdo parg estudo do problema.

Em 1937 o govérno ingles féz um cuidadoso inguérito so-
bre todas as questoes que interessavam a Aviacao Naval, e fi-
nalmente decidiu entregar ao Almirantado a completa direcéo
de toda a Forca Aérea Embarcada, que deixou de pertencer
a0 Ministério do Ar.

3.83. Caso da Itdlia

Na TItalia, Mussolini criou, em 1823, a Reggia Aeronau-
tica, Forca Aérea Unica que permaneceu sob sua direcao ex-
clusiva até 1929, quando foi criado o Ministério do Ar.

Em 1940, quando a Italia entrou na guerra, os ingléses
ficaram muito preocuapdos com o problema dos seus trans-
portes no Mediterrineo, pois a Esquadra Italiana tinha seis
encouracados e a Inglaterra nao podia mandar para la For-
ca Naval capaz de suplantia-la numericamente, em face de
obrigacoes em outras aguas. Para auxiliar a Esquadra Ita-
liana havia a poderosa Forca Aérea, cujos avides com base
em terra os partidarios da Forca Aérea Unica consideravam
superiores aos avides embarcados.

Os ensinamentos colhidos no Mediterraneo mostraram,
entretanto, que o dominio do ar exclusivo ndo pode expulsar
désse Mar os ingléses, gue continuaram operando seus com-
boios e efetuando os transportes necessirios. A batalha do
Cabo Matapan mostrou também que: se nao fosse a Aviacéo
Embarcada & Esquadra Inglésa néo teria podido efetivar o
contato, pois os navios italianos eram mais velozes; foi o po-
der maritimo inglés que manteve o contrdle do Mediterraneo,
apesar de estar em pleno vigor material a Fér¢a Aérea Ita-
liana.

Alias, basicamente, o problema da Italia consistia ape-
nas em cortar as comunicacoes inglésas naguele Mar. O es-
treito da Sicilia tem somente 90 milbas de largura e grande
parte dessa largura poderia ser minada. Entretanto, os in-
gléses conseguiram manter, abastecer e operar a base de
Malta, a 60 milhas da Sicilia, e sempre que os riscos eram
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justificados faziam passar comboios pelo estreito. O suces-
so dos ingléses decorreu de falhas no poder maritimo italia-
no; a principal falha foi a falta de apoio aéreo adequado. A
causa foi a Férca Aérea Unica, criada por haverem prevale-
cido, sbbre as razoes sensatas da Marinha, os argumentos
tebéricos de economia e versatilidade dos aviadores. Entre-
tanto, quando teve de passar dos argumentos para a execu-
cdo, a Forca Aérea, nao estando preparada para a guerra
naval, bombardeou as esquadras inglésa e italiana com per-
feita imparcialidade.

Sébre o assunto é valiosa a opinido do Almirante Franco
Maugeri, que em seu livro “Das Cinzas da Desgraca” diz o
seguinte: “Fomos derrotados por n6s mesmos. Fomos der-
rotados naquele trigico dia, em 1923, quando Mussolini de-
cretou que a Italia deveria ter uma Forga Aérea separada, e
recubou a4 Marinha a sua arma aérca. Naguele dia perdemos
& guerra no Mediterraneo”.

3.4. Caso da Alemanha

Quando Hitler criou, em 1933, o Ministério do Ar, surgiu
forte controvérsia quanto as necessidades da Marinha, en-
trando em choque os conceitos defendidos pelos Chefes da
Marinha e da Aviacao.

Em 1936 houve tentativas de entendimento, mediante
troca de correspondéncia e duas conferéncias entre os Chefes,
sem resultado. Na primeira conferéncia o Almirante Rae-
der entregou a Goering um memorando, no qual estavam re-
sumidas suas idéias, que incluiam os ssguintes pontos: des-
de a criacdo do Ministério do Ar eram freqiientes os atritos,
gue giravam em torno do que a Marinha julgava necessitar
e o que a Forca Aérea considerava que podia ou devia dar; a
impressao dos oficiais da Marinha era que as conferéncias
eram dificeis e embaracosas devido &4 necessidade de mostrar,
a cada um dos oficiais da Férca Aérea, em separado, guais
o5 reais interésses da Marinha, e convencé-los da justeza das
idéias apresentadas.

As divergéncias e os atritos continuaram, mesmo depois
que a Alemanha iniciou a Segunda Guerra Mundial, em 1939,
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A escassez de avides para a Marinha era regra, até que em de-
zembro désse ano as operacodes aeronavais chegaram a ser
completamente paralisadas, por falta de avides adequados,
para as tarefas a realizar. Os apelos da Marinha nada adian-
tavam, pois, como nao poderia deixar de acontecer, na luta
tremenda para aquisicdo de meios, a Forca Aérea nunca che-
gava a obter tudo que julgava necessitar.

A batalha do Atlantico, gue tantas perdas havia infli-
gido ao inimigo, e que parecia poder dar a vitéria aos ale-
maes, foi abandonada pela Forca Aérea. Os resultados foram
vidas sacrificadas inttilmente e a perda da eficiéncia das
operacoes. Disse o Almirante Raeder: “Devo sinceramente
deplorar os acontecimentos. Agora e sempre creio que as
necessidades navais deveriam ser atendidas por uma Aviacéao
Naval pertencente a Marinha”.

3.5. Opinides insuspeitas indicam a selugao correta do
problema

Os aviadores que tém ideias radicais e extremadas, a res-
peito da aviacd@o, costumam dizer: “aquéles que ainda néo
possuem mentalidade aerondutica ndo podem compreender
a razéo pela qual deve-se ter uma Forca Aérea Unica, indi-
visivel™.

Entretanto, eis o que dizem sObre o assunto alguns avia-
dores, que ninguém poderia honestamente acusar de nio
possuirem mentalidade aerondutica, e cujas opinides sdo, por
ésse motivo, insuspeitas e, portanto, muito valiosas.

O Major Seversky, autor muito citado pelos aviadores da
FAB, em seu livro “A Vitoria pelo Emprégo do Poder Aéreo”,
fambém muito citado, diz o seguinte: “A Aviaciao Embar-
cada deve estar integrada & Marinha. Fisica e taticamente
deve estar junto a Esquadra de que faz parte. Essa Aviacdo
deve fazer parte indissoluvel da Marinha, do mesmo modo
gue os submarinos, ou a artilharia naval, ou os artefatos de
producdo de fumacga'.

O Marechal da RAF Sir Robert Saundby, em artigo pu-
blicado no nimero de 1.2 de julho de 1955 da revista “The
Aeroplane”, sob o titulo “Quantas Forcas Aéreas”, diz o se-
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guinte: “Em resumo, parece que permitindo & Marinha Real
possuir e controlar os avioes nos navios-aerodromos, e possi-
velmente, no futuro, os helicopteros varredores de minas ba-
seados em terra, e ao Exército possuir e controlar seus es-
quadross de observacdo, teremos alcancado um bom equi-
librio”,

O Marechal da RAF Sir John Slessor, em seu livro “Estra-
tégia para o Ocidente”, diz o seguinte: ‘“Confesso que num
ponto discordo de um dos maiores oficiais da Forga Aérza, Lord
Treenchard, pois penso que, enquanto houver navios-aerd-
dromos, seus avioes com as respectivas guarnicoes ficarao
muito melhor como parte da Marinha, Pode nao ser logico
0 sistema, mas creio que seja pratico, pois de outra maneira
isto &, o sistema segundo o qual os navics-aerddromos per-
tencem & Marinha e os avioes e suas guarnicoes & RAF) sim-
plesmente ndo funciona, sendo a natureza humana como e.
Na pratica, é mais conveniente que os homens que vivem em
navios e operam de navios sejam da Marinha, ainda que néo
haja nada de maéagico nas operacoes aéreas sobre o mar”,

3.6. A aviagao embarcada deve perfencer a Marinha

A Aviacdo Embarcada propria da Marinha é a solucio
correta do problema, pois foi consagrada pela experiéncia,
tendo sido universalmente provada e reconhecida como a me-
lhor e a mais eficiente, bem como a 1nica realmente exquivel
na pratica.

A triste experiéncia dos paises que adotaram o sistema
da Doutrina em vigor no Brasil provou ser ésse sistema incon-
veniente e inexeqilivel, pois além de haver fracassado causava
constantes atritos e divergéncias entre a Marinha e a Forca
Aérea, como alids estda acontecendo aqui também, mesmo an-
tes de existir Aviacao Embarcada.

No Brasil, onde a Doutrina estd em vigor ha mais de dez
anos, praticamente sem ser cumprida, o sistema sé podia
fracassar, pois na Inglaterra (com Aviacdo Embarcada), on-
de foci experimentado pela primeira vez, durante vinte anos,
falhou completamento apesar de possuir ésse pais uma Mari-
nha modélo e uma Forca Aérea exemplar. O sistema falhou
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também na Itdlia e na Alemanha (ambas sem Aviacdo Em-
barcada), levando suas Marinhas & derrota por falta de apoio
aéreo adequado.

Por isso, nac devemos culpar a FAB pela impraticabi-
lidade comprovada da Doutrina, e sim as proprias falhas do
sistema, pois nenhum outro pais conseguiu resultados satis-
fatorios com disposicoes semelhantes. Presentemente nao
existe uma s6 Marinha no mundo que possuindo navio-aerd-
dromo nao disponha de sua propria Aviacdo Embarcada, e
todas as demais Marinhas de alguma importanecia, mesmo
ndo possuindo NAe possuem suas proprias Aviacbes Navais.

A FAB, entretanto, ndo quer admitir a impraticabilidade
da Doutrina, insiste em nao abrir mao do monopdlio de meios
aéreos militares que lhe foi outorgade por essa Doutrina, e
se considera capaz de conseguir o que outras Forcas Aéreas,
mais credenciadas e dispondo de maiores e melhores recur-
80s, nao conseguiram. O Brasil é que, nesse assunto vital
para a sua seguranca, ndo tem o direito de repetir uma ex-
periéncia com um sistema comprovadamerite {racassado nos
poucos paises que tiveram a ousadia ou a veleidade de ado-
ta-lo.

Existem no Brasil exemplos de experiéncias, algumas
bem sucedidas e outras fracassadas, com sistemas gue em
outros paises deram bons resultados, e também com sistemas
brasileires nao experimentados em outros paises. Entretan-
to, excetuado o caso da Doutrina em vigor, nao existe no
Brasil nenhum exemplo de experiéncia com sistema sabida-
mente fracassado, Todos ésses fatos confirmam o acérto do
ponto de vista da Marinha, e mostram que a Aviagao Embar-
cada deve pertencer-lhe. Tais fatos e muitos outros, que a
maioria dos oficiais das Forcas Armadas tem obrigacdo de
conhecer, a maioria dos civis ignora. )

Os interessados em perpetuar a Doutrina, especialmente
os aviadores e seus porta-vozes, tudo fazem para que o publi-
co continue ignorando aquéles fatos esclarecedores. Por is-
so, uma tarefa importante da Marinha é a de esclarecimen-
to da opinido publica, especialmente das camadas mais cultas
da sociedade e dos membros do Congresso, sobr: aquéles
[atos.
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Essa tarefa delicada e dificil precisa ser desempenhada
com cuidado e tato, exigindo perfeito conhecimento do as-
sunto, trabalho persistente e habilidade, bem como a impres-
cindivel colaboracdo ativa e esforcada de todo o pessoal da
Marinha, que deve manter sempre acesa sua fé inabalédvel na
vitéria final que alcancaremos na luta pela nossa Aviacio
Embarcada.



REVISTA DE REVISTAS

SUMARIO: — Marinhas em 1957 (Coniinuacdo) — Liberda-
de dos mares.

Marintias - 1957
II — A Marinha Soviética

... manter-se em puarda; lembrar-se gue estamos rodendos de
gentes, de classes, de governos, gue declaram abertaments o seu
odio centra nos. Lembrar-se que estamos a dois dedos de sermos
atacados. Facamos para prevenir tal eoisa”.

ALMIRANTE GOLOVEKO

Em 1957 a atencédo do grande publico voltou-se muitas
vézes para o poderio naval sovietico. Primeiro, pelas diver-
sas visitas de cruzadores russos a portos estrangeiros; depois,
pelas noticias na imprensa assinalando a presenca, em tal ou
qual lugar de submarinos desconhecidos; per fim, por um co-
municado do ministério soviético da Defesa anunciando, de
maneira completamente insolita, a realizagdo de grandes ma-
nobras navais no mar de Barentz (10 de setembro a 15 de gu-
tubro) no decorrer das quais foram empregadas armas novas.

A U.R.8.8. mantem, inegavelmente o segundo lugar na
hierarquia das poténcias navais; posto ésse que ela arrebatou
4 Marinha britanica. E'de se estabelecer um paralelo entre
esta situac@io e a francamente modesta que ocupava ao fin-
dar-se as hostilidades, quando a sua frota de superficie re-
duzia-se a uma dezena de unidades mals ou menos antiqua-
das, e as suas bases, portos, e estaleiros achavam-se des-
truidos.

A partir de 1950, data na qual a maior parte dos arse-
nais estavam reconstruidos e modernizados, voltaram éles a
atividade € mais de 90 000 toneladas ja entraram em servico,
sem levarmos em conta uma inumeravel poeira naval: draga-
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-minas, V.K.T., patrulheiros, esculcas de vigilancia, ete.. Ho-
je a tonelagem global da frota soviética ultrapassa um mi-
lhao e meio de toneladas. Este erescimento prodigioso s6 se
tem tornado possivel porque os estaleiros trabalharam duran-
te ésse periodo exclusivamente para a Marinha de Guerra. A
recomposicio de Marinha Mercante fora nesse lapso entregue
as carreiras dos paises satélites e até as das nacoes da O.T.A.N.
Calcula-se, ao preco francés para construcao naval, em 2 000
bilhoes de frances (1), o dispendido pela Russia nas suac
construcoes novas depois de 1950.

A Frota Submdring

Enquanto a ponta de lanca da Marinha Americana esta
constituida pelas “Task Forces” dos seus grandes porta-
-avides de ataque, a U.R.S.S. baseia todo o seu poderio na-
val na arma submarina. Néste aspecto ccupa ela, e com
muita vantagem, o primeiro lugar. Calcula-se de fato que a
armada soviética sm poucos anos cresceu de 300 submarinos
modernos, aos quais pode somar-se um certo nimero de uni-
dades antigas empregadas no treinamento,

Submarine Soviético tipe W - Primeira férmula

(1) — Mais de 8 trilhfes de cruzeiros, levando em conta o diferenca entre
I © bilhéio francés e o bilhfio brasileiro.



Revista de Revistas 405

Esta imensa frota de submarinos constitui-se em pesada
ameaca para o trafego maritimo aliado., Impressiona a sim-
ples consideracao das perdas que ésses navios poderiam cau-
sar as frotas mercantes aliadas se os soviéticos chegassem a
espalha-los secretamente pelos grandes eixos de navegacao
e pelos lugares de acumulacdo maritima (proximidadss dos
grandes portos ocidentais, foz do Prata, desembocaduras do

_canal de Panama, etc.,).

O tipo de submarino, ao que parece, mais abundante é o
designado pela letra “W”, segundo os anudrios navais. Tra-
ta-se de um navio cujo deslocamento se estima em 1 100 {o-
neladas na superficie e 1 600 toneladas imerso. O seu com-
primento é de aproximadamente 75 metros. Foram publica-
das numerosas fotografias déstes navios, dos quais dois foram
cedidos ao Egito. Parece ter-se os russos inspirado fortemen-
te para sua construcdo nos submarinos alemdaes de 1350 to-
neladas tipo XXI, do fim da guerra. As primeiras unidades
do tipo W entradas em servico possuiam atrds da térre um
canhao de 100 ou um reparo duplo de 57; estas pecas, porém,
tém sido desembarcadas das unidades mais recentes, no in-
tuito de aumentar-lhes as qualidades hidrodindmicas. Elas
tém conservado, mesmo assim, & frente da toérre e formando
conjunto com ela, um reparc duplo para metralhadoras D.C.A.,
Entretanto, de acoérdo com as mais modernas fotografias, a
tendéncia seria no sentido de suprimir totalmente a artilha-
ria déstes submarinos e dota-los de uma torre cujo perfil
lembraria o adotado pelas marinhas ocidentais. Certamente
que com tais medidas os russos aumentaram a eficiénecia em
imersao déstes submarinos, cuja velocidade é possivel que ul-
trapasse a de 16 nos que lhes é atribuida pelo “Jane’s Figh-
ting Ships” (1). Os W estao equipados com seis tubos lanca-
torpedos de 533 e parece proviavel que éles conduzam quase
tantos torpedos quanto os submarinos alemies do tipo XXI,
isto é, uma vintena, pelo menocs, désses engenhos. Como to-
dos os submarinos russos, podem éles transportar no lugar

(1) — Weyers Flotten Taschenbuch” de 1957 Indica ums velocidzde de 18
nds, tanto na superficle como em imersio.
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de torpedos um péso equivalente em minas. Existem, em nii-

mero latente superior a uma centena o W atualmente em
servico.

SBubmarine Soviético tipo W. na sua férmula mais recente
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Pari passum com estas unidades a Unido Soviética cons-
tréi um submarino maior, designado pela letra Z, De acordo
com os anudrios, cabera a éste navio um deslocamento de 2 000
toneladas na superficie e 2900 em imersao. A sua velocida-
de atingiria os 20 nés, emerso, e 15, imerso. Supoe-se-lhe
98 metros de comprimento e um raio de acéo de 20 000 mi-
lhas & velocidade de cruzeiro. O armamento seria: um re-
paro duplo DCA ligeira, analogo ao dos W, um numero gran-
de de tubos lanca-torpedos. Alguns, entre éles, teriam sido
adotados como cisternas para reabastecimento dos subma-
rinos menores. Ignora-se o numero de unidades tipo Z cons-
truidos até hoje; ha, porém, fortes possibilidades de ser éle
menor que o dos W.

O conhecido jornalista norte-americano Hansen Bald-
win foi o primeiro a assinalar o aparecimento de um tercei-
ro tipo de submarino — o tipo @, segundo éle. Tratar-se-ia
duma unidade para crugeiros meédios, de 650 toneladas de
deslocamento a tona e 800 em mergulho. Sua velocidade,
em imersdo, € muito grande, por ter-se, ¢ seu sistema pro-
pulsor, beneficiado dos estudos a respeito das turbinas Wal-
ter empreendidos pelos russos logo apos a guerra, com o au-
xilio de tecnicos alemaies.

Foram construidas depois da guerra mais algumas uni-
dades para defesa costeira. Designadas pela letra M, uma
delas foi cedida ao Egito e cinco a4 Marinha polonesa. Tra-
ta-se de pequenos submarinos de 200 toneladas na supéerfi-
cie e 260 em imersdo. Velocidade 14,2 nés em emersio e 7
submersos. Vao armados de um canhdo de 45 e de dois tu-
lanca-torpedos 3535. Nao parece logico que a construcao
déstes pequenos navios de tipo absolutamente classico, ja
hoje ultrapassado, tenha prosseguido.

Ignora-se se os soviéticos construiram submarinos lan-
cadores de teleguiados e submarinos atomicos. As suas
magnificas realizacoes levadas a pratica com outros domi-
nios, tornam provavel que venham éles construi-los nos
grandes estaleiros de Molotovsk no mar Blanco, bem escon-
didos aos olhares indiseretos. Em todo caso forcoso é admi-
tir-se que ¢ dia em que os russos possuirem um submarino
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atomico proclama-lo-do aos quatro ventos, a procura dum
éxito de propaganda.

E também muito acreditavel que, beneficiando-se dos
estudos alemées nestes dominios, tenham, os soviéticos, cria-
do alguns prototipos de submarinos de bolso capazes de se-
rem preduzidos em série, se o caso propicio chegar.

Qual serd o emprégo que os russos dardo a sua poderosa
frota submarina, na eventualidade dum conflito ? Com cer-
teza éles ja4 tém estudado a fundo as campanhas alemas da
tltima guerra e tirado delas bem aproveitadas licdes. Or-
ganiazr-se-ao, principalmente para espalhar-se possivel, sem
despertar a atencdo — o maximo de submarinos nas rotas
focais do trafego maritimo, para obter, logo no inicio das
nhostilidades, éxitos faceis e espetaculares. Alguns submari-
nos lancadores de teleguiados portadores de ojiva atomica
serdo muifo provavelmente encarregados de atacar os obje-
tivos adversarios mais importantes. E, por fim, wvultuoso
numero de unidades seriam postadas na rota provavel das
“Striking Forces” Norte Americanas. Em qualquer caso,
uma coisa hi que nos parece certa: éles ndo deixardo os seus
submarinos nas bases habituais posto que, entfo, seriam,
horas depois da hora H, os primeiros objetivos da férca nu-
clear adversa.

Frota de Superficie

A frota de superficie ndo parece, no seu estado atual,
capaz de sustentar agdes ofensivas em pleéeno oceano. O seu
objetivo é essencialmente defensivo: proteger, em estreita
cooperaciao com a aviacAo naval, a agao terrestre soviética.
O ano findo ja fizemos notar um ritmo mais lento a ser pro-
vavelmente seguido na construcio de grandes unidades do
tipo Swerdlow. Na realidade, nenhum cruzador novo parece
ter vindo aumentar a frota neste lapso. Os cruzadores dés-
se tipo sdo bem conhecidos dos leitores da “Revue
Maritime”. (1)

(1) — Vide n%. 112, agdsto de 1955 e 128, dezembro de 1956.



Em primeiro plano, dois contratorpedeiros SKORYI e, em segundo plano um cruzador tipo SYVERDLOW fun-
deades em Leningrado, por ocasiio da festa da Marinha Soviética, no dia 14 de julho de 1957.
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No referente a navios ligeiros, ao contratorpedeiro de
2 600 toneladas de classe do Skoryi, sucedeu o tipo Koflin.
Com a passagem de duas unidades déste tipo pelo canal de
Suez, os Kotlin, sdo agora mais conhecidos. Se bem que éles
representam um grande progresso em relagio aos navios da
classe Skoryi, —notadamentequantcﬁnﬁa as suas
caracteristicas ndo sdo sensacionais e até, sob certos aspec-
tos, s@o inferiores as unidades similares dos outros paises.
Na realidade sao contratorpedeires cuja concepcdo data da
imediata post-guerra. Torna-se, assim, provavel que a sua
construcdo nao prossiga. A mesma coisa acontece com na-
vios escolta répidos das classes Kola e Riga. Alids, segundo
a imprensa Sueca, a constru¢do de novos tipos de contrator-

pedeiros e navies escolta teria comecado nos estaleiros de
Leningrado.

0 Cruzador ALEXANDER SUVAROF, da clisse SVERDLOW

O contratorpedeiro de alta tonelagem serd armado com
teleguiados, e completarao o armamento duas pecas auto-
matica de 100 tubos lanca-torpedos e armas ASM. Tera
uma silhueta muita baixa encimada por uma espécie de tor-
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res altas sustentadoras do radar.. Uma centena destas uni-
dades seria o projetado para comecar.

Quanto ao nove navio escolta, tratar-se-ia de uma uni-
dade de 1800 toneladas, muito veloz, cujo armamento abran-
geria Unicamente canhoes antiaéreos inteiramente automa-
ticos.

E por fim — e sempre segundo a Suécia — novos caga-
-submarino foram observados no Baltico. A sua silhueta
lembraria a de certos navios pesqueiros. O seu armamento
levaria pecas de 37 e armas ASM,

Na parie superior: Um contratorpedeiro da classe KOTLIN, de n.” 77,
no gqual ¢ de notar-se e reparo gquadruplo para CO-A 57. Na parte in-
ferior: Outre contratorpedeiro KOTLIN, de nt 78
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Frota Auxiliar

A guerra nuclear impoe a necessidade absoluta de dis-
persdo das fércas navais. N&o haveria, pois, possbilidade
de permanecerem elas présas as suas bases fixas de tempo
de paz. E essa a razdo pela qual os norte-americanos mos-
tragm tdo grande interésse pelo treino de sua esquadra. Niao
duvidamos que os soviéticos sejam da mesma opinido. Eis
por que, com ftoda certeza, um elevado numero de navios
auxiliares — navios-oficina, de comando, bases para subma-
rinos — foi posto em servico. Neste respeito, e levando em
conta que tais navios tém a aparencia de navios mercantes,
e que sdo, consegiientemente, facilmente camufliveis, pos-
sui-se a respeito déles muito menos informacoes do que
sobre os navios de combate. Num primeiro estidgio devem
os russos ter posto em estado de servir os navios ex-inimigos
que receberam na partilha ou que éles proprios capturaram.
Referimo-nos especialmente aos navios reabastecedores, de
5 000 toneladas, Offo Wunshe e Adolf Lunderitz, que foram
concertados e acham-se atualmente no Artico.

Em continuacfo, os russos certamente adaptaram ao uso
militar alguns dos mercantes e petroleiros civis que tém sido
construidos nestes 10ltimos anos, nos estaleiros da Polonia
e da Alemanha Oriental.

O Govérno soviético dedica & sua aviagio naval tanta
atencdo quanto & frota submarina. E que ela, na eventua-
lidade dum conflito, teria um rol primordial a seu cargo:
rol no coméco defensivo, para impedir as “Strinking Forces”
norte-americanas aproximar-se a distincia da qual possam
alvejar as costas soviéticas; depois, um rol ofensivo, coloca-
c¢ao de minas, informacoes a submarinos, efe.

Se excetuarmos alguns hidro-avioes com base princi-
palmente no Artico ou embarcados nos quebra-gélos, 0 mate-
rial de aviacdo embarcada russo é idéntico ao material da
aviacao do exéreito. Da mesma maneira que éste altimo, a
aviacao naval é regularmente renovada pela contribuicao de
avides cada dia mais perfeitos que vao entrando em servico.
Assim acontece com as esquadrilhas de interceptacdo, que
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foram inicialmente equipadas com Mig. 15 “Fagot” (1070
Ks. horarios) e depois com Mig. 17 “Eresco” (11756 K/h)
para, mas recentemente, receber os Mig. 19 “Farmar" (1450
K/h); avido éste que serd substituido pelos que sejam cons-
truidos em série de acérdo com os novos prototipos em ex-
periéncia.

O grosso das esquadrilhas de atague esta constituido
pelos I1.28 “Beagle” que podem ser empregados como bom-
bardeiros, como avioes de assallo (misseis), como lancado-
res de torpedos cu como colocadores de minas.

Finalmente, seria as esquadrilhas dos grandes “Badger”
de 69 toneladas que ficaria confiade o bombardeio a gran-
des distdncias e a informacao aos submarinos. E isto de
suma importéncia e os russos com certeza que ja observaram
que a falta de cooperacdo enire a aviacdo de exploragao a
grande distdneia e os submarinos foi responsavel por alguns
dos dissabores que os alemaées sofreram na ultima guerra.

Formacao do Pessoal

Se bem que seja facil a uma nacao munida dum ido
elevado potencial como o que a U. R. 8. 5. possue, construir
£m poucos anos uma colossal forca naval, é, pelo contrario,
muito mais dificil — malgrado os modernos processos de en-
sino —a formacao das tripulacoes que deverio manobra-la.
Os dirigentes navais russos nao o ignoram e, com cerleza,
éles tem bem presente as palavras do Almirante Maka-
rof: “o mar significa o nosse lar". E por éste motivo que
tddas as saidas da frofta russa sio aproveitadas para inere-
mentar o senso maritimo dos oficiais e das equipagens qus
s6 pela pratica da navegacdo em mar alto, pods ser adquiri-
do. Ha bons motivos para acreditar que oficiais de Marinha
de Guerra sio embarcados nos grandes navios mercantes e
nas grandes embarcacoes pesqueiras que cada ano realizam
a companhia baleeira. (flotilha “Slava”) (1). Também &

(1) — Recentemente, um antigo oficial da Marinha soviética, refugiado no
Ocidente, revelou que oficials da marinha de guerra embarcavam
em navics mercantes dos quals efetuavam estudos hidrogrificos das
costas europélns ¢ pmericanas.
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muito provavel que a frota submarina esteja sendo utilizada
para treinamento de oficiais, o que viria explicar a freqiién-
cia com que a imprensa assinala a presenca de submarinos
desconhecidos em tais ou quais lugares.

a)

b)

c)
d)

€)

A MARINHA POLONESA

dois velhos contratorpedeiros anteriores & guerra;
0 Bliskawica (2144 t., 37 nos, 8/37 CA, 3 TLT de
533, armas ASM) e o Burza, construido na Franca
em 1931 (1320 t. 30 nos, 4/100, 8/37 CA, minas e
armas ASM);

oito submarinos, dos quais — tres antigos, reliquias
da Armada polonesa de antes da guerra: Semp
(1920 t.) e Zbik de 980 t. construidos na Franca
entre 1927 e 1931; cinco costeiros de 200 toneladas
do tipo M cedidos pelos soviéticos: Kszub, Kuja-
wak, Slask e Masowsze. Estes psquenos submari-
nos constituem a parte mais util da esquadra polo-
nésa. Um cruzeiro de dois déles pelas costas esco-
cesas deu muito gue falar: lembre-se .

cinco escoltas-costeiros, tipo Kronstadi?, cedidos,
também, pela U.R.S.S.

dez pequenos draga-minas, igualmente soviéticos,
do tipo T. 301 (130 t.);

alguns escoltas rapidos soviéticos do tipo mais mo-
derno, (50 t., 45 nods, 4 canhoes de 25, 2 TLT/533).

MARINHA DA REPUBLICA DEMOCRATICA ALEMA

Foi criada em 1955, sob o nome de “Seestreitkrafte”, e
veio suceder a Policia Maritima (“Volkspolizei See”), orga-
nizada em 1950.

a)

b)

dois navios escolta rapidos de 1200 t., tipo Riga
(28 nos 3/100 CA., 3 TLT 533, armas AMS, minas)
cedidos pela U.R.S.8.;
doze draga-minas de 650 t., classe Habicht, cons-
fruidos a partir de 1952;
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¢) uma vintena de pequencs escoltas costeiros de vigi-
lancia, de construcdo recente;
alguns draga-minas costeiros (“Raumboote”) devol-
vidos pelos sovieticos;
e) finalmente, algumas pinacas utilizadas como dra-
ga-minas costeiros, também de recente construcao.
Esta pequena Forca Naval estaria tripulada por 7 ou
8 000 homens; sua base principal é Peenemunde. Tem-se
desenvolvido um grande esfér¢o para aumentar-lhe o valor
militar. Diversas unidades s@o utilizadas como navios de
instrucdo. A mais importante é o Ernst Tnaelmann de
1050 toneladas, lancado ao mar em 1928, Trata-se do ve-
lho guarda-pesca dinamarqués Hvidbjornen, que foi apre-
endido pela Kriegsmarine durante a guerra. Fora rebati-
zado Dorsch.

A MARINHA BULGARA
A composicdo da Marinha biilgara é menos conhecida.
Teria ela sido modernizada pela cessao de algumas unida-
des soviéticas. O mais importante dos seus navios é o con-
tratorpedeiro Dimitrol, de 2100 toneladas. Pertence ao
tipo soviético do Oflitchny que foi construido mais ou me-
nos em 1950.

(Continua)

LIBERDADE DOS MARES

Commander H. E. SHEAR, USN

O prineipio da liberdade dos mares, na historia da era
recente, ndo recebeu em tempo algum ataquss téo sérios
como os que vem sofrendo nos nossos dias. Alguns fatos
historicos, e relacionados com essa nossa afirmacéo, sao dig-
nos de ser aqui relembrados.
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As nacoes maritimas vésm reclamando uma vez ou ou-
tra a soberania sobre vastas regioes dos oceanos.

O Império Romano defendeu com veeméncia o critério
do Mare Nostrum aplicado ao Mediterrdneo. Génova recla-
mou séculos mais tarde a soberania do mar da Liguria, e a
Inglaterra a “English Sea"” que abrangia a maior parte do
Atlantico do Norte, o mar do Nortz e o canal da Mancha.

Nao menos modestos foram os afritos causados pelas
pretensdes da Espanha e de Portugal, que ferminaram com
2 resolucdo do papa Alexandre, em 1493, que dividiu o Ocea-
no Atlantico entre aqueles dois paises.

Era essa a situacdo quando Grotius, jurisconsulto ho-
landés, publicou em 1609 o Mare Liberum, atacando forte-
mente e de modo vaste todo o principio de dominio nacio-
nal sébre os mares. Mare Liberum, que conguistou signica-
cao historica, batia-se forte e sinceramente pela completa
liberdade do mar-alto em prol do beneficio mituo da huma-
nidade. A doufrina completa da liberdade dos mares nas-
ceu com o Mare Liberum. Em principios do século XVIII
cla se tornou lei, e no século XIX tornou-se um axioma.

Liberdade Dos Mares Pare a Manutencdo da Paz

A progressiva aceitaciio do principio da liberdade dos
mares trouxe consigo uma organizacao geral de uma estrei-
ta faixa de mar territorial, na gual cada nacao exerce uma
soberania completa. Aceitou-se que essa faixa, na maioria
dos casos, tivesse uma largura de uma légua maritima, ou
trés milhas nauticas, e o absurdo prelexto de que essa dis-
tancia fora escolhida por corresponder ao alcancs maximo
dos canhoes da época persiste entre nés ha muito tempo.
Embora o alcance da artilharia tenha sido um motivo em al-
guns casos, a razao real em outros exemplos encontrava-se
no fato da estreita faixa de aguas tferriforiais atender me-
lhar aos interésses comuns. Compreendeu-se entao que
uma tal aceitagdo contribuia para o escoamento do comér-
cio, e para o desznvolvimento, seguranca e bem-estar de to-
das as nacoes. A opinido, que ainda hoje (era da propulsao
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nuclear, dos “sputiniks” e dos projéteis balisticos) se forma
a respeito da estreita faixa de aguas territoriais, permane-
ce sadia como nos fempos da marinha a vela e da bala es-
férica.

O novo poria-avides “Ranger” fazendo com velocidade maxima uma cur-

va de giro, durante as provas finais ao largoe da baia de Guantanamo,

um Cuba, Compromissos enormes exigem gue os EE.UU. se movam livre-
mente em (6da e gqualguer regifo moaritima.

A liberdade dos mares, aceita como principio de direito
internacional, implica em reconhecer-se que o mar-alto néo
¢ propiedade particular, e ndo pode estar sob a soberania de
nenhum estado. A politica internacional dos EE.UU. tem
sido a de apoiar ésse principio. Desde os tempos mais re-
motos da nossa historia que a recusa em comprometer tal
prineipio foi uma das causas principais da guerra de 1812
A defesa eficiente dos Estados Unidos, a manutencéo do seu
comeércio maritimo, o desenvolvimento de sua industria da
pesca, tudo enfim ficaria comprometido por qualquer altera-
cao séria sofrida por aquéle preceito.

O critério da apropriacao de regides maritimas no mar-
-alto por qualquer nacdo ainda é hoje tdo erréneo, como no
tempo em que Grotius escreveu. Nunca era quando o adi-
antamento técnico, o aumento da populac@o, o decréscimo
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de recursos naturais ¢ um inimigo comum tfornaram-nos
praticamente um mundo, € mais importante que nunca que
as avenidas naturais de comunicagdao entre os povos livres
— as vias maritimas — devam permanecer livres.

Perseverante em apoiar o principio da liberdade dos
mares, os Estados Unidos a éle aderem e advogam o limite
das trés milhas para as aguas territoriais. Desde o tempo
de Jeiferson, o principio que deu & cinta maritima marginal
a largura de uma légua maritima (trés milhas nauticas),
contada a partir da baixa-mar, vem sendo amparado pelo
“State Department”, pelas decisoes dos tribunais e pelos
tratados.

Ha individuos e nagoes que declaram que a posicao dos
Estados Unidos tem sido contfraditoria nesses anos mais re-
centes, e que nos dirigimos para o mar com pretensoes cx-
cessivas. Citam-se os dois decretos presidenciais de 28 de
setembro de 1945 como sendo incongruéncias manifestas na
posicdo dos Estados Unidos como relacdo ao limite das irés
milhas. O primeiro deles, de numero 2667, proclamava
como matéria politica que os recursos naturais do subsolo
e o fundo do mar do planalto continental pertencem aos Es-
tados Unidos e estéo sujeitos & sua jurisdicdo e contréle. O
decreto ntimero 2 668, simultanamente assegurava aos EE.
UU. o direito de estabelecer zonas para a conservacao de
pesqueiros em areas de mar-alto, contiguas ao litoral norte-
americano, para serem exploradas unilateralmente ou de
concérto com outras nacoes interessadas.

Néao houve reclamacéo alguma de soberania além do
preceito das trés milhas em ambos os decretos. Estava, de
fato, bem [risado em cada caso que a distincdo de dguas de
mar-alto ¢ o direito de liberdade de navegacdo nas mesmas
ndo poderiam de forma alguma ser alteradas.

Os problemas de conservacdo dos pesqueiros e as pre-
tensbes ao subsolo e ao fundo do mar das aguas contiguas
nao precisam ser considerados como uma vil usurpacio
mundial calcada na doutrina da liberdade dos mares. As
controvérsias sobre a pesca podem ser, na maioria dos casos,
resolvidas pelo arbitramento e por acérdos. Quanto aos ca-
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sos do subsolo e do fundo do mar, que sdo mais recentes e
de naturezas um tanto diferentes, éles, também, podem ser
solucionados mediante exame refletido e acoérdo por parte
de estadistas criteriosos e nagdes que falem e obrem segundo
os ditames da razdo. N&o sera de maneira alguma neces-
sario investir-se contra a moralidade do mar-alto.

E' com referéncia a natureza e uso do mar-alto na de-
fesa dos Estados Unidos e do Mundo Livre, considerados ele-
mentos vitais, que o oficial de marinha deve seu estudo.

Ha algumas pessoas que costumam advogar a causa do
prolongamento das nossas pretensoes a soberania até cente-
nas de milhas mar em fora e para além do provavel alcan-
ce de chogque do armamento embarcado, declarando tais
areas fechadas ou de passagem proibida aos navios de guer-
ra. Nenhuma outra politica poderia ser mais prejudicial
aos nossos interésses disseminados pelo mundo.

Qualquer movimento nesse sentido, praticado por parte
dos Estados Unidos, redundaria indubitavelmente numa
acdo reciproca em torno do mundo. Sendo éle praticado
em extremo, nds acabariamos numa situncdo na gqual nos-
sas forcas navais sO poderiam operar livremente em areas
reduzidas no pleno oceano.

As pretensoss ao direito de aguas territoriais ja vao hoje
a seis, doze e duzentas milhas, mas tédas elas estdo em de-
sacordo com os interésses da defesa do Mundo Livre.

Basta apenas que tracemos arcos de circulos de doze mi-
lhas de raio, tendo como cenfro os promontérios, ilhas e pon-
tos do litoral dos mares da periferia mundial, para nos cer-
tificarmos da maneira rigorosamente critica, muito embora
em tais extensdes relativamente diminutas de aguas terri-
toriais, a que ficara reduzida a liberdade de movimento da
nossa marinha de guerra, o que é verdadeiramente mais exa-
to com relacdo ao Mediterraneo, o mar Egeu, a regido do
norte da Europa e do Extremo Oriente.

Os Estados Unidos estdo hoje vinculados por tratados
de defesa mutua a mais de quarenta nacdes, abrangéndo
700 milhoes de homens espalhados pelos seis continentes
que se ligam pelos maiores oceanos do globo. Nao é por
mera coincidéncia que todos os nossos pactos de seguranca
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se denominam “Blue Water”. A nossa mais notavel contri-
buicdo para a paz e estabilidade na Europa encontra-se na
Organizacio do Tratado do Atlantico do Norte, e sua subsis-
téncia depende da vida do nosso poder naval. Seu proprio
nome esta indicando gue tudo esta articulado ao mar.

A marinha de guerra norte-americana é um grande ins-
trumento usado na praservacao da paz mundial. N6s pos-
suimos compromissos dispersos por locais muitos remotos, e
contratos internacionais. A eficiéncia da marinha estado-
-unidense no auxilio a manutencao da paz depende grande-
mente da sua liberdade de movimento, isto é, acesso miximo
pessivel as aguas navegaveis do mundo. A entrada da nossa
“Seventh Fleet” no Estreito Taiwan e no Mar da China é um
exemplo tipico da necessidade de liberdade de movimento em
aguas muito préximas de outros continentes. Estariamos
igualmente embaracados sériamente no Oriente Médio, se
nossas forcas navais n&o pudessem chegar até as dguas que
confinam com os paisss daquela regido convulsionada.

Um outro assunto de grande significacdo crescente & o
valor que tem o mar-alto para que nossas forcas nucleares
possam deter o inimigo, principalmente no tocante aos pro-
jéteis teleguiados embarcados. Visto o total do nosso potzn-
cial de resisténcia embargadora nuclear estar sendo cada vez
mais passado para bordo — conforme estard concluido nos
anos vindouros — a importancia da nossa liberdade de mo-
vimento no mar-alto estd se tornando cada vez mais vital.

Se a aceitac@o internacional de faixas de aguas territo-
riais mais largas ganhar terreno, entdo a capacidade de a¢do
da nossa marinha de guerra ficara seriamente reduzida, pois
os navios de guerra nao terdo direito ao transito pacifico pe-
las aguas territoriais soberanas de ouira nacdo. Pela acei-
tagdo de qualquer doutrina que implique na ampliacdo da
faixa de aguas territoriais, irlamos, incorrer em falta e pagar
como tributo, e sem combater, uma grande parte do nosso
poder naval e da férca de resisténcia embargadora & distan-
cia.

O poder naval é propenso a mudar de posicio. Uma vez
que a nossa marinha de guerra possui o atributo da liberdade
de movimento, poderd cumprir muitas missdes em numero-
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sas situacées ou condicoes diferentes, que vio desde a exibi-
¢cdo pacifica da bandeira, ou da serena porém visivel demons-
tracdo de forca em tempo de paz, até o ato de patentear pu-
blicamente e em grande escala a capacidade de fazer estacar
¢ inimigo pelo terror da forga nuclear na guerra. O dever
imposto & marinha de guerra ndo sera apenas o de manter
a paz, ou de vencer somente guerras. Ele fera eleito decisivo
sObre quem sair triunfante, levando-se em consideracio os
fatores presteza e facilidade. O poder naval, apreciado sob
todos os aspectos, é um recurso tremendo de forga naval que
tem utilidade em inumeraveis expsdientes. Arriscar a dou-
trina da liberdade dos mares, limitar a independéncia de mo-
vimentos da marinha em qualquer parte do globo, é causar
sua bancarrota.

O principio da liberdade dos mares é tdo valido hoje,
como no momento em que foi estabelecido. E' até mais ne-
cessdrio presentementz do que essas rodovias de comunica-
cao e artérias que sdo conservadas abertas e que ligam entre
si os povos livres. Nao podemos retrogradar a Idade Média
ou aos dias da barbéarie dos piratas, quando os Estados lito-
reanos extorquiam tributos para que houvesse direito 4 nave-
gacdo. Os interésses dos Estados Unidos sio melhor recom-
pensados pelo reconhecimento universal da liberdade dos ma-
res € pela psrmanente aceitacdo internacional das faixas de
aguas territoriais, que ndo tenham largura superior a trés
milhas e sobre as quais as outras nacoes exercam respectiva-
mente sua soberania. E’ essa, também, a aspiracdo dos nos-
sos amigos e aliados. ;

U.S. Naval Institute Proceedings, junho de 1958.
Tradugiio de A. de Azevedo Lima, C.F. Reformado
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SUMARIO: Ofensiva anti-submarina: fundamental a defe-
sa — Panorama do poder aéreo em 1958.

OFENSIVA ANTI-SUBMARINA: FUNDAMENTAL A DEFESA

Tradugdo do artigo “OFFENSIVE ASW: FUNDAMENTAL TO DEF-
FENSE", feito pelo Lieutenant A.L. Danis U.S. Navy, publicado
no “U. 8. Naval Institute Proceedings” — Vol. 83 n® 6 — ju-
nho/57 — feitny pelos Capities de Fragata Paulo Theophile G. de
Oliveira ¢ Hilton Berutti A. Moreira.

Toda guerra anti-submarina e particularmente a guerra
ofensiva anti-submarina esta nascendo. A ciéncia s6 muito
recentemente compreendeu que o mar constitui um dos ele-
mentos menos conhecidos pelo homem, apresentando proble-
mas tdo complexos como os mais dificeis encontrados na at-
mosfera. O radar, por exemplo, permite determinar alvos
aéreos e de superficie a grande distincia, mas n&o existe ain-
da um aparélho capaz de registrar, a grandes distancias, uni-
dades completamente submersas. Embora nossos cientistas
encontrem solucdes para problemas diversos e explicacoes
para certos fendémenos, a sempre fragil balanca de poder en-
tre forcas submarinas e de superficie varia. Téticas que hé
alguns anos atras eram desusadas e ineficazes, atualmente
apresentam verdadeiro valor, exigindo, por sua vez, conceitos
inteiramente novos. Enquanto que a experiéncia adquirida
na Primeira Grande Guerra foi util durante o primeiro perio-
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do do II Conflito Mundial, a experiéncia e os progressos obti-
dos na fase final da II Guerra lancaram a guerra anti-sub-
marina num campo novo e constantes desenvolvimentos.
Estes novos desenvolvimentos nfo s6 deram margem a
grandes possibilidades, até o momento inexploradas, mas
também modificaram a posicao das taticas passadas em face
de seu papel ofensivo ou defensivo. O que ha alguns anos
poderia ser considerado, por alguns, tatica ofensiva ou es-
tratagema, & luz das possibilidades atuais dificilmente seria
encarada efetivamente como defesa. Assim, também, certas
qualidades das unidades navais e aéreas, tao fortemente de-
fendidas ha apenas pouco tempo, sdo hoje em dia acerbamen-
te criticadas como obstaculos ao progresso. De fato, a guer-
ra submarina e anti-submarina constituem atualmente a
mais dinamica forma de conflito. Embora sabendo-se tao
pouco a ésse respeito, tantas questes devem ser respondidas
que nunca as licbes do passado foram sujeitas a uma anadlise
tdo minuciosa como as déste campo. Particularmente vul-
neravel € a questdao entre os principios de “procura” versus

“espaco”.

O Comboio

As vantagens do sistema de comboio sdo, atualmente,
de tal forma conhecidas nas marinhas do mundo que todos
consideram o comboio tdo vital para a vitoria como bem su-
cedidas as campanhas terrestres. N&o ha divida de que a
navegacao controlada constitui o melhor método dz prote-
¢do para a marinha mercante; os resultados obtidos pelo sis-
tema de comboio sdo famosos. A despeito de tudo o que é
feito e dito, todavia, o comboio & uma medida defensiva por-
gue sua prineipal missdo consiste em fazer com que os navios
cheguem ao destino a salvo e na data determinada. Esta
missao, no sentido mais restrito da palavra, ndo constitui
uma acao ofensiva do compoio; na verdade, & medida mais
eficiente a ser tomada no sentido de realizd-la plenamente é
evitar qualquer submarino.

Em contraste, a tese de que a melhor maneira de com-
bater os submarinos € contra-ataca-los quando fazem car-
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ga sobre os comboios, esta simplesmente em desacérdo com
o principio fundamental do sistema de comboio. Nao se pode
confirmar a tese porque o que realmente se pretende é que
o comboio desempenhe o papel de isca a fim de atrair os sub-
marinos ao local onde as escoltas os esperam. Longs de fa-
zer o comhoio representar o papel de isca, as melhores taticas
consistem ou em impedir que o submarino saiba da pre-
serica do comboio mudando a rota, ou tornar impossivel ao
submarino aleanca-lo. Este é o verdadeiro conceito do siste-
ma de comboio que atinge o nivel ideal quando o comboio
vai de um ponto a cutro sem se deparar com o inimigo.

Seria colocar o carro diante dos bois pretender que o
sistema de comboio fosse adotado como medida ofensiva so-
mente porque propicia as escoltas oportunidade para atacar
submarinos. Nao apenas as razoes apresentadas destroem
essa concepgao, porem ainda um exame de qualquer comboio,
especialmente dos de inicio da guerra, demonstrard grande
falta de eficiente capacidade ofensiva.

Em uma guerra de maiores proporcoes, é estarrecedor o
numero de escoltas necessérias para propiciar a cada com-
béio uma real capacidade ofensiva. Seria impossivel a qual-
quer nacdo obter as unidades requeridas para tal emprésa.
Além do mais, constata-se que de forma alguma haveria uni-
dades suficientes para conter o ataque. Sendo assim, néo
haveria, na realidade, quantidade suficiente de navios dispo-
niveis para comprovar a principal teoria de éxito da guerra
anti-submarina, isto é, a persisténcia. A persisténcia nos
ataques aos submarinos é vital para o sucesso das operagoes
contra éles, além disso, os combdios, ja protegidos de manei-
1a deficiente, podem dificilmente dispor de dois ou frés con-
tra-torpedeiros para permanecer em contato por varios dias,
se necessario, para concluir a caga ao inimigo.

Nao importa o modo pelo qual o problema é encarado,
{orna-se Obvio o fato que se tédas as escoltas do comboio es-
tdo empenhadas em combater o submarino, foi escolhida a
pior ocasilo possivel para empreender a ofensiva. Além dis-
so, a escolta fica sem liberdade de movimento, uma vez que,
qualquer que seja a linha de acdo escolhida, deve ser consi-
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derada a forca a ser protegida. Finalmente, como se pode
pretender uma real capacidade ofensiva quando depende
quase exclusivamente da iniciativa do inimigo entrar em
combate ou nao?

Nenhum estudo sobre o papel do comboio na batalha
contra os submarinos seria completa sem considerarmos o
comboio em si. Ha inameros fatores mostrando que o sis-
tema de comboio estd em decadéncia. Antigamente, obti-
nha-se a devida protecac pelo agrupamento: hoje, todavia,
o acertado é a dispersdo. A tremenda ameacga das poderosas
armas atomicas obriga os navios a se espalharem em pleno
mar e determina que se evitem as concentracoes., Ademais,
como a velocidade dos submarinos aumenta em relacao a do
comboio, cresce o perigo para éste. A posicao do comboio
niao esta, de modo algum, em seguranca e certos visionarios
prevéem sua substituigdo por navios de grande velocidade
que possam patrulhar e revistar cuidadosamente as rotas
a seguir.

Ora, se uma verdadeira acéo ofensiva torna-se impossi-
vel pelo comboio, onde e como é possivel entdo atacar os sub-
marinos?

A verdadeira estratégia ofensiva anti-submarino é possi-
vel pela tatica coordeanda feita pelos grupos de caca e des-
truicao,

O Conceito Coordenado “Huk”

Usando de toda simpatia para com os que defendem o
sistema de comboio, deve-se dizer que os meios para empre-
ender uma guerra ofensiva contra o submarino, nao exis-
tiam praticamente até a parte final da II Grande Guerra.
Antes déste grande conflito, a falta de preparacio e um es-
tagnado programa de desenvolvimento deixou-nos totalmen-
te desarmados para enirentar, em igualdade de condigdes, os
“U-boat”. Nosso equipamento era inadequado para lidar
com inimigo agindo sob a superficie do mar, e, conseqiiente-
mente, muitos se convenceram de que, em face das limita-
¢oes das forcas do ar e do mar, qualquer agiao, sem comboio,
significava perda de tempo.
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Até o advento do radar, o submarino levava grande van-
tagem sobre os demais navios na deteccéo a grandes distan-
cias. Ao passo que os vigias dos navios envidavam os maio-
res esforcos para distinguir, a ponta quase invisivel, de um
periscopio em um raio limitadissimo, a posi¢io dos navios era
transmitida pelo ruido dos seus hélices aos submarinos si-
tuados a milhas de distdnecia. Enquanto o vigia de super-
ficie forcava os olhos contra o sol ou na escuriddo da noite
para descobrir um insignificante pedaco de superestrutura,
seu navio, em comparacao, erguia-se do mar como uma mon-
tanha. Sob a superficie, o detector de sons (SONAR) procu-
rava localizar o inimigo, mas essa busca era lenta e frabalho-
sa e as distdncias s6 eram boas acima de poucas centenas
de jardas. Uma vez perdido o contato com o submarino,
mesmo por um minuto, era o suficiente para uma dificil re-
tomada de contato.

O avido, com resultados satisfatérios, adicionava milhas
as centenas de jardas de procura visual dos navios. Esta era
sua principal caracteristica; seu emprégo, todavia, era imper-
feito. Quando o tempo piorava e a visibilidade diminuia, o
avidao tornava-se praticamente de pouca utilidade. As técni-
cas de atacar como as taticas de guerra anti-submarinc
eram deficientes. Pouco progresso se obtivera entre as duas
guerras; repentinamente, entramos em outra, sem o devido
preparo. Taticas coordenadas pelas forcas de superficie ain-
da estavam para aparecer, ao passo que ¢3 submarinos em-
pregavam a tatica da “Matilha de Lobos” para seus ataques,
quase sempre desastrosos para os navios de superficie.

Outro fator preponderante que influenciava no comba-
te aos submarines, ne principic da guerra era o de armas
disponiveis. A bomba de profundidade, com seu desenho
primério, afundava tao vagarosamente que uma simples ma-
nobra do submarino bastava para se livrar das bombas, no
tempo morto que decorria entre o lancamento e a explosao.

A bomba s6 explodia em uma profundidade preestabelecida
e o lancamento de uma salva padréo de bombas servia ape-
nas para agitar as dguas, dificultando uma retomada av con-
tato pelo aparélho de som (SONAR). Até mesmo no fim da
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II Guerra Mundial, os submarinos evitavam sua desfruigao
imediata, submergindo ao maximo, a fim de ultrapassar os
limites de profundidade em que as bombas eram reguladas
para explodir. Os resultados dos ataques eram desanima-
dores; nao se poderia, todavia, esperar que melhorassem. A
medida que o tempo foi passando e novas armas aperfeicoa-
das, a tatica foi melhorando gradativamente.

Foi exatamente durante éstes periodos de intenso tra-
balho de desenvolvimento e de aperfeicoamenfo que alguns
grupos volveram os olhos para o aspecto da caca na guerra
anti-submarino, e frizavam que a caca nao estava conseguin-
do os resultados que as escoltas de comboios obtinham. Isto
era verdade, e em uma andlise restrospectiva parece que foi
principalmente pelo descuido do inimigo que nossos cacas
conseguiram fazer algo. Todavia, a falha nao dizia respeito
a teoria da aproximacdo, mas ao equipamentc deficiente de
gue se dispunha naquela época. Nas proximidades do fim
da II Grande Guerra, obteve-se grandes melhoramentos nes-
te setor, de maneira que era possivel efetuar uma ofensiva
anti-submarino verdadeiramente eficiente. Sob a premén-
cia da guerra, tivemos aperfeicoados: o radar de alta fre-
gliéncia, as bolas sonoras, assim como os torpedos acusticos
— para citar apenas alguns.

A tatica, nesta nova espécie de guerra, desenvolvia-se
firmemente e uma nova concep¢do para o velho problema
de como vencer um submarino foi adquirindo forma em
torno da idéia fundamental de transferir a iniciativa déste
para as fércas de superficie e aérea. Finalmente, o equipa-
m:nto e as armas necessarias para éste fim foram possibili-
litando essa tarefa. O principio era, na realidade, simplis-
simo, mas refletia um animo verdadeiramente ofensivo.

O primeiro axioma déste revitalizado conceito era o de
que o melhor lugar para se localizar submarinos € em suas
bases e nos estaleiros de construcdo. Devido ao fato de que
ps alemfes tudo fizeram para profsger seus submarinos, as
investidas aéreas contra €les foram tao desapontadoras como
as outras fases estratégicas dos bombardeios. Apesar dis-
s0, 62 submarinos, pelo menos, foram destruidos por bom-
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bardeios aéreos no periodo de 1944-1945. Os reides sobre as
bases, todavia, embora nio féssem téo eficientes como se
poderia desejar, foram colocados em terceiro lugar, como um
dos mais seguros métodos de afundar submarinos, sendo
apenas ultrapassado pelos navios e por avides saidos de bases
terrestres.

O segundo principio axiomatico € que um submarino
sem ser molestado e deixado aos seus proprios meios, &€ um
inimigo extremamente perigoso, todavia, obrigado a defen-
der-se, sofre um enorme decréscimo em seu poder ofensivo.

Quando todo esforgo anti-submarino se concentra nas
proximidades dos comboios, transforma o resto do oceano em
um abrigo ideal para os submarinos. Durante a ultima
guerra, por exemplo, & medida que nossa defesa anti-subma-
rina aumentava de intensidade na costa oriental dos EE.
UU., os submarinos se retraiam cada vez mais para longe
em diregdo ao meio do oceano. O limitado raio de acdo das
patrulhas aéreas tornava o centro do Atlédntico o local apro-
priado para o submarino descansar, recuperar-se e se rea-
bastecer de combustivel e provisdes. Posteriormente, quan-
do o sistema das unidades de destruicao se desenvolveu em
torno do navio-aerédromo e de stus avioes, os alemaes se vi-
ram sériamente restringidos em sua liberdade de movimen-
tos. A par da capacidade de longo alcance destas forcas,
havia o poderoso radar que aumentava eficientemente o raio
detector e eliminava as restricGss que surgiam nas buscas no-
turnas e com o mdau tempo. Embora fésse uma tarefa ex-
tenuante a patrulha de acdo longiqua e as buscas em vastas
éreas ocednicas, onde geralmente se suspeitava de haver sub-
marinoes, este tipo de ofensiva anti-submarina causou danos
& frota de submergiveis alemaes. O Almirante Doentz es-
creveu, logo apos a guerra, que a crescente atividade das
patrulhas e o advento do radar operando em {reqiiéncias
maiores das que podiam ser interceptadas pelos “U-Boat”,
sériamente afetaram as operacoes submarinas aleméas. |,

‘As perdas da “U-Boat” — escrevia o Almirante — que an-

teriormente eram de cérca de 13 por cento, subiram rapida-
mente para 30 e 50% ... Estas perdas ndo foram sofridas
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apenas em ataques de comboio mas em pleno mar. Nao
havia uma parte do Atlantico onde os “U-Boats” estivessem
livres de serem localizados pela aviacdo patrulha, durante o
dia ou durante a noite"”.

Naquele periodo de guerra em que os alemaes comeca-
ram a sentir gque estavam sendo cacados por fodo o mar e se
encontravam em perigo constante de serem atacados, nive-
lamos nossas condicdes ofensivas com os submarinos. Ne-
gava-se, por fim, liberdade de movimentos ao submarino. O
comboio era o seu objetivo e éle tentaria consegui-lo de qual-
quer maneira. A emprésa, contudo, tornara-se cada vez
mais dificil para éle, ndo importava de onde e como come-
casse.

O terceiro axioma se refere a persisténcia no esforco
anti-submarino. O valor da persisténcia na luta contra o
submarino foi-nos mostrado, nitidamente, na II Guerra
Mundial quando muitas vitorias das nossas forcas ndo foram
obtidas no primeiro contéato, mas foram o ponto culminante
de varios dias de intensas buscas e de ataques. Ao contra-
rio, a falta de constancia foi uma das razbes mais decisivas
na deficiéneia da organizacfio anti-submarinos dos japoné-
ses. Inumeras vézes, nossos submarinos seriam fragorosa-
mente derrotados, quando, por alguma razdo desconhecida,
o inimigo abandonava o atagque. Esta licdo foi muito bem
aprendida e atualmente representa a base de nossos esforcos
anti-submarinos. Logo que s& mantenha o contato com um
submarino, ndo mais se deixa de pressionar até que éle seja
derrotado. Durante 24 horas por dia, em bom ou mau tem-
po, as forcas cientificamente buscam, atacam e reatacam.
Anos atras, a aplicacdo déste principio de persisténcia seria
considerada ridicula, por causa da falta de equipamento de
busca e de técnica em seu emprégo; isto para nao se men-
cionar as limitadas possibilidades de ataques. Conseguiu-
-se, todavia, éste objetivo ja na fase final da tltima guerra
¢ atualmente é lei.

Estes trés prineipios sdo partes da base sobre a qual
repousa a estrutura de nossa moderna luta contra os sub-
marinos :
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1) — ataques continuos sébre os meios vitais de apoio;

2) — privacdo da iniciativa e da liberdade de movi-
mento;

3) — ataque persistente em qualquer contato, até a
destruicdo do inimigo.

A aplicacdo déstes principios é a funcado precipua de
todas as unidades anti-submarino e particularmente das
forcas de caca e destruicao. A bordo de qualquer navio ae-
rédromo, ha um destacamento de aeronaves antisubmarinos
equipadas com o material apropriado para efetuar buscas,
localizar e atacar submarinos. Os contratorpedeiros da co-
bertura também sdo equipados para cumprirem as mesmas
missdes. Cada unidade no grupo complementa a outra e
supre suas deficiéncias.

O avido oferece a vantagem de obter uma busca rapida,
longa e eficiente dos submarinos & superficie ou na quota
do Snorkell, ao passo que os navios fazem buscas eficazes e
atacam os submarinos completamente submersos, isto para
mencionar apenas um exemplo desta valiosa coordenacao.

E’ necessario compreender que a atividade dz busca néo
€ uma corrida desordenada na superficie maritima como
alguns criticos indicam, e sim a cobertura sistematica de uma
area com alta probabilidade de existir submarinos. Envol-
ve a escuta cuidadosa das transmissoes de radio e de radar
do submarino, localizagdo de szus pontos de apoio e diregdo
da busca na Aarea especifica. As operacdes sio deterfnina-
das por informactes obtidas de inumeras fontes, bem como
das conhecidas limitacbes e peculiaridadss operativas dos
submarinos. De posse destas informacdes, a forca de caca
¢ destruigio (HUK) é plenamente capaz de agir durante
todo o tempo, incessantementa, dia apds dia, em qualquer
tempo e em qualquer parte dos mares. Mar nenhum, néao
importa a distdncia, pode ser considerado seguro por um
submarino inimigo. A qualquer instante, pode surgir um
ataque aéreo e logo depois seguido por outro ataque COOE-
denado e combinado com téda a poténcia dos avioes, heli-
cOpteros e navios de superficie. Eis ai uma forca livre dos
embaracos causados pelos mercantes dos comboios, pronta
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para ir onde quer que a luta se apresente e em condicoes por
si 50 de cacar um submarino até que o destrua completa-
mente. Eis ai a ofensiva.

Pode uma féreca HUK trazer esta protecdo ofensiva para
o comboio e para suas rotas? Vamos vollar a um comboio
uma vez gque todos admitem que o maior niumero dos sub-
marinos geralmente se encontra nas proximidades das rotas
de comboies. O alm. S.E. MORRISON em seu livro “A ba-
talha do Atlantico” — setembro de 1939 — maio de 1943 —
salienta que em 16 comboios do Atlantico Norte que perde-
ram 4 ou mails navios cada por ataques de submarinos no
pericdo de novembro de 1942 — maio de 1943, o nimero de
submarinos atacantes era maior do que o de navios de es-
colta. Em outras palavras, pouquissimo podia fazer a es-
colta pois que um submarino é um “pareo dificil” para dois
contratorpedeiros. Ademais, a situacdo podia ndo se pres-
tar a uma acao ofensiva pela escolta. O maximo que se poderia
esperar da escolta seria limapr a area rapidamente com um
minimo de perdas possivel. De onde poderia vir uma acfo
ofensiva naquela situagao ? Devia vir de um grupo de caca
e destruicido colocado nas proximidades. Quando isto ocor-
re, éste grupo traz consige mais poderio anti-submaring que
toda a escolta de trés combeios da II Guerra Mundial po-
deria oferecer em conjunto.

Depois que os submarinos se desengajam dos ataques ao
comboio, oferecem maiores oportunidades de se exporem por
varias razoes. Pod:m necessitar recarregar suas bate-
rias; enfrar em posicdo para outro atague; ou talvez enviar
mensagens para a base ou para outros submarinos. Ao fa-
zerem isto, tornam-se vulneraveis ao atague eplas unidades de
caca ¢ destruicao, quz estdo nas adjacéncias. Dificilmente
o submarino evitard a detecao por esta forga, se o grupo
atingir a area de acao logo depois do ataque. As vantagens
sdo evidentes: o comboio e sua escolta prosseguem viagem,
cumprindo suas missoes, ao passo que a forca “HUK" per-
segue o submarino. Mesmo que ndo consiga abater o ini-
migo e perca o contato com éle, a pressao feita sobre o sub-
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mersivel, arrefece seu moral e tempera sua auddcia para o
futuro.

A capacidade da forca de caga e destruicdo, em seu pa-
pel de caca-submarinos, é superior & que possuem as sim-
ples escoltas de comboio. Admitido que a maioria dos sub-
marinos révela sua presenca nas vizinhancas dos comboios
o impertante é que, devido a sua relativa baixa velocidade
em imerséo, se ela estiver em posicdo de ataque éle deve es-
tar avancado em relacdo ao comboio. Isto significa que se
houver uma forca efetuando buscas na mesma rota do com-
boio e em sua frente, os submarinos que por ali estiverem,
procurando entrar em posicdo de ataque, serdo obrigados a
tomar medidas evasivas, de modo a se aproximarem do com-
boio sem esbarrarem com a forca “HUK".

Mesmo que 08 submarinos consignam escapar dos ca-
cas, ndo poderdo, contudo, enfrentar o comboio com a inten-
sidade que poderiam, caso estivessem livres ¢ em seguranca
para economizar suas forcas, sendo assim uma présa mais
facil para a escolta. Nenhuma organizagio de escolta ja
conseguiu igualar a capacidade do que pode fazer um grupo
de caca e destruicdo na guerra antisubmarino.

A grande vantagem da ofensiva é exemplificada pela
forca coordenada que se obtém em agrupar a capacidade ta-
tica e a possibilidade que atualmente existem em cada arma
¢ instrumento. Nao h&, conseqiientemente, desperdicio de
energia. Mesmo se as escoltas f6ssem aumentadas e pudes-
sem enfrentar os submarinos que atacam os comboios e se,
como alguns afirmam, muitos submarinos atingissem o
comboio, ainda assim deixariamos a porta trazeira aberta,
A mesma voz gue tem condenado o sistema de caca na guer-
ra antisubmarino & a que reforca seus argumentos com as
licoes aprendidas na I Guerra Mundial ou possivelmente na
Segunda. Dissemos, todavia, no principio, e ha poucos que
discordemos disto, que o submarino permanece ainda hoje
no terreno da capacidade do desenvolvimento que ndo se
pode imaginar. Nas ultimas duas guerras, tivemos que en-
frentar senao pouquissimas possiiblidades do submarino; na
proxima, serd muito diferente.
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Que faria, por exemplo, uma escolta de comboio contra
os futuros submarinos de reconhecimento, mineiros, pique-
tes radar, de transporte de tropas e sobretudo aos submari-
nos lanca-projéteis teleguiados e controlados? Estes subma-
rinos evitariam, a todo custo, os comboios. Seriam os 1lti-
mos a denunciar suas posicoes disparando um torpedo em
um petroleiro, embora possa significar a diferenca entre vi-
téria e derrota. A unica medida contra esta ameaca é “ca-
car-procurar-cacar’.

A Russia, atualmente, tem uma foér¢a de submarinos
muito mais poderosa que tinha Hitler no inicio da II Guer-
ra Mundial. Possui mais do que suficiente para emprega-
-los em qualquer forma de ofensiva e ndo apenas para ata-
car o trafego maritimo. Assim sendo, torna-se novamente
evidente que o sistema de caca é o melhor, pois sem éle a
derrota é certa. Sem a caca, nada deteria o submarino ds
emergir algumas milhas da costa e lancar um ataque de
projeteis teleguiados sobre qualquer cidade costeira, sobre
fabricas ou ainda s6bre instalactes militares. Sem as uni-
dades de procura nada existe para evitar que os submarinos
mineiros, ou de reconhecimento, ou transportadores de tro-
pas, possam cumprir suas missoes.

Contra a acdo ofensiva do submarino é necessario uma
verdadeira acdo reciproca e ndo uma simples interpretacao
de uma antiga funcio.

E ditada nao por possibilidades passadas mas pelas pos-
sibilidades presentes e futuras.

Se os EUA e seus aliados desejam encarar o futuro com
a confianca que o controle do mar sempre assegurard, en-
tdo os principios abaixo devem constituir a espinha dorsal
da ofensiva:

1) Destruicao das instalacoes de construcfo, monta-
gem e reparo dos submarinos inimigos;

2) Cobertura constante de tédas as areas do oceano
onde o0s submarinos possam Operar;

3) Incessantes buscas nas rotas dos comboios;
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4) Blogueio das rotas que os submarinos terdo que
transitar;

5) Tenacidade e persisténcia na busca e no ataque;

6) Protecdo & navegacdo pelo sistema de comboio ou
de rotas evasivas.

" Aquéles que menosprezam a busca agressiva se apres-
sardo em demonstrar que uma por uma destas taticas ja
foi empregada antes, e apenas com sucessos esporadicos. A
guerra, todavia, com sua arte e meios, sofre mudancas cons-
tantes. Somente agora comecamos a ver a tremenda arma
que serda, no futuro, o submarino dotado de propulsio até-
mica. Do mesmo modo, é chocante a comparacio entre os
meiocs de que dispéem as forcas anti-submarino de hoje
com os de que dispunham nas duas guerras passadas. Nun-
ca se tornou tdo claro que, para que o submarino néo se
torne o rei dos mares, é necessario que as forcas que a éle
se opoem devem progredir ¢om igual vigor e imaginacio,
sendo érro crasso estigmatizar o trabalho atual da ofensivs
anti-submarino, comparando-c com 0s mal equipados e diri-
gidos resultados dos esforcos obtidos ha quarenta ou quinze
anos passados.

Em uma futura guerra conira o submarino ,0 comboio
podera ser ou nfo a solucdo para o nosso sistema de trans-
porte maritimo; nada indica com seguranca que o sera.
Uma coisa, porém, é certa, se passarmos o dia de hoje es-
perando derrotar o submarine do futuro com os comboios de
ontem, estaremos condenados ao desastre.

O mar é, ao mesmo tempo, nosso aliado e nosso inimigo,
pois nos proporciona com imparcialidade os meios para
lransportar econfémicamente as nossas mercadorias a gran-
des distdneias da mesma maneira que abriga o submarino
inimigo. Estamos tendendo para a ofensiva com novas ar-
mas, novos meios de detz¢do e novos métodos de atacar o
inimigo. Devemos estar preparados para atacar o subma-
rino, ndo importa onde, com infindavel persisténcia, pericia
e agressividade.



496 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA
PANORAMA DO PODERIO AEREO EM 1958

PIERRE BARJOT
Vice-Almirante da Armada Francesa

O ano de 1958 assinala uma etapa. Nos seis anos
transcorridos depois do 1ultimo frabalho sébre o “Poderio
Aéreo em 1952", publicado na “Revue Maritime" — nime-
ros de abril e junho de 1952 — realizaram-se consideraveis
progressos nos dominios da técnica, especialmente no que
se refere a propulsdo e guidagem de projéteis.

A aviacéo de caca pilotada, ainda que tendo atingido a
velocidade Mach 2, estd vendo-se substituida pelo engenho-
-robot dirigido por radar, insensivel as aceleragoes que o
organismo humano ndo pode suportar nas evolugoes a velo-
cidades supersonicas.

No segundo semestre de 1957, os foguetes balisticos de
grande alcance entraram na cena, tanto nos alcances inter-
mediarios (I.R.B.M.) como nos intercontinentais (I.C.B.
M.). Tendem eles a substituir a aviacdo de bombardeio de
velocidade sOnica. Os engenhos de alcance curto e meio
tomam eficientements o lugar da artilharia D.C.A. para a
protecao dos navios. Generalizado: para vulnerabilidads dos
territorios proximos ao mar aumentou, enquanto cresceu
a protecdo dos navios. E principalmente a vulnerabilidade
das grandes bases fixas que se constitui em fato novo; e o
Marechal do Ar soviético Jigaref nos fala de “holocaustos da
aviacdo de bombardeio” em bases monstruosas. Contra tal
vulnerabilidade havera que responder com I.R.B.M. ocul-
tos em esconderijos secrefos, ou com submarinos lancadores
em submersio de engenhos I.R.B.M., ou com as bases es-
sencialmente moveis que sdo os porta-avioes ?

As previsdes gue seguem abrangem o ano 1960
e além.

A velocidade dos bombardeiros de 1952 a 1962 passa de
Mach 1 a Mach 3 — No momento em que a atualidade se
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desloca para os foguetes balisticos, esta-se vendo os Estados
Unidos insistir na sua série de 603 bombardeiros B-52 de 185
toneladas ao levantar voo, carregando 40 000 galoes (isto é:
105 a 110 toneladas de combustivel) para levar a 8000 qui-
lometros uma simples bomba H. a velocidade mediocre de
Mach 1. Esta custosa série de monomotores fora da moda, enja
entrega, comecada em 1957, s6 ficard terminada no fim de
1959, talvez seja para evitar que as grandes industrias aero-
nauticas travem conhecimento com o desemprego, durante
1958.

A partir de 1959, os B-58 “Hustler” entrarao na sua vez,
passando-se a4 velocidade de Mach 2, & espera por mais trés

anos (em 1962) dos “Chemical bombers” W.S. 110 A que
irdo a velocidade Mach 3 e Mach 4.

O “Chemical bomber” é um bombardeiro cujos turbo-
-reatores queimario um combustivel ao boro (mais potente,
de 50% do que os provenisntes dos hidro-carburetos) (2)

O bombardeiro ccm piléto, com velocidades supersénicas
(Mach 2 e 4) esta, pois, em andamento,

Dos B-36 de 1952, a voar a Mach 0,8, o bombardeiro es-
tratégico tera quadruplicado em dez anos (1962) sua veloci-

dade de penetracao. Conta-se com éles para superar o prin-
cipal “deterrent”.

Projéteis-foguete para bombardeiros pesados — Acres-
centemos que os bombardeiros pesados do Comando Estra-
tégico Aéreo (B.47 e B.52) estdo armados de bombas-fogue-
te que langardo & distincia sobre os seus objetivos; tais sdo
os “Rascal”, construidos por Bell, de 6 toneladas e destina-
dos ao BA47, e o “Hound Dog", de 10 toneladas, realizade
pela North American para os B.52.

HEstas bombas-foguete levam cabeca atémica da po-
téncia do Megaton (Bomba H.). "

(2) Ao nivel do mar Mach 1 é — 662 nés (1180 E/h).
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O “Rascal” (9,50 m de comprimento e velocidade Mach
1,6) tem um alcance de 150 Km.

O “Hound Dog™ (12 m de comprimento, velocidade Ma-
ch 1,7) aleanca 800 Km.

Projéteis andlogos superficie-ar, os “Green Quail”, es-
tdo em estudo para os B.58 “"Hustler” Estes engenhos pos-
guirao também aparelhagim electronica de contra-acao.

%

N&o sera, pois, mais preciso penetrar a forca nos ceus
adversarios; bastara situar-se & distdncia em posigdo propi-
cia para o langamento com relacdo aos objetivos, logo que
éstes tenham sido reconhecidos com a necessaria preciséo.

Os avidss em servico, ou a entrarem em servico até 1962,
sdo os seguintes:

Avides vom pilito

(] —
o _
2233 | s
s s 32 (R | &
o esignagio ; = §
|
Bombardeiros B. 52 “Slratofortress” J 0.9 180 1957
do S.A.C. B. 58 *Hustler" 2 100 1058
(U.8.) iws-uc-.fn. (Em estudo) (A [Soud| @ | 1981
comb. liquido) | |
Bombardeirns: | ]
de porta-avides 3§ North American A 3J i e [ 1957
1
Cagas da | cacas ¥-107 | a 80 | 1961
U.5.A.F. ']x-lﬁ ({Em estudo) l B 16 | 1862
Douglas Sky Hawk A.4D | R T operando
Grummsn F.11.F. 12 | 10 J
| Grumman A.2.F. 12 8 1860
Cagas para North Ameriean Fury EJ4 | 1 ?
porta-avides | B. foguete liguido para
(assalto e caca) i apontar |
| Chance Vought Crusndor F | 1653 | 13
8 Ul. F.g.U, 240 | ? E 1860
Muae Donnel F. 4. H. 2 ? |
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Projeteis sem piloto
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Avidges de ataque britinicos para poria-avices a enirurem em servigo de
1958 a 1960

3
= SEy 3
i ulsa a4 |88
ropfiste 135 |52 g
4
Super Marine Scimi-  Turbo-reator 2 RR ! 1 / 16 Meados 58
tar Avon | [
Envergadura 15 m
De Havilland Sea Vi- | 2 RR. Avon 1 16 1469
XBEn ]
Envergndura 15 m |
Saunders Roe 53 1 Viper. Fog. lig. 15 8 |Abandonado 1957
Sceptre
Viper Fog. liquido Scep-
Envergadara 7,50 m tre !
Blackburn N.A. 39 2 Hayilland Gy- 15 18 O protétipo
ron-Junior para 1958,
‘Em servico

1960




500 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

Alcance e precisdo dos 1.C.B.M. — A vantagem do aviao
sem piloto reside em ser conduzido ao seu objetivo pelo ho-
mem, seja para a pontaria ser feita a vista, seja pelo radar.
Pelo contrario, o problema dos I.B.C.M. ou dos I.LR.B.M. estd
situado além do seu lancamento, no calculo da distancia e
do percurso, de sua direcdo, de todo o qual resulta a preci-
sao0 do impacto.

A V-2 alema de 1945 atingia a uns 300 quilometros. Com
uma precisdo de 2% do alcance, o afastamento era de 6 K,
aos 300 Km.

Para um foguete com um raio de acédo de 8 000 Em dotado
do mesmo grau de precisao, o circulo de erro atinge os 160 Km
de didmetro, o que ja ndo é mais compativel com o ataque a
objetivos industriais ou demograficos, como sdo os de certas
zonas dos Estados Unidos. O Doufor Ralph Lapp (“Aviation
Age” de agdsto de 1957) admite uma precisao atual de 5 por
mil, ou seja, para um I.C.B.M. de 8 000 Km, 40 Km de im-
precisao e para um I.R.B.M. de 2400 Km, doze quilome-
tros de possivel afastamento. Na realidade é necessaria uma
precisdo de 1 a 2 por mil, que nos daria um desvio de 8 a 15
Km no fim do percurso, com duracio deste variando entre 10
minutos para os I.R.B.M. de 2500 Km de alcance e 30 mi-
nutos para os 1.C.B.M. que atingem os 8 000 Km.

Dai deduz-se que, em igualdade de sistema de direcao,
o I.R.B.M. possui a vantagem de produzir menores afasta-
mentos, pois gue éstes sao proporcionais ao alcance.

Digamos, de passagem, que os Russos, prestigiando os
szus balisticos em agodsto passado, lhes atribuiram um des-
vio de 10 km a 15 km, que corresponderia a um erro de 2 por
1000 para um foguete de 5000 a & 000 quilometros de al-
cance.

Compleridade dos sistemas de diregdo — Todos os projé-
teis balisticos que operam fora do alcance do sistema do ra-
dar do lancador exigem serem guiados por um processo es-
crupulosamente pre-regulado, posto que a determinacao ini-
cial da direcio devera ser feita com uma precisio de 1/15 de
grau,
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A trajetaria é passivel de corre¢io durante a fase da im-
pulsdo. Depois, somente pode ser corrigida a inclinacio, a
partir do momento em que a propulsdo para de agir. Siste-
mas trigiroscopicos de grande precisdo tornam-se necessarios;
sistemas denominados SINS (Ship’s inertia navigation sys-
tem) Bstes acelerdmetros integrardo os cdlculos de trajeto-
rias, com as correicoes correspondentes 4 curvatura da Terra
e as aceleracbes de Coriolis devidas a rotacdo da Terra.

As aceleractes medidas a bordo do projétil, que podem
atingir até cinco vezes o peso, devem ser medidas com uma
precisdo da ordem dos cem miléssimos dessa aceleracdo: isto
€, perceber 0,00015 g (Seja, a titulo de exemplificacio, a ace-
leragdo de um veiculo que empregasse duas horas e meia
para passar de parado & velocidade de 48 Km). Aos girosco-
pios nao é permitido um desvio superior a 09,001 até 00,002
em meia hora de funcionamento. Resulta dai que a téenica
de direcdao de projéteis para conseguir libertar-se do recurso
do radar ou da acio pessoal do homem, criou problemas de
grande complexidade.

Os radares dos porta-avioes e dos outros navios e as an-
tenas de teledirecdo, serdo capazes de simplificar tais pro-
blemas? Estamos persuadidos da afirmativa, ainda que os
técnicos de 1958 néo aparecam por enquanto orientados nes-
ta rota do futuro.

Deteccdo dos I.C.B. M. pelo radar — Por enquanto, séo
os radares o sistema em jogo, especialmente para a defesa.

O radar O.R.D.I.R. (Omni range digital radar), com
o seu projetor de 20 metiros de didmetro, permite conhecer
a distancia e a velocidade do objetivo até a distdncia de
4000 Km. Poderia perceber um missil I.C.B.M. durante
3 500 Em do seu percurso, mais ou menos, a pesar da curva-
tura terraquea, o que representa 44% do seu percurso de 8 000
Km. Dispor-se-ia assim de um prazo de aproximadamente 13
minutos para pdr em acfdo projéteis antimisseis, que sdo o
cbjefo das preocupacdes atuais. )

Radares parecidos, mesmo pesando 100 toneladas, po-
deriam ser montados em porta-avides. O seu alcance pode,
ate, ser prolongado pelos avidoes Early Warning.
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Um submarino portafoguetes revalorizado pelo “Polaris”
— um recém-chegado para o emprégo dos L.R.B.M. — ¢ o sub-
marino a propulsao nuclear.

O submarino lanca-projéteis fez a sua estréia ha alguns
anos, com o “Regulus”, foguete atmosférico a turbo-reacao,
acomodado num hangar sébre a ponte, e catapultado em su-
perficie. Dois submarinos convencionais e mais quatro nu-
cleares de classe Halibut estdo sendo, ou ja o foram, adotados
a tal efeito.

Depois, o foguete “Polaris”, criacao do Almirante Robson,
tem vindo a cena no fim de 1957. O novo fato levou a U.S.
Navy a rever a sua politica, no que se refere a submarinos e
porta-avioes.

Lembremos gque depois dos prototipos Nautilus e Sea-
wolf, cujas experiéncias foram realizadas de 1955 a 1957,
a atual série de 22 submarinos atdmicos U.S. estd integrada
por quatro tipos:

— 4 Skate, de 2 190 t., armados com torpedos classicos.

— 6 Skipjack de 2700 t, casco Albacora, com grande
velocidade em imersdo. Munidos de armamento
classico.

— 5 Halibut lancadores de “Regulus 2"; sendo que o
primeiro déles a entrar em servico em 1958.

— 3 novos submarinos lanca-projéteis I.R.B.M. do tipo
“Polaris”. Sua tonelagem & de 5250 t em superficie e 6 000 t
em imersdo. Postos em grade em 1958, para estarem prontos
em 1961-1962.

Ao passar-se do submarino armado com “Regulus” e des-
locando 2 800 t, para o submarino munido de “Polaris” e de
6000 t, a tonelagem duplicou e o submarino tornou-se um
verdadeiro cruzador.

Equivaléncias financeiras — O primeiro submarino nu-
clear dotado de “Polaris” custara 110 milhdes de délares.
Como o preco dos trés submarinos déste tipo deve ir aos 285
ou 290 milhdes, resulta que existe uma equivaléncia aproxi-
mada, do ponto de vista financeiro, entre os 3 submarinos nu-
cleares e um porta-avioes de 85 000 t, tipo Enterprise, tam-
bém nuclear.
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Se quisermos mais outra comparacéo acharemos que um
s0 foguete “Atlas” tem sem custo na ordem dos 2 milhodes de
dolares, ao minimo, e uma Strato-Fortress B 52 atinge apro-
ximadamente os 8 milhdes de ddlares.

Engenhos ofensivos catapultdveis por porta-avides — Os
primeiros projéteis superficie-superficie utilizaveis por porta-
-avides, os “Regulus”, ndo sdo projéteis balisticos. A sua pro-
pulsdo € atmosférica: turbo-reatores ou — para grandes per-
cursos — stato-reatores. Sabe-se os contratempos dos stato-
-reatores. Em compensacado, o turbo-reator oferece vanta-
gens de seguranca e funcionamento comprovadas, como o
confirmam a experiéncia feliz do “Snark” da U.S.AF. e o éxi-
to dos “Regulus” da Marinha. Se o “Regulus 1” foi ideali-
zado para navios de superficie, o Regulus 2 esta previsto para
porta-avices e submarinos atémicos do tipo Halibut. As ca-
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Embarque de um “Regulus” no submarine atémico Tunny

racteristicas do “Regulus 2”, equipado com turbo-reator J-79
é destinado a atingir velocidades beirando os Mach 2, a alti-
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tude de 18000 metros, & bom serem lembradas. Possue so-
mente 6 metros. E' catupultavel pelos porta-avides e, mesmo
lancado usando foguete auxiliar, toma uma trajetéria proxi-
ma da horizontal.

Os “Polaris”, concebidos para os submarinos, podem ser
lancados de bordo de submarinos. — Os foguetes balisticos im-
pelidos por propulsores solidos séo lancados verticalmente. A
ésse fim, os “Polaris” devem achar-se acomodados a bordo dos
submarinos nucleares em dispositivos verticais, a maneira de
tubos lanca-torpedos erectos e capazes de se abrirem em sub-
mersdo. Para os porta-avides pode prever-se a acomodacéo
lateral no casco de alvéolos situados a ambos os lados da pon-
te de véo. O seu emprego dar-se-ia nas mesmas condicoes que
a bordo dos submarinos.

O sistema de direcdo dos “Polaris” é pre-regulado antes
do lancamento e em funcao da posicao geografica do navio
com relacao ao alvo. Isto exige da parte do submarino imer-
S0 uma navegacao especialmente precisa. A conssrvacdo em
trajetoria se realiza pela inércia, que fornece uma precisio
aceitdavel até os percursos proprios para o emprego de ILR.B.M,
(2000 km a 4000 km.),

E' assim que, a partir de 1960 — época em que entrardo
em servico os submarines lancadores do “Polaris” —, o ata-
que intercontinental torna-se possivel sem que seja indispen-
savel o dominio do mar nem mesmo o dos ares.

Nesta época de misseis, gue se fez do senhorio do ar ?

O combate aéreo subsiste gracas ao projétil ar-ar — Em
1952 ainda subsistia o trunfo que era o canhfo de 20 mm de
de grande velocidade de tiro. O canhéo de 30 mm com mira
é desvalorizado pelo seu peso. Os de 50 mm, e até os de 55
mm, j4 foram preconizados pelos alemaes em 1945 juntamen-
te com os projéteis-foguetes R.4M. do mesmo calibre 55 mm,
e peso de 4 kg .

A entrada em servico de foguetes de combate aéreo “Mi-
ghty Mouse” e dos primeiros “Sparrow” data da guerra da
Coréia em 1951,

A partir dessa €época realizaram-se consideraveis progres-
sos: Tais os “Sidewinder” de 70 kg de péso e velocidade de
Mach 2,5 provistos de cabeca buscadoura por infra-verme-
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Ihos; os “Sparrow II, derivados dos “Sparrow I”, de 159 kg
com direcdo por “beam radar” emitidos pelo aviao, e velocida-
de de Mach 2.8.

Ha também, na marinha francesa, os Nord 5103, de um
péso de 135 kg, montados sobre os “Aquilon 203” e apontados
mediante radar de bordo do APQ 65, com resultados especial-
mente satisfatorios.

Todos éstes engenhos sucedem, pois, o canhéo de 20 mm
do qual decuplicam o alcance que passou dos 400 m aos 4 000

Um avidio da Marinha americana armado de projéteis ar-ar”Sparrow”

Armado do seu engenho ar-ar de 150 kg de péso com 0
qual substitui o canhao, o artilheiro do caca nao parece sen-
tir mais a necessidade de superioridade nitida de “performan-
ce"” sbbre o bombardeiro. De fato, ]a nao mais precisa de su-
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premacia na altitude ou de superioridade na velocidade;
margem suficiente para manobra e para localizar o adversa-
rio no radar, é tudo quanto éle precisa.

Esta observacgao é valida para combates a velocidades até
Mach 2. Além dessa velocidade, as manobras de aproxima-
cao deverdo ser feitas com aceleracgoes tais — da ordem de
6 & 10 a 15 g que o organismo humano nao as podera supor-
tar.

Assim, pois, o combate aéreo de amanhéd continuard a
existir mercé aos projéteis ar-ar teleguiados. Eles permiti-
rao aos pilotos manobras menos delicadas do que as exigidas
pelo canhido, ataques eficientes a menor proximidade do ini-
migo. Para apoiar e preparar a sua acfo intervirdo os re-
cem-vindos ao ceu: os engenhos superficie-ar sem piléto, diri-
gidos pelo radar dos navios.

Eis um quadro comparativo do projéteis ar-ar das nacoes
do Pacto do Atlintico.

L
B8 faie ..
Nacio | Designacio | Propulsor EE S8 |84 88| =°
| L= — Ei o= w
|F-"
|
US Navy Mighty 84 |27
Mouse nfio guiado
Foguetes de
barragem
us Falcon Propergol 2645 8 2
s6lido
U8 Navy | Sidewindexr Propergol 2,80 | 10 4 | 25| Cabegan a
solido infrao-ver-
I melho &
feixe de ra-
dar
US Navy |Sparrow III| Propergol 360 150| 8 |28
solido
Inglés PFireflash Faire 2,75 25 | Bean rider
Inglés Firestreak |de Havil- | 3,15 |Begr. Begr.| 25 |Cabeca a in-
land fra-verme-
Tho
Francés [Nord 5103. Propergol |250| 135| § |1,7| Montados
Tipo J solido 180 | 8 2 sabre
Nord 5103 Propergol |Aquilon 203.
Tipo M solido ] Apontando
por radar
I |  APQ-65
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Engenhos superficie-ar e avides sem piloto — Limitando
éste estudo ao caso da US Navy, opdemos afirmar que os pro-
jéteis superficie-ar (Mach 2,5) sfo os seguintes:

— “Tartar”, para a luta a curta distancia, contra avioes;
— “Terrier", de 20 km de alcance e meia tonelada de

péso
— “Talos”, de alcance na ordem dos 80 Em e de peso
de 1300 K.

O “Terrier” é construido pela Convair, a partir de janeiro
de 1953. Comegaram as experiéncias em setembro de 1951
¢ ficou pronto em 1956, Tem sido montado nos cruzadores
Boston e Canberra em 1956-1957. Esta destinado ao arma-
mento do quinto Forrestal — o Kitty Hawk — cuja entrada
em servico prevér-se para 1959, e para o que devera s:gui-lo
— o Constellation — em 1960, sem se contar a série de cruza-

0 Mississipi lanea uma salva de " Terriers”
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dores classicos novos Topeka, Springfield e Providence, Tam-
bém trés contratorpedkiros foram com éle equipados, porém
com s6 uma rampa dupla. Mais treze contraforpedeiros ou
fragatas estdo em transformacéo no decorrer do ano 1958.
Os Estados Unidos disporao em 1959 de 18 navios equi-
pados com “Terrier”, sendo as seguintes as caracteristicas do
seu emprego: Disposto sobre reparo duplo, permite o lan-
camento de salvas de dois projéteis cada 20 segundos.

Um objetivo detectado pelo radar de buscas permite con-
centrar sobre €le os radares de control os quais movimentam
por telecomando os dois reparos duplos. Logo depois que o
objetivo se coloca ao alcance dos projéteis, éle sao lancados
— sem fazer pontaria inicial — no plano vertical do inimigo.
No primeiro estagio, a propulsao obtida pelo “booster” leva o
projétil & velocidade de Mach 2 num tempo de dois segundos
e meio. Nessz momento, o foguete propulsor se desprende, e
se acende a carga propria do projétil, a qual arde pelo espaco
de, aproximadamente, 25 segundos. Logo ao desprender-se
o foguete impulsionante, o projétil é captado por um feixe de
radar bem espalhado (“galhering beam') e, depois, reduzido
a um pincel muito estreito (center beam). O radar é do tipo
SPQ-5. A

Esse “centar beam” é imediatamente levado a coincidir
com o feixe de radar refletido pelo avido. O “Terrier” avan-
¢a ao longo do raio de radar descrevendo uma hélice muito
alongada da qual nfo se afasta além de trés ou quatro me-
tros. Nas proximidades do alvo o “Terrier” é detoado por um
detonante de influéncia (proximity fuse).

A instalacdo a bordo é ao mesmo tempo simples e sélida;
os paibs contém 100 misseis dispostos verticalmente. Proxi-
mos acham-se os compartimentos de manutencao (Mainte-
nance and servicing rooms) nos quais cada projetil é subme-
tido a provas uma vez por més. S&o necessarias quatro ho-
ras para a total verificacdo do engenho, a qual se leva a cabo
sObre um banco automatico (dois para cada cimara de ma-
nutencao). Cada banco possue 24 registros vermelhos, todos
éles acesos ac momento de comecar a prova. Todas as ope-
ragoes se realizam automaticamente, e, se elas sdo favoraveis,
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os registros luminosos devem apagar-se sucessivamente. Se
algum déles ficar aceso, é que a verificacdo a éle correspon-
dente revelou um defeito que é imediatamente reparado.

A equipe de manutencdo do servico dos misseis compoe-
-se de 100 homens, dos quais 4 oficiais. Aos postos de com-
bate, 2 homens, sdo os bastantes para por a funcionar os dis-
positivos de cada reparo, porque tudo é de funcionamento
automatico.

Tal como éle é, o “ferrier” sobrepuja amplamente o ca-
nhio de 127 mm. O Almirante Brown, Comandante da IV
Esquadra, declarou em entrevista & imprensa dada em Malta
no meés de abril de 1957, que o “Terrier” era quase cem por
cem eficiente. De fato, segundo o Comandante do Bosion
conta-se com T0% de eficiéncia, ¢ com dois projeteis tem-
-se a certeza de derrubar um aviio que estiver a tiro, o que
significa 100%.

Os radares de contrdle seriam praticamente impossiveis
de perturbar, em conseqiiéncia da sua poténcia (radar SPQ-5.
de perturbar, em conseqiiéncia da sua poténcia (radar
SPQ-5).

O “Terrier” ou “Talos” — evitardo aos porta-avioes as pa-
trulhas de intercepcdo a voar nas imediacoes déssas unida-
des. E assim o F.4D Sky-Ray, inicialmente previsto como
interceptor de alerta, com 50 minutos de autonomia, transfor-
mou-se em interceptor em qualquer tempo com autonomia de
duas horas.

O “Talos”

O “Talos", que tomou seu nome do homem de bronze a
quem & Mitologia encomendara a defesa da Creta de Minos,
acaba de realizar a sua primeira experiéncia em terra, em
outubro de 1957. Mostra-se desde ji4 muito superior ao “Mi-
ke Ajax" do Exército dos Estados Unidos. Seria quatro ve-
zes mais preciso, e ocuparia lugar oito vézes menor. Deve
ser experimentado nos novos eruzadores Galveston (conven-
cional) e Long Beach (nuclear).

Resumindo: os porta-avioes armados de “Terrier” e, for-
cosamente escoltados por eruzadores armados d@ “Talos”, na-
da haverdio a temer dos avides supersonicos (até Mach 2 e 3)
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que conseguirem penetrar em distancias da ordem dos 150
k a 200 k; isto é, ao alcance da captacio dos radares. A maior
distancia, a intercepgéo poderia ser realizada pelos projéteis
tipo “Bomare”, verdadeiros cacgas-robot guiados pelo radar.

Momento do lancamento de um ‘“Viking™ de bordo do USS Norton.

O “Bomare”, caca-robot — O Bomare, na sua idealiza-
cao de 1952, é movimentado por dois estato-reatores Mac-
quardt. Com péso aproximado de T toneladas, seu compri-
mento é de 13 metros e a envergadura de 5.50m, com veloci-
dade de cruzeiro Mach 2,7 e o alcance de 350 a 400 quild-
metros. Seu lancamento é feito por um foguete de oxigénio
liquido e querosene.

O P.C. que dirige os “Bomarc” esta construido para in-
terceptar ao mesmo tempo doze reides. O P.C. Bomarc pode
igualmente conduzir cacas com pildto.

Na sua mais recente versdo o “Bomarc"” substituiu o seu
primitivo processo de lancamento por outro a propergol so-
lido.

O “Bomare”, verdadeiro caca sem piloto, esta €le mesmo
armado de projéteis ar-ar e pode ser langado seja dos porta-
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-avioes, seja de bordo de cruzadores (Air Defens= Ships), se-
ja de terra.

Na atualidade a Forca Aérea dos Estados Unidos tem en-
comendados 100 “Bomare™.

Em resumo: o porta-avides dos anos proximos dispora de
um arsenal de projéteis, tanto ao seu bordo ccmo nas uni-
dades de acompanhamento, o que vem assegurar-lhe a imu-
nidade dentro dos limites do alcance dos seus radares (300
quilémetros para os novos radares). No momento e para
©5 anos proximos pode-se assim admitir que os projéteis ar-ar
dos avices embarcados e os superficie-ar dos navios garan-
tiram a defesa do porta-avioes contra os avides de velocidade
supersonica até Mach 2 ou 2,5 visiveis no radar.

Vé-se, pois, que o porta-avides néo é assim tdo vulneravel
como 08 s=us adversarios dédo a entender.

O porta-avioes e 0 dominio electréonico — A vantagem es-
ICBM — Mas torna-se necessario olhar para mais longe: o
porta-avides poder-se-a defender dos projéteis balisticos de ve-
locidades de Mach 15 € Mach 20.

Muito recentemente o Diretor da DivisAo de projéteis
sem piléto de Casa Boeing, senhor Lysle Wood, t:m revelado
que estd estudando foguetes de elevado Mach (25), guidveis
pelo radar, para interceptar os projéteis balisticos. Existe ai,
ndo pode negar-se, uma nova perspectiva para os porta-avices
cuja posicao no meio dos oceanos tornar-se-ia essencialmente
interconliinental e, conseqlientemente, preponderante.

O porta-avioes e o dominio electrénico — A vantagem es-
sencial do porta-avides acha-se na sua mastreacao-radar,
muito desenvolvida. Essa vantagem nunca podera ser con-
seguida pelo submarino: submerso, fica excluido da réde das
ondas radio-elétricas, que nfo se propagam na fgua, e que,
também, nao podem ser d:sde éle emitidas. A preciséo
do impacto, que podera ser aperieicoada por avioes de condu-
¢do partidos dos porta-avides ou por A.E.W. costeiros :m
cocperacdo com a frota, € mais um trunfo suplemsntar ya-
ra o porta-avioes.

Por enquanto se trata stmente de radares de defesa. As-
sim, no Victorious, que acaba de ser remod:lado, um novo
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radar 984 integra simultineamente o azimute, situacio e
distincia de avides inimigos ou amigos, com ou sem piloto.
E permite aos missezis de defesa e aos avides destinados a
guia de projéteis ofensivos, operar em seguranca, sob a abd-
bada electronica.

Avides de decolagem semivertical. — Resta saber quais se-
rdao amanha, ao lado dos projéteis-robots, os avices com pilo-
to dos porta-avioes.

Tém-se em vista atualmente avides pesados portadores
da bomba atomica. Tais, ose bi-reatores ingléses ‘Scimitar”
e “SeaVixen”. e o “Blackburn 39".

Também estdo previstos cacas; sejam cacas leves, A. 4-D
de 7 toneladas, sejam os cacas pesados “F.4.H. Mac Donnell”
de 30 toneladas; todos éles pilotados, provistos de turbo-rea-
tores, cuja impulsio representa 50% da tonelagem ao le-
vantar voo.

O porta-avioes de amanha preferira, talvez, avides sem
asas — os “aerodinos” —, com decolagem semivertical, por
desviadores de jacto, cujo estudo empreendeu o doutor Lip-
pisch (Vide “Interavia” de janeiro de 1958). Estes “aeroc-
dinos” sevirdo tanto para avides de assalto guiadores, como
para avioes anti-submarinos. Para levantar voo e para pou-
so sO precisam de uma plataforma mais reduzida que as dos
grandes porta-avioes atualmente, previstos.

E’ de ser notado que o péso de poténcia motriz vai em
incessante decréscimo e que a férca de impulsdo dos turbo-
-reatores aumenta em relacédo ao péso do avido. No “Trident
M" de 5 toneladas, que recebes um impulso de aproximada-
mente 5 toneladas, se chega mais ou menos & paridade. Jd
com o0s turbo-reatores desenvolvendo na decolagem um im-
pulso estatico de 85% do péso torna-se, mais comodo levan-
tar o v6o ou ser catapultado.

Espiada sébre o avido espacial — O “Sputnick™” foi eon-
cebido pelos soviéticos para girar no espaco; os Americanos
tém uma concepcdo diferente: a do avido espacial. Nos anun-
ciam em Norte-América a realizacdo do X15, que deve fazer
0s seus primeiros voos no decorrer de 1958.
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O X15 é um aviao com piléto movimentado a propegol
liquido, e cuja velocidade atingiria os 6 ou 7 Mach, ascenden-
do a altura de 300 a 500 quildmetros. Se chegado a ésse pon-
to, um foguete lhe desse um impulso suplementar para po-lo
em velocidade de 2 500 quilometros, poderia entrar em 6rbi-
ta em térno da terra, & maneira dum sputnik (1).

_Este avido espacial teria ao menos a vantagem de poder
trazer de novo a Terra o piloto, o que comprova que o avido
pilotado ainda nao disse a essa ultima palavra, ao contrario
do que se afirma no “Livro Branco” britanico de 1957.

Em todo caso, do “Sputnik” sem alma passa-se ao ho-
mem, para a conquista do espaco. Se as experiéncia do X15
forem concludentes em 1958, poder-se-a conceber o voo es-
pacial para os tempos de 1965.

Observe-se que o “North American X.15" comportara
aselhas aerodinamicas convenciais para voar na atmosfera
até 30 000 metros de altitude e de comandos a reagio, para
se deslocar no espaco.

Melhora na imunidade do porta-avioes. — O porta-avioes
moderno € necessariamente uma grande unidade indo das
23 000 toneladas de um Clemenceau as 36 000 de um Eagile
ou as 60000 de um Forrestal, quando nao as 85000 de um
Entreprise.

Mercé aos seus radares muito desenvolvidos, o porta-
-avioes poderd poér em acdo todo um conjunto de avides pi-
lotados, e garantir a propria defesa por meio d= engenhos
sem piioto: os “terrier” para defesa proxima (20 k. de alean-
ce) e 05 “Talos” para defesa distante (80 k. mais ou menos).

Conservara os interceptores com piléto perante os inter-
ceptores sem piloto do género Bomare de 250 a 300 k de al-
cance?

Possuidor de uma electronica de 300 k. de raio, pouco tem
a temer, o porta-avides, dos avioes lancadores de bombas ier-
mo-nucleares, de velocidades até Mach 2 ou 3. Amanha, uma
electronica mais desenvolvida permitir-lhe-4 conduzir projé-

Para 0 “Sputnik 1" americano o perigiu da elipse-0rbita é somen-
te de 219 milhas da Terra (350 k). E para o mais recente — o “Van-
guard” — éle é de 245 milhas (640 k.).
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teis I.C.B.M. que virdo dar-lhe imunidade também contra
os projeteis balisticos.
A sobrevivéncia do navio porta-avioes estd, em soma, es-
sencialmente ligada ao emprégo dos seus radares.
Anuncia-se-nes para amanhi como um centro electrénico
o porta-foguetes com plataforma, mais do que como uma uni-
dade exclusivamente armada de avioes.

O lancamento horizontal de avioes sem piléto, ou com
éle, podera ser coordenado com o lancamento balistico de
projeteis e lancamento obliquo de avides “aerodinos” com
desviadores de jacto. Reduzidas, provavelmente, as plata-
formas pelas novas técnicas, serfo acrescentados lateralmen-
te tubos verticais para lancamento de projéteis ‘“Polaris”.

Néo sendo incompativeis avides e projéteis na sua dis-
posicao na plataforma, o comprimento das pontes de voo sera
talvez calculada em conseqiiéncia. Sempre ficara, porém, a
necessidade de uma plataforma para o homem poder intevir,
bem p:la electronica bem pelos avices guiadores; Nao se faz a
guerra sem hemens.

O dominio do mar. — Quem fala em submarino lancador
de fcguetes fala em navio monovalente, que responde plena-
mente a novo conceito de poténcia de golpear.

Pelo centrario — e é esta a sua qualidade predominante
— 0 porta-avices &€ uma unidade polivalente. Pode adaptar-se
ao lancamento de projéteis ofensivos, aos quais ajudara com
seus radares para conseguir a precisdo do impacto; porém a
sua missao precipua continua a ser o mantimento do domi-
nio dos mares e, conseqiientemente o dominio das costas.

Ele é apto para intervir nas guerras limitadas, enquan-
to que o submarino porta-foguetes nao o &

Sempre qus precisarmos manter a protecéo das rotas ma-
ritimas e intzrvir em lutas dz superficie, o porta-avides sera
necessario.

Finalmente, enquanto a Russiz se mantiver pronta para
por em acaoc 450 submarinoes, ou mais, o porta-avides sera
necaessario,

De qualquer maneira a missdo do porta-avides nao pare-
ce achar-sz em declinio. E previsivel que éle venha desen-
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volver-se ainda mais. Possivelmente excluird sob formas no-
vas ou modificadas em funcic da entrada em acéio dos mis-
seis de que éle mesmo sonha ser portader; porém, continu-
ando a participar nc poderio aéreo durants os dias de 1965,
como tem vindo acontecendo nos de 1950.

Traducdao da “Revue Maritime” por P. de M.
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SUMARIO;: — O Poria-avioes — A Marinha Mercanie So-
viética — A compra do porta-avices.

O PORTA-AVIOES

Acyr Dias de Carvalho Rocha
Capitio-de-Mar-e-Guerra

Frobiema da mezior atualidadz, ja que o Brasil adquiriu
na Inglaterra um Navio-Aerddromo (Porta-Avides) e muito
se discute sobre a conveniéncia cu nao dessa aquisigdo, sobre
0 seu preco, sua atualizacdo — por muitos interpretada er-
roneamente como reparcs de que o navic precisava — etc.,
aproveitamos a coportunidade que se nos depara para pro-
curar apresentar o problema a meditacao dos ilustres leito-
res desta revista.

Inicialmente uma explicacBo necessdria. Porque razao
08 Oficiais de Marinha dencminam Navio-Aerdodromo a ésse
navio recentemente adquirido, que os leigos conhecem como
Porta-Avices? Expliquemo-nos: Porta-Avides é a embarca-
¢do que, simplesmente, transporta avioes sobre as 4guas, ao
passo gue Navio-Aerédromo € a embarcagao que, além de
transporta-los, estd em condicgoes de repara-los e, o que € pri-
mordial, utilizi-los como arma, enviando-os a distdncias con-
siderdveis, quer em missoes de ataque (objetivando a procu-
ra e destruicéo do inimigo), quer em missoes defensivas (vi-
giando os mares e alertando a forca naval quando descobrir
guaisquer embarcacgoes suspeitas). Assim, ha uma grande
diferenca entre um simples Porta-Avides e um Navio-Aerd-
dromo!

Néo temos a pretensi@o, neste artigo ligeiro, de esclare-
cer completamente as razoes que limitam a favor da acerta-
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da aquisicdo dec Navio-Aerdodromo. Pretendemos somente
chamar a atenc¢éo dos leitores para um magno problema da
defesa nacional, problema de cuja importancia todos os pa-
triotas devem se inteirar. O Brasil, por sua situacéo geogra-
fica, depende do mar! Seus oito e meio milhdes de quilé-
metros quadrados sdo limitados com os paises vizinhos por
16.875 quilometros e, com o Oceano Aflantico por cérca de
9.000 quilometros. E, enquanto seus limifes terrestres estdo
defendidos pela férca moral da Organizacao dos Estados Ame-
ricanos, suas costas e seus portos s0 poderdo estar a cobzrto
de uma agressdo, vinda do mar, se o Brasil possuir uma po-
derosa Forca Naval, coadjuvada por uma Férca Aérea bem
aparelhada.

E' importante anotar que, dos 60 milhoes de habitantes
do Brasil, — pouco menos da metade da populacdao da Amé-
rica do Sul — cérca de T0% vivem' nas proximidades do
mar. .

Agora uma lembranca e uma adverténcial Desde a
mais remota antiguidade, quem obteve o dominio dos ma-
res venceu as guerras! Temistocles, apesar de sua inferiori-
dade numeérica, venceu a primeira batalha naval de que ha
neticias (ano 480 antes da éra Cristd) e essa vitoria foi de-
cisiva para os gregos. Xerxes, com todo o seu poderio, teve
de fugir e abandonar as veleidades de subjugar os gregos!. ..

Muitos outros exemplos servem para comprovar essa
nossa tese, e, para s citar alguns mais recentes, temos as
vitérias navais de Nelson — ao tempo de Napoledo todo po-
dercso no continente europeu —, de Barroso em Riachuelo —
decisiva na Guerra da Triplice Alianca contra o Govérno do
Paraguai —, de Togo em Tsushima — que for¢ou a paz na
guerra russo-japonésa — e os dois conflitos mundiais de nosso
século, em que os vencedores foram aquéles que tinham o do-
minio dos mares.

Na Europa os nazistas e os fascistas s6 foram derrotados
porque o Dominio do Mar sempre pertenceu aos seus inimi-
gos e no Pacifico os japonéses devem a sua derrota a nao tz-
rem podido desbaratar as forcas navais americanas. Seu
avanco inicial e espetacular foi conseqiiéncia de seun Domi-
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nic do Mar e sua derrota final foi devido a ter desaparecido
ésse dominio, que lhes foi arrebatado pelos norte-americanos.

Do ultimo relatério do Almte. Ernest King, Comandan-
te em Chefe da Esquadra dos Estados Unidos consta:

“Nunca antes na histéria da guerra, houve um
exemplo mais convincente quanto a eficacia do poder na-
val, do que quando um exército nde derrotado, bem ar-
mado e altamente eficiente, de mais de um milhdo de
hemens, entregou a mie-patria incondicionalmente ao
invasor, sem mesmo oferecer resisténcia”. (os grifos sio
nossos).

Parece-nos sintomatico e bastante elucidativo!

Nos dias de hoje, na éra atdmica, uma vez mais, podemos
verificar a importancia das esquadras poderosas. Nao pode
haver davida de que um atague atomico de surprésa, podera
trazer grandes dificuldades ao pais atacado, sendo mesmo de-
cisivo, se ndao houver represalias eficazes e imediatas. No en-
tanto, se as instalacoes terrestres e portuarias séo alvos pos-
sivelmente preferenciais, a mobilidade da Frota de Guerra
evitara a sua destruicdo e podera ser e serd certamente, fator
decisivo para o exército das represalias contra o ataque.

Hoje as esquadras de combate tém como niicleo o Navio-
-Aerddromo. O papel anteriormente desempenhado pelo En-
couracado cabe atualmente ao NAe. Na guerra do Pacifico
batalhas navais foram decididas no ar, pelos avioes dos NAe,
sem que as esquadras se avistassem siquer.

Veltemos porém ao nosso Pais! Seu vastissimo territd-
rio exige meios de transportes ininterrutos e baratos. No en-
tanto s0 possuimos 37093 Km. de estradas de ferro (1955)
e 499 426 Km. de estradas de rodagem (fins de 1956) das
quais somente 3 138 Km. sdo de estradas pavimentadas e
71022 K. de revestimento primario e precario, nio deven-
do realmente merecer 0 nome de estradas de rodagem os de-
mais 425 266 Km.. Nao dispomos de dados atualizados quanto
80 volume de transporte de mercadorias por estradas de ferro
¢ de rodagem.
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Relativamente ao transporte aéreo, de preco bastante
elevado para o transporte de mercadorias, sabemos que, em
1955, as 28 companhias que cruzam diariamente os céus
do Brasil, de norte a sul e de lesta a oeste, efetuaram 142 426
viagens, transportando 2 894 139 passageiros e movimentan-
do 106 809 toneladas de bagagens e carga. No mesmo ano,
das 467 embarcacoes de mais de 100 toneladas, pertencentes
a 191 armadores, somente o Loide Brasileiro transportou em
seus 62 navios 54 792 passageiros e 1794 655 toneladas de
carga.

Ja imaginou o leitor, no caso de uma nova guerra mun-
dial, em que o Brasil fatalmente sera envolvido, se o inimigo
paralizar ou somente dificultar a navegacédo maritima? Sabe
o leitor que, no ultimo conflito mundial perdemos 31 navios
mercantes torpedeados e que 971 passageiros e tripulantes
morreram em conseqliéncia désses afundamentos? Quantos
milhoes de cruzeiros foram perdidos? 86 o Loide Brasileiro
perdeu navios cujo valor excedia e 400 milhoes e a carga por
éles transportada valia mais de 340 milhdes de cruzeiros.

Racionamento, dificuldades varias, elevacio do custo de
vida, foram as conseqiiéncias da guerra, de néo terem os res-
ponsaveis pelo pais atendido as constantes ponderacoes das
autoridades navais que, antes da guerra, sempre pleiteavam
um programa minimo para formar o nicleo necessario a uma
rapida expansao em tempo de guerra... Tivemos de receber
auxilio concreto de nossos aliados do nurte do continente, em
bases e instalacoes navais, navios e homens! .

Sabe o leitor quantos marinhiziros perdeu a Marinha de
Guerra em operacoes? Sémente no Vital de Oliveira, Ca-
maqua e Bahia pranteamos 465 gcomapnheiros que nfo
mais regressaram aos seus lares. ..

Sabe o leitor que, durants a Segunda Guerra Mundial, a
Sub-area do Atlantico Sul foi um Teatro de Operacoes secui-
dario mas, apesar disso, houve necessidade de manter um fo-
tal de 250 navios de guerra, em constante movimentacao pa-
ra conter a ameaca submarina e de possiveis corsédrios de su-
perficie ? Sabe que, infelizmente para o Brasil, désses 250
navios de guerra 171 eram norte-americanos de todos os ti-
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pos, destacando-se 6 Cruzadores Pesados, 4 Navios-Acerddro-
mos, 19 contratorpedeiros de grande porte, 12 Contrator-
pedeiros de Escolta e 26 Cacas-Submarinos além de outros ti-
pos de navios como Tenders de Hidro-Avioes, Navios Patru-
Ihadores, etc.? O que acontecerd quando o Atlintico Sul se
tornar um Teatro de Operacdes principal? Nao des:zjamos ver
paralizada a vida nacional pela ameaca submarina ao nosso
trafego maritimo.

E é para impedir que voltem as dificuldades sentidas por
ocasido da 2.2 Grande Guerra, para que ndo tenhamos a la-
mentar novos afundamentos, novas perdas de vidas preciosas,
outres milhoes de cruzeiros desaparecidos no fundo dos ocea-
nos, que a Marinha do Brasil precisa ser aparelhada e que o
o Navio-Aerodromo foi adquirido e estd sendo remodelado.
A aquisicéo foi feita em condigOes excepcionalmente vanta-
josas para a nossa economia, ja que a construcéo de um, além
do longo tempo decorrido importaria em um pre¢o superior a
6 ou 8 vézes mais do que o dispendido na aquisicdo do ex-
Vengeance, ja pronto. Se atentarmos para o fato de que
ésse NAe custou, durante a guerra, 15 milhoes de libras e nos
foi cedido por 1,1 milhdes e que, remodelado, ficara por, apro-
ximadamente 3,5 milhoes de libras (ou sejam, cérca de 700
milhdes de cruzeiros) nao se pode deixar de classificar como
excelente a transacfo realizada entre os Governos do Brasil
e do Reino Unido.

Quanto & remodelacgdo, foi decidida pelas altas autorida-
des navais, depois de prolongados eéstudos quanto a maier
conveniéncia para o pais, se a vinda imediata, isto é, dentro
de curto prazo, mas s6 podendo atuar os avides convencionais,
ou se a demora de dois a trés anos para remodelacao, poden-
do entdo utilizar avides dos mais modernos existentes na avia-
cac naval

Ao chegar ao Brasil o NAe Minas Gerais, ficara a Ma-
rinha melhor aparelhada para enfrentar as situaces que
surjam, sem que, naturalmente, a simples presenca de-um
#nico NAe importe em seguranca absoluta contra ataques
inimigos. Pode-se afirmar no entanto que sem Navios-Ae-
rédromos, a navegacdo, mesmo a de cabotagem ao longo da
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costa, estard completamente desprotegida contra quaisquer
ataques inimigos. Um comboio, de cuja escolta faca parte
um Navio-Aerédromo, estard a salvo de um ataque inimigo,
porque os avioes do NAe prescrutam os mares, algumas cen-
tenas de milhas a frente, investigando e impedindo a aproxi-
magéo de quaisquer inimigos, sejam avioes, navios corsarios
ou submarinos. O mesmo nao poderdo fazer os avides ha-
seados em terra, com a mesma eficiéncial Nao somos nos
aue fazemos esta afirmativa! S&o os fatos concretos, sdo os
relatorios da 2.2 Guerra Mundial, quer dos aliados, quer dos
entdo adversarios.

Sabemos que Mussolini, ao receber em audiéncia o Almte,
Jachino, derrotado pelos ingléses em Matapan, se penitenciou
de ter apoiado a formacdo da Reggia A:ronautica, como
aviacdo tnica, impedindo que a Marinha tivesse sua cober-
tura aérea, principal fator da derrota... Tomamos conheci-
mento, apés a guerra, das disputas, algumas vézes bastante
veementes, entre o todo poderoso Chefe da Luftwaffe e o Gran-
de Almiranfs Raeder. Apesar da argumentacao sensata do
Almirante Raeder, a avicido de Goering nao prestou a Esqua-
dra alemi o apoio necessaric, porquanto sua vaidade nao o
deixava compreender que a aviacao quando utilizada como
arma tem de estar subordinada a quem a utiliza e néo ao su-
premo comando aéreo.

Finalmente, do terceiro e ultimo relatorio do Almirante
Ernest King, Comandante em Chefe da Esquadra dos Estados
Unidos e Chefe das Operacoes Navais extrai-se o seguinte:
“4 derrota do Japdo foi devido inteiramente ao nosso esma-
gador poder naval” e ésse poder naval era baseado em For¢as-
-Tarefas equilibradas, que se compunham de Navios-Aerédro-
mos, Cruzadores, Contratorpedeiros e outros tipos de na-
vios, Aviacao Naval, Fuzileiros Navais e um bem organizado
servigo de reabastecimento, que compreendia desde o incen-
tivo as industrias de guerra, ao preparo das estradas de fer-
ro e de rodagem ao aparelhamento dos portos e instalagoes
portuarias, a organizagiao dos comboios e a estocagem dos ar-
tigos essenciais.
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Para finalizar, reportemo-nos as palavras proferidas pelo
Senador Cunha Mello, recentemente, quando, da tribuna do
Senado esclarecia seus pares relativamente a aquisicdo do
Navic-Aerodromo: “A defesa nacional nao é assunto que de-
penda da vontade de qualquer um: é um imperativo imposto
pelo destino e as suas responsabilidades estdo indissoluvel-
mente vinculadas ao valor dos interésses materiais em jogo,
03 quais por seu turno sdo uma funcao do desenvolvimento do
pais, de suas inddstrias, do seu comércio, da importancia de
suas linhas maritimas de comunicacao em relacao a vida da
populacéo e a4 conduta de possiveis operacoes de guerra, das
necessidades logisticas nacionais e, finalmente, da posicéo da
Nacao em face aos compromissos assumidos para manuten-
cdo dos tratados aos quais se ache ligada, seja por interésse
proprio seja por interésse comum a muitas outras Nagdes a
ela virtualmente associadas”. E, mais adiante:

“Associando-se ao grupo de Nacoes anti-comunistas, o
Brasil assumiu responsabilidades extremamente elevadas e
passou a correr os riscos iminentes que a todas assoberbari
no dia fatal do desencadeamento da guerra que vai decidir
0s destinos da humanidade. Estas responsabilidades se tra-
duzem na defesa do trafego maritimo do Aflantico Sul e do
litoral imenso que vai do Cabo Norte ao Chui, em uma exten-
s@o de cérca de nove mil quilémetros. Ai reside t6da a razao
de ser da existéncia de um poder naval adequado as vultosas
respensabilidades assumidas pela Nacéo, e a serem cumpridas
pela Marinha”. Mais além, em sua vibrante oratéria, diz o
Senador Cunha Mello:

“Quem observar cuidadosamente um simples mapa geo-
grafico e atentar para a situacdo do Brasil e de sua frente
maritima; quem imaginar quais serfio as responsabilidades
que lhe caberdo, além das que j& naturalmente lhe estao atri-
buidas, no dia em gue, irrompendo um novo conflito mundial,
as rotas do Suez e do Panama forem fechadas, fazendo todo
‘0 frafego maritimo do Pacifico e do Indico, para o Atlantico
Sul através o estreito de Magalhées, o Cabo de Horn e o Cabo
sa Boba Esperanca, tornando o Brasil ponto obrigatério de
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reabastecimento a um nimero elevadissimo de navios, dos
quais dependera a vida de tédas as Nacoes democraticas, ha
de realmente compreender qual a importincia da existéncia
de um poder naval capaz de dar, se nao total protecdo, pelo
menos uma ajuda substancial & cobertura dessa imensa cau-
dal da qual depende, também, a prépria vida de nossa po-
pulacéao”.

Nessas condigoes, prezados leitores, cremos alcanc¢ado o
nosso proposito — apresentar o problema do Navio-Aerodro-
mo & meditacio de todos.

A MARINHA MERCANTE SOVIETICA

por V. Georges Rada

O desenvolvimento da marinha mercante soviética esta
ligado, em parte, ao recente desenvolvimento das trocas co-
merciais da URSS com os paises estrangeiros e principalmen-
te com os paises subdesenvolvidos do Oriente Médio, da Amé-
rica Latina e, mais recentemente, da Africa.

E' conveniente, no entantc, notar que essa ascenséo dina-
mica do comércio exterior soviético néo foi seguida, pelo me-
nos em sua fase inicial, por um ritmo igual nas construgoes
navais.

Embora os transportes maritimos tenham aumentado
entre 1950 e 1955 em 73%, a maioria do comeércio exterior
soviético continuava tributdria das marinhas estrangeiras
em cérca de 88% , somente 12% de seu volume utilizando &
marinha nacional.

A participacao da frota soviética no comércio exterior
passou entre 1955 e 1956 de 12 a 55,6%. Em 15 de junho de
1956, a URSS possuia — segundo o “Lloyd’s Registre of Ship-
ping” — uma marinha de 2.635.961 toneladas.

O ritmo no qual o Kremlin pretende desenvolver suas
{rocas comerciais nos é fornecido por um plano adotado a res-
peito pelo comité central do PC e o govérno soviético para o
periodo de 1959 até 1965, praticamente para 7.0 plano qiiin-
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giienal. Nos térmos désse projeto, os transportes maritimos
soviéticos deverdo crescer em 180% e sua producdo (tonela-
da-km) em 260% em relago ao ano de 1958. Portanto, ain-
da que 55% désse aumento estejam previstos para a cabota-
gem, o desenvolvimento da frota mercante transoceanica é
impressionante.

~ Nao ha divida que ésse programa sera realizado, estan-
do éle baseado em uma experiéncia confirmada por numero-
sos fatbres internos e internacionais. De acordo com o De-
partamento de Estatisticas da ONU, o montante das expoe:-
tacoes de todos os paises capitalistas para os estados soriulis-
tas passou de 1,3 bilhoes de délares em 1953 para 2 : pilhoes
em 1956 (aumento de 84%). Durante o mesmio periodo, no
entanto, as exportacoes da Franca para €sses paises aumen-
tou em 108%, as da Republica Federal da Alemanha em
227% e as da Inglaterra de 167%. Em 1957, as exportacaes
britdnicas para os paises do campo socialista aumentaram,
segundo as estatisticas britanicas, de 30% em relacdo a 1956.

E' interessante verificar que na primavera de 1956, por
ocasiao da visita a Inglaterra de “K e B”, ésses ultimos decla-
raram que a URSS estava pronta para comprar na Inglatzrra,
entre 1956 e 1960, 11 bilhdes de rublos de mercadorias, entre
as quais figuravam, particularmente, navios.

Nao menos interessante & comparar o volume do comér-
cio exterior soviético com o da Tcheco-Eslovaquia, para se ter
idéia a extens@io da tarefa que ainda espera a marinha so-
viética. ]

Verifica-se que a Tcheco-Eslovaquia, euja populagdo ele-
va-se a 13 bilhdes de almas, exportou em 1957 mercadorias
no valor de 20 bilhoes de coroas. Em 1956, ésse montante foi
sensivelmente o mesmo (mais de 19 bilhoes), enquanto que a
URSS que conta mais de 203 milhoes de habitantes exporfou
apenas 30 bilhdes de rublos (ou seja 60 bilhoes de coroas).

Tomando em consideracfo a tendéncia do Sr. Krucht-
chev para medir a producao e tudo o que se refere a renda do
Estado pela producio por habitante, a URSS tera que atingir,
nas troeas comerciais com o estrangeiro, uma cifra de 160 bi-
Ihdes de rublos para igualar sua pequena irma tcheco-eslo-
vaca.
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Portanto, nao somente as indistrias da URSS, mas tam-
bém sua marinha mercante tem muito a recuperar. O Krem-
lin sabe disso, como o provam seus esforcos para estender
seu comércio com o Ocidente, assim como suas compras de
navios no estrangeiro.

Vimos, por exemplo, que os navios em construcao nos
estaleiros navais poloneses, que trabalham em grande parte
para os soviéticos, aumentaram a tonelagem (em construcao)
de 40031 toneladas no segundo trimestrz de 1957 (em rela-
¢80 ao primeiro trimesfre do mesmo ano). De outra parte,
o fato da Russia ter encomendado & Finlandia dois poderosos
quebra-gelos (cada um de 20 000 foneladas) indica que sua
marinha mercante pretende aumentar seu trafico pelo Balti-
co, e muito provavelmente, também, pela Grande Rota do
Norte.

Jornal do Brasil — Rio de Jaenire, 18 de maio de 1958.

A COMPRA DO PORTA-AVIOES

Hélio Ledncio Martins
Capitao-de-Fragata

Tem sido eriticada, algumas vézes de forma veemente, a
aquisicao, recentemsnte feita, de um porta-avides (ou navio-
-aerodromo, como os chamamos) para a Marinha.

Os conceitos expendidos, ou batem na tecla de uma eco-
nomia simplista, ou, quando penetram no terreno da técni*
ca aeronaval e da estratégia maritima, apresentam-se tdo ex-
travagantes que pedem mais explicacdes e ensinamentos do
gue propriamente respostas.

Mas sao oportunas, creio, algumas consideragtes que
mostrem ao publico, aos leigos, razoes que justifiqguem ple-
namente a compra do navic-aerédromo, em relacdo & qual
s0 pode condenar o fato de ter sido um pouco tardia.

Antes de mais nada, & mister que fixemos as finaiidades
da Marinha de Guerra em um pais pacifico, industrialmente
iraco e debatendo-se numa fase de desenvolvimento meio de-
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socrganizade, que faz oscilar perigosamente sua fragil estrutu-
1a econdmica e financeira, como é hoje o Brasil.

Positivamente aquelas frases vagas e roménticas, tais
ccmo “defesa da Patria no mar” ou a citac@o dos célebres
“3 000 quiloms:tros de costa a serem defendiios”, ndo mais
satisfazem os nossos espiritos, cada vez mais realistas e dire-
tos, avidos de “porqués”, “‘comos” e “para qués”. Nio se des-
pend: quase 10% do orcamento da Uniao ,quando cada dolar,
cada cruzeiro contam para a aquisicdo de combustivel, ma-
téria-prima, maquinaria e tudo o mais que necessitamos para
formar o parque industrial que nos abrira a estrada do pro-
gresso, por motivos romanticos ou para se manter tradigoes,

Mas sera o préprioc desenvolvimento industrial que, trans-
formando-nos em uma nacdo poderosa, trard como conse-
giiéncia natural o espouco de rivalidades e a nossa maior res-
ponsabilidade no cenario internacional. Nao ha grande pais
gue nao tenha passado por éste teste de virilidade. E nesse
momento o Brasil precisard da garantia e do apoio de Forcas
Armadas a altura de sua tarefa, e, naturalmente como se tra-
ta de nacao essencialmente maritima, dependendo das linhas
de comunicac¢fes ocefnicas e das armas néo se processa por
substituicéo, mas, sim, por superposicdo de camadas.

Nao podemos, realmente, na vigéncia da chamada eco-
nomia de paz, manter Forcas Navais consideraveis, nio s¢
porque as nossas necessidades estratégicas nao exigem, como,
também, porque isto iria prejudicar o mesmo desenvolvimen-
to industrial que, hoje, &€ a base e o ponto de apoio do po-
tencial bélico de uma nagdo. O que precisamos dispor
¢ de um nicleo d> homens e de material que funcione co-
mo um grande Centro de Treinamento, de Pesquisas e de Es-
tudo das diversas técnicas bélico-navais, onde se mantenham
e se desenvolvam os conhecimentos, e o espirito, e os habitos
que permitirdo, quando fér oportuno e necessario, a amplia-
céo do organismo naval na intensidade e no sentido exigidos
pelas circunsténcias.

Com as modestas For¢as Navais que constituem tai nu-
cleo, atenderemos as demonstracoes limitadas que as nossas
atitudes politicas em relacdo &s pequenas nacdes possam So-
licitar; e também elas nos permitirdo adquirir o know how
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indispensavel para, no caso do possivel, mas nio desejade
conflito Ocidente x Oriente, podermos lutar efetivamente ao
lado das outras poténcias, capacitados a utilizar, sem tardan-
ca, o material disponivel, gracas &s novas condicoes econdmi-
cas, o que nos colocard na posicdo digna de aliados, e ndo na-
quela subalterna de satélites.

E désse embrido é imprescindivel que faca parte um Na-
vio-Aerédromo. As Marinhas de hoje ndo tém significacdo
sem sua arma aérea. Todas as suas atividades, quer se rela-
cionem com o papel especiifco das Esquadras, qual seja o de
destruir o Poder Naval inimigo como medida inicial que faci-
litara gqualguer desenvolvimento estratégico posterior; quer
se trate da guerra anti-submarina, onde os chamados Grupos
de Caca e Destruicdo, compostos de alguns contratorpedeiros
protegendo um Navio-Aerodromo com cujos avides operam:
em conjunto, sdo ainda a principal arma; quer nos ccupemos:
de acoes anfibias, onde, além do amaciamento preliminar das
defesas costeiras, é preciso que se dé apoio as primeiras ope-
racoes terrestres gquando ainda ndo se conta com avides de
bases fixas; todas esas atividades, repetimos, se desenvolvem
em térno do Navio-Aerédromo, que se tornou o Navio Capital
por exceléncia. Se para a patrulha costeira ou na defesa
da costa contra inclustes inimigas pode-se contar com a avia-
cdo terrestre, na guerra oceinica, naquelas operacoes anti-
-submarinas e anticorsarias que poderemos ser chamados a
executar na defesa das linhas de comunicacoss do Atlintico
Sul numa III Guerra Mundial, s6 os Navios-Aerodromos asse-
guram A Aviacio as caracteristicas que sao tipicas das Forcas.
Navais: mobilidade e liberdade de agéo.

Os foguetes e bombas nucleares, e todo ésse arsenal de
armas diabélicas que os Departamentos de Propaganda das
Poténcias procuram pintar com as cOres mais negras, no
amedrontamento mutuo denominado “guerra fria”, longe de
neutralizarem os Naviog-Aerédromos, mais os valorizaram,
pois a sua flexibilidade de emprégo e sua capacidade de desa-
parecer na vastiddo dos mares os transformaram nas Bases
mais seguras para seu lancamento. A prova evidente disto é
o fato de que continuam a ser construidos, cada vez maiores.
€ mais poderosos.
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Quanto aos aspectos economicos da guestdo, realmente,
nas condicées atuais, as despesas militares do Brasil devem
ser as mais reduzidas possiveis. Mas, da mesma forma que
h& um limite maximo admissivel para os gastos bélicos em
tempo de paz, também ha um minimo. E’ aquele abaixo do
qual nao se conseguem manter os elementos operativos essen-
ciais & Politica Naval adotada e capazes de justificar os gastos
feitos com a administracio e a infraestrutura orgéanica da
Marinha.

Um unico Navio-Aerddromo ndo nos vai fortalecer espe-
cialmente. N&o nos vai incitar & conquista da América do
Sul. Na&o nos vai alinhar no rol téo reduzido das Poténcias
Maritimas. Limitar-se-4 a dotar a Nossa Marinha-Escola de
um elemento essencial & “atualizacao do ensino”, se nos per-
mitimos manter a analogia.

O ex-Vengeance é um Navio-Aerédromo ligeiro, isto &, o
menor tipo existente, tirante os cargueiros adaptados duran-
te a guerra, com uma detagdo pequena de avides, e o fato de
ser de segunda mao tornou-se baratissimo, pois seria prati-
camente impossivel, atualmente, a aquisicao de um novo. Se
f6r bem equipado e reparado, além de ter garantia uma vida
util razodvel, permitird que nele nos adestremos em todas as
técnicas e operacoes, semelhantes aquelas desenvolvidas por
gigantes da classe Forrestal. Enfim, é um tipico Navio-Es-
cola, exclusivamente.

Estabelecer-se correlacac e alternativa entre um Navio-
Aerodromo com tal destinacéo e um cargueiro nao tem signi-
ficacdo. Precisamos de ambos, cada um com diferente {ina-
lidade, cada um 1til dentro de sua respectiva esfera de acao,
bastante heterogénea, alids. H4, realmente, servigos pacifi-
cos, tais como hidrografia, sccorro maritimo, sinalizacio nau-
tica etc... gque devido as caracteristicas especiais dos traba-
lhos a serem executados e a sua utilizacdo indireta em opera-
coes de guerra, precisam ser atribuidos a organismos milita-
res. Eventualmente, em situacbes de emergéncia nacional,
os Navios-Transportes da Marinha podem auxiliar a Marinha
Mercante, como o fazem no momento. Mas o proposito es-
pecifico da Marinha de Guerra € a preparacdo bélica do Pais
para os conflitos maritimos. S6 para isto se destina a sua
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estrutura complicada e a carissima de apoio, formacdo de
pessoal especializado ete. Esta se tornara um gasto inutil,
um desperdicio, se ndo for acompanhada dos elemenfos ope-
rativos essenciais, entre os quais, vimos, o Navio-Aerodromo
€ o principal.

Combater-se, porque é muito dispendiosa, a aquisicao de
um Navio-Aerodromo e manter-se a estrutura administrativa
e orgdnica da Marinha, corresponde a comprar-se o milho
porque € barato e abstermo-nos de obter as galinhas que o
devem comer porque s@o caras. Seria mais coerente, embora
absurdo, encetar-se uma campanha para transformar s Ma-
rinha de Guerra num servico elementar de policiamento e al-
fandega do que apenas erguerem-se Obices aos gastos feitos
com a aquisicao dos navios de combate.

Relativament: & criacéo da Aviacao Naval, 4 qual perten-
cerao os avides que devem equipar o Navio-Aerddromo, ja exis-
te doutrina firmada a respeito pelo Estado-Maior das Forcas
Armadas. E se algumas dividas subsistem, deve-se isto ao
fato de as discussoes terem sido mantidas em plano muito
académico, pois nao havia, na época, possibilidade de se con-
eretizarem as decisdes a que se chegava. A vinda do Navio-
-Aerédromo tera o valor de dirimir tais duvidas, pois obriga-
T4 os responsaveis a encontrar rapidamente solugoes préticas
¢ reais para o problema.

Ainda que possa considerar uma prova de felicidade o
fato de nao haver, de perto dos brasileiros em geral, a preocu-
pacdo permanents com a Seguranca Nacional, como se obser-
va nos paises europeus e, ji agora, nos Estados Unidos, ndo
devemos confiar, infortunadamente, que esta confortavel si-
tuacao seja eterna. E quando o perigo nos atingir, abencoa-
remos, com certeza, o que seé nos afigura agora uma extrava-
géncia de ricos e que, na realidade, é apenas uma patriética
medida de elementar prudéncia.

Jornal do Brasil — Rio de Janeiro, 9 de janeiro de 1957.
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BRASIL
SERVICO GEOGRAFICO DO EXERCITO
Oficiais da Marinha Visitam o Servico Geogrdfico

A 23 de junho uma comissdo de oficiais da Diretoria de
Hidrografia e Navegacio da Marinha de Guerra visitou o Ser-
vico Geografcio do Exército. A comissdo era constituida do
Viee-Almirante Jorge da Silva Leite, Capitaes-de-Fragata Ale-
xandrino de Paula Freitas Serpa e Paulo Gitaby de Alencas-
tro, Capitao-de-Corveta Osorio de Abreu Pereira Pinto e Ca-
pitdes-Tenentes Francisco Reis e Lunas Coelho.

Na oportunidade foi oferecida pela Diretoria de Hidro-
grafia, ao Servico Geografico, a medalha comemorativa do
Centenario da Primeira Campanha Hidrografica Brasileira,
falande no ato o Vice-Almirante Jorge Leite, que realgcou os
lacos de amizade existzntes entre os dois servicos congéneres
das Forcas Armadas. Agradeceu o diretor General Aurelia-
no Luis de Farias.

SALVAMENTO DA CV “ANGOSTURA"

No dia 2 de julho, as 14,15 horas foi coroada de éxito a
operacdo para o desencalhe da corveta Angostura, de acordo
com o plano de salvamento pésto em execucdio pela Diretoria
de Engenharia Naval, baseado na utilizacdo de aparelhos de
férca constante, coadjuvados pelo emprégo de rebocadores e
de escavactes em terra. A CV achava-se encalhada na praia
de Ifaipu desde 30 de maio ultimo, quando procurava, sob
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condicoes de tempo adversas, salvar o mercante Camboinhas.
Varias foram as tentativas feitas, inclusive o contrato com
uma firma particular para utilizacdo de uma draga de sucgin,
sem terem sido obtidos os resultados desejados. Finalmen-
te, a Marinha pos em execucio o plano por ela elaborado e, no
dia 28, conseguiu-se dar uma rotacdo & CV, tendo a mesma
atingido no dia 30, posicdo favoravel ao seu desencalhe, o que
veio a ocorrer no dia 2, aproveitando-se as condicoes de
grandes marés, aliadas ao razoivel estado do mar.

Releva acrescentar a inestiméavel colaboracio da Missao
Naval Americana e de varios oOrgdos extra-Marinha tais
como: Comando-Geral de Artilharia de Costa (Exército),
Departamento Nacional de Obras de Saneamento, Loide Bra-
sileiro, Servico de Salvamento da Secretaria-Geral de Satde
da Prefeitura do Distrito Federal ¢ Iate Clube do Rio de
Janeiro.

Da Ordem do Dia n.° 0018 de 24/7/1958 do Estado-Maior
da Armada, transcreve-se o seguinte :

“Congratulagoes. Terminados os trabalhos de desencalhe
e salvamento da CV Angostura que duraram mais de um més,
intumeras foram as provas de dedicacdo e amor & profissio,
a par de grandes conhecimentos técnicos do pessocal que a
fundo se empenhou nesta grande tarefa, vencendo todas as
dificuldades com galhardia, elevando assim bem alto o con-
ceito da MB, trazendo 4 Guanabara, salva, a CV Angostura.

Os detalhes da faina e o trabalho drduo a que ficaram
sujeitos contra a incleméncia do tempo, lutando contra o
mar, cujas vagas se quebravam contra o costado da corveta,
em nada fazia decrescer o entusiasmo de todos que, cada vez
mais, se engajavam resolutamente no afa de restituir a Ma-
rinha a sua bela corveta que queria voltar ac mar, e, nova-
mente, navegar ao lado dos demais navios da Esquadra.

E, assim, foi atingido o que se desejava, gracas ao dend-
do, 4 tenacidade e ao espirito marinheiro de todos que toma-
ram parte nesta grande faina.

Por ésse motivo, esta Chefia se congratula com a MB
vela recuperacdo da CV Angostura e com o pessoal que tomou
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parte na faina de desencalhe e salvamento, pelo exemplo de
capacidade técnica e tenacidade demonstrada naguela peno-
sa e dificil emergéncia’.

{a) Antonio Maria de Carvalho
Almirante-de-Esquadra
Chefe do Estado Maior da Armada

NTr “CUSTODIO DE MELLO"

Deixou a 10 de julho p.p. o porto desta Capital, a fim
de realizar o primeiro cruzeiro de instrucdo de guardas-ma-
rinha, o tramsporie Cusiodio de Mello, sob o comando do ca-
pitdo-de-mar-e-guerra Osmar Almeida ds Azeredo Rodrigues.
Essa belonave que pertence a Forca de Transporte da Mari-
nha, foi adaptada de modo a atender ao pessoal que fard a
primeira viagem como guardas-marinha. O cruzeiro de ins-
trucgdo, tera duracdo de cinco meses, sendo com escalas na
Eurcpa e América.

Como encarregado das Relacbes Publicas do Custodio de
Mello seguira o capitdo-de-corveta Fernando Luis da Cunha.

O comandante Azeredo Rodrigues ofereceu a bordo um
“cocktail” de d:spedidas &s autoridades navais e as familias
dos oficiais e guarnicao.

Em seguida, o comandante do Custédio de Mello, IECE-
beu a imprensa para entrevista coletiva.

— O navio-escola Custddio de Mello leva uma guarnicio
de 450 homens, sendo 30 oficiais, 195 guardas-marinha e 150
marinheiros. O navio estd inteiramente remodelado, equi-
pado de aparelhos modernos e desenvolvendo cérea de 36 nos
horarios com um grande raio de acdo. Seguindo uma velha
tradicdo, seguem a bordo 10 guardas-marinha de nagoés sul-
-americanas. Todos éles sentem-se felizes, afirmando que es-
te gesto repercute profunda e favoravelmente na Marinha de
seus paises.
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NHi “CANOPUS”

O quinto navio-hidrografico incorporado éste ano a Ma-
rinha de Guerra do Brasil, o Canopus, foi fabricado nos esta-
leiros do Japdo e atracou no dia 17 de julho p.p., as 10 horas,
no Arsenal de Marinha, pronto para entrar em acao nas cos-
ias nacionais.

Fazem parte do novo grupo de navios-hidrograficos da
Marinha de Guerra o Sirius, também construido no Japéc.
e o0 Argus, o Orion e o Taurus, fabricados em estaleiros da
Brasil.

O Canopus tem as seguintes caracteristicas: 1.872 tone-
ladas de deslocamento, possuindo uma boca de 12 metros ¢
um calado de 3,70 metros; a sua velocidade de cruzeiro atin-
ge a 11 nés, com uma autonomia de oito mil milhas. A pro-
pulsao do Canopus é dada por dois motores de 1.350 H.P.

O navio estd equipado com um helicoptero, trés lanchas
hidrograficas, uma lancha de desembarque e dois “jeeps™.
Possui agulha giroscopica, radar, loran, ecobatimetros e
raydist. Sua guarnicdo é integrada por 98 homens, dos quais
12 oficiais.

DEMONSTRACAO OPERATIVA DO RANGER

O Presidente da Republica, acompanhado dos Ministros
da Marinha, Guerra e Aerondutica e oufras altas autorida-
des civis e militares, esteve a bordo do navio-aerédromo Ran-
ger, da Marinha Norte-Americana, que esteve em visita &
nossa capital, nos primeiros dias de julho pp.

O navio fez-se ao mar as 0900 horas da manhé, e ao
largo do pérto do Rio de Janeiro efetuou uma série de de-
monstracoes aéreas.

A saida do pérto foram lancados avides a jato, Cougar
F-9-F, e a motor, AD-5 e 6, num total de 24 avides, num perio-
do de 13 minutes, pelas quatro catapultas a vapor.

Em seguida, foi realizada uma demonstracdo de reabas-
tecimento no ar, de um jato Cougar por um AD-5.
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A continuacdo, 0o navio langou um alvo a reboque, sobre
o qual foram feitos tiros de metralhadoras e lancamento de
foguetes e bombas.

Os jatos lancaram ainda foguetes convencionais, que em
seguida atingiram com foguetes ar-para-ar “Sidewinder”.

Foram também lancadas bombas incendiarias “napalm”
(gasolina gelatinosa), e sdbre o incéndio resultante no mar
foram lancados foguetes.

Os avides deram ainda uma demonstragido do meétodo
adotado para bombardeio atémico.

O exercicio demonstrou um alto nivel de treinamento
do pessoal, quer por parte dos pilotos, quer da guarnicdao do
navio, sendo de notar especialmente a enorme complexidade
da operacdo e a excelente coordenacdo dos trabalhos sobre
0 convés de voo, demonstrando um espirito de equipe alta-
mente desenvolvido, condicao essencial para o exito da ope-
racdo das mais potentes armas navais que séo os avioes 2m-
barcados da Marinha.

Recolhidos os avioes do Renger um 8-2-F adaptado pa-
ra transporte de passageiros, levantou voo da pista obliqua
do NAe, conduzindo a bordo o Presidente da Republica, Em-
baixador Ellis O. Brigs, Ministro daMarinha, Ministro da Guer-
ra, Chefe da Casa Militar, Chefe da Casa Civil e Subchefes
da Aeroniautica e Marinha do Gabinete Militar da Presi-
déncia da Republica.

Esse avido aterrou apés um voo sobre a cidade, no aero-
porto Santos Dumont.

O Ranger regressou as 13,30 horas ao pérto do Rio de
Janeiro eonduzindo a bordo as demais autoridades civis e mi-
litares.

ALMACO EM HOMENAGEM AO ALMIRANTE ANTONIO MARIA
DE CARVALHO POR TER DEIXADQO O SERVICO ATIVO — 23-B-58

Durante o agape que se realizou ne Clube Naval, assim se ex-
pressou o Almirante César da Fonseca.
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“Prezado Almirante Antonio Maria de Carvalho

Nos, sens amigos, reunidos neste agape, no momento em gue aca-
bha de deixar o servigco ative da Marinha, temos a grata satisfacio de
apresentar os nossos sentimentos, ndo comoe uma simples cortesia e
urbanidade, mas como um preito de reconhecimento tributado pela
consciencia adguirida do sew valor moral e civieo,

A sua pertinfeia, dedicagdo e patriotismo, no desempenho de va-
rias comissdes, cumprindo tarefas importantes, com proficiéncia e
consciéncia de um chefe e, ja no término de sua vida ativa, no alto
vargo de Chefe do Estado Maior da Armada, procurando eleva-lo a
altura gue Ihe cabe na organizaciac naval, sao bastante para nosso
reconhecimento, com merecidos louvores. Ao eénsejo dessa homena-
gem, queremos ressaltar o conceito que sempré teve do dever militar,
revelado em suas atitudes, nos seus esforcos e energias, em prol do
alevantamento do nome de nossa guerida Marinha, sempre nobre e
digna. coesa dentro da ordem e disciplina e cheia de episodios edifi-
cantes, ilustrande a histoéria patria. Estamos certos, que embora na
inatividade, continuarad a ser um paladino da Marinha, como um de-
fensor extremo, visando seu desenvolvimento e progresso em escala
ascendente, de um modo acentuado,

Assim sendo, queira o prezado Almirante Antonio Maria de Car-
valho, ter sempre presente o dia de hoje como uma recordacio e uma
demonstracio cabal de gue o seu esforco e merecimento foram devi-
damente apreciados por nos.

Satido-o em nome de todos, com as homenagens da nossa mais
€levada consideragfio, juntamente com os votos que formulamos pela
sua felicidade, a0 lado da dignissima e dilet afamilia, almejando ao
mesmo tempo que a nossa Marinha venha a ser um cenaculo, onde
todos comunguem as mesmas idéias e aspiragdes, na compreensiso do
seu valor, primacial e dominador, come um organismo fundamental
para a defesa e seguranga da Patria.

Levanto a minha tags, e convido a todos gue me acompanhem,
bebendo & saude de tdo prestimoso, amigo”.

O Almirante Antonio Maria de Carvalho respondeu com estas
palavras:

“Meus queridos amigos

N&o encontro palavras gue possam bem exprimir a grandeza do
meu reconhecimento e profunda gratidao, aos gueridos colegas e ami-
gos gue me honram com tAo grande e generosa homenagem.

Ae ser transferide para & Reserva Remunerada, apesar de estar
perfeitamente conscio de que os mais velhos tém de, periddicamente,
dar lugar aos que aspiram naturalmente assumir os mais altos postos,
e gue, se assim nao fora, nao teria tide a sorte de haver chegado ao
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niimero um do Corpp de Oficiais da Armada e exareido ¢ honroso & al-
to cargo de CEMA; no dia em que deixel efetivamente o servigo ativo,
depois de quase 50 anos de servigo efetivo e sem haver estado um =6
dia fora da Marinha, senti em tbrno, um vazio indefinivel, cheio de
tristeza e pleno de saudade. Tristeza por me ver afastado do contato
direto com essa gente boa da Marinha, e saudade por gquerer bem e
muito, a essa mesma gente. Saudade, palavra de dificil definicio, faz
cam que recorde a minha passagem pela Marinha. Lembro-me, como
se fora hoje, o dia em que pela vez primeira entrava numa lancha,
acompanhado de meu saudoso Pai para me insérever no concurso pa-
ra acdmissao na Escola Naval; ia fardado de aluno do Colégio Militur
e fazia com énfase e muita crenca a continéncia militar.

Mais tarde, pela segunda e Gltima vez, meu Pai foi a bordo do NE
“Benjamim Constant”, no dia 8 de maio de 1913, gquando entdo partia
o belo navio escola para a viagem de instrugio da Turma de Segun-
-dos-Tenentes de 1913, que foi alids, a Gltima viagem que o NE “Ben-
jamim Constant” fez ao estrangeiro.

De regresso, embarquei por muitos anos nos CTs tipo “Para" e
depois ne C “Republica”, E "Decdore”, E “Floriano”, Rebocador “Hei-
tor Perdigao”, C "Rio Grande do Sul”, C “"Bahia”, E “Sao Paule”, Td
“Ceard” e meu ultimo embarque foi no Comando da Flotilha de CTs,
composta de oito navios e, nessa oportunidade, tive a honra de ir com
4 CTs ao Rio Grande do Sul, para em nome de Sua Exa. Sr. Minis-
tro da Marinha, inaugurar em Campo Osério, o busto do grande e ines-
quecivel Almirante Luiz Felipe Saldanha da Gama. Cumpri varias
missoes nos Estados e de tddas tenho gratas recordagdes, inclusive das
«gue dizem respeito ao patrulhamento na costa, embarcado nos anti-
g£0s CTs durante a Primeira Grande Guerra Mundial, quando tive tam-
bem a oportunidade de, por alguns meses, servir na ilha de Fernando
de Noronha.

Tirei os cursos para os quais fui designado e recordo bem com sau-
dade, o gue muito aprendi na especialidade de minas e torpedos;
quero aqui ressaltar, gue ainda hoje, mesmo na éra atimica, o5 cam-
pos minados quando lancados em locais adequados e no momento opor-
tuno, surtirdo certamente os efeitos desejados. Essas palavras expri-
mem talvez, um excesso de entusiasmo e crenca na especialidade de
minas e torpedos, a qual sempre me dediguei e tudo fiz para engran-
decé-la. Como wverificam os gueridos colegas e amigos, conforme
disse na Ordem do Dia de despedida, referindo-me a4 Marinha — “da
qual nio posso me separar, pcis, mesmo na R.Bm. estarei vivendo
an seu lado, pedindo a Deus que a guie e & conduza aos altos destinos
a gue faz jus, tornando-se em breve, uma marinha grande e poderosa,
capaz de defender e ser a guarda avancada da costa imensa do nosso
grande Brasil" — estou guerendo, talvez agora indevidamente, tratar
de assuntos que mais competem aos oficiais da ativa e da alta admi-
nistracdo naval. Certo estou, porém, de gue fui bem compreendido
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pelos que me ouvem e, por isso, perdoem-me que ao terminar, in-
sizta e formule os melhores votos de eompleto éxito ao grande anseio,
da Marinha, necessirio e imprescindivel a uma Esquadra nos dias
gue correm, que & a criacd@o da sua Aviagio Embarcada.

Durante o8 meses gue exerci o honroso cargo de Chefe do Estado
Maior da Armada, foi minha constante preocupacéo e estudo, a solu-
gio déste assunto, de acérdo com as diretrizes tracadas pelo saudoso
Ministro ALMIRANTE ANTONIO ALVES CAMARA JUNIOR que sem-
pre defendeu e resguardou aspiragées da Marinha, de ter a sua Avia-
¢ao Embarcada. Assim, também, agiram os meus distintos antecesso-
res. Todos se integraram e defenderam com dedicagio e grande amor
4 Marinha éste seu grande anseio, com as vistas sempre voltadas para
os superiores interésses da Patria e da Defesa Nacional.

Desejando aos amigos que aderiram a esta delicada e bondosa ho-
menagem, os melhores votos de saude e felicidade, formulo ainda para
0s que se acham na ativa, os melhores votos de éxito completo e um
rapido acesso aos mais altos postos da carreira.

Creio no futuro do Brasil e no grande crescimento de nossa que-
rida Marinha, que sera grande, poderosa, sempre admirada e estima-
da de todos, pelos grandes servicos gue ja prestou a Patria e pelos
muitos que ainda ird prestar.

Para tanto, conta, com os excelentes, dedicados, capazes e briosos
oficiais dos seus diversos Quadros que, a conduzirao aos seus altos des-
tinos, quando se tornar apta e capaz de defender com seguranca e efi-
ciéncia esta longa costa brasileira.

Salve, pois, a nossa querida Marinha, que tudo seja feito pelo seu
desenvelvimento ¢ que, como sempre, honrando suas nobres tradigoes,
siga 0 rumo certo da gloria pelo seu engrandecimento e grandeza do
Brasil”.

ALMIRANTE DE ESQUADRA

José Espindola

Pelo Decreto n.® 0 766-¢, de 21 de marco de 1958 foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Almirante de Esquadra o Vice-Almirante José Espindola.

ALMIRANTE DE ESQUADRA
OLAVO DE ARAUJO

Pelo Decreto n.2 0 766-D. de 21 de marco de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Almirante de Esquadra o Vice-Almirante Olavo de Aratjo.
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ALMIRANTE DE ESQUADRA
GERSON DE MACEDO SOARES

Pelo Decreto n.? 0 781-B. de 24 de marco de 1958, foi pro-
movido por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Almirante de Esquadra o Vice-Almirante Gerson de Macedo
Soares.

ALMIRANTE DE ESQUADRA
JORGE DO PACO MATTOSO MATA

Pelo Decreto n.? 0781-A, de 24 de marco de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Almirante de Esquadra, o Vice-Almirante Jorge do Paco
Mattoso Maia.

VICE-ALMIRANTE
ARY DOS SANTOS RONGEL

Pelo Decreto n.? 0786-E, de 25 de marcgo de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao pdsto de
Vice-Almirante, o Contra-Almirante Ary dos Santos Rongel.

VICE-ALMIRANTE
HEITOR DOYLE MAIA

Pelo Decreto n.? 0786-F, de 25 de marco de 1958, foi

promovido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto
de Vice-Almirante, o Contra-Almirante Heitor Doyle Maia.

VICE-ALMIRANTE
LUIZ FERNANDES BARATA

Pelo Decreto n.? 1131-A, de 2 de junho de 1958, fol pro
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Vice-Almirante, o Contra-Almirante Ag. Luiz Fernandes
Barata.



5340 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

VICE-ALMIRANTE
FERNANDO MUNIZ FREIRE JUNIOR

Pelo Decreto n.? 1131-B, de 2 de junho de 1958, {01 pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Vice-Almirante, o Contra-Almirante Fernande Muniz Freire
Junior.

VICE-ALMIRANTE IM
EDUARDO BEZERRIL FONTENELLE

Pelo Decreto n.© 1458-D, de 20 de junho de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo de Intendentes de Mari-
nha, ao posto de Vice-Almirante, o Contra-Almirante, IM
Eduardo Bezerril Fontenelle.

VICE-ALMIRANTES
PAULO BOSISIO, BERTINO DUTRA DA SILVA
E ALBERTO JORGE CARVALHAL

Pelo Decreto n.2 1458-A, de 20 de junho de 1958, foram
promovidos, por merecimento, no Corpo da Armada, ao pos-
to de Vice-Almirante, os oficiais generais acima citados.

CONTRA-ALMIRANTE
MARIO COSTA FURTADO DE MENDONCA

Pelo Decreto n.° 0786-G, de 25 de marco de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Contra-Almirante, o Capitao-de-Mar-e-Guerra Mario Costa
Furtado de Mendonca.

CONTRA-ALMIRANTE
ANTONIO CESAR DE ANDRADE

Pelo Decreto n.? 0786-H, de 25 de marco de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao pOsto de
Contra-Almirante o Capitdo-de-Mar-e-Guerra Anténio Cesar
de Andrade.
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CONTRA-ALMIRANTE
HELIO DE ALMEIDA AZAMBUJA

Pelo Decreto n.? 1131-C, de 2 de junho de 1958, foi pro-
movido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao pdsto dz
Contra-Almirants, o Capitio-de-Mar-e-Guerra Hélio de Al-
meida Azambuja,

CONTRA-ALMIRANTES, IM
ANTONIO MAURO CARVALHO DA SILVA E ROBERTO
DOMINGUES MACHADO

Pelo Decreto n.? 1458-E, de 20 de junho de 1958, foram
promovidos, por merecimento, no Corpo de Intendentes de
Marinha, ao posto de Contra-Almirante os capitdes-de-mar-
-e-guerra IM acima citados.

CONTRA-ALMIRANTE, Md
DR. ROBERTO CORREA DE SA E BENEVIDES

Pelo Decreto n.° 0257-B, de 27 de janeiro de 1958, foi
premovido, por merecimento, no Corpo de Satide da Mari-
nha, ao posto de Contra-Almirante, o Capitdo-de-Mar-e-
-Guerr Md. Dr. Roberto Corréa de Sa e Benevides.

CONTRA-ALMIRANTE, Md
DR. WALDYR CALDAS PIRES

Pelo Decreto n.© 1458-1, de 20 de junho de 1958, foi pro-
movido por merecimento, no Corpo de Saude da Marinha,
ao posto de Contra-Almirante, o Capitao-de-Mar-e-Guerra
Md., Dr. Waldyr Caldas Pires.

CONTRA-ALMIRANTES
JOSE MOREIRA MAIA, ALVARO PEREIRA DO CABOQ,
ANTONIO CARLOS RAJA GABAGLIA, PAULO ANTONIO
TELLES BARDY E ADALBERTO DE BARROS NUNES.

Pelo Decreto n.® 1458-B, de 20 de junho de 1958, foram
promovidos, por merecimento, no Corpo da Armada, ao pos-
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to de Contra-Almirante, os capitdes-de-mar-e-guerra acima
citados.

CONTRA-ALMIRANTE
LUCIO MARTINS MEIRA

Pelo Decreto n.¢ 1458-C, de 20 de junho de 1958, foi pro-
movido no Corpo da Armada, ao posto de Contra-Almirante,
0 Capitac-de-Mar-e-Guerra Ag. Lucio Martins Meira,

CONTRA-ALMIRANTE ETN
CARLOS ALMEIDA DA SILVA

Pelo Decreto n.© 1458-H, de 20 de junho de 1958, foi pro-
movido por merecimento no Corpo de Engenheiros e Técni-
cos Navais, ao posto de Contra-Almirante o Capitdo-de-Mar-
-e-Guerra ETN, Carlos Almeida da Silva.

ATOS ADMINISTRATIVOS

Criacdo do Fundo da Marinha Mercanie — A Lei n?
3481, de 24 de abril de 1958, cria o Fundo da Marinha Mer-
cante e a Taxa de Renovacdo da Marinha Mercante.
(Bol. 19/58)

Criacdo dos prémios “Forle Sebastopol” 2 “Vanguarda”
— O Decreto n.© 43 572, de 26 de abril de 1958, cria, no Mi-
nistério da Marinha, os prémios “Forte Sebastopol” e “Van-
guarda” distinados a Aspirantes e Guardas-Marinha Fuzi-
leiros Navais. (Bol. 19/58)

Denominacgdo de cargos oficiais — O Aviso n.? 1013 de
25-4-58 determina as denominagtes correspondentes aos
responsaveis pelo comando ou direcao das Forcas e Orgaos
Navais. (Bol. 20/58)

Subordinacdo do NHi “Sirius” — Por Aviso n.° 1088,
de 8 de maio de 1958, resolve-se a subordinacdo & Diretoria
de Hidrografia e Navegacdo do NHi Sirius. (Bol. 22/58)
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Ezxtincdo de Comissdo — Por Aviso n.° 1124, de 1958,
fica extinta a Comissdo Fiscal de Construcao de Navios no
Japao. (Bol. 22/58)

Classificacdo de Navio — Por Aviso n.9 1137, de 16 de
maio de 1958, € classiflicado como “Navio em reserva” tem-
porariamente o N.E. Dugue de Caxias. (Bol. 22/58)

Regulameniacdo para o uso de medalhas e condecora-
coes — No Aviso n.® 1142, de 17 de maio de 1958, &€ regula-
mentado o uso de medalhas e condecoracoes estrangeiras em
uniformes da Marinha Brasileira. (Bol. 22/58)

Criacio de curso de informacoes na E.8.G. — O De-
creto n.© 43 310, de 29 de maio de 1958, cria, na Escola Su-
perior de Guerra, o Curso de Informacgoes. (Cl.) (Bol. 23/58)

Identificacao de Helicopteros Organicos da M.B. — O
Aviso n.? 1084, de 7 de maio de 1958, aprova as instrucoes
para a identificacdo dos Helicopteros Organicos da Marinha
e acompanha os necessariog desenhos. (Bol. 23/58)

Distintivo da Escola de Guerra Naval — O Aviso n.?
0 876, de 2 de abrii de 1958, aprova o distintivo para a Escola
de Guerra Naval. (Bol. 24/58)

Classificacdo do Contratorpedeiro “Apa” — Por Aviso
n.2 1305, de 30 de maio de 1958, o Contratorpedeiro Apa é
classificado temporariamente como “Navio-em-Regerva”,
(Bol. 24/58)

Baira de Navio — Por Aviso n.? 1310, de 30 de maio de
1958, € dado baixo no servico da Armada ao rebocador Gru-
mete. (Bol. 24/58)

Homnras aos navios da “Coast Guard” — O Estado-Maior
da Armada determina que aos navios da U.S. Coast Guard
deverdo ser dispensadas em portos e dguas territoriais bra-
sileiras as honras e regalias previstas no cerimonial mariti-
mo para navios de guerra estrangeiros. (Bol. 24/58)
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Firagao de efetivos de Oficiais da Marinha de Guerra —-
A Lei n.° 3 399, de 11 de junho de 1958, fixa os efetivos dos
Oficiais dos Corpos e Quadros da Marinha de Guerra.
(Bol. 25,58)

Equipamento de Escafandria — O Estado-Maior da
Armada determina o equipamento de escafandria para as
Bases e Navios da classe Tritdo e para os Centros de Repa-
ros e outros navios. (Bol. 25/58)

Cerimonial da Marinha do Brasil — O Decreto n.© 43 807,
de 27 de maio de 1958, aprova e publica o Cerimonial a ser
seguido pela Marinha do Brasil. (Bol. 26,/58)

Criacdo do Grupo Executivo da Industria de Construcdo
Naval — Por Decreto n.0 43 899, de 13 de junho de 1958, é
eriado, no Conselho de Desenvolvimento, o Grupo Executivo
da Indistria de Construcdo Naval (GICON). (Bol. 26/58)

Subordinag¢do de Navio — Por Aviso n.0 1446, de 19 de
maio de 1957, o Tr.T. “Custodio de Mello” passa a ser con-
siderado *“Navio Solto”. (Bol. 27/58)

Eztensao de Beneficios aos Militares da Marinha aci-
dentados em operacdes da ultima guerra — A Lei n.®
3418, de 5 de julho de 1958, estende aos Militares da Mari-
nha incapacitados por ferimentos, acidentes, ou por doenca
contraida no teatro de operagoes da ultima guerra os bene-
ficios da Lei n.© 2 378, de 24 de dezembro de 1954. (Bol. 29/58)

Construgoes e reparos navais — O Decreto n.© 44 031,
de 9 de julho de 1958, estabelece diretrizes basicas para a
implantacdo e desenvolvimento das industrias de Constru-
cio e reparos navais. (Bol. 20/58)

Regimento da Divisdo do Pessoal Civil — O Decreto n.9
43 984, de 5 de julho de 1958, aprova e publica o Regimen-
to da Divisdo do Pessoal Civil do Ministério da Marinha.
(Bol. 30/58)
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GRA-BRETANHA

Submarino “Skate”

LONDRES, 14 de julho — O Skafe, ultimo submarino
atomico americano, vai partir em breve para o polo norte,
navegando scb o gélo, telegrafa hoje ao “Daily Mail” seu
“correspondente da base atomica de Groton (Connecticut).
Segundo éste jornmalista, o “Skate” seria acompanhado pelo
submarino “Halfbeak” que, equipado com motor Diesel atin-
gird profundidades menos pronunciadas, sob a camada de
gélo,

ESTADOS UNIDOS
Nova réde de radar conitra teleguiados

WASHINGTON, 19 de junho — (UPI) -— O Departa-
mento da Defesa ordenou, hoje, a construcio de nova “cér-
ca” de radar capaz de determinar a presenca de quaisquer
projéteis teleguiados, com fins cientificos ou militares, voan-
do a uma altura de 1.600 quilometros, através dos Estados
Unidos.

Um porta-voz do Departamento disse que *“até o fim
déste ano” os Estados Unidos poderiam estar em condigoes
de averiguar a passagem de ‘todos os satélites” que cruzem
0 pais e determinar sua trajetoria, emitam os satélites sinais
de radio ou nao.

Roy W. Johnson, diretor do organismo de projetos de
investigacdo avancada do Pentéagono, ordenou a construcio
de uma réde de instalactes nas costas ocidental e oriental dos
Estados Unidos. O trabalho de construgio e funciona-
mento estard a cargo do Laboratorio de Investigacoes da
Marinha.

Neovo Super-Foguete

WASHINGTON, 28 de agosto (FP) — O Exército Ame-
ricano procedeu a experiéncia estatica do mais possante mo-



546 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

tor de foguete dos Estados Unidos. O referido motor tem
uma poténcia de mais de 300.000 libras, segundo informa-
coes de fonte oficial do Pentagono.

O mais possante motor de foguete criado até agora pelo
Ocidente, e experimentado estaticamente com pleno éxito,
foi construido pela “Thiokol Corporation”, em sua usina de
Huntsville, no Alabama, cidade essa onde se encontra o Ar-
senal dos Foguetes Balisticos do Exército Amerieano.

Os motores americanos de impulso mais elevado sdo, no
momento, os que servem para a propulsao do foguete “Jupi-
ter” e do “Atlas”: ésse impulso é da 6rdem de cérca de ...
135.000 libras. No coméco do corrente més, as Forcas Aé-
reas Americanas firmaram, outrossim, um contrato com a
firma “Rocketoyne”, filial da “North-American Aviation
Ine.”, para construcio de um foguete de 1.000.000 de libras,
que sera capaz, segundo caleulam os peritos, de colocar nu-
ma orbita um “satélite” gigante, a mais de 1.600 km de al-
titude. O projétil “I.C.B.M. Titan”, cujo protétipo estara
terminado no préximo ano, terd, igualmente, um motor de
300.000 libras de poténcia. Os cientistas sovieticos, segun-
do se cré, teriam lancado os “Sputniks” com o auxilio de
misseis de impulso de 750.000 libras.

O pentagono mantém uma reserva total sobre a utiliza-
cao do motor de 300.000 libras cuja primeira experiéncia
estitica vem de ser efetuada. Segundo as primeiras hip6-
teses. o mesmo seria destinado a uma experiéncia lunar, ou
a0 envio de um “satélite”, de fortes dimensoes, ao espaco. Po-
deria, finalmente, dar-se o fato de que ésse motor, também
sirva para o desenvolvimento do foguete antimissil que, no
verao atual, foi objeto de diversas experiéncias no Poligono
Termonuclear d= Eniwetok, no Pacifico.

L. M.



NECROLOGIA

AILMIRANTE DE ESQUADRA, CA., REF.
MARIO HECKSHER

Faleceu no dia 9 de junho de 1958 em sua residéncia,
nesta Capital, o almirante de esquadra, CA., Ref.0, Mario
Hecksher.

ALMIRANTE DE ESQUADRA, CA, R. Rmn.
JORGE PAES LEME

A 2 de junho de 1958 faleceu em sua residéncia, nesta
Capital, o Almirante de Esquadra, CA. R. Rmn. Jorge Paes
Leme,

VICE-ALMIRANTE, MD, Ref.?
FABIO ALVES DE VASCONCELLOS

Em sua residéncia, no Distrito Federal, faleceu no dia
21 de maio do corrente ano o vice-almirante Md. Ref.? Fabio
Alves de Vasconcellos.

CAPITAO DE MAR E GUERRA, IM
CINDO DE SENNA SANTOS

No dia 19 de maio do ano corrente faleceu no Hospital
Central da Marinha o capitdo de mar e guerra, IM, Cindo
de Senna Santos.
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CAPITAO DE CORVETA
HERNANI SAMPAIO DO VALLE

Faleceu a 9 de maio de 1958, em sua residéncia, nesta
Capital, o capitdo de corveta Hernani Sampaio do Valle.

CAPITAO DE CORVETA, IM. Ref.?
JOAO TORRES

A 26 de junho do corrente ano faleceu em sua residén-
cia, no Distrito Federal, o capitdo de corveta, IM; Ref.©
Joao Torres.

CAPITAO TENENTE, Ref.?
WALDEMAR RODRIGUES DE SOUZA

No “General Hospital”, em Harlesden Road, Willesden,

Londres, na Inglaterra, faleceu no dia 4 de mar¢o do ano
corrente o capitdo-tenente Ief.0 Waldemar Rodrigues de

Souza.,

As familias enlutadas a Revista Maritima Brasileira envia
sentidas condoléncias.
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TERMOS NAUTICOS

(Nautical Terms)

Acha-se & venda no Servigo de Documentacéio
Geral da Marinha, 3.2 pavimento do Ministero da
Marinha, o diclondrio em brochura, TERMOS NAU-
TICOS — Portugués-Inglés — Inglés-Portuqués —
de auloria do capilGo-de-fragata (R) A. de Aze
vedo Lima, pelo préco de Cr§ 300,00 o exemplar.




Para o Prémio "Infante D. Henrigus”, o SER-
VICO DE DOCUMENTACAC GERAL DA MARI-
NHA possui, em folheto impresso, ¢ relagio dos
Livros existentes no Gabinete Portugués de Leiturg,
& disposicto dos interessados.
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SEMANA DA MARINHA

Como acontece tedos os anos, a1 SEMANA DA MARINHA que comecs
a 7 de dezembro e termina a 18. datn do transcurse do aniversdrio natalicio
do Almirante Tamandaré, patrono da Marinha, destina-se a evidenciar suas
atividades, sens servigos e seus feitos, no decorrer dos tempos, ¢ maostrar,
simultineamente, o gquanto & necessdirio sun existéncia, como um elemento
de seguranca ¢ trangililidade para n Naciio.

As pdginas de Nossa Historin Naval, sfio inspiracies patridticas, exemplos
fecundos do valor da nossa gente, em prol dos superiores interésses da Patria.

Relembrando-ns, devemos esperar que os nossos homens de maior respon-
sabilidade, usem da mais decidida franqueza o coragem, no sentido, de dar &
Marinha Brasileira, os elementos essenciais & soa composicie, para gque possa
cumprir sus missiio.

Nos entendimentos & preciso nio levar restricies mentais contra ums
determinada  deliberaciio, restringdes em franco desacirdo com a doutrina,
deixando perceber pelos meios ou recursos empregados, que niio hi um propd-
sito sincero de realizar o que a logica e a coeréncia indicam.

Sobre £sse ponte de vista, nesta SEMANA DA MARINHA, figura em
grande relévo o problema da Aviacio Naval como parte integrante do poder
naval, sob todos os aspectos. Sua perda em 1941, constituin um grande golpe,
funesto e inesperado

Nio aproveita discutir no momento a quem deve eaber a responsabilidade
do acontecimento, lamentivel por todos os titulos. O que & certo, & gue essa
gitpaciio vem reinando hd muito tempo e que nfo deve continuar, pois que
nio hi esfirgo, dedicaciio e capacidade profissional que facultem a eficiénein
de umn esquadra, desprovida de um elemento vital, como & a Avincio Naval.

Se a Marinha & absolutamente indispensiivel & defesa o & segurnnca da
Nagiio, precisa ser convenientemente organizada e aparelhads de acdrde com
as exigéncias da guerra hodierna. E de conformidade com a DOUTRINA e
se refletirmos um Instante, sequer, a @&sse respeito, chegar-se-i & con-
clusfio de nfio poder ser negado aquilo que a Marinha mais urgentemente
carece para o desempenho integral da missfio que lhe & atribnida, maxime se se
considerar que o fundamento da nossa defesa e seguranca cstd no dominio
das Agnas.

Nio hi a contestar, o poder naval, como ji dissemos, algures, continua
a ser o drbitro do destino das nagdes maritimas, pois que o mar tem influéncia
decisiva nos resultados da guerrs, mesmo a atdmica. A existéncin, pois, de
navios-aerddromos na nossa Marinha, em extensas dguss que confinam com
0 nosso imenso litoral, é da mais alta relevincia. B4 assim, poder-se-i manter
livre as nossas vias de comunicacdes maritimas, principalments em certas
zonas, onde precisaremos manter o trifego, em qualquer sitnpefio, como ums -
questdio de vida ou de morte. Reivindicar a nossa Aviacio Naval, &, pois, 0
pensamento permanente a fornar-se wmn realidade. E nesta Semana gque
comporta grandes manifestngbes de sentimentos, estimuladores, pelos exemplos
edificantes do passado, ecoariio, por certo, nos coracies de todos os hrasileiros,
lavando-os a amar sinceramente sua Marinha, sempre nobre o digns.

Culminando, ela, a 13 de dezembro, data do nascimente do Almirants
Tamandaré, patrono da Marinha, relembramos a sua imponente figora, sua
personalidade, apontando-nos sempre o norte do dever pelo caminho da digni-
dade e do valor, raios de sol que nos iluminam a consciéncia do’ nosso aklo
mister social,

CESAR ATUGUSTO MACHADO DA FONSECA
Contra-Almirante (R) Diretor




NOSSAS CAMPANHAS NAVAIS

A Guerra da Cisplatina
(1825 - 1828)

Contra-Almiranie Lopens Alexandre Boiteox

{Continuagtio)
CAPITULO XL

Naufrigio da fragata «Paulayx — Incéndio de um vaso neutro —
Apresaomento do corsirio «Floridax — Capiura do neniro
«Assumptas. — A perda do «Ururio» — Naufrigio da «Con-
ceicion — Ligeiro combate nos Pozos — Vapor
contra veleiro — A situacio terresire
— Lavalleja arvora-se em ditador.

I — Entrara o mes de outubro. Cruzava a fragata D. Paula do
comando do Capitio-de-Mar-e-Guerra CAndido Francisco de Brito Victdria,
na costa norte da provincia do Rio de Janeiro, cercanias do Cabo Frio,
tendo em conserva o brigue Quinze de Agisto, Tinham por tarefa fsses
dois vasos de guerra do Império frustrar qualquer tentativa dos corsdrios
argentinog conira o nosso comeércio de cabotagem.

No dia 1* de outubro, os gageiros da fragata deram vista de embar-
cacio suspeita e, nesses condicdes, seu comandante desfechou o rumo
sobre ela e passou a persegui-la com tenacidade. Era o entrelopo Con-
greso, No encarnicamento da caga ao corsdrio, a bela fragata ensacou-se
demasiadamente ¢, faltando-lThe de repente o vento nfio mais conseguiu
virar de bordo na volta do mar, acabando por parar na costa. NAo houve,
felizmente, perdas de vida a Iamentar. Seu comandante foi, dias passados,
submetido a8 Conselho de Guerra. A D. Paula, construida na Inglaterra
pelos anos de 1785, pertencera & Companhia das Indias com o nome de
Surath Castle; o Govérno Imperial adquiriu-a em 1825. Uma das acusa-
gies feitss ao comandante Brite Victéria era a de nfio ter mandado o
brigue, como mais veleiro, perseguir o entrelopo em vez déle. SBua oficia-~
lidade era & seguinte, guando naufragou: — Comandante, Capitfo-de-
Mar-e-Guerra Céindido Francisco de Brito Vietéria; Imediato, Capitio-
de-Fragata Antinio Gomes de Moura; Primeiros-Tenentes Antdnio Firmo
Coelho e Francisco de Paula Osorio; Segundos-Tenentes, Felix Corréa de
84, Pedro Paulo Boutroueile, Bernardino José Coelho, Jofio Carlos Guer-
reiro e Francisco Antonio Gongalves Cardoso; Guarda-Marinha Fausto
Joaguim Velho Bezerra; Capelio, Fr, Manoel de Santa Isabel Motta;
Cirurgides, Drs. Antonio José Ribeiro e Thomaz Wilson; Comissdrio Fran-
cisco José Chaves e Escriviio, Francisco Bernardino Dias da Silva,

O patriotismo brasileiro nfioc se mostrou indiferente a ésse desastre
que veio privar a nossa Marinha de elemento assaz importante. Concorreu
logo com auxilios pecuniarios, & fim de que o navio desaparecido fhsse
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logo substituido. Nio devemos esguecer que os habitantes da Ilha Grande
(122) e de Mangaratiba (28) foram os primeiros e mais ardorosos auxi-
liares désse nobre cometimento. Seus nomes sfo encontrados no 3° volume
dos eApontamentos para a Histdria da Marinha de Guerras de Theotfnio
Meirelles da Silva. O ilustrado Chefe de Divisio Diogo Jorge de Brito,
cujo pavilhio se desfraldara durante algum tempo na referida fragata,
logo que teve conhecimento do sinistro, enviou ao Ministro da Marinha
a carta abaixo, que muito Ihe houra:

~— «Mlmo. & Exmo. Sr. O aperto em gque o Estado se va
para ocorrer A48 suas despezas gue £ manifesto e patente a todos
08 cidadfios, impde a cada um o religioso dever de, segundo suas
faculdades, acudir e remediar éste grande msl que a todos toca.
B pois como fiel sidito de Sua Magestade Imperial e membro
da Nacfo Brasileira que eu me dirijo a V. Ex*, ofertando easpon-
thnea e gratuitamente para auxiliar 28 Renda Nacional, nfio sé
em quanto durar a presente guerra, mas até para o diante, en-
quanto & despeza piblica for sobranceira & sua receita, a quan-
tia de dez mil reis mensais. Atendendo igualmente ao infeliz
e recente naufrigio da fragata Paunla; e achar-se neste porto,
& wvenda, uma corveia dos Estados Tinidos pronta e artilhada,
concorrerei também gratuitamente e imediatamente com uma
milésima parte do que ela custar no caso em que o Estado a
compre, Rogo que tanto a V. Ex* haja de fazer presente a Sua
Magestade Imperial esta minha oferta, suprimindo, por gqual-
quer outro lado, thda a publicidade a tal respeito. Deus guarde
aV. Ex's.

® preciso também nfio esgquecer gue o Imperador, por #sse tempo,
tinha ofereciddo um mes da sua dotacfio para as despesas da guerra e a
metade dela como empréstimo, sem juro, para o mesmo fim, na vigéneia
da eampanha. (1) A Marquesa de Santos tamhém ofertou a guantia
de um conto de réis para a guerra do Sul e mais 405000 rs. mensais a
titulo de empréstimo, sem nenhum juro, Diz Armitage que foi feito um
apélo ao povao para que imitasse tio belos gestos, mas 86 alguns monar-
quistas puros atenderam.

II — O brigue norteamericano Brutus tentava, no dia 2 de outubro,
forcar a nossa linha de blogqueio. As escunas imperiais Bela Maria, Concei-
¢iio, D. Paula, Rios ¢ a canhoneira 1° de dezembro, comandadas respecti-
vamente pelos Tenentes Guilherme Parker, James Wilson, Th. Reid, Gon-
calves Camacho e Jofo Eugenio Avelino, pertencentes & DivisGo do Rio
Salado, comandada pelo Chafe Jofio das Bottas, passaram a dar-The caca,
procurando confind-lo na Enseada de Samborombdn. O navio neutro,
desnorteado, afinal, com o nosso fogo, atirou-se & costa, procurando pro-
teciio num pequeno fortim levantado naquelas redondezas. Na manhi
seguinte, o8 nossos lenhos de menor calado déle se aproximaram, depois
de castigarem o forte com um rijo bombardeio; e sem muito trabalho,
do brigue yankes tomaram conta. Como, no entanto, estivesse &le muita
encalhado langaram-lhe fogo no dia 3.

(1) 0O Imperador, a 21 de setembro doava no Tesoure para as *Caixas de
Goerra™ um mbs de sua dotacio e entregou por empréstimo, com idéatico
fim, metade de sua renda vitalietn, informa-nos Rangel. “dbulo estéeil.
“A migalha ¢ o bom exemplo nio sbalaram quas] ninguem; os cofres
dos  eapitallstas, armadores, negreiros, comercianites noa senhores de
engenho, se nido econtinonaram aferrolhados, pingarsm uns  donativoes
ridicitlos. “Nio deixariam por isso de amaldigoar o magnata, que nio
lquidava com as mihos rigine em poasse de migica, o inimigo extran-
gelre e Invasor da Patrla. Fheels exprobagbes e conservantismo sovine
das patriotas ¢ vendeiros.. . *
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Aproveitando-se da distracao dos nossos, #s voltas com o brigue
acima, a escuna-corsiria Bonairense, capitfo Juan Soulien, logrou & noite
entrar na Enseada. Pavoneava-se de ter feilo oito apresamentos.

Os nossos nesses primeiros dias de outubro haviam apresado o lanchio
inimigo Carmen, 1 escuna, 1 sumaca, 1 chalupa e 1 balandra, que se
entretinham em abastecer a Capital inimiga.

No dia 9 de outubro houve umsa grande baixa das dguas do estudrio,
obrigando &s nossas Divisbes de bloguelo a se afastarem bastante do
litoral inimigo. Aproveitaram-se os argentinos dessa circunstincia para
retirarem do fundo dos seus ancoradouros AnNCcoras, AMArras e espias per-
didas e ao mesmo téempo balizarem cascos sossobrados e outros acidentes
que dificultavam a navegacio dos canis de acesso ao porto.

Continuando & vigilincia dos nossos, apresaram éstes, no dia 10,
a chalupa inimiga 8. Jos#, uma balandra.

Um bote da nossa corveta Carioca, remado por quatro marinheiros
estrangeiros e patroado pelo Guarda-Marinha Manoel José de Mello, cain
A8 mios do inimigo.

III — No dia 8 de outubro, novo corsdrio argentino denominado
Florida, apareceu nas dguss policiadas pela nossa conhecida e vigilante
Divisfio, procurando furar o blogueio. BHatido e perseguldo pelos nossos
cruzadores, nfio suportou o peso da metralha imperial e coberto de rombos
e de destrogos afocinhou nas ondas e nelas desapareceu.

No dia 18 achava-se bordejando ao largo do estusrio & pequena Di-
visfio do rio Balado, constituida entio dos brigues Piraja (J. das Bottas)
e Maranhiio (Anderson) e guatro escunas, Bela Maria (Q. Parker), D.
Paula (Th. Reide), Rios (Camacho) e a canhoneira Primeiro de Dezembro
(Avelino), quando foi avistado o brigue neutro Assumpta, procurando
romper & linha de blogueio. Imediatamente fizeram os nossos forga de
vela para aleanca-lo. Logo que os argentinos perceberam o nosso
intaito, fizeram-se de vela com as escunas Sarnndi, Juneal e o corsirio
FPresidente para proteger o navio neutro, Os imperiais com todo o
pano cagado aproximaram-se céleres e descarregando valentes bor-
dadas como sabia fazer Jodo das Bottas, contra os vasos argentinos,
levaram o Almirante Guilherme Brown e o comandante J. Che de
roldio até os Pozos, trazendo como troféu o brigue Assumpta, que
foi incorporado 4 EHsquadra com o nome de Constancas (7). Nessa agio.
qué durou uma longa hora, a Sarandi teve um homem morte e todo o
aparelho avariado e a Junecal dolg feridos e muitas avarias no casco e
mastreagiio. Os nossos, fellzmente, nada sofreram de importante. O
corsdrio FPresidente, aproveitando-se do momento, fez-se ao largo e
escapou. Perseguido, refugiou-se na Enseada.

Por &sse tempo escrevia o oficial da Armada argentina A. de Alzoga-
ray estas desconsoladas palavras no seu <Didrios; — «Desde el principio de
la guerra contra el Emperador del Brasil, hoy es el dia, que el lamentable
estado de nuestra Esquadra hace desesperar gue pueda obtener un triunfo
sobre la enemiga... de suerte que casi la Uinica esperanza que tenemos
de las empresas maritimas, es que la corbeta Ituzaingd, brigue Congreso
¥ Patagones que andam a corsoc en la costa del Brasil, tomen algiin boque
de guerra enemigo de fuerza, con que poder aumentar nuestra débil
escuadra.»

IV — Ainda nesse més de outubro, o transporte de guerra Ururdio,
J& nosso conhecido (Vide 15-12-1826 e 29-5-1927), artilhado com 2 pecas
e 4 caronadas, tripulado com 49 homens e comandado pelo Piloto Manoel
Jofio, 16ra mandado escoltar a galera Santista, guarnecida com 16 homens,
destinada a levar viveres e algum numerdrio para a Esguadra em opera-
g¢bes no estudrio platino, O brigue imperial estivera, em junho, no
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porto da Victéria, onde sua guarni¢io desembarcou e, auxiliada pela
tropa de linha, fez grande e revoltante recrutamento durante a pro-
cissfio. de Corpus Christi. No dia 14 de julho, partiu o transperte para o
Rio com boa cépia de voluntdrios a Iago... Corria, pois, sem maior no-
vidade a viagem para Montevidéu quando, pelas 4 horas da tarde de

Joflo dns Bottas

21 de outubro (Rio Branco diz a 26}, ji na altura do cabo de Santa Maria,
&le alcancado pelo corsdrio Presidente, comandado pelo capm. Tomas
Allen, que conseguira burlar a vigilineia da Divisio de blogueio e fazer-se
80 mar.

Estabeleceu-se entre as duass embarcacdes armadas terrivel mas de-
sigual duelo de artilharia. Era o inimigo. porém, mais forte; mesmo assim,
86 depois de um louco batalhar durante cérea de duas horas a fio, com

g
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o bravo Comandante Manoel Jo&o, seu Imediato e 17T homens da esguipa-
gem mortos & com outres tantos feridea (24 ao todo), foi que o herdico
lenho brasileiro abordado arriou o seu pavilhfio, Disse o seu intrépido
émulo, o capm. Allen: — «The captain, a Brazilian, killed by the boarders,
was 8 very brave mans. Apressado o brigue, dentro em pouco assenho-
reava-se também o corsiario, que contava 8 pecas de artilharia e T0
pragas de guarnigho, da indefesa galera, que por muito ronceira nio
pbde escapar. O inimigo teve o seu capitio ferido entre outros B mortos
e estropiados.

V — Na noite do dia 8 de outubro, demandava o pérto da Colb6nia do
Sacramento, procedente do rio Salado, de cuja Divisio fazia parte, a pe-
quena escuna Concelglio, artilhada com 3 canhfes e comandada pelo
2¢ Tenente James (Santiago) Wilson. Salteada por forte temporal de
SSE ensacou-se muito na costa do Sauce e nela naufragou, perdendo-se o
comandante e guasi toda a tripulagiio. Salvaram-se, apenas, dez homens
em um bote. Segundo outra fonte, o navio encalhou na costa em cujas
cercanias campeava uma forga chefiada pelo Tenente Pedro Pablo Torres
gue ao saber do desastre, pretendeu tomar posse do navie. Os nossos
resistiram e queimaram a escuna, caindo, afinal, prisioneiros o comandante
Wilson e 25 brasileiros. Ainda & 8 desse més; o brasileiro Manuel Fer-
nandes da Silva com mais 12 companheiros, aprisionados pelo corsdrio
Lavallejo fugiram ds Patagonia na lancha gque tomaram, N* S* de Bo-
nanza, ¢ apresentaram-se em Montevidéu, no dia 15.

VI — A nossa Divisfio de blogueio nio descansava, mantendo cerrada,
gquanto lhe permitiam as circunstincias de tempo e de mar, a linha de
vigilineia. B wverdade que, de quando em guando, como nido podia ser
de outra maneira, as malhas de sua apertada réde eram varadas. Todavia,
a mor parte dos neutros; das présas dos corsidrios e mesmo éstes, quando
nio eram detidos e capturados, acabavam cosidos de balas, encalhados na
costa ou queimados pelos nossos bravos marujos. Tinham sido eapturados
o8 brigues norte-americanos Caspian, Touscalonsa e outros.

VII — Muito embora contasse a nossa Marinha de Guerra, na época
que estudamos, entre seu material flutuante duas modernas barcas-a-
vapor, o Correio Brasileiro e o Correio Imperial, construidas na Inglaterra,
nio tinham tido & menor aplicagio em operagbes de guerra, a nfo ser
no servigo de correspondéncia e no transporte de tropas. O papel a elas
atribuido, tanto em tempo de paz como de guerra, era o de rebocar os
veleiros (ue procuravam sgir ou entrar nos portos com vento e maré
contririos, subir um rio, atravessar uma barra, safar um navio encalhado,
levar aprovisionamentos e fazer a cabotagem entre portos costeiros.
Ninguém se lembrava de ampliar-lhes o raio de agdo. Ninguém, da mesma
maneira, se surpreenderdi ao saber que o aparecimento da Marinha a
vapor — fazendo nossos os comentdrios de um escritor naval de Franga
— nfo fol acolhido com entusiasmo geral. Espiritos os mais esclarecidos
sfio, bastas vezes, rebeldes & qualquer ideia nova, pois tratam freqllente-
mente de quimeras os projetos dos inovadores. Na Marinha também
encontrou detratores o novo motor. Que se vai fazer com esta espécie
de novidade? — perguntavam muitos, os lobos do mar, os patescas, os
cospe-na-vaga. <Os velhos oficiais sobretudo, aquéles cuja carreira estava
a tocar a meta, tinham vivido sempre encantados pelas manobras das
velas, @ como tal mantinham-ge ferozmente irredutiveis diante dos novos
navios. Quando o mar estava grosso e a brisa refrescava, gquando os
seus navios podiam fazer bom caminhe a todo pano, e, ao invéz, a pobre
barca & vapor se afadigava na luta contra as vagas e o vento, o desdem
dos oficlais se transmudava em piedade, sua piedade em =zombarias,
Riam a bandeiras despregadas dos esforgos do pequenoc vapor que stentava
segui-los, afrontado, a rolar, a arfar, coberto de fumaga e de velas»; e
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mais de um, ao deixar o comando, sentia-se honrado de poder dizer gue
«8le niio tinha medo de ser eensurado por uma hora de reboque de qual-
quer vapor, 4 film de provar a todos que tivera pelo menos a coragem das
suas repugninciass. fsses velhos marujos, acrescenta o mesmo autor,
do mar a4 vela nio pronunciavam freqiientemente o nome de navios-de-
rodas ou de navios a vapor, mas o de carvoeiros, e éste voedbulo depre-
ciativo era aplicado também aocs oficiais assaz abandonados do alto; gue
eram obrigados a navegar em semelhantes navios! A sufeira inerente ao
emprego do carviio, do azeite e das malérias graxas era uma das suas
maiores injlirias (entre nés chamavam depreciativamente acs magquinis-
tas de graxeiroes); lembravam-se com arrepios que a brancura imaculada
dos econvézes, o asseio meticuloso das amuradas poderiam um dia desa-
parecer debaixo das manchas de &leo e repeliam para longe de si
enérgicaménte essa visio desesperadora; adivinhavam que a hora che-
garia em que as capas e as viradas de bordo nfo constituiriam sdmente
as bases do saber marinheiro «Houve — diz A. Bocher — entre o3 oficiais
antigos, entre os mais graduados chefes, unAnimidade de sentimentos para
protestar contra essa revolugio que vinha brutalmente transformar uma
ciéneia consagrada por séculos de existéncla e despojar o mister do
homem do mar daguilo que lhe fazia a serena beleza».

«Essa repulsiio instintiva pelo novo processo de navegacfo fol, em
parte, a causa das demoras que teve seu desenvolvimento. Concordavam
no geral em reconhecer o comodidade do vapor na troca de comunicacies
e de informagbes, no que constumamos chamar servigo de esclarecimento,
mas ndo entreviem ainda a possibilidade de eplicar diretamente o vapor
& esguadra de combate, Aceitaram, em principio, tal classe de navios
como acompanhantes de uma Forga Naval para o servigo de rebogue.
<Para legitimar seu desdem pelas idéias novas e seu desprezo pelo novo
motor, os amigos da rotina nfo deixavam de fazer resaltar o acréscimo
de despesa causado pelo vapor. As miquinas e caldeiras atingiam altos
pregos, sua conservagio era também bastante dispendiosa. Bsses despre-
zadores do progresso, laudatores temporis acti, opunham outros argu-
mentos mais valiosos ainda, arrancados dos defeitos dos préprios érglos
dos novos navies, Diziam que as rodas, tendo grandes dimensdes, eram
de construciio delicada, pouco defendidas dos embates das vagas ou
contra as abordagens e abalroamentos, e admirdvelmente situadas para
servir de glvo aos projetis. Criticavam & necessidade que se estava,
de colocar uma grande parte da mdquina e do eixo-motor acima da flu-
tuagho, isto é, sem protegfio contra os tiros dos canhfes. Enfim faziam
notar gue uma fraca parte das pds mergulhavam na fdgua sdomente; o
funcionamento da mdquina ficava influenciado pelas variagies da imersio
do navio; que nos movimentos do jogo, uma roda mergulhava muito, en-
gquanto a outra emergia sobremaneira, em detrimento da marche e da
velocidade., Todos @sses defeitos ermm tlo evidentes que nfo podiam
escapar aos partiddrios da nova marinha. Esses sabiam gomo oz outros
gual era o forte & o fraco dos navics a rodas. Mas, passados alguns anos,
ndo se ligavam &s criticas que a éles se fazlam. Fundavam s mals bri-
lhante esperanga sObre um motor completamente imerso euja invencho
era recente, @ que com o nome de hélice, devia ser a mals feliz aplicagio
do parafuso de Arguimedess. Os dois barcos que possuiamos eram ainda
de caixas de rodas ou tambores, isto &, de rodas laterais. Apesar de niio
terem sido, como dissemes, empregados em combate, um déles, o Correlo
Brasileiro, que ers artilhado com 4 pegas de pequeno calibre, teve ocasifio
de estreiar em rdpida aglo naval nas costas do Rio de Janeiro. Zarpara
&le da Guanabara para socorrer os ndufragos da fragata Paula quando,
a 11 de outubro, de volta, avistou o corsdrio Congrese, comandado por
Cesar Fournier. Aproou para &le e em pouco tempo o alcangou, sbrindo
fogo. O entrelopo argentino, vendo-se acossado, despejou s0bre a barca
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a vapor umsa bordada e, fazendo das ftripas coragido, com todo o pano
largo poude fugir & investida. Cesar Fournier, em carta a um amigo,
datada de 13 de outubro, conta a seu modo o encontro: — e.. antes
de ayer hemos encontrado, estando ¢ruzando en la entrada del Janeiro, a
uno de los Steam-Conts, que venia del Cabo Frio, y, después de haber
abordado um bergantin que nos parecin sespechoso, fuimes a encontrarlo
El izé su Bandera, y tiréd un cafionazo, a lo que contestamos con doble
descarga de todo un costado, estando a la vista dos bergantines de
guerra franceses, la fragata brasileira Parnguassidy, ¥ el bergantin de la
misma nacién Quinze de Agidsto. El Stesm-CUpast recibié 3 balas bien
Airigidas en su casco, ¥ vird sin tirar mas tiro, haclendo fuerza para
ganar la fortaleza de Santa Cruz; lo hubiéramos tomado sin duda o
forzado & echar-se a la playa, si no hubiera sido por la falsa maniobra
que hizo el bergantin que nuestra gente habin abordado...» Pensamos
ter sido ésse encontro um dos primeiros (pelo menos éntre nds o era)
entre um navio a vapor ¢ um veleiro, ambos armados em guerra. Se-
gundo fontes argentinas a bordo dn barca a vapor houve um morto.

VII — Assumindo, embora Interinamente, como delxamos dito
{julho de 1827), a diregio da campanha terrestre, o Marechal Gustavo
H. Brown passou a modificar o estacionamento das unidades téticas do
Exéreito Imperial de confurmidade com suas idéias estratégicas decor-
rentes da situacgio das tropas antagonistas.

Com: ser o Marechal extrangeiro, era mal visto e julgado pela maloria
dos seus comandados, principalmente de patentes superiores, e, assim
gends, suas ordens e disposigbes sofriam sempre a critica dos zdilos.
«0 espirito de jacobinismo de alguns, — mostri-nos o Generdl Tasso
Fragoso — aliado & rivalidade e ignordneia de outros, e porventura a
queixas justas (?) de certos chefes, haviam coloendo o antigo auxiliar
de Biarbacena em sltuagho muilo embaragonss.

Comiecou Erown por estabelecer seu quartel-general em Pdrlo Alegre,
onde teve gue jogar as cristas com o emproado brigadeiro Salvador Maciel,
e, em seguida, depois de passar em revista as tropas, faze-las retirar
do acampamento de 8. Lourengo, Os batalhdes de infantaria foram
distribuidos pelos povoados de Sant’Ana. Santo Amaro e FaZenda Nova,
onde deviam refazer-se e exercitar-se convenlentemente. A fim de se
incorporarem & coluna do Brigadeiro §. Barreto Perecira Pinto, esta-
cionada no Piral, fez avangar o 1° e 3% Regimentos de cavalaria, o
Ezquadrio da Bahia; para o Rio Pardo fol mandado o 5 Regimento
de mesma arma. De acordo com as suas ordens, o 4* Regimento, os
Lanceiros Imperiais (alemiles) e a Artilharia, foram embarcados e man-
dados, por via fluvial e lacusire, estacionar no Cerrito para onde
também foram encaminhados o8 corpos. situades no Jacul.

Entretanto, o Govérno Imperial, por decreto de 18 de agdsto, resolvera
dispensar o Tenente-General Marqués de Barbacena do Comando-chefe do
Exéreito do Sul, dando-lhe uma Importante comissfio diplomatica na
Europa. Dessa noticia tiveram as nossas tropas conhecimento por Ordem-
do-dia de 13 do setembro. Por decreto de 18 désse mesmo més o Im-
perador, satendendo s reconhecidas qualidades de honra, valor e pericia
militar, resolvia pér de novo & testa do nosso Exército em campanha o
nulo & empenachado Tenente-General Carlos Frederico de Lecor, Visconde
da Laguna... Proh pudor imperiil, ..

Vencla ainda uma vez o partido reinol!... Era a inépcia ntais ver-
gonhosa casada com a falta de patriotismo. Maldigio!

=Major injustica ainda, escreve Caldgeras — guando acode A memoria
que lhe deram como sucessor (a Caldeira Brant Pontes) o responsivel
real pela situagio do desastre em gque Barbacena enconirara o quadro
bélico do sul, o incapaz, inepto e Inerte Visconde da Laguna, causador de
todos os males da campanha da Cisplatinas.
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Essa figura fitil e empenachada era, segundo o general T, Fragoso
— o tipo representativo da mediocridade militar ¢ da passividade eri-
minosay.

0O Marechal G. H., Brown, no entanto, embarcava-se a 20 de setenibro
para ir estabelecer em 8. Francisco de Paula (Pelotas) seun Quartel-
General, até entio em Porto Alegre.

Para reforcar o Exército do sul, vinham em caminho o 14%, (da
Bahia); 17¢ (de Pernambuco) e o 26% batalhdes de infantaria. Por ésse
tempo era organizada uma <Divis3o Volantes, constituida com o 2* Ba-
talhiio de cagadores, 1 esquadrio do 6* Regimento de cavalaria e
30 artilheiros com' 4 pegas de ferro, de calibre 8, a fim de guarnecer a
famosa fortaleza de Santa Teresa, abandonada pelo inimigo, que defendia
a estrada que ligava Maldonado e Castilhos & vila do Rio Grande. Co-
mandava-a o Coronel Souto-Malor. O Brigadeiro Callado tinha sido desig-
nado (a § de setembro) pelo Comandante-chefe interine para encabegar
& Divisfio do Exército situada no Cerrito. De passagem pelo Rio Grande
arrastou ¢onsigo os 13* & 187 batalhdes de cagadores que guarneclam a
vila, que passou a ser fortificada e defendida pelo Tv Corpo de Artilharia
vindo de Montevidéu sob o comando do Tenente-Coronel Pedro Luiz de
Menezes. Comandando a praga ficou o Coronel de Engenheiros Jodo Bap-
tista Alves Porto, Em quanto isso, o8 ¢orpos de infantaria comegaram a
movimentar-se dos seus quarteis de inverno para suas novas posigies,
passando antes por Pérto Alegre a fim de receberem fardamento, arma-
mento e outros petrechos Indispensdveis & sun eficiéneia militar.

A «Divisio volantes, tendo-se posto em marcha no dia 24 de setembro
e embarcada em oito harcos transportes, escoltados por uma canhoneira
de guerra, seguiu na primeira quingena de outubro para o seu destino,

No dia 28 désse més, esculeas Inimigos davam! {é de einco vasos da
nosaa Flotilha da lagoa Mirim ancorados junto de uma ilhota fronteira
4 barra do Bebolati, que eram ainda avistados no dia seguinte.

Entretanto, o Marechal Brown, remontave o Jaguariio e desembarcava
no Cerrito para ingpecionar a tropa das trés armas, que ali fizera acampar.
Continuava com afd e tenacidade o Comandante-chefe a tomar todas as
providéncias relativas a eficléncia das suas tropas; pois era o seu deli-
perado propdsito aproveitar-se da primavera para retomar a ofensiva
contra o Exército inimigo estaclonado no Departamento do Serro Largo.

Seu plang de manobra — segundo Machado de Oliveira — resumia-se
em <penetrar na Cisplatina pela Cochilhn Grande, tomar depois o serra
de Acegud € ganhar o flanco do inimigo (em Serro Largo), operando em
concorddncia com o destacamento do forte de Santa Teresa & um Corpo de
Montevideu, enviado especislmente para @ste fim».

Observa o ilusirado General Tasso Fragoso: «— era uma operagio
convergente, racionalmente concebida, cujo resultado talvez fOsse de-
cisivos.

E bem verdade que ¢ preciso nido esquecer a observagiio do arguto
Thiers, quando diz: «— B simplesmente a execuglio gue dd valor as
grandes combinagdes militares, porgque, privadas déste merecimento, nio
passam de vis quimerass.

I¥ — Como vimos, o faganhudo lelras gordas uruguaio, brigadier
Juan Antonio Lavalleja, empavonado com o alto e imerecido cargo que
IThe dera D. Vicente Lépez v Planes, de Comandante-Chefe do Exército
Aliado em operagies de guerra contra o Império, em troca de vergonhosa
subserviéncia aos propdsitos imperialistas daquele GovéArno, nfio con-
tinha sua desmedida ambigio de mando e predominincia.
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E, assim como na guerra tornira-se o drbitrvo, do mesmo modo
queria =8-lo tnmbém nas fungbes civis, diz-nos Arreguine. «Despido de
dotes paoliticos, sem planos de govérno, séem nenhuma idéia progressistas,
mas Gnicamente acicatado por sua mulher, figura untuosa, intrigante e
presungess, o turbulento e rude caudilho achava «gue devia ser ditadaor,
dominar ¢ fazer-se obedecer, figurar como o primelro sem restrigbes
elvigs . 3

Em sua vaidade mdrbida, julgava-se j& um consumado estralega,
um verdadeiro chefe militar, gragas ao sen «longo desterro na (lha dos
Cobras»s, — anota o autor cilndeo — jd pelo trato com generals de escolas.
assim € gque cmovido por ciumes indignoss, no dia 4 'de outubro de
1827, dave um golpe de estado, depondo a Junta dos Representantes da
Banda Oriental (de gqual guardava fundo resentimento por havé-lo obri-
gado u delegar o mando) e o Governador-Dielegado, . Joagquin Sudrez,
declarando-se ditador. Estabelscen entio s Capital da provineia rebelada
em Durazno. Dofg mezes volvidos de <tfio injustificdvel arbitrariedade,
Lavalleja delegava novamente o mando em D. Luis Eduarde Pérez. para
empreender & ccampanha de léster contra os imperials: — escreve histo-
rindor uruguaio viriasg vezes citado.

CAFITULO XILI

A Divisiio do Rio Salade — Corsirios nacionals — Pequenns agies
no Enseads ¢ pio Saladoe — Petolinels inglésa — A Marinha « o
Parlaments — Novo Ministro — Lecor volta so Comando-chefe
do Exército — Vileza do inimigo — Combate da Ensenda
— Outras pequenns a¢oes.

I — Tinhamos entradoe, entio, em uma fase ds guerra naval na
gual <a luta no estudrio — como. com acerto observa o {lustrade histo-
riador portenho, comandanie Caillet Bois — readquire maiores hrios,
animagfio e ubigfiidade. Tanto de dia como de noite, a tddas as horas,
com bom ou mau tempo, ¢com lnar ou zem édle, com o crescente das dguas
ou com a baixs-mar.., tal é a sucessfo acabrunhadora de feitos me-
nores que registra ésse periodo...>

Dessa maneira, os virlog episddios gue se vilo enumerar em prosse-
guimento nio sfo senfio n8 mals =allentes, & guisa de exemplos dessa
fase da contenda, que nAo por falta de agdes importantes é menos
digna de admiragio e comentirio.

Cis entrelopos inimigos, em conseqliénela da 'malor distincla’ e di-
ficuldade de demandar o porto de Buenos Aires e, ainda mais, de
Patagones ¢ San Blas, davam preferéneis ao rio Salado e & Enseada para
a descargn' das suas pilhagens e contrabandos de guerra.

Nessas condigbes freglientes eram as arribadas dos corgdrios, esco-
teiros ou acompanhados de suas présas, aquelas dguss, como as csca-
padas dos mesmos para novos crizeiros depredadores. Houve, pois,
necessidade de, nfio g6 reforcar, maes ainda aumentar o nimerc de vasos
destinados a uma diuturna vigilinela naquelas desoladas plagas.

A nossa Divisdio de blogueio ao rio Salado e enscads de Sam-
borombon constava, nesse tempo, dos navios abaixo:

fragata Imperatriz (Capitinia) comandada pelo Capitio-de-Mar-e-
Guerra Joiio Carlos Pedro Pritzs;

brigue Caboclo, do comando do Capitio-de-Fragaeta Guilberme
James Inglis;

brigue Pirajd, comandndo pelo 12 Tenente Jofo Baptista de Souza;

escuna Bela Marin, do eomando do 2¢ Tenente Guilherme Parker;
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escuna P. Pauln, do comando do 2* Tenente Thomeax Reid;

escuna Grenfell, do comando do 2¢ Tenente Isidoro Nery e

canhoneira Victorin da Colénia, comandada pelo 2¢ Tenente C.L.
Dezuzdi.

O Chefe Jofio Carlos Pedro Pritz nascera na Dinamarca, em Co-
penhagen, a 16 de agésto de 1780. Servira com distingfio nas Marinhas
militares do seu pais ¢ da Fran¢a nas guerras napolednicas. Velo para
o Brasil em 1825 no comando da fragata Surath Castle que tomou o
nome de D, Panla. De 1825 a 1831 prestou muito bons servigos 4 nossa
incipiente Marinha nos postos de Cuapitio-de-Mar-e-Guerra e de Chefe
de Divisiio. Em 1828 levou a Inglaterra a rainha de Portugal, D. Maria
da Gléria; e, no ano seguinte, voltou ao Rio de Janeiro chefiands a
Divisgo que transportou a8 2* Imperatriz do Brasil, D. Amélia de
Leuchtenberg. Regressou posteriormente & terra do seu  nascimento,
onde veio & falecer aos 18 de novembro de 1862,

II — Em conseqiiéneia do eriminoso abandono da llha de Martin
Garcin e consegilentemente da retirada dagquelas dguas da Flotilha
Imperial, que ndo s6 as policiava como também o rio Urugyai e as
bocas do Parand, o trafego de embarcagdes, na malorin de pegueno
porte, transportando géneros e outras mercadorias do interior para
Buenos Alres, tomard malor Incrementn,. Esse orescente coméreio
despertou a atengiio e a cobign de embarcadigos brasileiros residentes
na Banda Oriental. Assim ¢ gue armadores nacionais alecangaram do
Governador Militar de Montevidén, Barfio da Vila Bela, varias cartas
de corse para desorganizarem de véz a cabotagem fluvial do intmigo
que escapava & vassourada dos nossos cruzadores, Nessas condigdes,
o corsirio Poutler (nome do bravo oficial de Patagones), com uma
carta de marca de 25 de setembro de 1827, apresava, no dia § de
novembro, g balandra argentina 8, Pedro de Alcintaran; oulro corsdirie
nacional, o Padeira de Aljubarrota, tomave, no mesmo dia, as goletas
San Antonio de Guia, & chalupa Gregoria e a balandra Carmen, Um outro,
o Invencivel Brasileiro, apresava, no din 25 do referldo més, a balandra
Avispa. A seguir, como veremos, prosseguiram os apresamentos, muito
prejudicando o abastecimento da capital inimiga.

III — No dia 7 de novembro, a Divisio do Salado abriu fogo em
perseguicio de dgis corsfirios ou navios neutros que tentavam furar a
linka de bloqueio: mas mercé ao seu bom andar e as trevas da noits,
consegulram furtar-se f caca dos brasileiros. Niio nos fol possivel
identificfi-los. B possivel gue um désacs entrelopos fosse o Sin Par.

No dian 12 de novembro, apesar do mau tempo, a canhoneira N* 11,
argentina, comandada pelo Capm. Castelll afoitou-se a um reconhect-
mento #s nossas forcas. Presentids, fol cacada com insisténcia, indo
abrigar-se mos bancos da Enscada onde, bombardeada por elevagio,
sofrey notdveis avarias,

A nossap Divisio do Rio Salado achavi-se fundeada, no dia 16
flo més em questho, entregues o8 navios a varlas fainas Internas,
quando no horizonte, ao largo, desenharain as silhuetas de dols navios
suspeitos, Aparelharam-se, rapidamente, as quilhas do Império. A
aproximacio daquelas embarcacbes a tdda vela sbdbre elas, desfecharam
o rumo. Dentro em pouco certificaram-se ser o corsirio Presidente que,
ufano, escoltava trés présas: o brigue Ururao, a galera Santista e uma
Sumaca.

Apds sofrerem tenaz perseguiciio, resolveram os argentinos pas-
sar-se para a pequena sumsaca a fim de, com malor facilidade e segu-
ranga, vingando os bancos, alcangarem a costa. A galera batida pelo
fogo destruidor dos nossos lenhos, foi encalhar no cordiio de baixios que
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cinge a costa inimiga naquele trecho. Pelas clneo horas da tarde, uma
lancha sob & diregio do 1% Tenente Diogo Igndcio Tavares, ¢ dois esca-
leres encabegados pelos Begundos-Tenentes Joaguim José de Aguiar
& Luiz Brown, foram abordd-la. Os inimigos, & aproximacfo dos nossos,
abandonaram-na precipitadamente, sendo o navio incendiado. O brigue
Ururio, perseguido pelas escunas brasileiras, também encalhou na costa,
no dia seguine (17), sendo também incendiade.

O consdrio Presidente pretendeu escapar, depois de oferécer deses-
perada resisténcia. Confinado pelos nossos, fol, afinal, encalhar, ji
sobremaneira maltratado pela metralha brasileira, sob a protecio de
‘um fortim (n baterla Brown que o inimigo levantdira na costa e até
onde nilo chegavam as balas imperiais. Os nossog pequencs baress, a
muito custo e com o maior risco, arrastando-se nos baixios, conseguiram
aproximar-se do corsdrio ¢ o destruiram a tiros de canhfio. As nossas
perdas, sdmente materiais, foram insignificantes; o inimigo calou a suas,
declarando, no entanto, que tinhamos tido sels feridos, e outras avarias.

No dia 21, & noite, a Divisio de vigilincla ao pbrto de Buenog Alres,
fez um Investimento &5 Balizas Exteriores a fim de déle arrancar um
navio neutro; infelizmente a operagio ndo teve o éxito esperudo em con-
seqiiéneia da baixa das dguas do estudrio.

Ainda nessa data encalhava nas costas da provincia do Rio de Ja-
neiro, nos perigosos bancos de 8. Thomé, o corsdrio inimigo Oriental
Argentino, comandado pelo famigerado capm. Bibois, armado de 9 ca-
nhbes e guarnecido por cerca de cem homens. Logo que se den o enca-
Ihe, prisioneiros brasilelros feitos em Patagones, que servinm a bordo
s& amotinaram — conta-nog o inesquecivel Bario do Rio Bran-o —
apossaram-se do navio e voltaram a servir & Marinha Tmperisl. O
comandante do entrelopo, um piloto e sete marujos procuraram ugir
num Lote, mas foram logo aprisionados,

A corveta Maria da Glérin, comandada pelo brave Besurepaire, con-
tinuava em seus proficuos cruzeiros ao longo da costa & cata dos atre-
vides salteadores do nosso comérc’o maritimo. A 29 de novembro deu
vista e perseguiu o corsdrio argentino Esperanza, gue havia zarpado de
Buenos Afres no dia 8 do mesmo, sob 0 comands do capitio Mateo
Panili. Montava 1 rodizio de calibre 8 e duas pecas de 4, e uma equi-
pagem de 46 homens. Ao chegar o entrelopo ao alcance de sua bateria,
# fragata imperial, abriu as portinholas ¢ despe’ou-lhe duas arrazadoras
bandas que o desnortearam. A bandeiras Inimiga mais uma vez era
arriada em face do pavilhdo vitorioso do grande Império sul-americano.

IV «— Néo sd ns representantes diplomdlicos de virias Nagdes aore-
ditados junto no Govérno Imperial, como os comandantes das Forgas
Navais, estacionadas no estudrio platine, continuavam por todos os
melos, & embaracar o blogueio, havendo por isso, de guando em gquande,
atritos enire aquelas autorldades estrangeiras e o nosso Almirante,
A 10 de novembro um vaso de guerra inglés teve n petulfncia de querer
se gpor a um registro de uma embarcagio de sua nacionalidade, que
tentava [urar o blogueio. Be nilo féra a prudéncia do comandante bra-
sileiro, o fogo dos nossos canhbes teria sido, lamentavelmente, umpre—
gado contra a ousadin e a prepoténcia britdnica.

Tendo sido apresado o brigue inglés Nestor, quando procurava
desrespeitar o blogueio, ao ser enviado para o Rio de Janeiro para ser
julgado pelo Tribunal de présas, fol mbordado e guarnecido pela fra-
gata inglesa Tribune, vrom desrespeiio 4 nossa soberania, O Govérno
Imperial protestou enérgicamente contra o ato arbitrdrvio do atrevido
comandante, recebendo todas as satisfacBes.
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Por ésse tempo, sperseveravam, todavia, multos dos navies neutros
em violar o blogueio, — escreve Pereira da 8llva — servindo-ge de pas-
sapories para Montevidén, Callao ou Valparaiso, e fundando-se em pre-
texto de serem arrastados para a margem direita do Rio da Prata por
correntes de dguas ou forga de ventos, quande 56 pretendiam penetrar
em Buenos Aires, o gue conseguiam vérias e repetidas vezes, 0 Go-
vérno do Brasil resolveu-se entfo proiblr saidas de navios dos portos
nacicnais para aguéles portos enquanto durasse a guerra, sem que éles
prestassem uma fianga segura, e déssem garantias eficazes de se néo
dirigivem a Buenos Alrea (decréto de 6 de novembro de 1827).

«Tendo, infelizmente, desagradado estn deliberacio a todos os diplo-
matas estrangeiros acreditados no Rio de Janeiro, fol ela, poacos dias
depois (decreto de 26 de dezembro ) sustada e anulada pelo Govérno,
a fim de atender s reclamacbes uninimes dos representantes das potén-
¢ias, com guem o Brasil Jdesejava sempre manter amigdveis relagles.
Que tristeza!...

V — Havia, como jd4 referimos, no Parlamento naeional um grupo
bem aprecidvel de elementos oposicionistas ao Govérno gue nfip perdia
oportunidade para profilgar as nogsas operacdes de terra e mar. Em
1827 ficara o Govérno privado da lel de fixaglio das' Forgas Navals, em
eonseqliéncia da falta de patriotismo de um grupo de parlamentares
oposicicnistas, gque sacrificavam a honra e a integridade da Pdtria aos
seus capriches. O Capitlio de Fragata, D. Mauricio de Souza Coutinho,
Muarguds de Maceid, titular da pasta da Mavinha, fugindo & praxe ado-
tada, em wvez de ir, pessoalmente, apresentar a proposta de fixacao
das Foércas Navais para o novo exercicio, o fez por melo de um simples
oficio. Tal atitude cuusou sério despgrado, e umia pronunciada md vion-
tade contra o Ministro da Marinha logo se manifestou. Com ser um
Aulico e cortesic e nio ter saido do meio parlamentar, ji nfo era muito
simpitico aos opoesicionistas. Dessa maneirn encontrou logo pela frente
a ma vontade de Bernardo de Vasconcelos, Lino Coutinlia, Odorico Men-
des, Navier de Carvalho, José Clemente, etc., que nfio perdiam vasa
purn alfinetf-lo, Quando se discutiam gs Firgas de Mar, convidado
a comparecer aos debafes, o Marqués de Maceis, ou deixava de faze-lo
ou fazia-se, propositalmente, esperar, o que ainda mais irritou os par-
lamentares adversos ao Govérno. E com isso sofria a Marinha e, con-
segiientemente, as operaghes de guerra. (1).

Na sessfio de 2 de novembro, discutindo-se & emenda do Senado
& lei de fixagho das Fércas de Terra, avancava o deputads Custddio
Dias, com aplausos gerals: — «A md sorte das nossag armas (na
guerra do sul) ndo & por falta de dinleiro, mas pela mid adminis-
tragiio, e, talvez, que muitos dngoeles gue nela estiio metidos sejam
inimigos dn pdtrine. — <Para que servem as nossas embarcagbes
grandes? — perguntava B. de Vasconcellos — «Para encalhar no Rio da
Frata, fuzer despesas; esta a utilidede gue se tems.

O deputado Cavaleanti, defendendo a Oficialidade naval, dizin que
spor multas ocasides, nessi mesma guerra, se Wm apresentado bravos
Oficials de Murinha, que se distingnirams, e, se t8m sofrido revezes,
éstes eram consegiiénuia da discdérdia, que tem havido ji nos primeiros
mandatdrios, como nos seus secunddrios e por Isso os revezes nio ser-
viram senfio de licio e de vingangas de nossos inimigos».

Bernardo de Vasconcelos imputava o5 mossos desastres <& inchrin
e inépcia dos Ministros da Geurra e da Marinha... responsiveis spor
todas ps calamidadess .

{1y Videt Liecas A Rolleinr — Minlstresa «dn' Marinha (nolas blogralleas)
(1BDE - 1840} — 1% sérles
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Em conseqiiéncia dessas discussdes intermindveis e contraprodu-
centes, nido foram voladas no prazo necessivio as leis de fixagio das
Forcas Novals para o exerciclo de 1828; nessas condicdes houve neces-
sidade de prorrogacio das sessdes da CAmara.

«Logo que as respectivas comissbes apresentaram seus pareceres
acerca da proposta da fixaciio das Forgas de Mar para o exercicio
de 1828, resolven o Camara trati-los de preferéneia aos demais
assuntos. PoOsto gue o Ministério lhe oferecesse condigbes de con-
fisnga, sustentou a coerdncia de procedimento e de principios, no pro-
pésito de mostrar gue niio fora espirito de oposigio, que a animira
na passsda sessfo contra o Gabinete existente. Hstabeleceu na fixagio
das Forgas de Mar as mesmas jdélas, que anterlormente aprovara. e
que foram compreendidas em emendas enxertadas na proposta do res-
pectivo Ministro, e ordenou que em tempo de pag se desarmassem e Ven-
dessem em hasta poblica ps navios excedentes ao nimero determinados.

VI — Em novembro nova reorganizacio ministerial se fagia, Assim
& que;, no dia 20, assumia o cargo de Ministro da Marinha o ilustrado
e bravo Chefe d'Esguadra Diogo Jorge de Brito que, no principic da
guerra, vimos chefiar a 2 Divisio da nossa Esquadra em operacbes
de guerra e atuar com proficiéncia e valentia nog dois encontros de
Corales, sendo ferido com gravidade em um pé. Se nfio fora ésse grave
inconveniente, te-lo-immos & frente das nopsas Forcas Navais em subs-
tituiglio ap Viee-Almirante Rodrigo J. Ferreira Lbo.

«Do din 3 de dezembro de 18527 a 28 de janeiro de 28, — anota
Th. Meirelles — o Govérno Imperial (Diogo de Brito) e o Almirante
Bariio do Rio da Prata entretiveram uma correspondéncia tal, gque
ocupa resmas de papel, sem grande necessidade de o fazer: o que
prova que nagquele tempo ji havia, como hoje, & mania de muito
escravers.

Vejamos um dos primeires oficios do novo titular soc Almirante
e que sobremodo esclarece a respeito do andamento da guerra ¢ dos
propisitos governanmentais:

£— Bua Magestade o Imperador desefando de wmn golpe de
vista conhecer o verdadeiro estado das Forcas Navals ao mando
de V. Ex: Ordena gue pela primeira via que se oferecer envie
V. Ex* a esta Secreiarin de Estads um Relatério mencionando
0 nimero de embarcagdes, sua gualidade e seu estado de
servigo, se necessita ou niio de urgente fabrico, a férca ou arti-
Iharia, n #dgua gque demandam, a gente com gue atualmente
s& acliam tripuladas, se forradas ou nio de cobre, fazendo Igual-
mente menglio (quanto a embarcacbes menores) da respectiva
béea a fim de se remeterem os componentes e necessdrios remos
cujo uso é tdo essencial e vantajoso em bonanga e calma,

«Sun Magestade o Imperador estdi cabalmante persundido
nio ser possivel dirigir, on indicar dagui as operagdes da Guerra,
e por esta razio al conserva & V. Ex* como o 1* homem da
Marinha nesse emprégo que ora reputa de mdxima ponderagdo,
&4 vista do que, ordena o mesmo Augusto Senhor gue V. Ex®
responda com o critério que tanto o distingue, o projeto de
operagies conira o Inimige, que julgar apropriado ad atuais
circunstincins, e a Forga permanente que julgar necessdria, para
que possa ir a efeito, ficando por éste modo o Govérno as fato
das suas despesas nessa Estacio, ¢ de poder com efeito fozer pe-
riddicas remessas do material e pessoal para mantenca da Forga
Naval determinada.
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«Sua Magestade o ITmperador com a sua natural perspicicia
averte a éste respeito, que mais vale um limitads nimero de
embarcagtes bem guarnecidas e tripuladas, que um ovultado
namero delas inefetivas, concorréndo a reforgar esta opinifio a
dificuldade de achar Comandantes hdbeis para todos os vasos.

tSua Magestade o Imperador aprova de antemio tdédas
as disposigbes de V. Ex* quer na organizacio e reforma, gquer
no uso da Forga Naval de seu comando:; Declarou mais, que
cumpre ao Govérno manter em efetivo estado a Férga gque
V. Ex* designar, como absolutamente necessiria, e cumpre a
V. Ex* fazer dela, o convinhdvel emprégo para satisfazer aos
fins, que 8.M. Imperial se propds (isto & o mais rigoross blo-
fueio sem ouebra das ordens anteriores) fozer ao Inimigo as
possiveis hostilidades tendo-o em continuo alarma.

«Sua Magestade o Tmperador & vista dos oficlos de V. Ex»,
ficou sumamente penalisado notando a fatal Infelicidade com
gue se hio malograde quantas expedigbes V. Ex' tem empreen-
dido e confiado ao mando de culrém, e por esta ocasifio recomenda
o mesmo Augusto Senhor tida a circunspeciio nas operngdes du
guerra, pols nio permite o nosso estado, que tenhamos mais
perda sem ocasionar dano malor ou ap menos igual ao inimigo.

«Do oficio que V. Ex* observa peguena a Forca que tem o
inimigo, parece possivel tom n Bombardeira, gque ha pouco fol,
protegida por outras embarcacBes fazer algums surpresa sdhre
Buenos Alres, niio ataque formal, porém lancar algumag bombas
na evidad~, & ameagar amindadas vezes, com ésses falsos atagues,
para inquietar e cansar o inimign. Recomenda porém Sua Ma-
gestade o Imperador que em tals operngdes tenha-se sempre em
vista a segura retirada dos nossos navios.

«Isio néo é mais que uma lembranga de Sua Magestade o
Imperador gue. niin obstante, deixa & bon critica e habilidade de
V. Ex* | a total diregio & emprégo das Forcas coerentemente
4 causaro miximo dano ao Inimigo.

«Np certeza de que esta correspondéncia ache a V., Ex* em
Montevidén, dirijo ao Chefe de Divisiio Pedro Antonio Nunes o
oficio eépia inclusas.

«Deus guarde a V. Ex's,

Os grifos sfioc meus. Do exposto no oficio Beima muilto bem pode
aquilatar o leitor arguto do modo como era entdo praticads a guerra,
cujas operacles eram subordinadas freglientemente aos caprichos do
soberano. Nas enirelinhas do oficlo acima descobrimos também veladas
censurag ao modo de agir do Almirante.

VIIL — No dia 8 de de novembro chegava no Rlo Grande do Sul
o velho e inepto Tenente-general Carlos Frederico Lecor, visconds da
Laguna, a fim de assumir o comando-chefe do Exércita Imperial em
operagdes de guerra.

O Marechal Gustavo H. Brown, ao receber esta noticia, foi logo
ao seu encontro, e, mo dia 26, tiveram longa conferéncia, que versou
sbre a situaciio das tropas e tudo o mais gque dizia respeito a sua
eficiéncia.

«Ji antes, Laguna lhe havia escrito — esclarece o General Tasso
Fragoso — dizendo ndo ser conveniente ultrapassar o rio Jaguarfio,
lembrando o alvitre de deixar em 8. Francisco de Paula os batalhdes
vindos de Santa Catarina e preconizande um sistema de operagies
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defensivas. (!) Cala, assim, por terra tudo quanto Brown havia con-
cebido; nem o agrupamento das Forgas, nem a localizaghho das mesmas,
nem o plano de manobra abrandaram a Lecors — acrescnta o mesmo
autor.

«No entanto, — confessa ainda — era Brown o detentor de bon e
verdadeirn doutring; andara bem encaminhando para o norte do Jaguario
as nossas tropas e vira o problema com perfeita nitidez, quando pensara
aproveitar-se de sua superioridade para esmagar o sdversirio de modo
definitive. Os trechos sublinhados o foram por mim.

Como é de vér, entre o Comandante-chefe do Exército e o seu
Chefe do Estado-Mafor irrompeun logo c«uma divergéncia capital, cujas
funestas conseqiiénciag se fizeram sentir ne atitude ulterior do Exército
brasileiros>.

O Marechal Brown, sobremodo desgostoso, regressou ao Cerrito
no dia 2 de dezembro, passando o Exército & ser manobrado pelo
Tenente-genaral Lecor, por meio de oficios. ..

Eniretanto continuava o Govérno a providenclar para gue ao Exér-
cito do Sul nada faltasse para o prosseguimento da campanha. Diz Ar-
mitage que, logo depois da chegada ac Rio da noticla da nio ratificacfio
do tratado de paz pelo Govérno Argentino, o Imperador mandara o
Corenel Cotter & Irlanda engajar colonos, gue, agqui chegados, seriam
aproveitades nas fileires do Exército. Ao mesmo tempo, alistavam-se
mals alem@es e pediam-se ao Parlamento os meio8 convenientes para
continuar a guerrd com o malor vigor. A CAmara, no entanto. declaron
gue a férca de 30.000 homens, j& decretada, bastava para as neces-
sidades, (!!) Em nota so seu trabalho, o referido autor diz que. se-
gundo o Relatdrio do Ministério da Guetra o Exército brasileiro, no
periodo considerado, compunha-se de 27.817 homens de tropa regular;
e, além déstes, havia 99.773 soldados de reserva ¢ ordenancas, somando
ao todo 137.583 homens.

0O exéreito uruguaio-argentino continuava, pode-se dizer, inativo
nos seus quartéis de Serro Large, recebendo, apenas. minguados recursos
e reforgos, todos dependentes das relagbes politicas das provincias com
o Govérno de Buenos Aires. Os dependentes das vias fluviais e do
estudrio chegavam firregularmetite em conseqiiéncia da vigilAnela con-
tinua da 2* Divisio Imperial de bloguelo, postada em frente da capital
inimiga e da 3* Divisio estacionada nas dguas da Colénia do Sacramentn.
Brown, para defender os trens que partiam de Buenos Alires com
abastecimentos, situarse nos aros de Martin Garcia uma Divisio naval
para enfrentar a nossa da Coldnia.

O brigadeiro Juan A. Lavalleja, como General-chefe nio «revelou
jamais um plano integral de operacdes bem delineadas: — ohsarva
o escritor militar citado. Que poderia brotar do cérebro dessa bronica
& sanguindria figura de caudilho, brave na verdade, mas s capaz de
cargas isoladas, saqueld e arrebanhamento de gados?!...

VIII — Como deixamos dito, piginas volvidas, em margo de 1826,
a nossa Divisio bloqueadora apresara quatro navios mneutros, dois dos
quals com passageirogs @ coolonos destinados a Buenos Aires. Entre
08 primeirog encontrava-se o sadito alemiio Antonio Martim Jhym
que, devido ao apresamento e suas conseqgiléncias, sofrera niio s6 muitos
incomodos mas graves prejuizos monetdrios. Dal votar profuride édio
ao Govérno Brasileiro.

Ao desembarcar em Montevidéu, deparou o tudesco um patriclo
seu, Fudrich Bawer, que se dizia representante secreto das tropas
alemiis Dltimamente contratadas pelo Império (o  18¢ Batalhio de
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cagadores e o8 Lanceiros Imperiais). Entraram em entedimento os
dols aventureiros, arquitetando tenebroso plano, que foi logo levado

ao conhecimento do Presidente B. Rivadavia e, depols, ao seu substituto,
o Dr. F. Lépez.

Propunham-ge os dols alemies, em troca de virias vantagens, su-
blevar as referidas tropas. transportd-las para Santa Catarina, onde
proclamariam a Repiblica, incorporande essa circunscrigiio do Brasil as
Provincias Unidas, Com isso, esperavam ferminar a guerra e com
todas as vantagens para os argentinos.

«B=sse meio ilicito ou indecoroso de guerra, que contrariava a tra-
diglio cavalheiresen e principista da politica internacional argentinas (11!)
— fol repulsado pelos referidos estadistas, narra um dos autores platinos
em que nos abeberamos.

0 General Dorrego, no entante, subira ao poder. Conhecem 08
leitores, pelo modesto e imperfeito estudo que vamos fazendo, oz es-
forgos improficnos postos em pritica pelo Govérmo das Provincias
Unidas para nos esmagar e Vencer.

Pois bem, o Governador Dorrege, soldado sem escriipulos, nio
podendo satisfaxeér seus tristes e amblciosos planos de conquista e de
renome, imponde pela forgs e prestigio das suas armas, proclamadas
vencedoras, uma paz humilhente e wvergonhosa ao grande Imério,
recorreu aco sinistro machiavelismo e esbogou um pérfido senio ignomi-
nioso plano que, s nde fora a energia e o patriotismo dos nossos con-
cidadios, certamente terian vingado. Nessas condicdes nflo se pejou
de aceitar o oferecimeénto dos dols aventureiros germéfnicos, firmando
caom @8les, a 3 de novembro de 1827, o seguinte pacto secrelo:

1 — As tropas alemfis abandonardo o servico do Brasil
para tomar o da Repiblica Argentino, como Auxiliares intei-
ramente independentes e livres, com jurisdigho milltar aparte e
um Chefe da sua elei¢io, que as comandard e organizard na
forma que mellor entender.

2 — Com prévia ordem do Govérno encarregado da direcio
da guerra, as tropas alemies se apoderatio e -ocupardo g ilha e
provincia de Santa Catarina, apolinde o regimem imperial e
substituindo-o pelo republicano independente, de cujo reconheci-
mento deverd tratar o Govérno argentino.

3 — No caso em que 8 insurreicio nfo tiver éco no Brasil,
o Govérno argentino se compromete a indenizar os alemies A
raziio de 300.000 pesos por cada mil individuos que chegarem
4 Repiblica e proporcionalmente; ou, entfo 150,000 pesos e meia
légua de eampo a cada individuo, nas mesmas condigdes em gue
obtenham terras do Govérno os filhos do pals; devendo corres-
ponder, em qualquer dos casos, quatro quinhdes da parte de um
soldado aos Alferes, oito aos Tenentes, dezesseis aos Capities,
vinte aos Majores, vinte e guatre acs Tenentes-coronédis e vinte
e oito aos corondis.

4 — O Govérno argentino se responsabiliza por todos os
gastos que a emprésa necessitar, soldo das tmapas, provisbes,
petrechos, municles ¢ as quantias necessirias para as operaghes
militares.

5 — Reconhecla-se o Sr. Antonip Martin Jhym como encar-
regado de negdcios do Corpo de Alemfies junto do Govérno ar-
gentino em tudo que se referisse & expedigiio, e o Sr. Bawer
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iou Bauer) come diretor imediato déle e por sua véz Apgente
diplomdtico para oferecer # paz aos habitantes de Santa
Catarinas .

Tém =aqui os leitores a vergonhosa prova da perfidia do nosso
encarnigado inimigo que. segundo o diplomata Manuel José Garvcia,
nito aplicava medios innobles nas suss relactes internacionais... Mais
adiante, veltaremos ao assunto.

IX — © bravo Chefe James Norton saira com a sua manobreira
Divisao & escoltar um trem de dezofto embarcagdes mercantes no din 6
de dezembro, Compunha-se nessa ocasifio sua Forga dos seguintes
VASOS!

fragata Pricipe Imperial, de 14 canhfes, comandada pelo Capitdo. ..
com & insignia de capitinia;

escuna Bels Muaria, de 5 canhfes, comandada pelo 1* Tenente Gui-
Therme Parker;

escuna D. Paula, de 4 canhfes, comandada pelo 2° Tenente Thomaz
Read;

escuna Grenfell, de 8 pegas, do comando do 29 Tnente Isidons Nery;
escuna Rios, de 4 canhdes, do comando do 2¢ Tenente Camacho;

canhoneira Primeiro de Dezembro, de 1 canhfio, comandada pelo
2* Tte. Bernardo José de Almeids;

canhoneira Vietérin da Coldnia, de 1 canhfio, comandada pelo 2¢
Tenente Christiano Lourenco Dezuza; e

canhoneira Esperada, de 1 canhiio, do comande do 2¢ Tenente Joséd
Ferreira Guimarfies,

Ao sol-pbr avistarmm os nossos, nas proximidades de Punta Lara,
duss embarcagdes suspeitis. Eram o brigue-barea inimigo Qongreso,
de 20 pegas e 120 homens de tripulacio, o melhor vaso argentino,
comandado pelo audacioso francés Cesar Fournier, e o brigue mercante
Harmonin dos Anjos, tomando por ésse corsarista na altura de Santa
Catarina. HBsse navio tinha sido artilhado com sels pegas de grosso
calibre e posto sob a diregio do porte-americano Camp, John B.
Thurner.

O Congreso, no tia 19 de novembro, tentara um desembargue
na ensenda das Palmas, na Iiha Grande, mas o seu destacamento que
ousou pér pé em terra, sofren sangrenta repulsa de um desteniido
grupa de patriotas, chefiado pelo bravo Tenente de Milicias José
Fernandes da Silva.

Ao serem avistados os dols vasos aclma, o destemido e insafrido
Chefe Norton nfio mais se conteve. Pds o trem sob a tulela da fragata
e da escuna Rios e, passando a sua ingignia para borde da escuna
Grenfell, vobu com os demais a0 encalgo do inimigo.

Por meio de hdbels manobras, conseguiu meter o dois vasos argen-
tinos em apertado cérco e, até cerrar-se a nolte, castigou-os porfiada-
mente com seus bem concentrados foges. Os dois lenhos infestos
batidos pela artilharia brasileira, foram encalhar na Enseada, cercanias
da referida ponta, em frente ao saladero Wright. Foram vigiados du-
rante tdda a noite. Ao dealbar do dia seguinte (7) recomegou o ca-
nhoneio com bravura e encarnicamento. O Congreso, afinal chelo de
avarias e com 35 pracas feridas, das quals 24 mortalmente, fol, pelas 11
horas da manhd, abandonado por Fournler e pelos poucos sobreviventes,
que vogaram pard terra nas embarcagdes mindas, deixando a bordo o
Cirurgido com os miseros feridos.
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Muitos argentinos atiram-se ac mar, perecendo afogados. O
major Fournier, «mais preocupado em salvar os cofres que continham
um rieo saque, do que de combater — disse o Almirante Brown —
fol o primeire & abandonar o navio», Escapou-se assim o guerrilheiro
francés desmoralizado e bastante ferido.

Os nossos escaleres foram a borde das embarcagdes inimigas e,
depois de salvarem os feridos (que Alvare Alzogaray teve o despudor
de escrever gue «fueron todos asesinados por loz enemigos cuando
saltaron a bordo del buques), incendiaram os cascos esboreinados e
imprestiveis. Diz 0 mesmo cronista gue <is 4 horas e cinco minutos
da tarde se ohservou de Buenos Aires uma grande fumarada seguida
de explosfio como de algum navie, aoc E.S.E., rumo da ponta de Lara,
continuando a fumaca, ¢ em segulda, fi=z 4 1/2 observou-se mafs adiante
umia fumaga menor...» Tomaram os nossos as bandeiras inimigas e
a insignia de Fourniers, que era um guifio com as cdres argentinas,
tendo na faixa central branca o nome désse comandantes. Onde estarfo
hoje ésses interessantes troféus, entregues ao nosso descaso?!

O Chefe inimigo, Guilherme Brown, ao saber da contingéncia tre-
menda em que se encontrava o melhor vaso da sua esguadra, apressou-se
em se fozer de vela para prestar-lhe auxilio. Pelas 121/2 da tarde,
do dia 7, desfraldando seu pavilhio na escuna Maldonado =zarpou
seguido das escunas Guadfinco e Juneal, sumaca Urngoay e canhoneiras
Ns. Um, Nove e Doeze, Esbarrou, porém, com. a Divisio do denodado
Capitho de Mar e Guerra Jofio das Bottas, que logo se pds a bordejar
para aproximar-se déle. Sabendo com guem [a medir-se, o navarca
argentino, a0 receber as primeiras salvas da nossa artilharia, virou
prudentemente de kordo e recolheu-se ao porto,

E, assim, pouco a pouco, iam os braves marujos do Império des-
truindo os mals fortes clementos da decantadas Esquadra argentina.
Essa pequena acgfio ficou sendo conhecida entre ndés pelo nome de
«Combate de Enseada».

Conta o historiador naval argentine Albarracin que o corsarista
Cesar Fournier <cujo atrevimento nfo tinha limites, havia concertada
com emisssirios alemfes de certa posigiio, um plano para sublevar os
corpos dessa nacionalidade, que guarneciam o Rio de Janeiro, e se-
aquestrar com o seu suxilio & pessoa do Imperador D, Pedro I, a bordo
do Congreso, para o que assaltariam-no no Jardim BotAnico do Rio, onde
costumava passelar sosinhos. Nio sabemos em que se esoudou o referido
escritor para nos contar esta histdria.

Aproveitamos agul o ensejo para desfazer a invencionice de ter
o referido corsdrio tomado a fragata Thetis no porto da Bahia. Nas
fontes naclonais nada encontramos sdbre &ss¢ sucesso; e sabemos que a
referida fragata, muito tempe depois da guerre figurou nos nossos
quadros do material flutuante.

X — No dia 8 de dezembro, nos arredores de Montevidéu um
piguete inimigo, comandado pelo Alferes José Wencesiao Paunero, foi
dispersado pelas nossas tropas, caindo prisioneiro o referido oficial.

No dia seguinte, em outra pequena aglio, foram aprizslonades o Major
Aguirre e o capitho Paredes, do Regimento de Colorados. Ainda em
outras emboscadas, renderams-se nos nossos o Major Lourence Balcarce,
o Cap. Feliciano Marino, os Tenentes Pedro Luna e Juan Ferndndez
Aguirre, e um sargento.

‘X1 — No dia 21 de dezembro de 1827 encontrava-se o correio nacional
Doze de Outubro, armada de um pequeno rodizio e comandado pelo 2% Te-
nente Francisco Fortunato Pereira da Silva,| a cruzar nas costas da
Bahia, quando foi atacado por um cordirio argentino artilhado com



A GUERRA DA CISPLATINA i

c¢inco pegas. Travou-se renhide combate; gue durou duas intermindvels
horas. O inimigo, na sua jactéincia, julgava gque o pegueno lenho brasi-
leiro, ante sun esmagadora superioridade, se rendesse ao primeiro tiro.
Tante fol, porém, a bravura dos nossos patricios, tio certeiros Liros cra-
varam no costado adverso, tais as avarins nas obras mortas e aparelho,
que o argentino abandonou a liga e, fazendu forga de vela, perdeu-se no
horizonte em fuga.

XII — Ainda em dezembro, em dia que nio logramos fixar, a4 escung
Inimiga Patagones, comandada pelo norte-americano J. B, Thurner,
cruzava nas aguas de pirto cujo nume ostentava. Aproximando-se um
- des nosses vases de guerra, o mimigo veio sobre édle, pretendendo abor-
da-lo, Os nossos calmamente a esperaram, e, A gueima-roupa, desco-
briram a bateria e mandaram-lhe tremenda descarga, que a desnorteou
por completo. Sucederam-se, sem Lréguas nem descanso, novas andana-
dus; e, dei a momentos, estavam o5 marujos do Império senhores do
campo da luta, aprisionando o comandante argentino e oB escapos da
dura refrega. Levados ao Rio de Janziro, foram os prisioneiros reco-
Ihidcs £ fortaleza de Santa Cruzs.

XU — A escuna corsiarlo Nuevo General MansHln, de 3 pecas por
bandd comandada pelo ‘cap. Anderson, em suas proficuas arriadas pelos
nossos mares havia tornado, a 3 de setembro, na altura de Cabo Frio,
o patacho nacional Sol Dourado, mestre José Coelho, o navio sueco
Swalow e o brigue francés General La Foy, @ste com 125 emigrantes
# bardo.

Regressava éle, ufano, ao estudrio no dia 25 de dezembro, esperando
airda festejar o Watal entre os seus, em terra. A nossa Divisio do Rio
Salwdo, composta na ocasifie da Nitero! e de trés escunas, estava a postos
€ vigilante muito embora fisge dia festivo. O Chefe Jolio das Bottas nao
dormia. .. e, desde que foram avistados os navios suspeitos, mandou sus-
pender fncoras & velejar ao seu encontro, Reconhecidos como inimigos,
passaram nossos8 lenhos a dar-lhes caga, conseguindo em pouco tempo
recapturar as présas, abandonadas pelo corsiirio que as escoltava, e que,
para escapar, se fizern na volta do mar. No dia 30, duas novas velas
suspeitas foram avistadas.Era sinda o corsdrio acima que trazia em
conserva & escuna norte-americans Shillelah, que se destinava & Buenos
Aires com contrabando de guerra, pols trazia um canhfio e béa edpla de
petrechos bélicos. Estabcleceu-se logo porfiada caga, conseguinde os
NOSE0S Gpresar 4 escuna neutra. 56 no dia seguinte (31) aleangaram os
brasileiros cercar o corsirio gue nfo podendo enfrenta-los nem escapar,
atirou-se aos baixios da costa da Magdalens, onde naufragou. ASs nossas
pequenas escunas atacaram-no de rijo, legrando a escuna Rios incendid-lo.
A Shillelah fol incorporada ao nossos material flutuante com o nome de
Rleo do Prata.

XIV — Durante o ano de 1827 foram ainda incorporadas & nossa
csquadrs duas barcas-canhoneiras argentinas, fugidas de Buenos Aires,
e yma outra escapada do rio Balado, artithada com 1 rodizio de calibre 24.
Sua artilharia fol substituida por pecas de calibre 12.

No mesmo ano as nossas tropas terrestres de guarnigio a Mon-
tevidéu e gue entestavam com as da linha de assédio tinham feito 67
mortos (3 oficiais) e 68 prisioneiros (10 oficiais) entre os uruguaios-
argentinos, As nossas perdas Tforam de § mortos e 15 feridos.' Por aqul
bem podemos vér do pouco empenho demonstrado pelo comandante da
guarn.cio da praga em investir e desmantelar as fracas tropas sitiantes.

Ao findar do ano de 1827 deviam-se sete méses de soldos & Esquadra
em operacdes de guerra, na importincia de 168 contos de réis. As
despesas com & Marinha tinham sido de 3.194.8483%000 rs. O crédito
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votado alcancava a 2,061 contos de réis. O Gowvérno, de acdrdo com as
exigéncins da guerra, admitira temporariamente 40 Segundos-tenentes
de comissiio;

XV — O novo Ministro da Marinha, Chefe d'Esquadra Diogo Jorge
de Brito, em vista das continuadas reclamngdes dos neutros, resolveu, a
17 de dezembro, enviar ao Almirante, Bardo do Rio da Prata, «us nltimas
instrugdes que corporificavam, diz Calogeras, a doutrina aceita no artigo
adicional, de 21 de agésto do ano anterior, ac Tratado ¢om n Frangas,
relativas 4 aplicagio do blogueio. Dizia &lo:

<. .. Finalmente, 8 M. o Imperador, para climinar completsa-
mente futuras contestacbes com as Nagdes estrangeiras (infeliz-
mente mais preponderantes que nods em razido de sua mais antiga
€ vigorosa existéncia politica), ordens, sem a menor anfibologia:
Primo, que embarcagio alguma nettra seja retida comy présa,
senfio no caso de haver-lhe sido intimado o blogueio, quer em
Montevidén, quer 4 wvela, por algum de nossos cruzadores, e,
nilo obstante esta intimaciio ou visto no respectivo passaporte,
for encontrada na deligénela de entrar ‘em algum dos portos
inimigos; Secundo, seérfio também reputadas boas présas quals-
quer embarcagoes gue, havendo largado de Montevidén legalmente
instruidas da existéncla do blogueio, no passaporte, forem encon-
Lradas para oeste, do meridiang, gue se imagina passar por Ponta
de Pedras, pois em tal posigio & 6bvio e manifesto o propdsito de
viplar o blogueio, e para cortar o finico pretexto, ou coartada
com gue intentassem capear o seu procedimento, isto & a
necessidade de fazerem dgua rio acima, V. Ex* lThes fard lgual-
mente Inlimar e Inscrever no respectivo passaporte, assinalando-
lhes o ponto até onde poderfo subir, gue nio deverd ser para
cima ol para o NW. da ponta de Jesis Maria; Tertio, serdo,
finalmente, também reputadas présa 88 embarcagbes que, apesar
de néo terem ainda o visto no passaporte, deixarem contudo de
atender aos sinsis de vir & fala, que lhes fizerem o3 nosgsos
vasos blogueantes, procurando evadir-se & comunicagio, ¢ forgar
manifestamente o bloguejo. Debaixe desses principios, gque ndo
podem sguscitar reclamacdes nem tho pouco sofrer diversas inteli-
géncias na sua execucilo, espera Sua Magestade Imperial que
o blogueio se torne mais eficaz, e, combinado com as Treqgilentes
hostilidades praticadas sdbre Buenos Afres, nos conduza a obter
prontamente daquela Repiblica a pazr que tanto se deseja.
Previno mais a V. Ex' gue Sua Magestade Imperial recomenda
a mais perfeita jgualdade de tratamento, e proceder de V. Ex*
com todas as embarcagdes neutras. D.g. Ete,»

Recebido que foi ésse aviso e postas em pritica as novas instru-
¢bes, o velho e digno Almirante, com data de 6 de janeiro de 1828, deu-lhe
a seguinte e ponderada resposta que, estamos certos, pelos conceitos ex-
ternados, nio teriam agradado muito ao Govérno:

— Im* & Ex* Sr. — Hstio passadas as ordens para que
tdo sdmente possam ser arrestadas as embarcagfes  que se
acharem nas circunstincias declaradas no Aviso de 17 de de-
#zembro passado.

«Nio me persuado que as Nugbes por mals antlgas deverfio
ser preponderantes, nem também que ha Constituicfio mais vigo-
rosa gue a do Império Brasileivo se for bem escudada. Para
obedecer estou pronto; mas daqul a convencer-me de que guanto
sou obrigado a fazer, porque assim me ordenam, seja, o melhor é,
o maig justo, mete-se grande intervalo, porque o juizo dos
homens varia, e cada um regula pelo seu a sua conviegio.
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cAs Nagdzs grandes e pequenss tém a sua soberania firmada
na sua independéncia politica. Nisto elas gozam de uma perfeita
igualdade; e quando assim ndo se conslderasseni. vinha a razdo
do meis forte tira-las do estado de Sociedade e po-las no de Na-
turezas.

«Nenhuma Nacdo repugna sujeitar-se a principios que ela
estabeleceu e adotou; porém, quando vé gue a lgnoriincia ou a
maldade 1he oferece por outro caminho meios mais vantajosss,
aproveita-os. Ainda faz mais: promoveos, se o pode fazer sem
comprometlimentos de sus honra. Eis aqui o que tém feito
até agora os neutrals, aproveitando-se das disposicoes do
Marqués de Queluz, que obrou em contririo de principlos de
Direito Publico Maritimo, fixado por tratados entre tddas as
poténcias maritimas, gque entram na atual guestdo, Mas (o-
mando-g2, como tomaram o8 dous Ministros dos Negacios Estran-
geiros anteriores 0 atual, as notas diplomdticas como verdades
Evangélicas, mi deveria ser a conseqliéncia, declinando da digni-
dade para & baixa condescendéncia, ¢ deixando legadcs maus para
o futuro; peis ao menos convidaram cada uma das Nagbes a
formar convengio éscrita, que segurasse uma triste reciprocidade;
talvez pela certeza de 4 nfo obfterem, como a experiéneia os
pode ainda desenganar mormente com a Inglaterra. Sei o que se
tem passado, perto e longe, sObre tais nogdclos, e posso falar
afoitamente.

«Niio ¢ ambico, nunca a tive, estou nos ultimos dias de
vids, mas tenho a 8. M.I., ao Império € 4 meus filhos B quem
mais do que dinheiro, Thes desejo delxar o dtimo legado de per-
tencerem a uma Naglio, que se sdiba fazer respeitar, € que tem
tantos meios para {50.

<Este negdclo nio teria tomado tdo wvergonhosa diregiio,
se o8 produtos das présas tivessem aplicagio diversa, o gue eu
desejaria para poder falar mais livre de suspeitoso inter@ase
particular; e é que as disposigbes do Direito Pitrio podiam
entrar e inteiramente lThe compete. Quanto porém ao julgamento,
se as Ordenancas nio sio conformes ao Direito convencionado o
adotado por outras nagdes, estas s nelas convém se lhe € pro-
veltoso, como no caso atual, mas nem por isso ficam obrigadas
a fazer o mesmo, Os julgamentos pertencem a todas as Nagdes
interessadas; mas, como seria quasi impossivel formar tantas
Juntas mistas, tomou-se o ncérde de serem as présas julgadas
pelos Tribunais da nacho dos apresadores, servindo-lhes de regra
© Direito Pablico Maritimo.

«Embora se retroceda das regras ji estabelecidas, se o com-
prometimento chegou a ponto de obrigar o receio, mas sejam
a8 nagdes, cujo interésse se ventila, convidadas a formar con-
vengdes debaixo dos principios das suas exigéncias, Fixe-se 8sse
direito de reciprocidade, e compreenda muito embora os fatos
passados. Sem isto, nem serd decoroso, nem se tirurd o menor
partido; e =im a perda do adquirido pelo mais legitimo direito;
¢ sendo assim mesmo o menos essencial. — Bordo da fragata
Piranga, et X

O Ministro da Marinha, respondendo o oficio acima, assim
se externou: «— Tem V. Ex*' muitissima razio em tudo guanto
exara em seu oficio n* 306; porém éste negdclo ficou tdo trans-
tornado (por Indiscrigho ou desmazelo ou por tudo) pelo .......
gue 85 resta uma via decente, e menos morosa, para saida do
Labirinto: que &, convidar as Nagdes que reclamam a firmar
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por Tratados de reciprocidade com o Brasil os principios sdbre
que fundam suas reclamaches. <Felizmente V. Ex* € do meamo
aviso, e quandoe chegou o seu oficlo, Jd esta transagiio se achava
estabelecidas .

Apesar de tudo, continuavam os govérnos da Inglaterra, Franga e
dos Estados Unidos a constranger o mosso com continuadas e incisivas
notas a reclamar contra o bloguelo que mantinhamos no rio da Prata.
A intriga fervia e o8 Chefes das Férgas Navals estrangeiras, estaclonadas
nes portos do Brasil ou nos daquele estufdrio, procuravam por todos os
meios e modos desmoralizar as nossas operacbes navals e prestar
thdas as informagdes ao inimigo & respeito dos nossos propdsitos e da
movimentagio das tropas imperiais de mar e terra.

O jornal norte-americano «Morning-Heralds, de 19 de novembro de
1837, maturalmente agarado & téta governamental, dizia com o maior
despudor: «— Nio nos admirariamos se o pdvo dos Estados Unidos
tomasse a sl dcabay com o bloguelo de Buenas Aires atacando n esquadra
do Brasil gob o mesmo principio que atacamos e destruimos a esquadra
turcz na bahia de Navarino. O pove dos Estades Unidos seria justificado
por essa acido (1) como nés o somos por ter feito A ontras., Nio me
consta que 05 navios da América do Norte tivessem tomado parte nessa
batalha.

Em oficlo n* 303, de 3 de janeiro, de 1828, dizia o Almirante Pinto
Guedes; que <o segredo inglés de desanexar a Cisplatina ou desmembra-la
do Império, anda no Almirante (Robert Otway) ou lhe chegou; conheci
en, desde n primelra vez que 8le velo ao Rio da Prata, por palavras que
golton e quiz remediar tarde; bem gque eu <0 pusesse em sosségo nfio lhe
dando valor como ndo tendo percebldo...> <Suponho que somos muito
grandes; mas em politica &6 o sdo 0s que aparecems.

XVI — Em fins de dezembro de 1827, o general argentino San Martin,
= quem hoje os ignorantes da histéria pitria pretendem levantar estdtua
em nossa capital, ¢ se encontrava voluntAriamente exilado em Bruxelas,
escrevin ao Presidente inlerino das Provinclas Unldas do Rio da Prata,
D). Vicente Lépez v Pianes, oferecendo scus serviges na guerra contra o
Brasil, Fol com certeza, a Gnica véz que ésse précer, ressuscitade pelo
impenitente peronismo, se lembrou de nds. ..

{Contimua)
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Com o eslérgo do Govérmo da Repiiblica para eslabelecer
em bases econBmicas, a indtistria de Construeae Naval no Brasil,
perece interessante chamar a alencdo dos leitnres do Revista
Maritima Brasileira, para o papel que poderd desempenhar o
Tangue de Provas do Instituto de Pesquisas Tecnolégicas de Sac
Paulo no estabelecimento e desenvolvimento desta indastria, gue
se vai constituir, sem divida, numa das pedras de toque pora a
emancipacdo econdmica do nosso Pais.

Tédas as Nages Marftimas do mundo, especialmente depois
da tltima guerra, tém procurado desenvolver os seus laboratérics
de pesguisas hidrodindmicas, com o chjstive de aprimorar o
projeto dos seus barcos de guerra e mercantes, Além dos Tangues
id existentes na Inglaterra, Estados Unidos, Holanda, Itdlia, Ale-
manha, Franga, Austria, Canadé, Jap&o, Espanha, Suécia, UR.SS.
e Indig, dentro dos préximos dois anos serdo inauguradas as
novas instalagdes do Tangue de Haslar, Inglaterra, Taylor Modal
Basin de Washinglon e de Zagreb na lugosldvie,

Nos dltimos anos, as nogoes que mais desenvolveram os seus
laboraibrios de hidrodinémica, foram precisamente aguelas nas
quais a indistria de Construgdo Naval teve maior impulso —
Russia, JapGo e Alemanha.

A Alemanha e o Japdo, que tiveram 'os seus laboratérios
destruidos durante os «raidss aédrecs na tltima guerra,.recons-
truiram-nos numa escala impressionante. O Tangue de Hamburgo,
recomegou a operar em 1950 e désde entdo j& eletuou provas
com B20 modélos de navios e 560 modélos de hélices.

O prof. W.P.' Van Lgmmeren, Superintendente do «The
Netherlands Ship Model Basin, de Wageningen, Holanda, afirma
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no espléndido trabalho sébre as novas instalagtes do seu labo-
ratério, que nos anos em gque tem funcionado aqguele centro de
pesquisas, j& se conseguiu uma melhora de vinte por cento nas
caracteristicas de propulséio dos navios, o gue significa que,
atualmente, para produzir determinada velocidade, precisase
apenas trés quartos da poléncia outrora necessdria, A economid
obtida durante os vinte e cinco anos de pesquisas daquele la-
boratério, variou de 0 a 65 por cento, de acdrde com os projetos
apresentados para estudo.

Este fato ndo constitui excegdo. Ao contrdrio, é resultado
tipico de trabalho dos tanques de provas. Hé assim razoes de
sobra para acreditar que no Brasil, com o decorrer do tempo,
venhamos a obter resuliades idénticos com © nosso préprio
fanque,

A poténcia esta Intimamente ligada ao pése da instalacdo e
ao consumo de combustivel e, tanto uma como outro, tem influén-
cia fundamental na economia de operagdo do navio mercante e na
eficiéncia militar do navio de guerra. A menor poléncia exigida
para determinada velocidade, significa menor péso da instalagao
de mdquinas e, por consegiiéncia, maior tonelagem utilizdvel
para transporte de carga nos navios mercantes e mais armamento
nos navios de guerra. Por outro lade, significa também menor
consumo de combustivel per hora, e, consegiientemnente, menor
quantidade de éleo para determinado raic de agdo,

O Laboratério de Pesquisas com modélos de navios, mais
comumente chamado Tanque de Provas, quando completo na
mais geral acepgdo da palavra, propde-se a resolver os seguintes
tipos gerais de problemas:

a) Execugdo de provas que permitam determinar as formas
mais eficientes de casco, hélices e lemes em condigdes mais ou
menos ideais, isto &, dguas calmas, profundas, auséncia de
vento, superficie hidraulicamente lisa, escnamentio homogénen
nas proximidades de propulsor, etfc.

Atualmente, as pesquisas j& atingiram um alio grau de per-
feicto, podendo-se mesmo alirmar que, com a ajuda das provas
dos modélos nos tangues, j& se pode determinar as formas
mais eficientes de casco, hélices e lemes nas condigoes

especilicadas.

b) Provas cujo propésito é predizer as gqualidades do navio
e dos hélices nas condigoes de experiéncias, depois de construido.
E claro que estas provas ndo poderdo ser feitas satislatériamente
se os condigoes de servigo ndo forem reproduzidas tdo rigoro-
samenie quanto possivel no Tangue de Provas e no Tinel de
Cavitagdo.
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Para mostrar o acérto desla afirmagfo, € necessdrio que se
analisem ligeiramente cs fatfres que afetam «a relogdo entre o
navio e o medélo, Estes latdres sco:

1) Similaridade Mecémico;

2) Rugosidade do Casco;

3) Larguras e profundidades restritas;
4) Vento e ondas.

1) SIMILARIDADE MECANICA:

A semelhonco mecinica se Iaz necessdria como condigdio
essencial para permitir o céleulo dos elemenios do navio, a
partir dos dades obtidos nas provas com modélos. Esta seme-
lhemea mecinica, no que concerne oo fendmeno do escoamento
da dgua em térno dos modélos e dos navies, exige por sua vez:

a) Semelhanga geométrica;
b) Semelhanca cinemdtica;
c) Semelhanga dindmica.

a) A condigdo de semelhanga geométrica pode ser satisfeita
e sempre o &, com muita facilidade. Depende apencs de relagtes
lineares entre as dimensdes do modélo e do navio;

b) A condigiio de semelhanga cinemdtica exige a mesma
razao de velocidade caracteristica entre o modélo e o protétipo,
por exemplo, mesmo recuo para o modélo de hélice e o hélice
recl. Esia condigdio nem sempre é satisleito porque os propulsdres,
na realidade, operam em campo de velocidade varidvel, airds
dos navics, e, a ndo ser que se provem em tlneis providos de
meios para variar o recuc, as condigoes da prova ficarGo muito
diferentes da redalidade e o resultado poderd ser cavitagdo no
hélice real, anguanto o modélo ndio cavita na prova de laberatério;

¢) A condigho de similaridade. dinémica exige o estabe-
lecimento de condigoes para aplicagdo das leis de samelhnnqcl
de Reynolds, Froude, Weber, elc.

2) RUGOSIDADE DO CASCO:

Este fatér decorre da dilerenca de acobamento entre o su- -
perficie de modélo e do navio. O modélo, quer de madeira,
quer de parafing, fem sempre uma superficie lisa, bem acabada,
enquanio o navio é rugoso, ndo sdmente em virtude da exis-
téncia de conexdes entre as chapas, conexces estas que diferem
da forma carenada do casco, mas também pela agdio das aberturas
naturais que néle existem, para admissdo de dgua de circulagdo
de condensadores, rédes sanildrias, etc.; )

3) LARGURAS E PROFUNDIDADES RESTRITAS:

E claro que para o caso dos navics que vao operar em rics
e candis & muito dilicil repreduzir no tangque, gue é uma insta-
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lagao de dimensdes fixas, as condigdes exatas em que éles véo
operar. Em alguns cases, quando o problema se iormna agude,
como & o caso de canais de grande movimenio, como os de
Suez, Kiel, etc., procura-se construir instalagbes préprias para
o estudo especifico que se quer fazer. O Tanque de Hamburgo,
por exemplo, reproduz em suas instalacdes as dimenses em
escala do canal de Kiel, ndo sé para estudo de correntes e mo-
vimento de dgua, mas também para o estudo mais objetivo dos
barcos destinados a néle operar;

4) VENTO E ONDAS:

Esta condigdo é a mais dificil de reproduzir nos tangues de
provas. Se é verdade gque a maioric dos tangues dispéem de
aparelhos destinades o produzir ondas, geralmente emitidas na
direcdc longitudinal dos tangques, esta condigdo ndo pode deixar
de ser considerada longe da realidade, uma vez gue, no mar,
conliguragdes de ondas com as quais vao operar os navios, sdo
muito mais complicadas, peis, na verdade, 56 muifo raramente o
navio ravega com mar de proa ou de popd.

Os quatro fatbéres que acabamos de considerar e que fornam
dificil a reprodugio no tanque das condigoes reais em que vai
operar o navio, obrigam 'd ulilizagto de correces empiricas que
podem ser posifivas ou negativas mas que, na realidade, aginda
ndo podem ser determinados «<a prioris. Disto resulla o esiérgo
que se vem fazendo ho sentido de dotar os tangues de melhor
equipamento, para permitir, cada vez magis, maior aproximacao
com as condigbes reais e, conseqilentemente, sliminar us corregtes
empiricas,

Para «a solugdo dos dois tipos de problemas, um Tanque de
Provas, deve dispor das seguintes instalagtes;

1) Tangue de resisténcic;

2) Tinel de cavitagfio de hélices

3) Tonque de estudos de qualidades marinheiras;
4) Tangue de Provas de evolugoes;

5) Cuba de estabilidade;

6) Olficina de confecgdo de modélos.

Vejamos agora, sucintomenie, de que se compoe cada uma
delos e gque problemas podem. resolver:

1) TANQUE DE RESISTENCIA:

Compoe-se essencialmente de um longo tanque de concrefo
armado, com dimensdes que o podem situar em uma das trés
categorias:

Grande
Médio
Pequeno
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0O Tanque de Sao Paule, com o acréscimo prestes a ser
terminado, situg-se enire os langues médios, e d sua forma esque-
mdatica pode ser vista nas figuras 1 e 2.

Sobre éste fandque, como mosira a figura 3, corre, em trilhos;
um carro dinamométrico, cuja descricdo aproximada daremos @
seqguir. No momento desejamos apenas chamar a atengdo para
o fato de gue os trilhos devem ser rigorosamente retificados no
tépo, na base & em ambos os lados e devem ser sulicientemente
‘resistentes para permilir apencs uma flexa minima, durante a
passagem do carro. No Tanque de Séo Paulo a flexa deve
marnter-se inferior a 0,1 milimetro @ a reiificaggo deve ter a
precisdo de 0,025 milimetros.

O carro dinamométrico, como mostram as figuras 3 e 3a, &
uma estrutura metdlica, apoiada em rodas e guiado lateralmente
por rodas menores. Néste carro & instalade o dinamémetro para
medida da resistéricia & propulsdo oferecida pela dgua co mo-
délo de casco, em vérias velocidades. Este dinamdmetro & de
construcdo relativamente simples, mas de precisao. Compoe-se
essencialmente de uma série de roldanas, pesos e um aparelho
registrador, bem como de dispositivos para medida do «trims
do modélo. O carro do Tanque de S&o Paulo pode ser acelerado
na partida, a razéo de 0,7 metros por segurido quadrade e desa-
celerado em fim de curso, por meio de um freio eletro-mecémico
a L5 metros por segundo quadrado. Néste tangue podem ser
estudados os problemas do tipo a), isto &, aguéles que tém como
objetivo determinar as condigdes de casco, hélice e lemes em
condigbes mais ou menos ideais. Claro estd que para o estudo de
hélices e lemes, torna-se necessdrio aparelhamento adicional.
Com o eguipamento ad.cional, provas de resisténcia, provas de
modélos de hélices e provas com modélos provides de pro-
pulséo prépria, podem ser executadas. Deve-se porém fazer éiqui
uma restricéio — sémente poderdo ser detferminadas no tangue as
caracteristicas das hélices que nfo esldo sujeilos o cavilagdo.
Em vista da impossibilidade de se satisiazer a condigao de pro-
porcionalidade da pressdo no modélo e no hélice original, os
modélos de hélices ndo cavitam nos tonques, mas dai ndo se
poderdt inferir que o original fambém ndo cavitord.

O finico meic de pesguisar a cavitagiio no hélice é pelo
emprégo dos tlineis de cavitagdo.

a) Prova de resisténcia: !

As provas de resisténcia sco feila com o modélo rebocado
e 1&m como objetivo determinar a poténcia de rebogue do navio,
isto &, aquela gue seria necessdria para cperar o navio com de-
terminada velocidade, se a eficiéncia do hélice {6sse de 100
por cento. Quiro problema correlato € o determinacdo da melhor
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forma de earena, para minima resisténcic. O modélo é rebocado
pelo carro dinamométrico em vdrias velocidades e o regisiro do
dinamémetro permite determinar a sua resisténcia total. Esta
resisténcia total é formada por duas componentes — a Resisténcia
de atrito, fungdo do niimerc de Reynolds: (gvl/u) e a Resisiéncia
residual, functo do nlimero de Froude (V/y/gl). Como conse-
guiéncia, para que se satfisfaga a condigdo de semelhanca me-
cfmicy, (condigGo necessdria para que se passe dos resultades do
modélo do navio) ter-se-& que operar o modélo com o mesmo
ntimero de Froude e o mesmo nimero de Reynolds que o
navio. Isto se constitui, infelizmente, numa impossibilidade pr&-
tica porque, para termos o mesmo niimero de Reynolds, a veloci-
dade do modélo deve ser igual a do navio dividida pela razao
entre as dimensces lineares do modélo e do navio, enquanto que,
para termos o mesmo nimero de Froude, a velocidade do modélo
deve ser igual a do navio dividida pela raiz quadrada doa men-
ciongda razdo. Assim, o que se {oz na prética é operar o medélo
com o mesmo numero de Froude. Fico-se déste modo, em con«
digtes de pussar da resisténcia residual do medélc para a do
navio, por proporciondlidade de deslocamento. A resisténcia de
atrito é calculada separadamente por métodos analiticos. Obtida
entfo a resisténcia total do modélo, dela se subtrai a resisténcia
de airito calculada, para obter a resisténcia residual, Com esta
e aplicando-se a lei de Froude, chegase a resisténcia residucal
do navio. Esta componente, somada a compeohnente de airito do
navio, calculada também analiticamente, nes dar& g resisténcia
total do navio.

b} Provas de modélos de hélices, como aparélho
independente

Ainda no fongue de resisiéncia sdo leitas as provas do
hélice como aparélho independente. Para estas provas usam-se
dinamémetros montados em disposilives igudis ou semelhantes
oo meostrado na figura' 4. A éste dispositivo se dd o nome de bote
do hélice. Como pode ser visto, o modélo de hélice é montado
bem avante para ndo sofrer influéncia da turbuléncia produzida
pelo bote. Este é, por sua vez, rebocado pelo carro dinamomé-
trico comum, usado pora as medidas de resisténcia de modélos
de navios.

O motor para operar o modélo de hélice, os dinamémetros
para medir o {érga propulsora e conjugado e o tacémetro para
medir rotagdes sdo montados no bote. A velocidade de avango
é igual a velocidade do corro dinamométrico sdbre os ftrilhos.
Com o passo, velocidade de rolagdo e velocidade de avango,
utilizendo ecquagdes apropriadas, podese calcular o recuc. As
provas désle género ado feilas, em geral, conservando constante
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a velocidade de rotagdo, para manter constante o airito do
eixo, e variando a velodidade do carro dincmométrics, para
varicr o coeliciente de recuo. Os resultados de tais provas sGo
registrados por meio de curvas, lendo como ordenadas coefici-
entes dimencionais, calculados com base nos dados observados.

c) Provas de modélos com propulsdo prépria

Os objetivos destas: provas sto determinar o coeliciente de
esleira & o faldér de dedugao da {6rga propulsora. Deslas, de-
terminc-se a eliciéncia do casco, a {érea propulsera e o conjugado
do hélice operando atrds do navio para determinada velocidade
de avango. Dal se obtém, por meio de equagdo, a eficiéncia
relativa rotativa: De posse da eliciéncia e da poténcia de reboque,
obtem-se finalmente a poténcia real no eixo. Para estas provas
800 necessdrios; além do carro dinamomeétrico compleiamente
equipado para medir resisténcias, {6rgas de rebogue e velocidade,
modélos preparados para propulsdo, isto &, com os acessérios
do casco e com hélices geométricamente semelhantes cios do
navio coriginal. Além disto & necessario que se disponha de
meios para dirigir o modélo e medir cuidadosamente a féroa
propulséra, o conjugado e a  velocidade de rotagdo.

As comridas sdo feitos em velocidades que correspondem: a
valéres definidos do coeficiente velocidade-comprimento, com
os hélices girando nas velocidodes correspondentes. Durante
cada carreirq, depois do configuragde deo escoamento se ter
tornado estével, fazem-se medidas da {érga propulséra, do con-
jugado & da wvelocidade de rotagdo dos hélices e registram-se,
nao sémente estos medidas, mas também a velocidade do modélo.
A diferenca de Iorga propulsora e conjugddo, em qualquer ve-
locidade de rotagdo e do carro dinamométrico, da a érea pro-
pulsora & '© conjugado resultante, para estas condigoes. Da curva
de EHP, obtida pela prova de resisténcia, ‘a resisténcia ideal do
modélo é calculada por equagde apropriada. Desta e da férea
propulsora resuliante do modélo, calcula-se o fatér de redugdo.

2) TONEL DE CAVITAGCAO DE HELICES

A ndo ser em casos muito especials, «como: per exemplo,
hélices de pés muito espessas e de coelicientes de passo muito
pequeno, é quase impossivel fozer um modélo cavitar num tan-
que. Dal a necessidade dos tlineis que nos permitem: investigar
as caracteristicas da cavitagdo de um propulsor.

A figura 5 mostra dicgramdticamente um tiinel de eavitagdo
de hélices. Consia essencialmente de um circuito fechado de
canalizagdo; instalade no sentido vertical e provide de uma
bomba de circulagho de dgua na parte inferior e de uma
bomba de extragho de ‘ar na parte superior. Isto torna: possivel
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reduzir ¢ press@io no modélo de hélice, a um valer correspondente
ao da pressdo hidrostdtica. O meodélo de hélice é colocado na
descarga de um tubo Venturi, para gorantir, tanto quanio pos-
sivel, um escoamento de velocidade constante através do disco
do hélice. O eixo para fozer girar o propulsor é ligado aos
dinambémetros para medir a f{frca propulsora, o conjugado e
o contador de rolagtes. As provos podem ger feitas com a
velocidade da dgua constante ou com a velocidade de rotagao
constonte. No primeiro caso, o recuo é variodo pela variagao
de velocidade de rotacdio e no segundo pela variacdo de wve-
locidade da dgua. Dos dados obtidos, os valéres dos coefi-
cientes da {érga propulsera; do conjugado & a eficiéncia podem
ser caloulados. Se se deseja, as provas pedem ser eletuadas
dentro da faixa de covitagdo. Oblem-se assim ndo sé as con-
digdes em que cavitard o hélice mas também as caracteristicas
déle com cavitagdo.

Este tipo de tinel & o mais simples, em gque a esteira no
qual trabalha o hélice, & de velocidade constante, Nos filtimos
anos, porém, tem se tornado evidente gue as diferencas que
ocorrem entre as provas realizadas néste tinel e no caso
real, no que se refere a ocorréncia de corrosdio, devem ser
atribuidas a imperfeigdes ligadas ao trabalho experimental.
Estas imperieicSes tém como causas principais a diferenca entre
a percentagem de ar na dgua do mar e na do tinel e também
o fato de gue as experiéncias sdo feitas em campo de velocidade
constante. Embora se tenha tentado medificar a distribuicdo
radial de velocidade por meio de telas de arames, placas ru-
gosas, efc., colocadas em frente do hélice, éstes meios nao se
mostraram capazes de resolver completamente o assunto, em-
bora ginda sejaom usados em alguns tancues. Geralmente pro-
cura-se resolver a dificuldade; operando a experiéncia com um
indice de cavitugdo de 10 @ 20% menor do gque aguele em que
operard o propulsor real, mas isto pode apenas ser considerado
COMO UM COrregdo grosseird.

Mesmo assim o tinel de cavilag@o que descrevemos ainda
pode ser considerado come uma grande ajuda no que se
refere oo exame das propriedades dos propulsores na iaixa de
cavitagdo, especialmente no caso dos hélices projetados de acérdo
com o moderna teoria da circulagdo. Néstes cascs, o tinel se
constitui mesmo num meio expléndido para veriticar o Trigor
do método de cdleulo.

Quando o modélo & construide de gcérde com um projeto
para campo de wvelocidade homogéneo, como seria o caso de
um navio de dois hélices tendo pépa afilada, ndo h& nenhuma
dificuldade na verificagdo ¢om o tinel descrite. No caso dos
navios mono-hélices porém, o campo & muile variGvel e, como
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resultado, um hélice pode ndo covitar no tinel e cavitar na
realidade. Para resolver éste problema, Van Lammeren inventou
um tipe de tinel com possibilidade de se varier o velocidade
através do disco do hélice. Este tipo & denominado tnel com
regulodor de escoamenio. O requlador de escoamento con-
giste numa série de passagens, no- tubo de Venturi, passagens
estas que podem ser fechados ou abertas, regulando a vele-
cidade do escoamento em cada uma delas. Sao dispostas ra-
dialmente como mostra a figura B, de modo gue se pode fozer
* variar radialmente a velocidade e, assim, reproduzir mais fiel-
mente, as condigoes do escoamento atrds do ndvio.

3) TANQUE DE ESTUDO DE QUALIDADES MARINHEIRAS

As provas que se podem fazer no tonque de resisténcia
comum, quande levadas a efeito com dguas calmas, j& chegaram
a tal grdu de precis@o que, como foi dito, j& se pode determinar
para qualgquer navio, @ melhor forma de casco, hélice e leme,
com allo gréu de precisGo.

O mesmo j& ndo se pode dizer no gue se refers @ mar grosso.
Embora a maioria dos laboratérios disponha nos seus tangues
de resisténcia, de aparélhos pora gerago de ondas, estas
ondas simples se& propagam no sertido do eixo do tanque, e,
déste modo, atingem o modélo exatamente da préa ou de
pdpa, isto é, numa condigdo ideal que de modo nenhum cor-
responde & realidade. A configuragiio de ondas que o navio
normalmente encontra no mar, € muilo mais complicada, uma
vez gue, 86 muito raramente, navega com o mar de proct ou
pépa. Serd entdo licito perguntar agord, se a melhor forma
de casco para dguas calmas, serd lambém a melhor para mar
grosso. E duvidoso que o seja. Assim, a investigagdo do com-
porfamento do navio entre ondas ndo poderd ser feita satis-
fatériamente, se as condigdes de mar ndo poderem ser repro-
duzidas no tanque. Na quaose totalidade dos tanques; a passagem
dos resultados do modélo para o navio se consegue por meio
de corregoes deduzidas da comparagto dos resultados do mo-
délo com o préprio navio. Na maioria dos casos, contudo, estas
correcies s podem ser obtidas depois de feita a primeira
experiéncia com o navie cu depois déle j& estar em uso por
um cerio tempo. Seric contudo muito vanlajoso que se pu-
desse prever o comportamento do barco entre ondas, amtes
da sua construcdo, e foi partindo desta premissa que se come-
garam a construir os tanques para estudes das qualidades
marinheiras. '

Chamamos de qualidades marinheiras de um navio, a sua
capacidade de resistir a tempo e mar. Mais especificamente,
dirficmos que as qualidades marinheiras sdo medidas pela pe-
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{éncic necessdric para manter determinada velocidade entre
ondos, capacidade de resistir ao mar grosso, vento, jégo, ar-
Iagem, etc. Pois bem, o tungque de que estamos tratando tem
como objetivo predizer, em determinadas condicdes, o com-
portamento do navie no mar, rios ou lagos, no que respeila o
perda de velocidade em virtude de rugosidade do caosco, agdo
de vento, ondas, dguas de pouco fundo e também os movi-
mentos que devem ser esperados déle em mar grosso, tais
como jogo, arfagem, varicgdo de rumo, ete.

O loboratéric de provas de Wogeningen na Holandz j&
tem um déstes tanques em operacdo (fig. 7), com dispositivos
especicis gue permitem gerar ondas em vdrias diregdes com
comprimento e altura controladas.” O «David Taylor Model
Basins, de Washingion, deverd pér em funcionomento um fangue
de finalidades idénticas e no qual foram gastos cérca de doze
milhdes de délares.

4) TANQUE DE PROVAS DE EVOLUCGES

O uso de modélos no estudo experimental do leme e do
comporiamento do navio com o leme carregado, olerece vantagens
semelhantes &s do uso de modélos de navics no estudo expe-
rimental da propulsao, islo &, menor cusio em tempo e dinheire,
mais simplicidade e menor quontidade de pessoal para opercgdo.
Para que os resultados das experiéncias com modélos possam
ser extrapolados para o navio griginal com razodvel gréu de con-
fionga, & necessdrio, em primeire lugar, que o modéle seja geo-
métricamente semelhante ao original. Como o interésse & pelo
comportamento dos navios em movimente, € também necessério
que se satisfago o critéric de semelhanga dindmica de Newton.

A exemplo dos propulséres, também se fazem experiéncias
com ©os lemes operando como’ aparélho independente, ou se os
experimernta ddaplados a modéles de navios. No primeiro eoso,
quando se usa um langue comum de resisténcia, nao & possivel
determinar a velocidade &0 mgulo de lalha do leme protéiipo.
Isto evidentemente se constitui em grave lalla, quondo se sabe
que a f8reax do leme atinge valor mdximo em &ngulo préxime
do éngulo da falha. A impossibilidade, ‘como nos casos dos- hé-
lices, decorre, também de ndo se poder manter o proporciona-
lidade de pressdo no leme protétipo e no modélo. Felizmente,
porém, o borbulhamento (corresponde & cavitagGo nos hélices)
ocorre para um éngulo menor do leme modélo e numa velo-
cidade menor que a correspondenie do leme protétipo,

As experiénecias de modélos de leme adaptados a modélos
de novios sGo eletuadas com modélos providos de propulsGo

prépria, para assegurar a presenga do efeito do jato do hélice.
Atuclmente eslas experiéncias tem sido levadas a efeito em
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fanques grandes, de forma quadrada ou circular provides de
brago girante que permite rebocar o modélo do navio em circulo.
Néstes casos os modélos sdo propelidos, parte pela sua insta-
lago propulsora, parte pela férga de reboque do brago girante,
em vdarias velocidades e diferentes énaoulos de leme. Em todos
as velocidades e dngulos de leme sdo medidas as {érgas propul-
soras, resisténcia, conjugado torsional do leme e conjugado de
rofacéo do navio.

e S | &

Flg, 7 — Tangue de qualldades marinheiras com ondas obliquas

Poucos laboratérios de provas possuem éste tipo de tanque.
Segundo trabalhe apresentado pelo Captain E. A. Wright, Di-
relor do «<David Tayler Model Basine de Washingion, apenas
existemm no mundo cérca de 7 déles. A Inglaterra esld cons-
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truinde um que ficard sob @ responsabilidade do National Phy-
sical Laboratory e os Estados Unidos também esido acabondo
de construir um tangue desta natureza e de grandes dimensoes,
nos terrencs pertencentes co «David Taylor Model Basins. Além
déstes, possuem fanques de maoncbras os seguintes poises:
Rassia — um tangue circular de 82 pés de difimetrs; Japdo —
um triangular de 600 pés de base por 440 de altura, porém sem
brago rotative, e Alemanha e Franca que possuem fomques de
mencres dimensdes.

5) CUBA DE ESTABILIDADE

E um pequeno fanque, provide de dinamémetro especial,
com © objetive de pesquisar as caracteristicas de estabilidade
estaticas dos navios. O dinamémelro permite medir a estabi-
lidade estdtica em inclinagcoes que wvariam de zero a noventa
graus.

Sucintamente, poderiamos dizer que, como mostra o figura 8,
o principio de funcionamenio & o seguinte: Quando descarre-
gado, o dinamémetro lica em equilibric indiferente em relagdo
ao eixo A. Por meio dos pésos a e q. © aparélho exerce no navio
um conjugado de emborcamento igual e opdsto ac conjugadoe
de endirsitamento estdtico do navie. Estabelecendo o eguilibrio
para varios &ngulos de inclinagGo, obtém-se os respectivos
bragos de endireitamento nos mesmos éngulos.

A altura metacéntrica do modélo pode ser obtida de duas
maneiras, dos guais a mais rigorosa & a seguinte:

1) Fazer ume prova de estobilidade com o modéle durants
a qual mede-se rigorosarente, por meios Sticos, o éngulo de
inclinagdo. Do éngulo de inclinagho e dos dados do medélo,
obtém-se o GM do modélo e désle se passa ao do navio.

As vantagens do uso da cuba de estabilidade sdo as
seguintes;

1) O modélo fica livre para tomar qualguer «trims guando
esté sendo inclinado e isto & tomado em consideracdo automd-
ticamente;

2) As influéncias do castelo, passadige, superestruturcs da
pépa ou gqualquer outra parte da superestrutura que tenha de
ser incluida no casco, podem ser levadas em consideragto si-
multGneamente e de modo simples;

3) Quando se dispée do modélo, podem ser leitas provas
em diferentes condicces;

4) As medidas sdo feilas com allo gréu de precisao, i& se
tendo verificade gue as medidas podem ser feitas com érro
menor do que um (1) por cento.



FIG. 8

DINAMOMETRO DE ESTABILIDADE



IMPORTANCIA DO TANQUE DE PROVAS... nya

6) OFICINA DE CONFECCAO DE MODELOS

E uma oficina de precisGo, onde os modélos sdo rigorosa-
mente construldos em escala, a partir dos plancs de linha dos
navics cujo estudo se guer fazer. Atualmente, por meio de md-
guinas especiais, j& se podem construir modélos rigoroscamente
semelhantes aos navies, num tempo relativamentes curto. Estas
méquinas, denominadas mdaquinas de cortar modélos, sGo pan-
tégrafos tridimensionais. Enguarnto o indicador percorre as linhas
d'dgus de um plemo de linhas especialmente preparado para
éste Hm, as duaos navalhas vao cortando no modélo, linhas
d'dgua geométricamente semelhantes.

Os modélos podem ser leitos de madeira ou de céra.

A cérg, como material para confecgao de modélos, apresenta
muitcs vantagens. Madeira, além de cara, nem sempre estd
convenientemente s8ca. A céra tombém & cora, mas a mesma
porgac pode ser usada vdrias vézes para confecgdo de modélos,
0 que compenst o custo inicial., Além disto, os modélos podem
ser leitos com mais rigor e mais rapidez, e ndo precisam ser
pintados. Qutra grande vantagem dos modélos de céra é a de
que as modificagces que se fizerem necessdrias nas linhas, para
melherar as caracleristicas de propulsdo, pc:dem ser incorporadas
ao modélo com téda o facilidade.

Os modélos de céra sao muito usados nos lengues eurcpeus.

As desvantagens de possiveis mudangas de forma, tais como
alquebramento, s8c consideradas secundérias em relacéo ao
custo e tempo de construgho, & facilidade com que sua forma
pode ser alterada e finalmente & possibilidade de usar novamente
a cBra, uma vez lerminada a prova.

O uso da madeira & justificado, de acérdo com a expe-
riencia suropéia, nos seguinies cgsos: -

a Modélos que véo ser gudrdados por muito tempo, em
condicoes de ser usados;

b) Modélos de alta velocidade para provas de manobras
quando podem ser fdcilments avariados;

c) Modélos para provas com deslocamento muite pegueno;

d) Modélos maiores do que 23 pés (7,5) de comprimento
para prova enlre cndos. A lei de semelhan¢a mecanica emge
semelhanga de distribuigio de massa entre o modélo e ° navio
original.

Esta distribuigtio de péso pode causar problemas estruturais
nas provas com modélos de céra.

Nes climas quentes, fais como © nosso, os medélos terdo
que ser construldos com céra especial para resistir ao calor. O
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«David Taylor Model Basins, de Washinglen, conseguiu desen-
volver um tipo de céra, capaz de resistir a temperaturas mais
altas e assim, j& estamos em condigtes; de passar a usar a cérg,
como matéria prima dos nossos modélos.

Da exposicdo que se acabou de fozer, onde foram abordados
os problemas cque podem ser resclvides por um Tanque de
Provas, verifica-se a importéncia do papel que poderd desem-
penhar na nossa indistria de ConstrugGo Naval, o Laboratério
de Pesquisas de Modélos de Navies do Instituto de Pesquisas
Tecnoldgicas de Sdo Paulo. £ bem verdade que éle ainda estd
muite incompleto no que se refere o material. Acs poucos, no
entanto, ird sendo provido do gue necessita. Nenhum laboratério,
porém, por mais completo que seja no que se refere ao material,
poderd produzir os efeitos dessiados, se nto dispuser de pessoal
técnico competente para utilizé-lo. A forga de uma pesquisa
cientifica, reside especificamente no pessoal técnice nela empre-
gado, e, como bem disse o Captain Wright, Diretor do «David
Taylor Model Basins, de Washington: «Laboratory facilities are
forever secondeory to laboratory peoples. Néste aspecto, entdo, ©
nosso fomque ainda deixa muito mais a desejar. Néle trabalha
apenas um engenheiro, enquonto em um fonque russo, para
citar apenas um exemplo, trabalham 200 técnicos, durante 16
horas por dia, e um outro emprega 12 a 14 pessoas sdmente
para traduzir para o russo, os trabalhos técnicos escrilos em
inglés. No Laboratéric de Wageningen, trabalhom 80 enge-
nheiros e no «Taylor Model Basins, de Washington, cérea de cento
e oitenta. Também aqui, as nossas esperangas j& sdo firmes.
A partir de 1959, o Curso de Construgao Naval da Escola Poli-
técnica de Sdo Paulo, comegard a graduar os primeiros enge-
nheiros navais formades no Brasil, e, assim, dentro de um futuro
ndo muito longinquo, j& poderd dispor o nosso tanque do pessocal
de que necessita.

Temos motivos pard esperar que da conjugacéin dos esforgos
da Marinha, do Instituto de Pesquisas Tetnclégicas de Sdo Paulo
e da Escola Politéenica de Sé&o Paulo, por intermédio do seu
Departamento de Construgao Naval, possamos completar a for-
maciio de um Ceniro de Pesquisas, capaz de resolver com
eficiéncia os problemas da nossa indistria de Construgdo Naval.



Fig. 9 — Miguina de cortar modélo



Prova de resisténcin do modélo do Hidrogrifico «Sirius» no tangue de Sio Paulo



Modélo de Submarine sendo testado no tangue de resisténcia de Roma, Iialia




Modélo de Navio pronto para prova no tangue de resisténcin



FProva com modélo de alta velocidade




SERVICO DE DOCUMENTACAO GERAL DA MARINHA

(Continuacéo)
RELATORIO N¢ 3
"Do: CC (AM) Levy Scavarda
Ao: Exmo. Sr. Diretor do Servico de Documentacio
Geral da Marinha.
Via: Exmo. 8r. Adido Naval em Washington, D.C.

Assunto: Visita de orientaciio a estabelecimentos de historia
naval da Marinha Americana.

Referéncia: (A) Aviso n* 0632, de 5-3-1958, do Exmo. Sr.
Ministro da Marinha;
(B) Ordem 11/1958, de 17-3-1958, da Missdo
Naval Americana no Brasil.

Anexo: Impressos diversos e folhetos relacionados com
o Museu, a Biblioteca da Academia Naval e com
o Imstituto Naval de Andpolis.

1. Tendo em vista o programa da referéncia (B), apre-
sentamo-nos a0 Exmo. Sr. Contra-Almirante William R.
Smedberg, III, U.S. Navy, Superintendente da Academia
Naval, em Andpolis, a quem oferecemos, em nome da nossa
Marinha e, em particular, no de V. Ex* como Diretor do
Servigo de Documentacfio Geral da Marinha, as publicacoes
seguintes: “Térmos Nauticos”, “Tamandaré, o Nelson Bra-
sileire”, o XIV volume dos Subsidios para a Historia Maritima
do Brasil em que foi publicada a histéria da nossa Escola
Naval, e “A Marinha em Revista”, 5. Ex® recebeu-nos com
a maior atencdo. Foi delicadissimo no apréco 4 nossa Marinha
ficando, assim outrossim, muito sensibilizado com a oferta
que lhe fizemos. Em retribuicio, S. Ex* ofereceu-nos, por
intermédio do U.S. Naval Institute, cinco obras diferentes
editadas pelo mesmo Instituto e que serdio enviadas a V. Ex*
por intermédio do escritério de S. Ex* o Sr. Adido Naval.

2. Ao chegarmos a aludida Academia ja havia um pro-
grama organizado para a nossa visita (USNA Notice 5 700, de
20-5-1958), estabelecendo:

Dia 26/5

1000 — Apresentaciio ao Exmo. Sr. Contra-Almirante William
R. Smedberg, III, US Navy, Superintendente da Aca-
demia Nawval;
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1015 — Enecontro com o CMG DeWeese, U, S. Navy, Diretor
do Museu, a fim de tomar conhecimento da organi-
zacdo do Museu da Academia.

Dias 27 e 28/5

0900 — Encontro com o Professor Vernon D. Tate, Bibliote-
cario-Chefe da Biblioteca da Academia, com quem
deveria tratar da organizacdo e planificacdo da Bi-
blioteca e administracio e trato da documentagio.

Dia 29/5

0900 — Visita ao Instituto Naval aonde deveria ser endou-
trinado nas publicagdes e aspectos comerciais da
publicacio “Proceedings”, a cargo do CF Robert
N. Andrian, U.S. Navy.

3. Assim, o presente relatério terd como objeto as insti-
tuicdes culturais acima e, uma pequena introducdo dando
uma ideéia geral sbbre a Academia da Marinha, necessaria a
ilustracio do assunto.

4. ACADEMIA NAVAL DOS ESTADOS UNIDOS DA
AMERICA

Foi esta Academia fundada, em 1845, por George Ban-
croft, insigne historiador e educador americano, entao Secre-
tirio da Marinha, sendo instalada & margem do rio Severn,
em Anapolis, nos terrenos do Forte Severn, cedidos pela
Secretaria da Guerra.

Seu primeiro Superintendente foi o Comandante Franklin
Buchanan, que abrin a Escola a 1% de outubro daquele ano,
com o nome de Escola Naval (Naval School), nome que foi
mudado em 1850 ou 18351 para Academia Naval do Estados
Unidos (U.S. Naval Academy).

A Guerra Civil afetou-lhe, profundamente, a existéncia,
sendo transferida, na ocasifo, para Newport, Rhode Island.
Terminada aquela voltou para Anapolis, sob a direcio do
Contra-Almirante David Dixon Porter, um dos maiores chefes
que a Academia possuiu, porque a reestruturou em bases defi-
nitivas sob a égida da ordem e da diseiplina, o que constitui
tradicio académica. Por isso mesmo foi o almirante Porter
perpetuado num vitral existente na Capela da Academm como
um simbolo da Diseciplina.

AREA. E CONSTRUCAO

A area ocupada pela Academia abrange 245 acres geomé-
tricos, sendo, portanto, superior a 70 blocos de uma cidade.
Nela estio edificados 219 edificios, sendo um dos mais novos
o do Museu, que foi construido em 1939,
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No comég¢o déste séeulo, com os recursos facultados pelo
Congresso, totalizando 10 milhdes de délares, a Academia foi
completamente reconstruida.

A arquitetura da Academia, do estilo da Renascenca, di-
fere, profundamente, da da cidade de Anipolis, que guarda, em
linhas gerais, o tipo Colonial de tijolos avermelhados.

Edificou-a o arquiteto novaiorquino Ernest Flagg, cuja
-educacio artistica foi feita na Escola de Belas Artes de Paris,
o que justifica a sua tendéncia para aquéle estilo, alias muito
bonito.

EDIFICIOS PRINCIPAIS

(a) Portido Principal — situado na Avenida Maryland, e
flanqueado por dois velhos edificios: um, o de Recepgido ou de
Bspera; e o outro, a Casa da Guarda, construidos, respectiva-
mente, em 1876 e 1881.

(b) Edificio da Administracio — B aonde se encontram
as dependéncias oficiais do Superintendente da Academiaz e de
seu estado-mailor (secretarias, escritorios, ete.).

(e) Capela — Construida em 1906, foi aumentada em
1939-40. Tem eapacidade para mais de dois mil aspirantes.
¥ onde se celehram todos os atos religiosos, indiscriminada-
mente. Al estdo colocadas, & entrada, duas grandes ancoras, de
O tons. cada, pertencente ao primeiro navio americano armado
em cruzador, o New York. As portas de bronze, monumentais,
da entrada principal da Capela, presonte em memdria da classe
de 1868, foi desenhada por uma moca de 19 anos. As cinco
janelas principais de vitrais representam; Cristo andando
sOobre a dcsua; uma homensgem ao almirante David Dixon
Porter; a “Comissdo Invisivel” (homenagem ao sacrificio. pelo
dever) ; Sir Galahad; e as duas fltimas dedicadas aos herdis
americanos, almirantes Farragut e Sampson. Sob a capela ha
o que de maior interésse pode despertar ao visitante: é a cripta
onde se encontra o sarcofago de John Paul Jones, o Patrono
da Marinha Americana. Presume-se que seja o mais belo sar-
cofago existente nos Estados Unidos.

(d) Residéncia do Superiniendente da Academiac — Com
seus primorosos jardins,

(e) “Dahlgren Hall” — Hall que tem o nome do contra-
almirante John A. Dahlgren, o inventor, a época da Guerra
Civil, do canhd@o naval de maior calibre. Aloja o Departamento
de Artilharia e Armas de Fogo. E ainda usado para atletismo
e também para abrigar a Brigada de Infantaria nos seus exer-
cicios interiores. Al, tamém, se realizam o8 famosocs “bailes de
despedida”, de junho de cada ano.
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(f) “Ward Hall® — Laboratério do Departamento de
Artilharia e Armas de Fogo.

(g) “Thompson Stadium” — Estadio em que se realizam
formaturas e jogos ao ar livre, Constroi-se novo, no momento,
para jogos maiores e para maior lotacdo.

(h) @indsio — Para pratica de virios esportes. B uma
estrutura coberta de 80 mil pés quadrados, podendo acomodar
3 800 aspirantes em formatura e em exercicio.

(i) “Bancroft Hall” — E onde se realizam quasi tédas as
atividades escolares. Em suas alas intercomunicadas estio os
dormitérios de todes os membros da Brigada escolar., E, na
verdade, uma pequena cidade com todos os recursos. Sua
cozinha e refeitdrio tém capacidade para servir, de uma s6 vez,
téda a Brigada escolar, que no momento, é superior a 3 500 as-
pirantes! Ai se encontra a representacio do sinal-simbolo do
almirante Perry, numa constante adverténcia aos alunos:
“Don't Give up the ship” (Nao entregue o navio) .

(i) “Norman Scott Natatorium” — Acredita-se seja a
maior piscina coberta no mundo. Para exercicios de natagdo e
pratica de esportes aquaticos,

(1) “Macdonough Hall” — Também ginasio com piseina
e destinado a diversos esportes e guarda dos troféus ganhos
nas competicoes esportivas.

(m) “Luce Hall” — Aqui se instalam os departamentos
de Marinharia, de Navegacio e de Aviacio.

(n) Grupo Académico — Divide-se: i direita, pelo
“Maury Hall", homenagem ao oceanografo Mathew Fontaine
Maury, sendo ocupado pelo Departamento de Inglés, Historia
e Servigo Piiblico; & esquerda, pelo “Sampson Hall", homena-
gem ao comandante-em-chefe na batalha de Santiago de Cuba,
contém salas de aula e laboratérios do Departamento de Ma-
quinas Elétricas; ao centro, o “Mahan Hall”, onde se encon-
tram a Biblioteca e o Auditorio.

(o) “Isherwood, Malville and Criffin Halls”" — Contém
os laboratérios e as salas de aulas do Departamento de M-
quinas Motoras, assim como laboratérios de Maquinas Elétricas.
Salas de modelos de mAquinas inteiros e seccionados e de mo-
delos de navios.

(p) Musew — Repositorio de reliquias, pinturas, e objetos
histéricos. Servem como constante inspiracio aos aspirantes e
também #s sucessivas geracoes que o visitam. O segundo pavi-
mento do edificio do Museu aloja a Associacio Atlética da Aca-
demia Naval e o Instituto Naval.

(q) Monumentos — Ha varios nos patios da Academia.
Citamos os seguintes, mais tradicionais: “Tecumsel”, ou o
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“Deus dos 2,5", nota minima para aprovacio anual dos alunos
e para o qual os “atrasados” apelam “espiritualmente”, ofere-
cendo moedas de cobre, segundo a tradicdo. B a figura de préa
da fragata Delaware, que tomou parte na guerra civil; Vera
Cruz ou Mexicano, erigido, em 1848, em homenagem aos aspi-
rantes J. W. Pillsbury e T. B. Schubrick, mortos na guerra
contra o México; Macedonian, figura de proa e canhoes da fra-
gata inglésa Macedonian, capturada em 25 de outubro de 1812
pela fragata Unifed States sob o comando do Captain Stephan
Decatur; Tripoli, dedicado ao pessoal da Marinha morto em
atagques diversos a cidade de Tripoli em 1804: e Herdon, dedi-
cado & memédria de Commander William L. Herdon que afundou
com seu navio, o vapor correio Central, em Hatteras, a 12 de
setembro de 1857.

ACADEMIA NAVAL — CENTRO DE TURISMO

Por tudo isso e a sua aprasivel situacio & margem do rio
Severn, por seus jardins bem tratados, formando um conjunto
arquitetnico de muita beleza, é a Academia de Anépolis, um
grande centro de turismo e de oue tira partido a Marinha pelo
constante apréco do povo que The di o apoio de que necessita
nos dois sentidos; apoio material e, principalmente, apoio moral.

5. MUSEU

O Museu, em Anapolis, & uma unidade inteeral no sistema
educacional da Academia, da qual & um Departamento. E seu
diretor o CMG DeWesse, U.S. Navy, que responde pelo mesmo
perante o Superintendente da Academia.

Possui edificio préprio, construido em 1939-40, com fundos
cedidos pela Associacdo Atlética dos aspirantes e pelo U.S.
Naval Institute.

A sua existéncia é tdo remota quanto a da prépria Acade-
mia. Resultou éle das colecoes oriundas do U. 8. Naval Luceum
estabelecido pela iniciativa particular de alguns poucos oficiais,
no Arsenal de Marinha de Brooklyn, por volta de 1830. Com a .
eriacio do Museu Naval na Academia, o acervo do “Lyceum”
foi para éle transferido.

Hoje o Museu inclui na sua colegiio objetos de valor supe-
rior a trés milhGes de ddlares. Entre outros citam-se, para enu-
merar alguns:

a) a coleciio de modelos de navios, doada, em testamento,
pelo Coronel Henry H. Rogers, cujo valor & de um milhio de
ddlares;

b) a colecio de gravuras de batalhas navais, inclusive

livros, no total superior a 600 gravuras, doadas por Beverley
R. Robison;
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¢) a coleciio de valor incalculavel de manuscritos presen-
teada por A. Isabriskie;

d) a colecio de documentos e objetos de John Paul Jones,
o patrono da Marinha, presenteada por John L. Senior;

e) a magnifica colegdo de retratos de herdis americanos,
no total de 205, oferta da Sra, E. S. Cushman e de seu irméo
Francis Robison;

f) a colecio de 78 manuscritos sébre o nascimento da Ma-
rinha, oferta de John L. Senior, do U.S. Naval Institute e de
Trinta-e-um amigos da U.8. Navy;

g) a espada de ouro presenteada por Luiz XVI, de Franca,
a John Paul Jones, oferta de Eduard C. Dale;

h) o famoso retrato do Captain James Lawrence (“Don’t
Give Up the Ship"”), presente de George M. Moffet.

A relaciio seria intermindvel. Acrescentamos, porém, que
héa bandeiras de varias nacoes; colecoes de medalhas e fitas de
todo o pessoal do Exército e da Marinha; coleciio de armas por-
tateis, fotografias, troféns diversos, inclusive das duas 1ultimas
guerras mundiais, ete.

Estas e outras colectes e objetos estdo dispostos no Museu
propriamente dito; na cripta de Nohn Paul Jones, sob a Capela;
nos vérios edificios, inclusive na Biblioteca. Assim, nao se pode
visitar &ste Museu, para conhecé-lo inteiramente, gem se visitar
também todos os edificios, pois que, sabe-se aonde éle comeca,
mas nio se sabe acnde acaba, tal o niimero de reliquias distri-
buidag por tdda a parte. Na verdade, é a Academia um museu

A preservaciio dos objetos estd a carro do Conservador
(Curator) . No momento exerce essa funcdo experimentado
téenico em modelos de navios, Mr, Frederick Avery, que tem
também conhecimentos de pintura a 6leo. Para o exercicio de
suas atividades possui, no sub-solo (basement), uma oficina
convenientemente aparelhada.

O edificio tem todos os requisitos modernos para os fins
a que se destina, inclusive equilibrio de temperatura, luz e de
umidade, reunindo, portanto, condicoes exigidas por um rmuseu.

Os objetos séo expostos em vitrines, tanto quanto possivel
4 prova de pd, e sio numerados-niimeros visiveis e para os guais
se chama a atenciio do visitante. B que nao ha guia disponivel,
mas ha catdlogos diversos com todos os esclarecimentos, p.e.,
catdlogo para pinturas; catalogo para modelos de navios; cata-
logo para manuscritos, para gravuras de batalhas, para colecao
de medalhas, ete.

Cada coleciio estd, por outro lade, convenientemente dis-
posta e identificada, de modo que, conhecido o niimero do objeto,
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& 80 recorrer ao competente catalogo para se ter uma completa
descricio do mesmo, junto ao qual ha, também, um pequeno
cartio com um resumo descritivo, essencial ao seu conheci-
mento. Assim, para os estudiosos teem-se catélogos, que sdo
encontrados a venda numa peguena secao de livros, cartoes, ete.,
existente no Museu. Para os simples visitantes, para os curiosos
apenas, hd, como estd esclarecido, o resumo no cartio. Isto
dispensa perfeitamente o guia, sendo, por outro lado, os cata-
- logos uma boa fonte de renda.

As trés maiores preocupacdes aqui sfo: nio esperdicar
espaco que, num Museu, é coisa de alto valor; pesar o menos
possivel no erdrio piblico, aproveitando, no maximo, as doa-
¢oes; e fazer do Museu nm motivo de constante atraciio, como,
de fato, é.

O pes=oal do Museu € constituido de um diréfor, um con-
servador, um escriturir‘o aie catalosa e euida de toda a eseri-
turacio do acervo (inventirio, fichamento, registro, etc) e
uma gecretéria, que se incumbe da correspondéncia oficial e de
seu arquivamento. E € 86. Pessoal para limpeza perlence ao
grupo geral da Academia.

Vive mais de ofertas e doacdes, que siio inlimeras e impor-
tantes. As aquisicies =6 com recurzos @propriados concedidos
pelo Congresso, em eada cuso, que, guando solicitado, decide
rapidamente.

6. BIBLIOTECA

A Biblioteca estd situada no centro do edificio do Grupe
Académico, no “Maban Hall''. Suas dependéncias observam
a seguinte distribuicao:

a) Entrada, constituida de um grande hall revestido de
mérmore, ao centro do gual umsa escadaria monumental se bi-
furca depois de uma pequena subida. Tanto o hall como a es-
cadaria sdo aproveitados para exposicio de modelos, gquadros,
bandeiras, mapas, ete., tudo artisticamente disposto. E a con-
tinuacdo do Museu.

b) Saldo de leitura — Vasto, cérea de 30 m X 10 m. Ba
um tempo Saldo de Leitura, Biblioteca ¢ Musen. Em sua volta
as armacoes tém dispostos os livros mais utilizados e por as-
suntos. A entrada ficam o Catilogo e a Secdo de Empréstimo.
Ao fundo do saldo estd o Gabinete do Bibliotecirio. Outras de-
pendéncias completam o conjunto, tais como: livraria, cati-
logos gerais, arquivos de microfilmes, ete., isto de um lado; do
outro, estio as divisdes de Catalogacio, de Circulacio e de Aqui-
gicfio, Suprimento e Escrituracio. Estiio dispostos neste Saldo
30 mesas com doze cadeiras (seis de cada lado) . Sébre as mesas
hé uma pequena armacio, espécie de estante, que sustém, dos
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dois lados, as revistas mais novas. Por s6bre as armagoes dos
livros, em volta do Saldo e em espacos disponiveis, estio pecas
do Museu, na sua maioria, modelos. Nas paredes, em redor, os
retratos dos Superintendentes da Academia, de todos os tempos.

¢) Bibliotecas subsididrias — H& duas, uma em cada um
dos dois alojamentos escolares. Chamam-se bibliotecas regi-
mentais.

d) Anexo de Biblioteca — Em via de construcio, para faci-
lidade dos alunos.

ORGANIZACAO — A sua organizacio obedece ao se-
guinte esquema:

Bibliotecario-Chefe
Bibliotecdrio-Supervisor (técnico-administrativo)

Divisiio de Catalogaciio Divisio de Aquisicio Divisfio de Circula-
ciio ¢ Referéncia
(fungdo técnica) (fungfio técnica) (funcio técnica)

O Bibliotecario-Chefe é o responsavel geral pela Biblioteca
e o orientador dos alunos nos trabalhos histéricos e de pesquisas
dos curriculos escolares,

O Bibliotecario Supervisor é o substituto e auxiliar ime-
diato do Bibliotecirio-Chefe. E uma espécie de vice-diretor.
Supervisiona os servicos de um modo geral, consoante a orien-
tacio tracada pelo Bibliotecario-Chefe.

A Divisao de Catalogacio cataloga e arrola todos os livros
da Biblioteca principal e das duas regimentais, E também res-
ponsivel pelo sistema de classificacéo.

A Divisao de Aquisicio é responsivel pela aquisicio de
livros e peridédicos e pelos véarios suprimentos da Biblioteca.
Responde igualmente pela escrituracfio fiscal e outras de Re-
ceita e de Despesa. E também responsivel pelo recebimento ou
remessa e pela encadernacio de livros e periédicos.

A Divisio de Circulacio e Referéncia é responsivel pelo
servico de referéncias e outras facilidades junto aos aspirantes.
E responsavel pela circulacio de livros entre a Biblioteca prin-
cipal e as duas auxiliares (regimentais); pelo servigo de em-
préstimo dentro das bibliotecas e pelas respectivas estatisticas
e organizacio do boletim semanal.

Cada divis@o possui um supervisor e um bibliotecario assis-
tente, além de dactilégrafos-estenografos.
MISSAO DA EBIBLIOTECA
Esta organizada para prover livros, panfletos, periédicos;
documentos, etc. e facilitar pesquisas aos oficiais, instrutores
civis e aspirantes, oferecendo facilidades também as familias
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do pessoal em servico na Academia Naval. 86 excepcionalmente
atende pessoal estranho & Aecademia. Procura sobretudo coor-
denar as aquisicoes dos livros técnicos e cientificos e outros
elementos com os trabalhos escolares.

A Biblioteea também ajuda a suplementar os outros as-
suntos ensinados na Academia, provendo colecdes de livros
sobre filosofia, psicologia, misica, pintura, escultura, arquite-
tura, ete., de cultura geral.

Uma preocupacio eonstante é a da aquisicio de trabalhos
gobre diplomacia e relacdes internacionais de modo a facilitar
aos alunos os elementos que necessitam conhecer como futuros
oficiais de marinha.

INFORMACGOES GERAIS

A Biblioteca nfo esta subordinada a qualquer departamento
escolar, mas, diretamente, ao Superintendente da Academia.

O Bibliotecario-Chefe é membro do Conselho, constituido
pelos chefes de departamentos e no qual se discutem os proble-
mas da Biblioteca, se estabelece a sua orientacéio e se recomen-
dam as aquisicoes de livros e de periédicos.

Possui a Biblioteca acima de 150 000 volumes, incluindo
micro-filmes, periédicos e manuscritos, versando s6bre ciéncias;
artes, histéria, literatura, esporte, ficcio, ete.

O staff da Biblioteca incluindo o Bibliotecario-Chefe & de
dez serventuarios.

A catalogacio é idéntica & universal, ora sendo introduzida
na nossa Biblioteca.

Os livros em brochura s@o fichados, provisériamente, num
sistema hardexz. Depois de encadernados passam a catalogacio
geral,

Dao absoluta importancia aos periodicos, cujas assinaturas
ultrapassam de 250 diversos, no pais e fora do pais. Tem a cole-
ciio de nossa “Revista Maritima" a partir de 1952, Nao possuem
o8 nossos Subsidios para a Histdria Maritima do Brasil, porém
estimariam obté-los.

A Biblioteca expede um Boletim semanal informando as
novas aquisicoes, para conhecimentos dos interessados.

HA, sempre que possivel, duplicatas de livros, que ficam
em depdsito & parte para futuras substituigoes.

As obras de grande valor e as consideradas raras, exgo-
tadas, sfio, via de regra, microfilmadas; outras, sujeitas a des-
truicio por qualquer motivo, sdo reproduzidas por processo fo-
tografico em papel flexivel, cujo custo é de 3 cents. & pagina.
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Os livros sdo emprestados: até 14 dias, renovaveis por
igual periodo, aos aspirantes e pessoas da comunidade escolar;
e até 30 dias, renovaveis também por igual periodo, aos oficiais
e professdres da Academia,

A nio entrega de livros nos prazos fixados & considerada
falta grave e o seu extravio é indenizdvel obrigatdriamente.

Promove-se, na momento, a construcio de um outro edi-
feio para a instalacio da Biblioteca-Auxiliar, destinada, exclu-
sivamente, aos alunos e préxima de suas dependéncias. Esta
nova Biblioteca, cujos planos golicitamos para orientacio fu-
tura da nogsa Biblioteca, visa a desafogar a atual que necessgita
de espaco para a sua expansio.

Dentre as inovacgbes a introduzir no edificio em via de
construcio estd a do ar refrigerado como meio de conservar
melhor os livros, que tanto sofrem com o calor, como com a
umidade, B o que éles esperam corrigir.

A Bibloleca aqui realiza um programa educacional de
grande envergadura. B que os aspirantes sio endoutrinados
nda utilizaclic da Biblioteca para tirar da mesma o major pro-
veito pgra a sua cultura. Aprendem 2 manusear o catilogo
e sio preparados para realizer pesquisas na Biblioteca. Dentre
03 trabalhos que devem apresentar, anualmente, se incliem
trés de pesquisas historicas.

Para iniciar o aluno nessa atividade, a Biblioteca orga-
niza problemas com oito questdes cada um e em que devem
ser respondidos indicando, em cada cazo, a fonte de pesquisa.

Os livros slo dispostos em estantes ao aleance de qual-
quer pessoa. Os microfilmes séo guardados em armirios de
ago apropriados,

A escrituracdo difere muito da nossa. O inventéirio é o
proprio catdlogo, que é, exclusivamente, fichado.

Recebido o livro para a Biblioteca vai éle para a Divisio
ds Aquisicoes, gue o registra para efeitos de recejtd e despesa;
passa-o 4 Divisdo de Catalogacdo para fins de catilogo e
depois & Divisfio de Circulaciio e Referéncia para os fins de
conhecimento geral da nova aquisicio (Boletim semanal),
referéncia e estatistica. Daf sdi para a estante prépria.

7. U. 8. NAVAL INSTITUTE

O U.S. Naval Institute é uma sociedade privada, profis-
sionzal, 6rgdo de comunicacio para o pessoal da Marinha e
para todos os individuos devotados zos assuntos relatives ao
poder maritimo dos Estados Unidos.

Desde a sua fundacfio, em 1873, o Instituto é dirigido
no sentido invariavel do crescente conhecimento profissional,
literdrio e cientifico dos assuntos navais.
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Suas atividades est@o subordinadas 4 Junta de Contréle, da
qual fazem parte oficiais de altos postos e de larga experiéncia

A qualidade de sé6cio efetivo (regular membership) &
deferida a todos os oficiais da Marinha, Corpo de Fuzileiros
Navais e Guarda-Costas. A sdcio-adjunto (associate member-
ship) o é para todos os civis, estejam ou nao em servico
e oficiais estrangeiros, desde que tenham interésse nos objetivos
do Instituto.

Como que uma Imprensa Universitiria da Marinha, o Insti-
tuto publica historias, biografias, livros-textos, manuais, neces-
sfirios 4 educacio intelectual, ao treinamento e & tradicio naval
dos E-tados Unidos.

Tem sua sede na propria Academia Naval, em Andpolis,
func’onando no pavimento superior do edificio em que se en-
contra o Museu e para o gual contribuiu com 50 mil dilares
para a fua edificacio em 1939, conforme ficou esclarecido
anteriormente,

Possul um guadre social de 45 mil socios. Déstes, 40 mil
nos Estados Unidos e os & mil restentes no estrangeiro. A
contribuiciio € de § 3,00 no pais e de $4,00 no estrangeiro,
gnual.

A Junta que o dirige é constituida de um Presidente, um
Vice-Presidente, seis diretores e um Secretirio-Tesoureiro.

Para a execucdo de seus objetivos o Instituto publiea,
mensalmente, a revista “Proceedings” e sempre que possivel
livros téenicos, cientificos, histéricos, literfirios, de interésse
para a vida do mar, inclusive traducdes de obras de reconhe-
cido valor. A tiragem da revista é de 50 mil exemplares e a
menor tiragem de livros € de 5 mil. Dentre os livros editados
pelo Instituto, hd o8 manuais de instruciio e, principalmente, o
“Bluejackets'Manual, U.8. Navy", cuja aquisicio pelos re-
crutas da Marinha é obrigatéria. Este Manual ji estd na 15°
edicio e cada edicdo corresponde a 50 mil exemplares, a Gltima
das quais, 1957, tem 648 paginas ilustradas.

No Instituto nio se redigem as publicagdes. E' gpenas’
editor com reserva de direitos sébre as publicacoes que saem
sob gua recponsabilidade.

Para os fins editoriais a revista “Proceedings” possui um
staff que a dirige, e as demais publicacées (livros, ete.) outro
staff. Esses staffs sio constituidos de um diretor, uma diretor-
comercial, um assistente do diretor comercial, uma redator-
assistente, revisores e pessoal de escritério, todos, porém,
subordinados ao Seeretario-Tesoureiro do Instituto.

O redator-assistente é um Professor e cuja fungio é exami-
nar, em primeira mio, se o trabalho apresentado é ou nio reco-
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mendivel & publicacio. Se for, manda-o dactilografar em
quatro vias, encaminhando a primeira, com uma papeleta, ao
Diretor (Editor) que concordando com éle, o envia 4 Junta
que dirige o Instituto para exame. Nessa Junta & designado
um relator que examina o trabalho e sugere a remuneracio
para o mesmo ou a recusa, conforme o caso. Uma vez apro-
yvado o trabalho pela Junta, o mesmo € remetido ao 6rgio de
censura competente do Navy Department para autorizar ou
néo a sua publicacdo. Nada se publica sem autorizacio daquele
6rgio. Se éste concordar com a aludida publicacio, devolve tao
somente a papeleta com o “aprovade”. Caso contrario, restitui
o trabalho com a sua negativa. No primeiro caso o trabalho
entra na fila para divulgacio e o autor recebe a remuneracio
sugerida pela Junta. No segundo ecaso, é éle devolvido ao seu
autor, esclarecendo-lhe da impossibilidade da sua publicagio.

Os artigos ou trabalhos aprovados, segundo a sua impor-
tincia, recebem o grau de prioridade para & sua publicacio.
Uma vez selecionados, sio éles enviados, com o espélho & Com-
panhia impressora que o compde e remete dez vias dessa pri-
meira composiciio para a necessidria revisio. No Instituto o
trabalho é revisto, simultdneamente, por seis pessoas e também
pelo autor. Depois os revicores se reunem e fazem uma leitura
em conjunto para a definitiva revisdo. Pronta esta, é o tra-
balho enviado, de novo, & impressora que o corrige e manda
uma ultima prova, em duas vias, para aprovaciio definitiva.
Aprovada, é uma das vias remetida & impressora e outra fica
arquivada, para futuras referéncias, com o original dos traba-
lhos. Todos os trabalhos publicados sfo arquivados, perma-
nentemente, por um prazo de dez anos. O sistema de arquivo
€ cronol6gico, com fichas eruzadas por autores e por assuntos.

Os trabalhos publicados tanto podem ser apresentados
expontineamente por dualguer pessba, como podem ser suge-
ridos pelo Navy Department ou mesmo pelo Instituto.

A revista “Proceedings” da prejuizo. O seu custo médio
€ $0.35. E vendida aos sécios por $0.25. Da sua tiragem,
45 mil sfio enviadas aos s6cios e os restantes 5 mil ficam para
suprir faltas e atender a anunciantes, distribuicio gratuita
para as bibliotecas e 6rgios do govérno, ete. Déstes 5 mil
reservam-se 25 exemplares, sendo dois exemplares para arquivo
do Instituto, encadernados semestralmente.

O Instituto ndo goza de qualquer isencdo, a nio ser do
imposto de renda. Paga o sélo postal.

O Instituto sé expede ao sbcio ou novos subscritores o
primeiro exemplar apdés a admissd@o ou subscricio. Depois,
s0 prepara, mensalmente, o enderégo em papel apropriado, e



SERVIQD DE DOCUMENTACAO GHERAL DA MARINHA BOT

o envia para a Companhia impressora., Esta coloca o ende-
réco no envoluero da revista e a expede diretamente para o
destino conveniente.

Relativamente #s publicactes o Instituto as vende direta-
mente ou por intermédio das livrarias, que, neste caso, ganham
uma comissio especial. Do mesmo abatimento gozam os
sbelos, se as adquirir no Instituto.

Ja ficou dito, anteriormente, que o U,S. Naval Institute
- possui os direitos de propriedade sébre os trabalhos de que é
Editor. Assim, qualquer tradugdo désses trabalhos deve antes
preceder autorizacio do mesmo Instituto e nao do Navy Depart-
ment, COmMo se possa supor.

8. Este o relatério, que reune as nossas observacoes du-
rante a vigita que fizemos ao Museu e a Biblioteca da Academia
Naval em Anapolis e, bem assim, ao Instituto Naval, ali sediado.

9. Solicitamos seja feito ao Exmo. Sr. Contra-Almirante
William R. Smedberg, III, U.8. Navy e a seus distintos
auxiliares, CMG De Weese, diretor do Museu, ao Professor
Vernon D. Tate, Bibliotecirio-Chefe, ao CF Robert N. Adrian,
Secretario-Tesoureiro do Instituto Naval e ac Professor H.
0. Werner, Editor da revista “Proceedings”, um agradeci-
mento oficial pelas atencdes e facilidades que nos foram
proporcionadas durante a nossa referida visita aquelas depen-
déncias da Academia e do Instituto Naval.

RELATORIO N 4

Do: CC (AM) Levy Scavarda

Ap: Exmo. Sr. Diretor do Service de Documentacio
Geral da Marinha.

Via: Exmo. Sr. Adido Naval em Washington, D.C.

Aszsunto: Museu Médico do Instituto de Patologia das Forcas
Armadas do EE.UU.

Referéncia: Aviso n® 0632, de 5-3-1958, do Exmo. Sr. Mi-’
nistro da Marinha.

Anexo: 28 impressos diversos.

1. Enquanto aguardamos nos seja concedida a autori-
zagao das autoridades americanas para podermos prosseguir
nas atividades determinadas pela referéncia, visitamos o Museu
Médico do Instituto de Patologia das Foércas Armadas dos
Estados Unidos e & sobre éle que versa o presente relatorio.

2. Trata-se de um museu a um tempo cientifico e histé-
rico e gue reune elementos muito interessantes para a educacao
popular, além de ensinamentos no campo ecientifico.
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3. Estd ligado & Smithsonian Institution pelo vinculo
da Ciéncia, pois que opera s=ob os auspicios da Divisdo de
Ciéncias Médicas do Congelho de Pesquisas Nacional, integrante
daquela Instituicdo.

4. CRIACAO E HISTORIA

Sob o titulo “Notas sébre o Museu Médico do Instituto
de Patologia das Fércas Armadas”, escreveu a Assistente-
Conzervador do citado Museu Helen R. Purtle: “O Museu
Médico é um dos quatro maiores componentes do Instituto de
Patologia das Fércas Armadas, anteriormente Museu Médico
do Exército. Em 1862, o Cirurgifo-Mor William A. Hammond
estabeleceu o Museu Médico do Exdrcito com o propdsito de
reunir espécimens e informacOes sfbre ferimentos ou doengas
ocorridos na Guerra Civil para serem estudados por oficiais
médicos em Washington, na esperanca de reduzir a mortali-
dade e o sofrimento entre os soldados”,

As diretivas expedidas em 1862, acrescentou o Dr. Raymond
0. Dart (“Southern Medical Journal"), “indicaram gque a
criacio do Museu Médico do Exército foi parte de um plano
brilhantemente concebido pelo Cirurgiio-Mor William A.
Hammond ao estabelecer um laboratdrio no qual o material
patolégico e as informactes de doengas, ferimentos e leses
ocorridos na Gueerra Civil poderiam ser utilizados para treina-
mento dos oficiais médicos do Exército e também para pes-
guisas de métodos que diminuissem a mortandade e o padeci-
mento dos soldados, além de digseminarem conhecimentos
obtidos nas publicacées dos resultados dos estudos feitos com
aquele material assim acumulado”.

Como conseqiiéneia disso, o escopo das atividades do
Museu alargou-ze, incluindo espécimens ilustrativos de cada
variedade de ferida produzida por arma de fogo ou instrumento
transfixante e, também, de doencas e lesbes em geral, parti-
cularmente as doencas de importanecia militar.

Umo secio de histopalologia foi estabelecida e, posterior-
mente, atividades fotograficas foram introduzidas para incluir
a pesquisa fotomicrografica.

Médicos civis mostraram interésse em contribuir para a
colecio e eis gque, por volta de 1876, a instituicio ja possuia,
aproximadamente, um acérvo de 19 000 espécimens, atraindo,
em conseqiiéncia, a atencio mundial.

Mais tarde essa colecdo aumentou com a contribuicio de
médicos do Exército e cada guerra que se seguiu trouxe uma
acumulacio de material de natureza militar.

Atualmente o Instituto & de fato, um Instituto de Pato-
logia das Fércas Armadas, déle participando o Exército, a
Marinha e a Forca Aérea.
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O Museu de gue vimos tratando é o finico desta ordem

existente nos Estados Unidos, por isso mesmo franscende
de importaneia.

De uma placa que encima a entrada para o 2¢ pavimento

anotamos éstes dizeres que definem melhor a finalidade desta

instituicdo de cultura técnica e cientifica e de educacao popular:

“MUSEU MEDICO DO INSTITUTO DE PATOLOGIA DAS
FORCAS ARMADAS”

“Uma instituigdo conjunta realizada pelo Exér-
cito, Marinha e Forga Aérea, dedicada a colecionar,
preservar e expor material médico militar para prover
instrugdao aos homens ¢ mulheres das forcas armadas,
facilitar pesquisas para a profissdo médica e infor-
mar o publico”.

“Fundado em 21 de maio de 1862 pelo cirurgiao-mor
William A. Hammond™,

5. TREINAMENTO

O Instituto em apréco realiza um importante papel na
medic.na americana facilitando o treinamento avancado no
campo da anatomia patologica aos investigadores qualificados
e serve também aos estudantes da medicina,

6. O EDIFICIO

O Museu extd colocedo no edificio provisério (temrary
building) situado & Avenida da Independéncia entre as ruas
8* e 9%, para onde foi transferido em maio de 1947. Ocupa o
Museu dois pavimentos parciais désse edificio, sendo ‘sua area,
embora grande, insuficlente para uma maior expansio. Dai
resulta que grande parte de seu materizl, 4 falta de especo,
estd em deposito aguardando edificio maior ou ampliacio do
atual. Esta falta de espaco levou o Instituto a dividir o Museu
em duas secdes, a saber: uma, Profissional de Estudos Avan-
cados, esta no Centro Médico do Exéreito em Walter Reed; e
outra, a 'de que vimos tratando, 0 Museu Pliblico. Em Walter
Reed estd também o Laboratério do Museu.

7. AS EXIBICOES
I — Processo da medicina pelo progresso dos instrumentos

Trata da evolucio do estetoscépio, do aparélho de pressio,
dos aparelhos cirtirgicos, do raio-X, do microscopio, do qual ha
uma colecio, talvez a maior do mundo, constituida de 500 exem-
plares diferentes, sendo 365 originais. O mais antigo é uma ré-
plica ao microedpio feito por Hans e Zacarias Jansen entre os
anos de 1590 e 1608 e o mais novo é um microscopio electronico,
construido em 1944 pela Cia. Siemens, de Berlim, que Adolf
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Hitler comprou para seu médico particular, o Dr. Theodoro
Morrell. Este Gltimo foi presenteado ao Museu pelo Corpo de
Sinaleiros do Exército Americano que o confiscou na Alemanha
durante a guerra passada.

IT — Pioneiros no progresso da medicina

2 uma galeria de retratos esculturados, fixando os pio-

neiros da Medicina, como sejam:

Imhopes (cérea de 3000 A.C.)

Hippocrates (460-370 A.C.)

Galeno (131-201D.C.)

Maimonides (1135 - 1204)

Vesalius (1514 - 1564)

Paré (1510 - 1590)

Harvey (1578 - 1657)

Pasteur (1822 - 1895)

Lister (1827 -1912)

Roentgen (1845 -1923)

Osler (1849-1919)

Freud (1856 -1939)

IIT — GRANDES NOMES DA MEDICINA

Sao diagramas, dentro de pequenas caixas, numa represen-
tacdo artistica muito interessante, em que se fixa o momento
culminante do mestre focalizado, isto &, o ato marcante de sua
vitéria em prol da Medicina. Um exemplo: A ANESTESIA —
O diagrama mostra o Dr. Crawford William Long, em mi-
niatura, segurando, com expressio de alegria, um vidro con-
tendo cloroférmio. Outro exemplo: A INSULINA — Vé-se o
Dr. Bauting trabalhando com um auxiliar num tecido de animal
para tirar a Insulina. As caixas se sucedem e delas ficam uma
impressfio inapagavel, quasi ao vivo, de um Museu bem feito,
apesar de modestamente localizado.

IV — MEDALHISTICA

0O Museu reune, também, uma rica coleciio de medalhas co-
memorativas de eventos médicos e de homenagem a grandes
nomes da Medicina disposta em virias montras.

V — SELOS COMEMORATIVOS

Do mesmo modo que as medalhas, ha, igualmente, uma
interessante colecio dos diversos eventos médicos celebrados
com emissao de selos postais.

VI — FILOSOFTA

Um quadro fixa os verbetes filoséficos sébre a VIDA e
termina reverenciando, como fatores preponderantes da vontade
de viver, a Ciéncia e a Religifo.
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VII — HISTORIA

Dois grandes fatos histéricos sfio expostos no Museu: o
assassinato do Presidente Abrahao Lincoln e o do Presidente
Garfield.

Aprecia-se, no caso, o aspecto médico dos assassinatos, ilus-
trando-os com desenhos e fotografias, fragmentos de ossos e
manchas de sangue do Presidente Lincoln, ete.

Em cada caso procura-se chegar 4 conclusfio sobre se o
mesmo ocorresse nos tempos atuais se havia possibilidade de
salvamento das respectivas vidas. No caso do Presidente
Lincoln, a resposta foi negativa porque o projétil que o atingiu
provocou grande hemorragia e rompeu tecido vital do cérebro;
ja no caso do Presidente Garfield, a resposta foi que com os
recursos atuais do raio-X, possibilitando a localizacio do pro-
jétil, dos antibiéticos e da transfusfio de sangue éle, possivel-
mente, se salvaria. Mas, aquela época, julho de 1888, infeliz-
mente, nada mais poderiam ter feito seus médicos sendio aquilo
que fizeram, prolongando, tanto quanto possivel, a sua vida.

VIII — NOMES FAMOSOS QUE CONTRIBUIRAM PARA A
HISTORIA DA MEDICINA E SEU PROGRESSO

Sio focalizados os de Rebelais, Bacon, Descartes; Scheele,
Lavoisier, Pasteur e Berthelot, cada um nos seus respectivos
campos cientificos.

Outros, como Braille, Cartier, Darwin, Euler, Benjamin
Franklin, Goethe, Humboldt, Leendenhock, Leibnitz, Marconi,
Metehnikoff e Volta, sfo igualmente expostos pelo que contri-
buiram, como cientistas, para facilitar & Medicina novos meios
que foram essenciais ao seu progresso.

IX — A MULHER NA MEDICINA

HA espaco para prestar culto ao trabalho da Mulher na
Medicina, sobretudo no setor da Enfermagem. Apontam-se
também as que se distinguiram nas ciéncias como Madame,
Curie e outras.

X — GUERRA CIVIL AMERICANA

Uma das grandes exibicoes do Museu é a gue se refere &
Guerra Civil Americana, justamente aquela que provocou a sua
criagio. Dé-gse grande importincia pelos ensinamentos que
trouxe para a Medicina Militar. Mostram-se ai aymamentos
da época (fuzis, projéteis, sabres, espadas, etc.) causadores dos
ferimentos. A maneira de pensé-los e os instrumentos ecirtr-
gicos entdo utilizados. Esta parte é ilustrada com desenhos
apropriados representando as atividades médicas nos campos
de batalha.
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XI — CIENCIAS MEDICAS

I a parte principal do Museu e a mais extensa. Dela foca-
lizaremos, apenas, os assuntos principais sob os titulos que se
seguem, mesmo porque a relacio seria, por assim dizer, inters
minavel, sobretudo se fosse feita com detalhes, gque também
dependeriam de conhecimentos médicos, que nos faltam:

a) Bomba Atémica e seus efeitos — apresenta, profusa-
mente ilustrado com dispositivos e fotografias em cores as va-
riadas queimaduras termo-nucleares, observadas nas eidades ja-
ponesas de Hiroshima e Nagasaki, seus tratamentos e outros
aspectos da radiacdo atémica.

b) Medicina de Aviagio

1¢) Espago bioligico — Esta parte é dedicada as experi-
mentacoes feitas no espago (estratosfera, ionosfera, etc. )com
aparelhos e com animais. E ilustrada com aparelhos utilizados
e fac similes de outros e com fotografias e dispositivos.

20)  Investigacdo dos aspectos meédicos nos acidenles de
aviagio — Aqui se procura demonstrar a necessidade do aci-
dentado estar preparado com elementos que facam estancar o
sangue nas feridas contusas e enguanto aguarda o soccorro meé-
dico, Outros aspectos so também apreciados. Tudo vem ilus-
trado e convenientemente explicado.

¢) Campanha na Marinha eonire a Tuberculose — Ini-
cia-se mostrando a importincia de um homem freinado para o
servico naval, A falta que éle faz quando afastado pela insi-
diosa doenca. A necessidade de contrile médico eomo meio efi-
ciente de evitar a contaminacao e, finalmente, o seu tratamento.
A exposicio é ilustrada com fotografias e explicages e conse-
Ihos sio dados a respeito.

d) Febre Amarela — Mostram-se as zonas mundiais de
sua incidénciz, ilustrando-se com o mosquito transmissor,
inclusive a eapécie silvestre. Apontam-ge os meios que a Ciéncia
possui para o combate 4 moléstia e os de preveni-la. A pro-
posito trata-se da construgiio do Canal do Panama onde a febre
amarela ceifou vidas preciosas. Indicam-se as contribuictes de
Walter Reed para a extirpaciio da febre amarela do territério
dos Estados Unidos e presta-se homenagem aos cientistas
Noguchi e Stokes sacrificados na Costa do Ouro pelo virus
amarelicio. Fotografias, quadros estatisticos, dispositivos, ete.,
completam o quadro que trata dessa nefasta doenca, alertando
contra a sua volta sempre possivel.

f) Cirurgia Pldstica — Esta parte da Medicina ocupa
grande espaco do Museu para mostrar o seu propresso. Ex-
poem-7e as mais variadas partes recuperadas, scbretudo da
face, Tudo ilustrado com dispositivos e fotografias, além do ma-
terial eirtirgico apropriado.
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g) Vacinagdo — Merece, no Museu, um destaque em que .
gdo dados ensinamentos mostrando as vantagens désse processo
de prevenciio contra moléstias transmissiveis ou infecto-con-
tagiosas.

h) A contribui¢io do indio para a Medicina — Raizes,
folhas, ervas, ete., sdo igualmente apontados no Museu e con-
venientemente ilustrados como efetiva contribuicio do indio
para a medicina.

i) Curandeirismo — Crengas Supersticiosas — Reprodu-
zem-se aspectos de crencas diversas, supersticiosas, explicando-
se, em cada cago, o seu significado. Aponta-se o perigo de se
deixar influir pelo curandeirismo (“home cure”) enfim fica,
na exposicio, uma licio que a todos aproveita.

j) Desenvolvimento pre-natal humano — Mostra-se, aqui,
o mecanismo do nascimento, o embriic nas suas varias fases,
a evolucio da face humana, os 6rgios da reproducio e as com-
plicacdes da gravidez e termina-se com as anormalidades con-
génitas, fetos deformados, expondo-se muitas pecas ao natural
conservadas.

1) O Homem — (1) Esqueleto; (2) Musculos; (3) Or-
gios, Os ensinamentos nesta parte siio apresentados sob os
mais variados meios; ao natural, em modelos de céra, gésso ou
massa, atlas, desenhos, fotografias, ete.

m) Cora¢do Humano — Merece pela sua importincia no
aparelho circulatério uma exposicio especial, muito ilustrativa.
Mostra-se o coracip normal e o coracdo doente. Aponta-se o
seu trabalho para manter a vida, Tlustra-se o assunto com as
deformacdes e suas causas (#&lcool, sifilis, etc), para dai tirarem
o8 ensinamentos que as possam prevenir.

n) Aparelho digestivo — (1) Processo de digestio, expe-
riéneias e observacdes do Cirurgiio William Beaumonte;
(2) Orgio da digestio e (3) Doengas do aparelho digestivo —
tifo, ulceragbes, colites, verminoses, ete. Procura-ge ai tudo
esclarecer em beneficio da educacfio popular e se o faz por
meios de pecas conservadas, fotos, dispositivos, raios-X, pin-
turas, modelos de massa, céra ou gésso, etec.

Em cada caso apontam-se as cansas e os transmissores
das doengas e indicam-se os meios de preveni-las.

o) Doengas deformantés — Lepra, céncer, elefantiase,
osteomielites, ete., sdo expostos em seus quadros tétricos.
o material de exposicio, quase todo ao natural, mostra como
sfio insidiosos ésses males que afligem a humanidade. As
ilustracoes fotogrificas completam a exposi¢ao. Seguem-se, em
cada caso, os conselhos e de tudo ficam excelentes ensina-
mentos que a todos beneficiam,
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p) Sifilis — E outra doenca que o Museu focaliza com
abundéncia de detalhes para mostrar os males que esta doenca
causa & espécie humana.

Sao expostos os exemplos ao natural, em modelos de
céra ou massa, fotografias, estatisticas, ete. Indicam-se os
meios de combaté-la pelo tratamento cientifico e, também, os
de prevenir a doenga por meio de conselhos que orientam
convenientemente o individuo.

XII — MODELOS ESPECIAIS — Indicamos, aqui, os

modelos que o Museu expde de Navio-Hospital, de Trem-
Hospital e de Avido-transporte para doentes,

Muitos outros aspectos relacionados com a vida e a saide
humana sio ali focalizados. Completa a agdo educativa do
Museu a distribuicio de panfletos, alguns dos quais juntamos
ao presente relatério, que ilustram melhor o visitante,

8. ORGANIZACAO

Nio observamos. Fizemos visita particular. Todavia,
pelas informacdes que pedimo3 chegamos 4 conclusio que o
Museu mantém organizacio equivalente aos demais, guardadas
as funcoes técnieas, pois se trata, principalmente de um museu
anatdmico. Assim, o staff é técnico, sobretudo de patologia
médica. Ha também musedlogos, pois que o museu também
tem fundo histérico e de raizes bem profundas.

9. CONCLUSAO

O Museu médico do Instituto de Patologia das Fércas
Armadas dos Estados Unidos é tanto do ponto de wvista
cientifico como histérico, dos mais interessantes pelos ensi-
namentos que oferece,

O exposto ndo tem outro objetivo senfio o de informar
gobre o que vimos neste Museu e o fazemos do melhor modo
que nos é possivel.

Excusamo-nos das possiveis omissdes e das impropriedades
de térmos técnicos, uma vez que nos falta conhecimento médico.

Os anexos sio panfletos que ali recolhemos e que trans-
mitimos a V. Ex* para os fins que possam interessar.
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Em prosseguimento do nosso programa frataremos nesta
contribuigcio do

Calor radiante
um dos faidres do condicionamento do ar, cuja presenca é rarg-
mente posta em evidéncia.

Comecgaremos por lembrar que o homem primitive passou
a utiliz&-lo no condicionamento do seu habitat loge que apren-
deu a lozer o fogo. De entao aié nds, decorridos milhares de
anos, pouco avangamos no aperfeicoamento da sua aplicacao
apesar das ilimitadas possibilidades que oferece.

No principio déste século, pelas festas de Sdo Jodlo, em
nosso interior ainda se fozia muila [ogueira de pesados troncos
de drvores, que ardiam {6da a noite propercionande guloseimas
a petizada e conférto & gente madura. Esta forma dispendiosa
de aplicagdo do calor radionte desapareceu porgue as matas
forcon rareando, as aglomeragdes urbanas se dilataram, os cir-
cuitos elétricos ndo permitem fogueiras per baixo e... ndo ha
mais tempe para tertilias daguele género.

Como a Inglaterra dispoe de imensas reservas de carvdo
de pedra, devia naturalmente se tornar um campo propicio do
desenvolvimento do uso do calor radiante sob a forma do fogdo
ou lareira, cuja construgfio originou uma verdadeira arte.

J& se pode inferir, desta simples observagdo, que ndo dei-
xariam os ingléses de oplicar a sua preciosa experiéncia na’
crigcio de uma modalidade do condicionamenio do or para
conférto humano gue nés conhecemos.

H& pois um condicionamento do ar inglés ou & inglésa e
um condicionomento do ar americano. Em poucas palavras
podemos mostrar as suas diferengas e ponlos de contacto.
Assim, o objetivo comum é a sensagdo de confdrto do indivi-
duo num dado recinto. Neos E. U. fizeram-se minuciosas expe-
riéneics e crigram-se co lim de dezenas de cmos engenhosos
aparalhos que devidamente instalados realizam qualguer modi-
ficagto do clima, (climatizers. climate changers. weathermakers.
etc.), e resolvem qualquer problema. Os ingléses lomaram o ssu
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tradicioncd sistema, refocaram-no, poliram-no, introduziram-lhe
onde era recomenddvel os ensinamentos obtidos do ocutro lado
do Atldrnitico e assim construiram o condicionamento briténico.

«All in a nuishells a diferenca estd em que cs ingléses poem
maior «stresss no calor radiante, que alinal esld presente tam-
bém nas instalagbes americanas disfargado na expressdio erecinio
em edquilibrio de temperaturas.

A esta altura da nossa andlise é oporfuno fravar conheci-
mento com trés personagens que desempenham papéis essen-
ciais na técnica inglésa. Sdo elas: a MRT, «mean radiant tem-
peratures, ou temperatura média das superficies radiantes; a
UMRT. eunheated meon radiant temperatures, ou lemperatura
médics das superficies ndo aquecidas e a BET, =British equiva-
lent temperatures, {ndice de conférto baseado nas perdas tér-
micas das pessoas por radiagdo e convecgdo sequndo passamos
a expér.

A experifncia mostra que, dentro de certog limites, para o
conidrio 0 gue interessa & a nossa perda global e néo o valor
individual das parcelas de radiagdio e conveccdo.

Em falia de elementos nossos, que, enire oulras, caberd ao
I.LN.C.A. determinar vamos nos servir dos colhidos pelos inglé-
ses com o eupateoscopic. Parte das informagées contidas nesta
exposicde foi exiraida de um trabalho de L. J. Fowler para a
ASHAE, publicado no H. P. & A.C. Segundo. Rubner, citado
per Fowler, num recinto em eguilibrio, com temperatura do ar
t; entre 1555° e 18,79, (B0° a 65°F), o temperatura superlicial
meédia do homem compreende roupa e a parte exposta da pele
fol tomada igual a 23,9° (75°F).

Marcando o term&metro séco protegido 16,94° (62,5°F) o eupa-
teoscdpio, calibradeo para representar o homem tipico, perde
4748 C/m2/h = 17,5 Btu/sg. it./h.

Esla troca fol coneiderdda Slima poara pessoas sentadds e
normalmente vestidas. Se a 1 ol & evidente que a perda aumen-
ta, as pessoas sentem frio e o confdrto 86 se resiabelece com a
elevacdo da temperatura superficial das paredes, t,, O novo es-
tado, com 4 mais baixa e t, mais alta produz o mesmo
eleito que o anterior de equilibrio na temperatura t; = 16,94¢.

Intimeras outras combinagtes podem ser leilas, varigndo-
se os luatores {; e 1, ou melhor ¢ MRT correspondente, em
sentido conirério de modo a se compensarem, pelo que tédas
sto consideradas equivalentes e representadas pela tempe-
ratura de 16,94°, BET, «British ecuivalente temperatures. Os
estados partinde de temperatura de equilibrio acima de 16,94¢
sdo valores de BET mais guentes e, inversamente, os mais baixos,
valorea de BET mais frios, tal como acontece com o sua primg
americana TE, femperatura eletiva, nossa antiga conhecida,
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As aplicagdes das leis figicas o homem sGo dificultadas
pela intervengio de latdres cuja influéncia sé por demorados
processos estalisticos pode ser apreciada. Vamos sob esla res-
salva fozer uma tentativa que embora ndo fornega resultodos
precisos nos permitird avangar um pouco no nosso conhecimento
do assunto.

Provistriamente, engquanto ndo escolhemos a nossa estatura
média, seia o homem tipico represeniado por um cilindro com a
- altura de 1,727 m = 68" e o didmetro de 0,334 m = 15,15". A
sua emissividade dentro das radicgoes que nos interessam, bem
como a da superficie interna das paredes ndo brilhantes e das
pegas da mobilia admite-se igual a 0,95 do negro de ‘fumo.

Para o cdlculo das trocas de calor os manuais usom as co-
nhecidas férmulas de Stelan e ‘Boltzmann e Rice e Heilman assim
escritas:

Cr = 149055 X 10% e (Tydt— T4 y (1)
C. = 30404 D02 T 048 (T, — T;)L206 v (2)
onde:

Cr = Calor radiante em calerias/m2/h

C: = Calor de convecgdo em calorias/m2/h

e = Emissividade

Tu = Temperatura superficial absclula do corpo humano,

Celsius.

T, — Temperatura superficial absoluta das poredes circun-
dantes, Celsius.

Ty = Temperatura abscluta do ar, Celsius:

Tu =5 .TE_:_.E_..

D = DiGmeiro do cilindro.

Se lazemos;

Ta = 2389 + 273% {, = 16,94° + 273% T; — 16,94° + 273%
e =095 D == 033m

os férmulas (1) e (2) fornecem:
Cr = 3271 C/m2/h
C. = 15,75 C/m2/h o

= 4846 C/m2/h

resullado que difere do inglés acima citado em 0,95 C. talvez
devido & emissividade o que ndo imporia apurar, pois © nosso
objetivo & apresentar uma idéia dos valores relativas das parcelas
de calor. Assim, verificamos que, na condicdo ambiental exem-
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plificada, o calor de radiagdo é 2,07 vézes o de convecgdo, quando
seria de acredilar que a nossa maior perda fésse para o ar frio,
t = 16,94°,

Que ocorrerd se agora a temperatura do ar cair para 15°7
Teremos entdo: Ty — Tr — B8,89% T, = 292,445° e, pela
férmula (2):

C. = 21,53 C/m2/h

Sequndo o conceito inglés, devendo a perda cifrar-se em
47,48 C/m2/h segue-se que a parcela de radiagio deve ser
reduzida pare:

Cr = 4748 — 21,58 = 2595 C/m2/h
a fim de que a sensagdo de confério ndo se altere,

Como obter isso? ]& se percebe gue por uma elevagto da
MRT acima de 16,94°, de modo que o Cr calculado se reduza
em 6,76 C/m2/h. A {érmula (1) nos dé&:

MRT = 18,42°.

O que vem de ser dito é apenas uma intredugdo: o projeto
de instalagfio de aquecimento por painéis, como qualquer outro
requer a avaliagdo das perdas de calor para a atmosfera e o
solo, as devidas & infiltragdo, os ganhoes das fontes de calor inter-
nas, tudo o que, com a ajuda de tabelas, diagramas e férmulas cor-
rentes permite determinar as dreas e femperaturas que ddo no
recinto a MRT desejada.

A tungdo dos painéis pode ser exercida por segdes das pare-
des, telos e pavimentos contendo tubulagtes onde circule dgua
quente ou ainda placas de vdarios materiais aquecidas por meio
de resisténcias elétricas. Enontram-se exemplos de manilhas de
ceramica sob o pavimente com circulagdo de ar quente, arranjo
éste j& conhecido pelos Romanos.

A térmula (1) sugere desde logo a vantagem de elevar a
temperatura superficial dos painéis para reduzi-los e economizar
nas tubulacdes. Assim &, realmente, mas a experiéncia inglésa
indicou que uma t, acima de 49° = 120°F j& ndo proporcionc
o mesmo confdrio das temperaturas mais baixas.

De regra a preferéncia é por temperatura em redor de
23.9° = 75°F, donde a expressdo spanel warming» cque significa
o emprégo de temperaturas menos elevadas, como forma parti-
cular do «panel heatings.

As 1, baixas apresentom ginda o vantagem de reduzir as
perdas de calor para o exterior e, porianto, a grandeza da
instalago. Em climas fries tém-se usado painéis com t, = 167,
pratica cuja simples noticia causa arrepios o nds outros da zona
equctorial .
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O, Dr. Yaglou, da Universidade de Harvard, citado por
E. Gieseck, H. P. & A. C,, experimentando com 3 homens ves-
tidos e em repouso estabeleceu as 3 condicbes seguintes de
conférto:

a) Temperatura do ar t; = 21,7° com MRT = 21,7
b) Temperatura de ar t; = 17,5° com MRT = 26,1°
c) Temperatura do ar t; = 15° com MRT = 29,5°

Estas condigGes sGo mais quentes do que as inglésas, o que
- pode ser atribuido a diferengas dos intimeros fatéres intervenientes.

A propésito referimos que o calorimetro do Naval Medical
Research Institute de Bethesda, Md., do qual tratdmos em comu-
nicagdo anterior, acusa varicagdes de comporiamento da prodi-
giosa mdaquina térmica humana ao simples movimento de enco-
lher-se ou distender-se; outra observagdo altamente interessante
é que 957% do excesso de calor originado pelo exercicio é evapo-
rativo, latenie. '

A localizagio dos painéis ndo & indiferente, como logo se
compreende: os pavimentos acarretam maior convecgdo e por”
tanto maior aguecimento do yue os tetos, os quais, em condigdes
favordveis mantém quase completa estratificagéo do ar. As pa-
redes irregulares, com sancas, tendem a acelerar a convecgdo, o
que contraria o principio do sistema radiomte.

De uma maneira geral o teto oferece o melhor carranjo,
pois ndo apresentq limitagoes de forma, ndo interfere com a dis-
posigo dos méveis e permite alleractes de divisoes sem prejuizo
do seu eleito. Por outro lado o ideal seria a distribuigdo pelo telo,
paredes e pavimento.

Como as condigtes do tempo sGo varidveis necessdério se torna
controlar a t; e a t,, 0 que € atualmente obtido por grande varie-
dade de dispositivos automdticos.

Dizem os ingléses gue a durabilidade e a regularidade de
funcienamento sdo duas notdveis caracleristicas do sistema. Du-
rante dezenas de anos rédes de tubos de circulac@o ddgua quente
de muitos quilémetros de extensdo insertas em concreto vém tra-
balhando sem qualgquer desarromjo. A diferenga entre os coefi-
cientes de dilatagéo do concreto e do ago, de apenas 4 X 10-7,
nas temperaturas moderadas de operagtio ndo é bastante para
produzir desagregagoes ou trincas. O mais sério inconveniente
das rédes dagua quente seria a corrosdo: fambém agui um tra-
tamento simples da dgua, que pouco se renova, e a superior
qualidade do ferro tém prevenido qualquer contratempo. A tubu-
lagGo pode, nos f6rros suspensos ser colocada sobre tela, lazendo-
se o rebfco por baixo e aplicando-ge-lthe por cima uma camada
isolante de 1a de vidro ou semelhante. Os painéis elétricos sdo
em geral feitos com tela e argomassa de asbestos contendo a
resisténcia e isolados térmicamenie na lace posterior,
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Sequndo os entusiasias do «panel warmings quondo ope-
rando continuamente no clima da Inglaterra o consumo de energia
é de proximamente 1/3 do que se verificac com o agquecimento
intermitente ou por outros meios.

O primeiro grande edificio a receber completa instalagio de
panel warming foi © Royal Liver Building, de Liverpool, com
1.000 salas, no qual a tubulagao foi inserida nas paredes, tetos
e pavimentos exiginde 55.000 soldos. O sistema teve tal éxito
que logo fei adotddo em outras grandes construgdes. Em 1930
complefou-se o edilicio da embaixada Britémica em Washington
an_ds naturalmente a instalagdo adatada fol a do panel warming.

" 'Obgerve-sé que em téda esta exposigo ndo se mencionou
a umidade relativa, elemento que stoma conta de si mesmos
no sistema em 'aprégo, mantendo-se dentro de limites médios
em virtude de favordveis condicSes locais, mas gue estd sempre
em evidéncia no sistema americano onde o seu conirdle é um
dos requisitos minimos de uma instalagGo de condicionamento
do ar:

J& vimos em contribuigdo anterior que a nossa sensibilidade
tolera grandes dilerengas na umidade relativa, u. r., porém
para longas permanéncias a A.SH.AE. ndo recomenda valores
extremos. A TE mais baixa para os habitantes menos friorentos
dos E. U. anda por 66°F = 18,9° que, em ambiente equilibrado,
com a u.r. = 50% corresponde a t; = 20,1% esta condicdo seria
considerada quente pelo estaldo do panel warming na Inglaterra.

Quando se atenta para o apaixonante fendmenc do calor
radiante é-se levado prontamente a especular sébre o seu em-
prégo nos climas quentes para o efeito de refrescar em vez de
aquecer. Ndo estamos longe desta era.

- Com efeito & sabido que a nossa sensagdo de confdrio
depende do equilibrio entre o calor que produzimos e o que
cedemos ao ambiente. O ar em temperatura elevada e ndo mo-
vimentado reduz em grande parte a nossa perda por convecgdo:
por sud vez a alta temperatura superficial das paredes faz diminuir
@ niossqg parcela de radiagdo.

As férmulas hé pouco reproduzidas mostram que ne inverno
das zonas temperadas a elevagio da t, das paredes ou o em-
prégo dos painéis quentes, gue em parte aguecem o ar, permile
a redugdo satisfatéria das parcelas Cr e C.. Entre nés interes-
saria, inversamente, uma modalidade do sistema radionte que
fizesse crescer tais parcelas. Poderfamos conseqgiientemente usar
mdaquings menores, mais baratas, produzir menor contraste enire
os recinlos e a atmoslera e em ocasices favordveis, abrir as
janelas para satisiazer os fandticos do ar livre.
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Nao se pode negar o efeito psicolégico da jumela aberia.
A impressto de larqueza dos recinlos é produzida na moderna
Arquitetura pelas grandes dreds envidragadas. Por outre lado
o tondicionamento do ar feito pela Natureza é reconhecidamente
irregular. Nao hd divida que dada a complexidade dos seus
processos ndo podemos nulrir a ilusGo de haver descoberto tudo
a respeilo das nossas relagées com o oceano gasoso no fundo
do gqual vivemos. Maos em inlimeras insténcias j& conseguimos
melhorar o confério, a higiene, a satide no trabalho, abreviar a
“convalescenga e salvar vidas nos hospilais, cricr e manter o
ambiente para mil processos de fabricagtio, sem os quais regre-
diria a nossa civilizag@io. E bem possivel que no Século XXI os
condicionadcres sejam mdais complicados do que os atuais e con-
trolem novos elementos cuja influéncia’ per agora admitimos
vagamente ou desconhecemos por completo.

Voltando ao problema que nos propusemos o primeiro fator
a considerar para o cumento de Cr e C,, seria o isclamento
das paredes externas, férros e tetos, lamentavelmente desprezado
nas nossas construgdes. Esla providéncia & recomendavel para a
melhoria do conférto das habitagtes, oficinas, escritérios;, enlim
qudisquer recintos de permanéncia de pessoas havendo ou ndo
condicionamento do ar. Vamos demonstré-lo por nfimeros.

A nossa parede externa & geralmente assim composta; tijolo,
25 em; rebéco externo, 1,5 cm; id. interno, 1,5cm. A quantidade
de calor que atravessa tal parede em regimen constante. «steady
flows, por unidade de superficie, denominada transmiténcia, é
dada pela conhecida {érmula de Wolpert ; '

i e Bt I Y3
U (i+k+k'+ +)
onde: U & a transmitémeic

{ a conduténcia superficial, onde se inclui a espécie da pin-

tura, = 1,6 valor Americano.

t' © mesmo fator para o face externa, — B, valor Amerlmno

com vento de 24 kms.

e, e, elc., as espessuras dos vdrios materiais, neste exemplo .

em polegadas.

k, ¥, etc,, as condutividades désses materiais, respectiva-

mente 5 pard o tijolo e 8 para o rebéco, valores assumidos.

Introduzidos na {6rmula éstes elementos da parede exempli-
ficada resulia:

U == 0,334 Btu/sq. ft./°F/h = 1,63 C/m2/°C/h.

Se se aplica uma camada isclante de 1" de corticite, k = 0,27,
ou semelhante, enire o rebéco interno e o tijolo obtém-se pela
mesma {Srmula o novo valor da transmiténcia, sensivelmente
reduzido;

U = 0,15 Btu/sq. ft./°F/h = 0,734 C/m2/°C/h.
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J& vimos que a parcela radicnte que perdemos para s pa-
redes é proporcional a (Tyd — T.4). Admitames agora que a
t; = 24,5 = 76°F e a ty — 30° = 8&°F.

A temperatura da face interna das paredes, t,, pode ser de-
terminada pela igualdade evidente:

Ulte—t) =1 —t)
que fornece:

te sem isolamento = 26°

l;, com isclamento = 25,1°

Vé-se pois que a simples aplicagdo de 1" de material isclonte
produz uma queda de proximamente 0,9° na temperatura super-
ficial das paredes para a mesma diferenga de temperaturas entre
o ar interior & o de fora.

Parece pouco, mas se recorremos d citada férmula de Stefan
e Boltzmann verificamos que os valores correspondentes para as
perdas de radiagdo de uma pessod serdo:

C: com a parede isolada = 234 C/m2/h

C: com a parede usual = 27,9 C/m2/h
o que explica a sensagdo de rescura que sentimos ao entrar num
recinto de paredes macigas em dia quente. O resultado que
acabamos de calcular foi obtide «sem fazer {6rgas, pela simples
existéncia da camada isolante e pode ser melhorado pelo qumento
de sua espessura ou complementado por circulagdo dégua do
subsolo através de serpentina contida no rebéco, égua do mar
tomada a profundidade conveniente ou por lim dgua refrigerada
mecinicamente.

No papel warming a temperatura ddgua de circulagdo & limi-
tada apenas por consideragdes de conférto. No nosso caso, do
panel cooling, a i, requererd um contréle do seu valor minimo em
fungdo da temperatura de orvalho, t= do ar interno e conjuntamente
medidas contra a penetragéio da umidade airavés das paredes.

Com efeito, o maior obstdculo a desafiar a pesquisa e o en-
genho dos especialistas é a alta umidade relativa, u.r., em grande
parte do nosso territorio.

Tomemos, para esclarecer, a condig@o E recomendada pela
ABNT para o edlculo das instalagdes de condicionamento do ar
no Rio de Janeiro, a saber:

Temperatura do termémetrc Gmido, te = 322° = 80°F
Temperatura do termémetro séco, te = 256" = 78,1I°F
Temperatura do ponte de orvalho, tg = 233" = 74°F
Umidade relativa, wu.g = B80%

Presao do vapor, = 22,7 mm Hg

Supondo que éste ar encontra um painel cuja superlicie esteja
a lemperctura t, = 21.1° = 70°F, mais baoixa do que a by, esia-
belece-se um resiricmento por conlato e origina-se uma corrente
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descendente. Parte de vapor dédgua se condensa e a pressdo da
parte que resta cai para 19,2 mm Mg, donde uma dilerenca de
2,5 mm entre as pressdes nos vdrios pontos do recinto a qual
provoca um rdpido deslocamento do vapor para a face fria, em-
bora retardade pelo congestionamento devido ao afluxo das mo-
léculas de ar que vigjam por sua conta na mesma diregdo.

A resultante condensacgdo em painéis colocades nas paredes,
tetos ou pavimentos tornaria o sistema inaplicével, sem fratamento
_ adequade do ar 1, nas habitagdes ou edificios de qualquer género,
E o mais grave & gue a umidade também ¢caminha do lado de fora
para a face fria.

Se a diferenga das temperaturas entre car Eecar I ou o
painel & grande e continuada e se a parede embora de grande
espessura ndo olerece a devida resisténcia, a queda de pressdo
acarreta a penetragao do vapor dégua de fora para dentro e sua
liquelacdo ou mesmo solidificagdo nas camadas onde enconira
temperatura suficientemente baixa. Tendo em mente tal fenémeno
o signatario déste comunicado repetiu a faganha de Moisés com
uma talhadeira e marielo na parede de um grande frigorifico
fazendo jorrar égua abundantemente e por tempo prolongado.
Infelizmente éste processo. seria pouco econdmico para a sclugto
do abastecimento de uma grande cidade como o Rio de Janeiro.

A penetragdo da umidade, principalmente em terragos e fun-
dagoes, que, como se sabe, ndo é s6 problema de frigorificos, &
combatida pelo emprégo judicioso de vdrios materiais, asfalto,
membranas metdlicas, membronas waterproof ou waporproof con-
forme o sentido da corrente através da parede.

Ponderando as dificuldades que acabamos de enumerar a
nossa solugdo atual para a sistema de paingis frios seria submeter
o ar E de renovagdo ou ventilagdo a um tratamento preliminar em
algum dos vdarios tipos de aparelhos desumidificadores existentes,
podendo, conforme as exigéncias da instalacfo, ésse ar sofrer
um pequeno abaixamento de temperatura. E bem de ver que,
no nosso clima em razdo do custo, ésse tratamento teria de ser
dosade o gue significaria na maioria dos casos pér fora de cogi- .
tagto a abertura das janelas, que além da umidade introduz
também o pé e outras impurezas. Quem sabe se entre os maleriais
plasticos, tao versdteis, nGo serd encontrade um, permedvel ds
baixas radiagoes calorificas, que colocado na frente dos painéis
frics evile a condensagdo da umidade?

O Dr. C. Mills; da Universidade de Cincinati, experimentou
recentementeu ma modalidade de aplicagao do calor raticmte gue
denominou «Reflective Radiant Condioning», A instalagdo foi feita
em prédio de construgdo comum, tendo 40% da drea das paredes
exlernas de 1/4". A superficie restante e os letos foram revestidos
com papel copeado de [8lha de aluminio. © pavimenio recebeu
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também élha de aluminio e foi coberto por tapete de espuma
de borracha e nylon. Para compensar o eleito das janelas foram
adotadas cortinas aluminizadas na face interna, capazes de in-
terceptar 80% do calor radiente de fora cu de dentro.

O cbjetivo era reduzir o minime o calor radiado peias pes-
soas e dar o minimo tratamento ao ar. A parte ativa da instalaggo
nos recintos consistia de uma sanca de 30 cm de altura em todo
o perimetro do teto, cuja foce inferior, em forma de bandeja, alo-
javg serpentina de freon para refrescar e resisténcias elétricas para
aquecer. e '

Deixando de lado detalhes que néo caberiam aqui du*emcs
que os resultados de um ano de minuciosas provas foram consi-
derados excelentes quer no inverno gquer no verdo. Donde a
perguntcs: quc:is as possibilidades da reflexGo térmica no rosso
clima?

Para mﬂpmﬁdé—lﬁ registremas, em prosseguimento das cbser-
vagoes anteriores sobre as nossas trocos com o ambiente, que
entre os estados de equilibrio nas temperaturas de 27.3° a 30°
h& um ponto em que o homem nu, em descanso, encontra normal-
mente conférto. Chamemo-lo: ponto neutro. Abaixo de 27,2° o
homem precisa vestir-se ou produzir algum trabalho para combater
a queda de temperatura de seus tecidos profundos, em outras
palavras, trabalhar torna-se um imperative. Se a t; se eleva além
de 30° a nossa circulagdio superficial se acelera até dobrar o
valor da conduténcia correspondente ao ponto neutro e a tempe-
ratura da pele pode subir até proximamente 35,3°. Quando estas
providéncias se tornam insuficientes as armas que nos restam sdo
a inatividade e a eliminagdo dégua pela respiragGio e o suer.

Em ambiente trongiiilo e equilibrado & tamparmura de 37¢
com 45% de u.r. a nossa troca por radiagdo e convecgdo cai a
zerc e praticamente téda a nossa eliminagdo de calor tem que
efetuar-se pela evaporagdo. Os dados que vimos citando. foram
obtidos em zona geogrdfica diferente da nossa e sdo possiveis
de gjustamentos que teremos de efetuar por meic de minuciosas
e variadas experiéncios. J& aqui se delineia uma tarefa para o
INCA na parte que intessa & Marinha.

Relomando a quesi@o vemos que quando a {, das paredes,
tetos e pavimentos alinge a 35,3* ndo hd vantagem no emprégo
das peliculas ou laminas refletentes por Cr & nulo, Acima de
35,3 elas seriam titeis por diminuirem a radiacdo sdbre nés, mas
tao elevada t; ndo se verificaria sende talvez nos recintos de
telha va ou férro leve que ainda usamos para grandes galpGes
de oficinas, garages, etc.. Aqui a pelicula por fora barrando a
radiagdio na entrada, combinada com o isclamento e a eliminacGo
das telhas de vidro seria recomenddavel.



INETITUTO NAVAL DE CONDICIONAMENTO DO AR 625

Se por qualquer meio pudermos baixar a t, @ menos de 25°
© nosso objetivo continuard ainda a ser o de aproveitar ao maximo
a absoredo das superficies internas e ndo intercepté-la.

Estas conclusdes sGo possivels de reexame em algumas re-
gices do sul, que pela elevagao e latitude se assemelham a da
instalagdo experimental do Dr. Mills.

As enormes dreas de vidro atualmente em moda admitem

.o recurso da reilexdo, primeirgmente para repelir a radiagdo antes

de atingir a superficie externa das vidragas e alternativa ou com-

plementarmente para opfr-lhe uma segunda borreira embora
menos eficiente, pela lado de dentro.

Resia ainda muita coist a pesquisar e criar neste ferreno,
Ha& uns 15 anos ol registrado nos EE. UU. um tipo de veneziona
metdlica, de espessura guase igual a de uma tela de arame, para
ser colocada na face externa das janelas, a aqual repelia a maior
parte da radiagao solar, impedia a visdo de fora para deniro mas
nao a de dentro para fora, pouco aletava a iluminacco natural e
acarretava grande reducto da carga de calor sébre o instalagdo
de condicionamento do ar.

A objegiic mais séria que lhe opunham os Arquitetos era a
de ser facilmente percebida sobrepondo-se ds vidracas. Recen-
temente os labricantes responderam o tal objegéo criando um tipo
de vidro de 1/4" de espessura gque coniém no seu interior a
veneziona e repele 82% da radiagdo solar, contra 11% do vidro
comum dda mesma espessura.

No estado atual dos nossos conhecimentos e diante do que
vem de ser sxposto, como se comporia uma instalagdo radiante
de refrescamento, radiant cooling. ou panel cooling, na parte tro-
pical do Brasil, equipardvel é&s de condicionamento do padrao
americano?

Preliminarmente o recinto seria isclado em tddas as suas pa-
redes expostas, incluso ¢ teto. A copacidade da mdéguina retri-
gerante, temperaturas, dreas e localizagto dos painéis seric deter-
minada pelas tabelos dos maonuais existentes,

Um lator importante a considerar seria'a alla umidade frans-
portada pelo ar de ventilagGo, que conseqilentemente teria de
passar por um desumidificador donde sciria sem alteragdo da
temperatura ou refrigerado, se requerido.

Esse ar seria filtrado, insuflado ‘e circulade na quantidade
minima para lornar menores as sectes dos ducios e reduzir as
correntes sobre os painéis, pois estas tenderiam o aqumentar a
convecgdo & as trocas de cdlor enire o recinle e o exlerior.

A temperatura do ar interior, t; e a 1., de gue depende a MET,
geriam conlroladas, A {, deveria ser mais elevada que a tsy.
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Ao inverso do gue se d& nos climos temperados ou Irios onde
se procura manter a temperatura t; mais baixa, a nossa deveria
ser a mais alta possivel, no objetivo de alenuar o contraste eritre
o ambiente interno e o exierno, reduzir a carga da mdguing e
conseqgiientemenie o seu custo.

Nos lugares de clima séco seria possivel eliminar o desumidi-
ficador e limitar a capacidade da maquina refrigerante @ neces-
sdria para a manutengdo da temperaturd fresca dos painéis, acima
da tog.

A instalacdio esbogada enfeixaria vérios aspectos do condi-
cionamento americano com acentuado togue do estilo inglés e,
ajuslada em todas os suas fungées, deveria proporcionar o con-
forto previsto.

Depois. ., sempre haveria muita coisa a melhorar. .. come-
garia outra histéria.



TRABALHOS E ESTUDOS RELATIVOS A
ASSUNTOS NACIONAIS

DESENVOLVIMENTO E ESTRUTURA AGRARIA

PRIMO NUNES DE ANDRADE
Capitdo-de-Mar e-Guerra

Fator primordial na sucessdo dos fatos e na eveolucdo dos
acontecimentos histérice-socicis que esi@o caracterizando a fase
de desenvolvimento por que passa atualmente o Brasil, é, indu-
bitavelmente, a aquisicdo relativamente rapida, por parte do
seu povo, da consciéncia de que uma das caracteristicas mals
significativas dessa fase & que a mesma g6 sera levada a térmo
medionte uma luta estrénua pela emancipagdo cultural, social
e econdmica da comunidade.

A importéncia da expansto dessa conscléncla n&o deve ser
subestimada na convenlente avaliogGo dos elementos e forgas
disponivels para serem articulados e empregados em desempenho
ativo na grande batalha do desenvolvimento nacional.

Sem divida, tem ocorrido fattres determinantes de ordem
exterior e interior, sob cujas influéneclas se 18m cricde clrcuns-
téncias e contingéneias propicias & atuagfo das foreas evolutivas.
Assim @ que a faléncia do sistema latifundidrio mercantil de pro-
duc@io e comércio, como base da estrutura econdmica naclonal,
caracteristica do esidgio de semicolonialismo, ocorreu como conse-
giiénela da ineapacidade do mercade externo de natureza impe-
rialista em continuar o absorver em progressdo crescente os pro-
dutos primdrios que consttuiom os elementos de riqueza bdasicos
da mesma sstrutura naguele esidgio. Igualments, a pressac in-
terior decorrenie do aumenlo vegetativo da populacio e da diver .
siflcag@o do mercado interno, enconirande cada vez maier difi-
culdade de satislacto airavés do supracitado sistema, impulsio-
naria o surto de indusirializaggo, éste tltimo sendo alias facilitado
pelo progresso da téenica e tendo-se constilulde em nota domi-
nanfe do processo de desenvelvimenio.

Uma modificagdo substancial manifestou-se entdo na sstru-
tura econdémieco social da comunidade, com o rapido crescimentc
da burguesia industrial e do proletariado urbano, em cujo poder
econdmico & em cuja forga de trabalho enceontrou apoic o primeiro
impeto de dessnvolvimento nacional. A nossa economia perdea
assim o cardter tiplco de complementaridade, pols em vez de
continuar a orientar-se no sentide da satislacGo das necessidades
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de outros povos, fundamentomdo-se principalmente na exporia-
¢cén de produlos primdrios, passou a estruturarse com alicerces
profundamente enraizades no mercado interno, agora abastecido
lorgamente por matérias primas e produtos aoobados de origem
nacional.

Além disso, em um plono mais alto, vem-se processando
também o surgimento, em boses mais amplas, da consciéncia
nacional do povo brasileirs, nfo s6 por sleito ds faléres de ordem
universal, que estfo dande lugar co surto do naclonalismo e do
auténtico regimem democrdtico de autodeterminagao dos povos
subdesenvolvidos, como tambem devido co fato de estar agora
a comunidade percebendo @ magna significaco da atual fase
crucial da sua evolugdo histérica.

A andlise e 'a interpretacio da realidade naclonal estho sen-
do mealizadas cbjslivamente em todos os selores por aquéles
que, ssndo copazes de empresndélas, esiGo identificados: com
o momenio histdrico em que vivem; oo mesmo {empo, ume
ideclegia de desenvolvimento estd sendo formulada pela cons
cléncia colefiva, airavés daguéles que tém sabido fozerse in-
terpretes da mesma; por cutro lade; vem-se processando a ele
boraciio de uma nova cultura, ajustada & atual contingéncia
histérico-social, por melo da qual estdo tendo oportunidads de
encontrar pleng e consciente expressae as tendéncias histéricas
de formagdo da naclonalidade.

E' a comunidade que adquire, nestas condicdes, consciéncia
de que se lhe apresenta uma op¢do com duas cltemativas, diante,
ou dos novos rumos do desenvolvimento, cujoc prego serd umo
luta perfiada pela sua emancipucao cultural, social e econémica,
cu dos antigos caminhos j& percorridos no passado, gue signifi-
cardio o conformismo com & situacfio de ‘semicolonialismo e
subdesenveolvimenio.

Uma demonstragdo j& tivemos, do viger de manifestacio
da conaciéncid noclonal em {8das as comadas da populacdo
brasileira, ao sor formulada, em térmos nacionalistos & objetivos,
a politica ds exploraciio dos recursos energéticos do Pals no setor
petrolilero; tido se tendo processado através dos trdmites normais
do reglmens democrdtico. Faoler de magna bonscsndenclas na
objetivacdo de uma cuiéntica politica de' desenvelvimento, surgiu
tal' acontecimento come manifestacde da ventade coletiva, livre
e conscienle da sua capacidade de aulodelerminagdo e de em-
preendiments. Constituiu-se assim em uma demonstracdo con-
vincente, id que foi uma experiéncia vitoriosa vivida no ambiente
politico-social da neossa comunidade, da que o dessnvolvimento
nacional nao hé de surgir apenas como consegiiéncia de um
aslerminismo de fatdres e circunsténelas, mas precipuamente por
efelto da atuagGo das vontades individuals como {érgas espirtuais
dinamizadoras da consciéncia coletiva 'da comunidade. A fais
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forcas caberd orientar a consciéncia nacional no sentido da eman-
cipacdo e da liberiacGo das peias asfixiodoras do imperialismo
das emprésas monopolistas estrangeiras, assim como do conser
vantismo retrogrado dos gnipos eccnomicos nacionals que sfo be-
naficidrios da situagto de semcolonialisme e subdesenvolvimento.

Comeca a criarse igualmente a consciéncia de que a utili-
zacdo dos recursos energéticos constifuidos pelo potencial hidréau-
lico do Pais ndo pode ficar Indefinidaments controlade por um
" slsterna colonlalista de exploracto, intsiraments anacrénico, mas
que deitou raizes profundas na estruturag@o econdmica brasiletrc,
sugando-lhe a seiva vitalizadora & drenando para o exterior ver
dadsiros tributos financeiros, altissimos e intsiramente despropor-
clenados em ralacto aos verdadsires capiiais invertidos naos em-
présas de servicos de utilidade publica que exploram a indistria
e o distribuicdo de energia elétrica. E a razdéo de até agora nio
== ter uinda imposto definftivamente a aludida consciéncla é por-
que aquelas raizes huncionam {ambém como tentdculos de domi-
nacdo e de subordinagdo da nossa vida cultural, servindo-se das
armas psicoldgicas da propaganda para mistificar a opiniGo pi-
blica, quando n&o dos recursos do subdmo e da corrupgdo,
impedindo assim que um esclarecimento amplo do problema da
energia elétrica suscite na conscigncia coletiva a reagéo capaz
de emancipar a cemunidade de 160 descablda e injuste espoliacda
= que uma politica noclonal de expans@io da indstria de energia
sleirica seja formulada fendo em vista os interésses colstives.

Entretamto, se & & um folo cuspiciose Gue o procssso de desen-
volvimento esteioc encontrando © caminho aberto pelas moediii-
cagdss da estrutura econdmico-social no ambiente das cidadss,
em que © proprio surlo de industrializagdo tende a criar as con-
dicSes favordveis ao aceleramento do mencionado processo, ©
mesmo quadro ndo se fem apreseniado no meio das populagdes
rurais, cuja densidade rarefeila ndo lhes tem propiciadora for-
macic de uma consciéncia coletiva que as habilite a influir de
maneira positiva no sentido da evolugago da comunidade.

Uma inércia considerdvel manifesta-se na evolugGo da estru-
tura ecenomico-social no meio rural, onde ainda hoje subsistem
os resquicios do regimem colonial e do feudalismo. O regimen
de distribuicGo e de aproveitamento de terras para a atividade
agricola, pastoril ou extrativa, ainda é atualmente, em extensds
regices, fundodo em um sistema anacrdnico e incompativel com
a atual fase de desenvolvimento. A concentracdo da propriedade
da terra nas maos de uma mineria incapoz de utilizé-la produtiva-
menls atinge um indice alarmante, que, alids, cresce de ano para

ano, estando atualmente cérca de oitenia por cento das lerras

proprias para exploragdo agropecudria, na posse de apenas olto
por cento dos proprietdarics de iédas elas.
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A tendéncia histérica de deminio elstive da terra, que agera
ha de manifestar-se de acérdo com caracteristicas de qutenticidade
compativels com o surto de desenvolvimento nacional, tsra de
realizor-se sob o signo de uma conceituacao mais justa e chistiva
do significado: da terra como patriménio social da comunidads;
que ndo poderd mais ficar sujeito cos processes predalorios de
exploracao que tém vigorado alé nossos dias. Alias, um primsiro
passo ja fol dado nésse sentido ao se esiabelecer a legislacdc
que ressrva & comunidade o direito sébre os recurscs minsrais
e energéticos do subsolo; um segunde passo lerd de ser dade no
gentido da reforma da atual estritura ograria nos cutros sstores
da producdo, pols o atual sistema @ bassado ndo sd na sxplo-
ragao predatéria da terna, como fambém na baixa produtividade
do fator trabalho, em beneficlo apenas dos grandes propristdrics
rurais.

Assim é gue uma legislaciio especifica para garantir as
reservas florestais devera ser elaboroda como decorréncia de
uma atitude natural de aulodefesa da comunidade, peis as matas
constifutem um patriménio nacional de importancia incalculével,
pela influéncia que tém os mesmas no regime de chuvas, nas
condigdes climdticas, na regularizagGo dos regimes fluvials, na
conservacao da fertilidade do scle, na scbrevivéncia da fgung,
slc. A derrubada das matas e o corte de madeira deverao natu-
ralmente ficar sob o regimen de concessdo; que estabelecera as
condiches de replantio e de reflorestamento.

Por outro lado, ‘o direito de propriedade sébre as terras de
lavoura ou de pastagens deverd estar legalmente assoclodo ao
daver de aproveitamento das mesmas nas melhores condigdes de
produtividade e de conservagaw, assim come de justa recompensa
ao esfoérgo do trabalhador rural; a efetivacdo de uma pelitica
neste sentido, por meio de uma legislacdo adequada, vird natu-
ralmente afstar o latifundiarismo improdutive e o latifundiarismo
de exploragéio do trabalho de baixe custo, éste Gltimo tipo geral-
ments inleressado na monocultura predaldria que conduz ao
esgotamento das terras e cujos efeitos danosos podem ainda hoje
ser observados em imensas reqides do Pais, outrora famosas por
sua fertilidade e riqueza.

Nas regides do Pais em que eventualments a terra tem sido
dividida em pequenas propriedades de lavradores e éstes se tém
organizads em cooperativas, a atividade agrepecudria, com a
alta produtividade decorrente, tem-se manifestado nao =4 como
fator de prosperidade regional, como também de elevacao do
padrao de vida do trabalhador rural: a melhoria das condicdes
de vida tem entdo surgido naturalmente pelo interésse no fomento
da agricultura e da pecudria de subsisténcia, ao lado da ctivi-
dads que visa a oblencdo do produto principal mais adapiacdo
as condicdes ecoldgicas da regido.
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A reformo da nossa estrutura agraria é um: imperative de
desenvolvimento e terd de ocorrer com a continua expans@o da
consciéncia nacional, que id val comecando a atingir em profun-
didads os populacdes rurais; surgira como um corolaric da rea-
lizacdo da tendéncia historica de dominio eletivo da terra pelo
homem'. As elites diricentes do Pais deverfio compensirar-se
desler realidade e promover o elaboragdo de uma legislacdo
adequada, que permita que tal transformagao de estrutura ss
cpere trangililamente, sem as convulsoes socials que est3a sendo
prenunciadas por alguns episddios isoclados de disputa viclenta
pela posse da ferra, que vém ccorrendo no sertdo brasilsira.

Muites confundem a reforma agraria, exigida pele atual pro-
cesso de desenvolvimento, com a simples expropricgdo da pro-
priedade rural para dlatnbul(;cm aos trabalhadores agricolas.
Entretanto, tal politica, que viria atentar contra as normas Sticas
de justiga e subverter principios j& consagrados de gorantia do
direito de propriedade individual, ndo & a que se impde 2a atual
conjuntura & a gue corresponde cuténticamente cos onssios de=
evolugao social e econémica da comunidade.

Néo serd o principio da negag¢ao do direito de proprisdode
cue tera de presidir a elaborac@io de uma lei de reforma agrarie,
mas simplesmente ¢ principio da subordinacio désse dirsito ao
dever da realizagto da exploragdo em condigoes de alta produti-
vidade e de conservagGo da terra come patriménio sccial, com
a concomitante elevagde do padrao de vida do trabalhador rural.
Um impeosto fundidrio progressive sébre as terras improdutivas,
cuja exacas permitiria, no caso de insolvéncia, que a comunidads
so emitisse, em prazo relativamente curto, na posse da tsrra, tal
seria a solucio mais simples prtica ¢ justa para o problema
do latifundiarismo improdutive. Noturalmente, a lei definiria as
sxigéncias minimds de aproveilamento e produtividade, d= acbrde
com as peculiaridades préprias de cada regido do Pais, levande
em conta principalmente a ocorréncia normal de fatores de pro-
dugao e as disponibilidades de crédito agricola. As terras qus
revertessern ao pairiménic econdmice da comunidads ssriam
obrigatdriamente alienadas a lenge prazo aos lovradores que se
dispusessem a cultiva-las, o gue teria um reflexo favoravsl sobre
o mercado de mdcde-obra rural, com a conseqgiiente melhorla das
condigdes dos contralos de trabalho para os assalariados nas
empresas de producGo agricola; estas ultimas teriam a sua con-
digio de sobrevivéncla garantida pela propria capacidads de
funcionarem como drados propulscres do progresso, da coleti
vidade.

Tal sistema se beneliciaria das voniagens da livre iniciativa,
sendo ao mesmo lempo fundameniado em uma superior concei-
tuagdo do significado social da propriedade individual do terra,
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harmonizando assim principios de justica e de liberdade na chje-
tivacio de uma politica de alto sentido na evolugtio econdmica
e social da comunidada.

Por oufro lado, cumpre que as relacdes de trabalho consa-
grodos consuetudindriamente nos sistemas usudis de arrenda-
menic = parceria, largamente difundidos no Pais, seiam disci-
plinades por legislocdo adequada, que ampare de falo o fraba-
Ihador rural, fixando'c & terra e garantinde-lhe um minimo de
seguranca, de maneira a estimularlhe no aumento de produti-
vidade. Ilgualmenie, uma legislagio trabalhisia especifica ao
meio rural deverd amparar o trabalhador assolariodo com o
estabelscimenio de direltos e bensficios gue se coadunem com a
realidads ambiente.

Tais leis valorizando o falor trabalho, criarGo condigdes de
vida superiores para o trabalhador rural e evitarGo o seu noma-
dismo, go mesmo lempe que contribuirGo para que se esfruture
a sociedade rural em bases mais sdlidas e estdvels, tormandoa
mais apta a assimilar os beneficios da cultura.

Serd na expansdo e no fortalecimento da consciéncia muni-
cipalista,) que se estd formando na comunidade, como indice da
impulsdc do desenvolvimento nacional e da disseminaciio da
nova cultura brasileira no interior do Pais, que se poderd encon-
trar apeio para o estabelecimento da reforma da estrutura agraria.
A= lais federals que visem a resolver com objetividads &sse magno
problema, deverdo, sem duvida, ao lado da formulac@o geral dos
principics orlentadores da reforma, prever a transferéneia, para
o ambito do poder municipal, dos encargos e das responsabili-
dades da sua execuctu.

Poderdo entfic os municipios ter as condices econtmicas
para atuarem, com relativa autonomia, cemo verdadeiras células
vivas do organismo social da nagao: o dominio efstive da terra
continental serd entdo uma realidade a ser vivida consciente-
mente em lodos os ssus aspeclos sociais e humanos pelas popu-
lactes do interior, aié agora desamparadas e que lerGo opartu-
nidade de melhorar o seu padrfio de vida cultural, soccial e eco-
ndmico, com a conseqliente elevacfio do respectivo nivel educa-
gional, sanitario e alimentar.

Muito se tem falado s8bre o papel primordial que terfio de
representar no desenvolvimento econdmico naclonal, ou as
poupancas internas, ou os inveslimentos externcs, mencionados
ceralmente como as tnicas bases sdbre as quals poderd funda-
meniarse o esibrgo coletivo pela emomcipag@o econdmica da
comunidade. Enertetonio, néio menos importante papel poderdo
desempenhar, como fatores essencinis do desenvolvimento, as
léroas de trabalho de milhdes de brasileiros, até agora relegadas
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& baixa produtividade e que, ndo cbslante, podercao ssr mobili-
zadas e eficientemente utilizadas mediante a reforma da estru-
tura agraria.

A incorporagdo do proletariade rural & comunidade brasi-
leira, assim como a inlegragio da economia agropecudria ao
processo de desenvolvimento nacional, representardo um impulso
decisive ao engrandecimento e & emancipacae definitiva do povo
brasileiro. A expansido da consciéncia municipalista, a fixacdo
~ do trabalhador rural & terra & o qumento da sua produtividade,
a decorrente liberacGo de mao-de-obra para as indistrics das
cencentragdes urbanas, assim como a ampliagiGo conseqiiente do
mercado intermno, serdo falores positives qus coniribuirdoe para o
fortalecimento da conscléncia nacional, a melhoria do padrao de
vida e a consclidag@o da estrutura econdmica da comunidade.
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OSWALDO CORTES
CapitGo-de-Fragata

SUMARIO — ], Intredugdo — 2. Desaparecerd o seu Poder
Olensive? — 3. Como exercerd o seua Poder
Defensive? — 4. Sobreviverd o sistema de
cambeoios maritimos ? — §. Serdo ainda pos-
siveis as classicas balalhas navais? — 6. Au-
mentardo extraordinariamente as velocidades dos
navics ¢ — 7. Conclusao,

1 — INTRODUGAO

O surpreendente desenvolvimento cientifico e tecnologico sur-
zido tidstes Gllimos anes, nos camipos da sletrénica, da mecdnica
& da energia nuclear, possibilitou a criagdo e o contréle de en-
genhos asreos cada vez mais velozes e potentes, com a capaci-
dade de transformar semonas de viogem em ligeiras horas ou
minuics de percurso e de {rcmsportar facilmente, entre os pontos
mais cfastados da lerrg; cérea de duas centenas de individuos e
suas pesadas bagagens. Féz aparecerem também verdadeiras
maravilhas no que se refere a avides de caga, de bombardeio,
dz paitrulha e de transporte militar. Permitiu, alnda mals, o des-
poniar dos projetis dirlgides, teleguiados ou ndo, carregands bom-
bas nucleares ou convencionais, ou transportando aparelhos ele-
tronicos para filmagem, televisdo e transmiss@o das observactes
colhidas ao lengo das suas trajetdrias. E, finalmente, deu drigem
a um dos maiores acontecimentos do século: os langamentos no
espaco sideral dos primeiros satélites artificiais de procedéncia
russa, felizmente seguides, embora com atrazo, por cutros ame-
ricanos.

Dicnte dessas extroordindrias e quase inacreditdveis con-
quistns dos espagos que colocaram a humanidade, particular-
mente os povos ocideniais, em estado de nervosa inguietagdo a
respaiio do future, podem surgir, nos espiritos de individuos mais
fantosisias, atrozes duvidas acérca da sobrevivéncia da Marinha,
despertando-lhes ingénuas, embora sinceras, convicgdes de que
ae guerras do porvir possam ser decididas apenas com a apli-
cacho de meios aéreos. Desejamos, por isso, advertir aos lei-
iores que a Marinha nfo se cristaliza nem fica inerte face ao pro-
gresso clentifico e tecnolégico. Este estd proporcionando iguais
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beneaficios aos elemenios aérecs e oos meios navals, fortalecande
cada vez mals o conjunto “Aero-naval”, ou seia, navio, submer-
sivel ou ndo, mais avides ou projetis dirigidos.

2 — DESAPARECERA O SEU PODER OFENSIVO ?

Procurando analisar os navios de superficie sob o peonic de
vista ofensivo, nolamos que éles estdo ficando dia a dia mais pe-
derosos, pois os seus canhdes estdo sendo substituidos paulati-
namente por projelis dirigidos gue, como sabemos, possuem al-
conces imensamente superiores e abrigam cdrgas nuclearss ou
convencionais, dispondo de coniréle telegulado eu ndo. O= na-
vios-agerddromes, sendo verdadeiras bases aéreas dotadas de
mobilidade que lhes permite ccuparem os pontos dos oceanos
mais convenientes para o desfecho de ataques concentrados com
avides ou projetis dirigidos sdbre o territério e o tréfego maritime
inimigos, continuardo apresentando forte demonstragao da capa-
cidade ofensiva da Marinha.

Notamos, outrossim, que tanto cs americanos quanto os russos
estdio desenvolvendo, em titénica competicao, os seus i@ bem ve-
lozes e temiveis submarinos, fornando-os capazes de lancar pro-
jetis nucleares, ainda que mergulhados, sébre compensadores
alvos costeiros, maritimos ou mesmo do "hinterland”, tais come
srandes cidades, centros industriais, bases navais, aéreas cu ter-
restres, combolos, etc. A respeito do emprége dessas unidadss,
também & interessante registrarmos as recentes noticlas das ten-
tativas de viagem transpolar do S8 Nautilus, scb a calota de
gélo do polo drtico, que permitird aos submarinos, com sucs mo-
demas armas, emergirem rédpida e inopinadamente nas dguas
setentrionais da Rissia. Devemos, outrossim, considerar oz in-
cursdes e os operactes anfibias, com o emprége dos Fuzilsiros
Navais e das Forgas Terrestres. Essas operagdes, com ¢ propd-
sito de conservarem a observéncia do principio da Surprésa, so-
frerdo grandes alteracdes na sua organizagfio, sendo de prevarse
o emprégo de submarines de grande porte, transporiando avides,
helicopteros, grupamentos de desembarque e respectives equi-
pamentos.

Como conclusao, podemos dizer que ainda hd muito a adi-
cionar ao atual poder ofensivo da Marinha,

3 — COMO EXERCERA O SEU PODER DEFENSIVO?

A defesa anfiaérea dos navicos de superficie estd sendc con-
veniente e satislatoriamente fortalecida, como decorréncia légica
da substituico dos canhdes AA por projetis dirigidos. Come o
progresso deéstes projetis, torma-se aceitdvel esperar, em future
ndo muito remoto, a superagdo dos avides de caga para a pre-
tegfio das unidades de superficie. O perigo mais sério que estas
unidades terGo que enfrentar serd o de ataques partidos de sub-
marinos, quer com o emprégo de lorpedes convencionals cu nu-



A MARINHA NO LIMIAR DO PROXIMO SECULO 63T

claares, quer com a ulilizacto de projetis dirigides. A malhor
defesa contro ésses alagues serd o detecdo e consegilente des-
truicGo dos submarinos inimigos, anles que éstes possam langar
seus mortiferos engenhos. Ao que se supde, os futuros aparelhos
"SONAR" poderao detetar submarinos a mais de uma cenlsna e
meia de milhas & ésses mesmos equipamentos inslalados a bordo
de avides ou de helicdptercs poderao fczer também essa detegdo
denire de um circulo de, aproximadamente, 50 milhas de raio.
Cem ¢ aperfeicoamente do "SONAR", pode-se conceber tambem
- uma evolucdo dos "Grupos de Caga s Destruic@io de Submarines”,
dotando-se de nayvics-aercdromos de menor porte (e por que ndo
dizer tolvez NAes submarinos 7), escoltados por fragatas ou por
submarinos especials, Mas, ndo cbslante &sses aperfeicoamentos,
parecenos que as futuras Fércas Taralas ndo poderdo prescindir
dos avides de patrulha, ndo sb para a detegdo alostada e des-
truictio dos submarines, como para esclarecimentos divarscs.

Para o protegdo das coslas e do tradfego maritimo, as Ma-
rinhas precisarGo ser doladas principalmente de Forgas Tarefas
antisubmarinos e AA. Essas [orcas serdo, provavelmente, cons-
tituidas de navios de superficie ou de submarinos, mais os sle-
mentos aérecs.

Preblema sério para a Marinha serd também o referents das
operagbes defensivas de destruicGo de minas submarinas com
cargas nucleares, nas entradas e saidas de portos e nas rotas
principais do trdfego maritime. Essas operagbes exigirdo navios
varredores revoluciondriamente mais evoluidos dos que existem
na otualidade, com a capacidade des poderem provocar o deto-
nagao de minas a grandes distancias.

4 — SOBREVIVERA O SISTEMA DE COMBOIOS MARITIMOS ?

A histéria nos tem mosirado que logo apos o nascimento de
novas armas a inteligéncia humana tem sabido antepor modemos
e adequados meios de defesa. Feila essa observagdo preliminar,
deseiamos anotar que na atualidade muitos individuos julgam que
o emprégo dos comboios maritimos € coisa do passado, por Thes
parecer totalmente desaconselhdve! concentrar em uma arsa I
mitada tantos navios mercantes, com suas preciosas cargas, e int-
meras unidades novais e aéreas, exposios assim & destrulcGo
quase completa, provocada pela explosd@o de uma simples bomba
ou projetil nuclear, lancado por avides ou submarines. Na req-
lidade, as unidades do comboio deverao navegar em dispositivos
que apresentem maiores intervalos ou alastamentos, isto €, em
relativa dispersdo, com o propositc de minorar cs efelics das ex-
plosdes nucleares. Além disso, ndo devemos olvidar que a reu-
nido de unidades mercantes e de guerra aearreta pedercsa con-
centracao de elementos de defesa. Os navios A/S e AA, os avides
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e os halicopteros com seus potentes aparelhos "SONAR" e os pro-
jetis dirigidos permitem formar uma densa barreira & penetragdo
de bombas ou torpedos, inimigos.

Assim, parece-nos que ¢s combolos continuardo a constituir,
nas guerras futuras, o principal sistema de protegde direta ao
tralego mantimo,

Considerando, por outro lado, os informes americanes sobre
a futura construgdo, cremos que a titulo experimental, de um sub-
marine peiroleiro de 100 mil toneladas, desenvolvendo uma velo-
cidade igual a duas vézes & do Queen Elisabeth, podemos an-
lever, rio coso de serem bem sucedidas as provas, uma concor-
réncia entre submarinos mercantes e navies mercantss de super-
ficie, na parte referente o transporte de materials criticos ou da-
quéles que possam fazer face a fretes mals elevados. Para ésses
submarinos de grande velocidade, pensamos que ndo se aplicara
o' sistema classico de grandes comboios, mas nde podemos es-
guecer que éles necessitarfio de uma protegto eficaz, pois o ini-
migo também peoderd detetd-los e destruilos com o concurso ds
seus melos aéreos ou navais. Assim, seremos forcados a orga-
nizar provavelmsente comboios pequenocs com escoltas dispondo
de meios aéronavais e a empregar talvez até o pequeno NAe
submarino.

5 — SERAO AINDA POSSIVEIS AS CLASSICAS
BATALHAS NAVAIS?

Parecem-nos pouco provaveis as Batalhas Navais entre gran-
des Esquadras no futuro, mas nde podemos opor dividas a res-
peito de engajamentos entre Férgas Tarefas de relativo porte, com
o emprégo conjugado de unidades de superlicie, submarinos, tele-
gulades e aviGes de patrulha e de ataque. Justificande essa as-
sercco, lembramos o esférgo que as Marinhas Americanas e Russa
vém desenvolvende no sentido de construir NAes (sdments a
americana ), cruzaderss, contratorpedeiros e submarines (a Rassia
j& possui cérea de 500 destas unidades, sendo 200 de construgdo
moderna). Vem igualmente a proposilc mencicnar a declaragao
feita, ha dois cnos passados, pelo Almirante GORSHKOV, Co-
mandante em Chefe da Marinha Sovidtica, a respeito do Poder
Maritimo:

«O Comité Ceniral do Partido e 0 Govérno Soviélico devolam
forte atenciio ao desenvolvimento e ac aperfeicoamsnic da Ma-
rinha a qual desempenha um significative papel na composicao
das nossas fércas armadas. A luta nos tealros navais assumird
uma importdncic imensamente maior do que a verificada nas
guerras passadiss.,
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6 — AUMENTARAQO EXTRAORDINARIAMENTE AS
VELOCIDADES DOS NAVIOS ?

Conforme gs impresstes de dois competentes e ilustres en-
genheiros navais, nossos contemporémeos de curso na Escola Na-
val, as velocidades dos navies de superficie sofrerdo um razodavesl
acréscimo com o emprégo da propulsdo aiémica, como conse-
giéncia do tremendo aumento da poténeia das instalagdes de
méquinas e da substancial redugdo do péso destinado & armaze-
-nagem do combustivel atualmente em uso. Parece-lhes dificll o
pouce provavel que os cruzadores, navios-aerddromos, contrator-
pedeiros, elc., possam atingir o triplo das velocidades desenvol-
vidas preseniements, em face da vicléncla 'dos choques que as
vagas infligem sébre a estrutura do caosco. Alegam que embora
os reforgos moedemos aplicados oo casco pudessem fazer com que
o mesmo resistisse aos impaclos da massa d'édgua, as vibracoes
sofridas pela estrutura e transmitidas aos objelos & pessoas exis-
tentes a bordo perturbariam ou impossibilitariam o funcionamento
da maioria dos aparelhos e maguinismos, translormariam a lei-
tura de instrumentos ou cs avariariam e, de acérdo com a maior
ou menor violéncla de tais impactos, tormariam praticamente im-
possival a vida humana normal no interior das embarcagdes.

Outro fator limilative da velocidade dos navics é o da cavi-
tacdo provocada pela queda de pressdo hidrostética nas pds dos
hélices. Entrelanto, ha possibilidodes de eliminarse esse lator
limitative substituinde-se os hélices per propulsde a jato.

Julgomes interesscmts anefar que a propulsao atomled, cbvia-
menle, permitira gos navios de guerra e mercanles a navegagdo
com velocidades elevadas durante os cruzeiros, em vez de em-
pregarem a reduzida velocidade econdmica, normalmente em
uso nos dias de hoje (velocidade que propeorciona malor econe-
mia no consumo de combustivel).

O emprégo da propulsdo atémica nos navios mercanies pro-
porcionard, pertanio, uma notavel reducdo do custe de operagao,
como resuliado do aproveltamento comerclal dos espagos hoije ¢
ocupados pelos tanques de combustivel e de aumento/das velo-
cidades de cruzeiro, gue permitird maior nimero de viagens re-
dondas num pericdo anudl.

Quonto ao aumento das velocidades dos submarinos, o©s
nossos cllados colegas engenheiros navals mestraom-se muito mals
otimisias, ccraditondo mesmec gque brevemente sssas' unidades
pes=am atingir o valor de 60 nds, porquanto, na navegocfo sub-
mersa, ndo sxiste o problema do cheque das vagas, que, como
vimos, constitui o principal impecilho para a obtencic de ele-
vadas velecidades nos navios de superficie.
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7 — CONCLUSAO

Os continuos e crescentes cumentos da populacGe mundial
= do padrao de vida da maioria dos povos exigem incessantss
acréscimos cos meios de iransporles aéreos, lerresires & mari-
timos

A ciencia e o lecnologia n&o tendem a eliminar ou reduzir a
navegagdo maritima através das imensas massas liquidas que
cobrem 3/4 paries do globo, parm o tronsporie de matérias primas
2 para o comércic em geral entre as nagtes, mas, sim, amplid-la
e dota-la de meios cada vez mais aperieigoados e econdmicos.

Sobreviverd, portanto, a tradicional e indestrutivel missdo
basica da Marinha:

«MANTER © DOMINIO DAS COMUNICACOES MARITIMAS
DE FORMA QUE ELAS POSSAM SER UTILIZADAS POR SEU
PAIS E NACOES ALIADAS E NEGADAS AO INIMIGQ".



NOS CONDUZIMOS O “NAUTILUS” SOB O GELO

Pelo Comander Wiliam R. Anderson. USN, como
relatado a Clay Blair Jr.

Traduzide do «Saturday Evening Posts
ATTILA FRANCO ACHE — Cap. de Fragata

SIGNIFICACAO MILITAR DO FEITO DO »>NAUTILUS«

8 bem que o Comandante ANDERSON nada nos tivesse
revelado a cérca das conseqliéncias de cardter militar do cru-
zeiro do NAUTILUS, parece-nos claro, pelas noticias divulgadas
em WASHINGTON, que o éxito obtido abre um novo e fasci-
nante capitulo na histéria da condugiio da guerra no mar.

Histdricamente constata-se que ¢ Oceano Artico; estratégi-
camente localizado e banhando cérea de 3 000 milhas do litoral
soviético, estéve sempre fechado &s fOrges navais.

A experiéncia do NAUTILUS veio provar, no entanto, gue
0§ submarinos nucleares podem operar naguela vasta solidiio com
seguranca e conférto relativos, e, até que os soviéticos desen-
volvam seus proprios submarinos nucleares, intelramente livres
da oposiciio de forgas navals hostis.

A Marinha dos EEUU ja dispde de gquatro revoluciondrios
tipos de submarinos nucleares armados com projéteis teleguia-
dos, em diversas fases experimentais, aos quals o Almirante H.
G. RICKOVER denomina de <versdtels satélites submersoss.

Diz RICKOVER: «Rles serio capazes de desfechar um ata-
que arrazsdor contra os soviéticos, operando no Oceano Artico,
mesmo sob o gélo, caso sejamos levados a uma guerra conira
a URSS».

Observando-se uma carta de projecio polar, verifica-se que
& imensa e inéspita regifio Artics constitui a base ldeal para os
satélites submersos langadores de teleguiados de grande alcance.

Para atingir-se o coracio das terras soviéticas, bastaria o
emprégo de teleguiados de apenas 1 500 milhas de alcance, lan-
gados de bordo de submarinos flutuando nas aberturas existentes
na camada gelada do drtico.

Ainda mais, poder-se-iam empregar submarinos nucleares da
réde de detegfio radar, do tips do TRITON, ora em construgdo,
naquelas paragens, para plotagem a curta distancia dos movi-
mentos da aviaglio soviética e das trajetérias dos teleguiados
inimigos, antecipando agsim de muito o alarme que nos é atual-
mente fornecido pela linha de detecfio radar mantida (D. E.
W. Line).

Acrescenta RICKOVER: «o submarino nuclear, escondendo-
se e permanecendo imével sob o gélo, nfo poderd ser facilmente
detetado pelo inimigo, por isso que evitard a aglo do sonar e
tornard inoperante a busca radar,
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O cacador ficaria em situac¢io idéntica & da pessta que
tentasse descobrir um gato préto escondido em wvasto e vasio
descampado, numa escura noite sem lua e sem estrélass.

- Na branca e perdida regifio drtica, de acesso vedado a

" navios de superficie, serd muito dificil a detecao de submarings

atémicos armados de teleguiados e, ainda mais dificil, afundé-

los, por isso que os blovos de gélo flutuantes poderiio ser usados
como abrigos contra bombas,

A travessia do NAUTILUS mostra de maneira clara qgue,
embora pareca fantdstico, esta nova e importante concepgio des-
tinada & contengiio € militarmente exequivel.

CLAY BLAIR JR.

Um bloco de gélo & deriva passou por BE, outro por BB,

Do passadigo do NAUTILUS, navegando na superficie, man-
dei parar os potentes motores de propulsdo nuclear.

O navio deslisou suavemente por sbbre a mansa e gelada
dgtic.

Chegdramos, apés vdrias semanas de preparativos e de
onze dias de confortével travessia em imersdo, &s bordas do
desconhecide — o Ocenao Artico — éste vasto lengol de
dgua, coberto de gélo, cinco vézes maior que o Mediterraneo,
gue jaz no tope do globo dominando as cercanias do Nerte da
Eurdsia e da América.

A missdo que nos féra cometida tinha cardter essencial-
mente cientifico: navegar sob a camada de gélo e colher dades
sébre o tempo, gélo, temperatura, condigdes senar, propriedades
da dgua e relévo do fundo.

Iriamos, num intervalo de tempo relativamente curte, cu-
mentar de milhares de vézes os conhecimentos do homem rela-
tivos o esta drea de acesso até enido proibido.

Com esta linalidade, irlamos navegar enorme distdncia sob
?q camada de aélo, atinginde um ponto muito préxime co Pélo

orle.

A nés, sua guarnicdo nos seria dado viver um dos mais fas-
cinantes capitulos das aventuras submarinas do NAUTILUS.

A camada de gélo do Artico desdobrava-se & nossa frente,
espraiondo-se aparentemente até o horizonte — imenso deserto
desprovido de ponios de releréncia e de encanto préprio, ilumi-
nado apenas por uma espécie de halo brilhante, fenémeno que
os homens do Norte ddo o nome de «iceblinks (reflexo da luz
solar no gélo).

A temperatura no passadico era suportdvel; nao era mais
fric do gque a reinante no ESTREITO DE LONG ISLAND em
janeiro,

Ao contemplar fascinado aguele indspito lengol de gélo,
recordei-me dos mistérios, das tragédias e terriveis provagoes
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fisicas e morais experimeniados pelo homem no al@ de enfrentar
o desconhecido, pondo & prova seus fracos recursos contra tdo
formiddvel barreira fisica.

Os nomes vieram-me 4 mente em sucessao: ROSS, PEARY,
AMUNDSEN, STEFANSON, WILKINS.

Pensar gque nds do NAUTILUS estariomos muitc em breve
navegando sob a imensa camada de géle, trilhando por assim
dizer sob as pégadas déstes herdis, enchia-nos de orgulhoso sen-
" timento histérico e de extremade respeito por esta desoclada
regiao.

Pairando nas proximidades achava-se o submarine conven-
cional TRIGGER, comandado pelo velho amigo e camarada Ca-
pitdo-de-Corveta: L. D. (Les) KELLY. Seus motores diesel pul-
savam e expeliam fumaga branca, a proporgdo gue a descarga
dos gases sa chocava cent o ar resiriado do drtica. O TRIGGER
féra destacade para servir-nos de submarino de opoio.

Deveria assim manler-se por fora da camada de géls, du-
tante as incursées do NAUTILUS, cuxiliande-nos na coleta de
dados referentes a fransmissGo sonar e fornecendo-nos o neces-
sdrio apoio moral.

J& havia prevenido KELLY de que a primeira penetragdo sob
o gélo seria curta — cérea de 150 milhas — e marcora nosso
ponto de reunidoe, fora da camada de gélo, apés cérca de 20
horas de imersdo.

Mais tarde, j& ambientodos com as condigcoes reinantes sob
o gélo e habilitados a usar com proliciéncia o egquipamento cien-
tifico especial, acertamos uma singradura mais prolongada.

Nossa missdo era prédiga em incdgnilas mas, ndo poderia
de maneira alguma ser taxada de aventura temerdria.

O cruzeiro féra planejado miitos meses antes, por um grupo
de trabalho composto de oficiais de Marinha, com apoié direto
do Almirante ARLEIGH BURKE, Chefe das Operagoes Navais,
com a linalidade de obter dados precisos das condigées no
Artico e de wverificar a viabilidade da operagGo dos submarines
nucleares nessa regido.

A baocia Artica possui a solugéo de imporfanies problemas
relacionados com a geofisica, a meteorologia e a cceancarafia.

Nossas préprias condigoes meteorclégicas e correntes oced-
nicas, sdo diretamente afetadas por agoes que l& se desenrclam.

Do pento de vista naval torna-se evidente gue, se 'os subma-
rinos nucleares provarem a viabilidade das operagces sob o gélo,
a Marinha dos EE. UU. poderia, por enquanto pelo mercs, do-
minar importantissima drea estratégica.

Os soviéticos ndo escondem seu interésse pelo Artico.
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Eles foram os pioneiros das exploragoes drticas e, mais
receritemente, realizaram com o gjuda de helicépteros centenas
de expedicces ao Pélo, visando a obtengdo de importantes dados
cientificos.

Ao recebermos em junho de 1957 o comando do NAUTILUS,
que me [oi passado pelo Capitdo-de-Mar-e-Guerra: EUGENE P.
WILKINSON, ja tinha conhecimento da designagae do navio para
essa comissdo ao Artico.

Reuni ent@oc os oficiadis e dei-lhes conhecimento de nossa
missdo, mostrando-lhes a conveniéncia de manter absoluto se-
grédo em térno das providéncias que teriamos de tomar para
cumpri-la.

Déste momento em diante dedicamos a maior parte de nos-
sas horas de trabalho aos preparatives para a expedigao,

SimultGneamente, entramos em coniato com o Dr. WALDO
K. LYON, Chele da Sessdo de Pesguisas Submarinas & Articas
do Laboratério de Eletrbnica da Marinha, que se encontrava em
SAN DIEGO.

Ele e um assistente haviam sideo destacados para bordo do
MAUTILUS na gqualidade de cientisias cheles.

QO Dr. LYON sugeriu a inslalogéo de diversos aparelhos adicic-
nais 4o nosso equipamento sonar, os quais iricom permitir aumen-
tar nossa sensibilidode de visdo em imersaoc bem como maior
precisdio na coleta de dados cientificos.

Um désses aparelhos, destinade & pesguisa diretamente para
o alto, foi montado na superestrutura com o finalidade de lor-
necer-nos a leitura continua da espessura e qualidade da camada
de gélo.

Enquanto isso procurdvamos colhér, otravés a literatura
existente, informagoes sébre o assunio em pauta que nos per-
mitissem a formagdo de uma base de conhecimentos,

Existem vdrios dramdticas e impressionantes histérias acérea
dos esforgos humanos realizados para atingir o Pélo;, de trené
ou de avido; mas apenas informagdes vagas e insuficientes sdbre
assuntos gue para nds eram de vital importdncia, como sejam:

1) qual a espessura da camada de gélo?

2) qudl a profundidade das dguas?

3) os icebergs, com suas mortiferas e profundas quilhas,

flutuam através a camada de gélo?

As informagoes cientificas ao nosso alcance, inclusive algumas
de fonte russa, eram contraditérias e confirmavam — s& hd
necessidade de confirmagdo — que o Artico & uma drea virtual-
mente inexplorada.
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Os dadoe colhidos, sobreiudo os de origens russas, como
mais tarde verificdmos, eram em sua maioria absolutcmente
inexatos.

As operagtes de navies na camada de gélo foram limitadas
e, via de regrd, lermincram em verdadeiros desastres.

Alguns quebra-gélos havim penetrado com sucesso nas partes
externas da camada de gélo.
- Dois navios, o noruequés FRAM e o russo SEDOV, ficaram
imobilizados ne gélo, avariados e vagando & deriva ao derredor
do Pélo.

O FHAM ficou préso no gélo durante 35 meses e alcomgou
a latitude de 85° 57" N; a viagem do SEDQOV foi de menor du-
rogdo, 27 meses, e atingiu a latitude de B6* 38" N.

Em 1937 um aviGo conduzinde um punhado de russos
aterrisou sébre um bloco de gélo flutuanie no Pbélo Norte e

navegon & deriva, oiravés a camada de gélo, durante 8 meses
até atingir dguos livres nas vizinhangas da GROENLANDIA.

Conslaldmos terem sido poucas as operagoes de submarinos
nas latitudes extremas do Norle.

Durante a 2' Guerta Mundial vdrios submarinos dleémdes
do tipo convencional usaram a camada de gélo como esconde-
rijo de seus atacantes.

Apds os ataques inflingidos aos comboios mergulhavam ve-
lozmente sob a camada de gélo e ficavam lora do alcance des
navios anti-submarinos aliados.

Estas incursces contudo eram curtos e ndo forneciam dados
clentificos de imporiancia.

Nos cmos de pds-guerra que se seguiram, alguns dos nossos
submarines cenvencianais, especialmenle o REDFISH, realizaram
pequenas travessigs sob as camados de gélo exteriores. |

A mais fomosa {alvez, porém desastrosa, operagio submo-
rina na drea da camada gelada do Artico, tenha sido a realizada
por Sir HUBERT WILKINS em 1331 @ bordo de um navio por .
coincidéncia denominado NAUTILUS.

WILKINS acreditava, baseado na experiéncia de expedigtes
driicas anteriores, haver suficientes aberturdas na camada de géle,
as pequenas denominadas <leads» e as mais extensas, spolyniass,
(drecs de dguas livres de gélo), capazes de permitirem a um
submarino de pequeno rdaio de agho, dotado de baterias de
acumuladores, cruzarem o Cceano. Artico, alternadaménte mer-
gulhando sob o camada de gélo e emergindo nessas aberturas
para recarregar as baterias na superficie,

A Marinha dos EEUU pés & disposigio de WILKINS um
submarino que ia ter baixa do servigo como' sucata.
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WILKINS aparelhou-o com equipamenio necessdrio & ope-
racdo sob o gélo, incluindo aparelhos que lhe permitissem
furar a camada de gélo no caso do navio nela ficar préso.

A expedigdio partiu debaixo de enorme onda de publicidade.

Em agdsto de 1931 o Nautilus de Sir WILKINS atingiu as
extremidades da camada de gélo na drea entre SPITSBERGEN e
a GROENLANDIA.

Diversas avarias no eguipamento de bordo, no entanto, iriam
comprometer sobremodo o éxito da expedigdo.

Constatou-se logo que os lemss horizontais de ré haviam
sido perdidos na travessia, circunsténcia que tornaria extrema-
mente dificil a manobra de imersGo do navio e o coniréle da
navegagdo submaring.

A despeito desta dificuldade, foram realizadas vérias tenta-
tivas para obrigar o navio a mergulhar sob a camada de gélo.

Estas manobras trouxeram como resuliade a formagdo de
uma crésta de gélo sébre ¢ casco resistenie do submarine; a
temperatura extremamente baixa produzida no interior do subma-
rino, arrefeceu o entusiosmo da guarni¢gdo no focante & tenta-
tiva de cruzar o Pslo Norte.

Finalmente, apés haver colhide alguns dados de natureza
cientifica, duranie os mergulhos realizados nas proximidades
externas da camada de gélo, a expedicdo confessou-se derrotada
e rumou para o Sul.

Pode-se hoje admitir, bossados nos dados per nds obtidos,
que a expedigio de Sir WILKINS teve sorte em fracassar nos
estdgios preliminares, porque de outro modo feria encontrado
um fim desastroso.

Comparado ao Neutilus de Sir WILKINS, nosso navio mais
parecia um paldcio flutuante: infinitamente mais conlortdvel con-
fiante e seguro.

Como dispiinhamos de propulsdo nuclear nGo dependiamos
de «leads» ou «polyniass podendo, se necessdrio, permanecer
indefinidamente 'sob a camada de gélo; ndo obstante, loram
tomadas vdérias precaucdes de rotina. Por exemplo, existic em
cardter permanente, a possibilidade de fogo a borde. Um in-
céndio de pequenas proporgoes; preduzide no emaranhado for-
mado pelos vdrios circuitos elétricos, poderia encher o navio de
uma nuvem de fumaca e vapores letais.

Em circunstémcias normais, evilar-se-ic &sse inconveniente
vinde & superficie & expelindo @ nuvem pora a atmosfera; uma
vez porém gque estarfamos impossibilitados ae langar mdo désse
recurso, pass@mos um verdadeiro «pente finos no Nautilus,
buscendo focos provdveis de incéndio e verificando cuidadosa-
mente tddas as ligagbes elétricas,
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De fato o problema técnico por exceléncia a defrontar
sob o gélo, era o da navegagdo; ndo tanto devido ao préprio
gélo, mas em virtude das latitudes elevadus em que tenciond-
vamos navegar, nas quais as agulhas deixam  de inspirar
conficnga.

QO Nautilus estd equipado com trés agulthas: uma magnética
e duas giroscépicas.

A agulha magnética do submarinoe nao é de funcionamento
eficiente, por isso que solre a iniluéncia das maltiplas 6r¢as
atucntes existentes ne interior do casco resistente. Porta-se;, como
j& alguém comparou, como um cameledo sobre uma multico-
lorida manta escocésa.

As girescdpicas normais deixam de funcionar com seguranga
em latitudes acima de 700 N,

Antes de partirmos, instaldmos uma giroscdpica mestra de
modélo novo, calculada pora operar em latitudes mais elevadas.

Rozbes independentes dos cdleulos realizados para fabri-
cagio désse novo e excelente tipo de giroscépicg, provocaram
posteriormente momentos de grande ansiedade em nés, quando
navegdvamos sob o gélo,

O tltimo capitulo de nossos preparatives consistiu no endou-
trinamento da guarnigto,

De acérdo com a informagfio prestada pelo Dr. R.F. Dobins,
médico de bordo, quande a guarnicGo tomou conhecimento do
que exalamente nos propiinhamos realizar, 90% do pessoal reve-
lou-ze apresnsivo,

Para combater éste estado de espirito, meu imediato Ca-
pitdo-de-Corveta Warren R. Cobean, organizou uma série de pa-
lestras s8bre o Artico & a camada de gélo. Em viogem passémos
vérios filmes no releitério da guarnigéio, muitos dos guais haviam
tirados por ocasido dos reconhecimentos aérecs realizados sdébre
a drea que tenciondvamos explorar.

Ao término de uma das sessdes de cinema, comentava um
dos marujos do Nautilus: «gélo, gélo, gélo e géle; nada além
de gélo! Menino, vai ser uma noite inteira de bebedeire quendo
chegarmos & Inglaterras.

Ao cruzarmos o circulo Artico, j& nes aproximende dd ca-
mada de gélo, o tempo e as providéncias tomadas haviam
conseguido dissipar o estado de apreensdo primitivamente obser-
vado na guarnigdo. . 2

De fato, quasi todos se sentiam como eu mesmo, ao perma-
necer no passadigo nesta tarde langande um olhar de despedida
ao Trigger: eu estava ancioso para mergulhar sob a camada de
gélo e wverilicar o que isto significava.
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Dei entdo ordem ao Tte. STEVEN A. WHITE, oficial de ser-
vigo no torreta, para clarear o passadico e mergulhar quando
tudo eslivesze pronio.

Exaiaments 8,00 horas, uma hora e vinte e trés minutos
apés nessa chegada & camdda gelada, o soar estridente da
sereia de imersco propagava-se no interior do navio e o Nautilus
mergulhava de proa.

Pensel em tromsmitir & Kelly uma dessaos mensagens bom-
bdsticas mas, como é facil fazer Histéria no Artico ou a bordo
do Nautilus, pareceu-me desnecessdria a idéia.

Incertos guonto & espessura da camada de géle, descemos
a vdrias cenlencs de pés e aprodmos ao Norte. Em poucos
minulos, navegande com velocidade bastante reduzida, ¢ Nautilus
distanciava-se das bordas da camada de gélo.

No releitéric da guarnigdo, cumprindo a roting, o ltimo
quarto servia-se do rancho da tarde. Como fundo musical,
podic-se ouvir PAT BOONE cantando «Love Letters in the Sands,
um dos cem discos de nossa vitrola automdtica.

Pensei com meus boloes: esta é a maneira adequada para
enfrentar uma expedigdo no Artico.

Em poucos instantes o equipamento sonar do Dr. LYON
comecgava a prover-nos de informagdes suficientes a formarmos
uma idéia das condigdes da camada gelada sSbre nossas cabegas,
Em cérca de duas horas, j& estévamos de posse de informagoes
mais precisas do que as até agora acumuladas na histéria das
exploracces darficas.

Verificamos que a camada de gélo do Artico, de um modo
geral, & constituida por extensa massa gelada; permanentemente
em movimento, de caracieristicas diversas. Em certas partes con-
siste apenas de pequenos blocos de gélo sélido e picado (blocks
and brash), o que a guarnicao rapidamente apelidou de «B and
Bs, facilmente penetrével por qualquer tipo de navio.

As camadas grandes contudo, sdo constituidas por massas
irregulares de gélo flutuante, variondo em tamanho de alguns
pés de cumprimento a milhares déles e, em espessura, atingindo
no méximo cérea de 12 pés, raramente indo além désses limites.

A parte de baixo da camada de gélo nao € lisa, como alguns
acreditavam, sendo ao conirdrio, nitidamente irregular.

A camada de gélo dispe de inimeras aberturas (leads e
polynics) formando lagdas naturais, se bem que as em condigoes
de acomodar um submarino sejam bastante espagadas entre si
e, ndo tGo freqgiientes como seria desejGvel & aplicagdo da
técnica, preconizada por Sir. Wilkins, de mergulhos e vindas
sucessivas & supetiicie.
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Esta carta de projecio polar mostra o aleance do teleguiado balistico
cPolaris», (1500 milhas), gque pode ser lungado de bordo de submarinos
operando no Oceano Artico.
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Quando j& nos habitudramos & sensagdo da travessia de
nosso mundo silencioso e frigido, senti a necessidade de dar
uma wvista d'olhos na superficie; para itanto, dei ordem pard
subirmos lentamente e icei o periscépio.

A dgua apresentava-se acizeniada, ndo inteiramente escura,
por isso que a luz sclar filtrava através o gélo. Tornavo-se
desnecessdrio usar o holofote gue haviomos montado na parte
superior do convés da lalsa torreta. Ajustei no periscopio o pris-
" ma para elevagto da visada de modo a poder olhar diretamente
para o allo. As lentes de aumento permitiriam ¢que minhe visdo
atingisse poucos pés abaixo da parte inferior da camada de gélo
flutuante, gue aparentava nos cobrir como se f8sse uma nivem
cinzentcr.

Era uma sensacao fascinante ainda que parecssse itreal; na
verdade, era um pouco inervarte.

Como, do ponto de wista cientifico, nada tivessemos a lucrar,
recolhi o periscépio e sensalamente sugeri gos curiosos que se
agrupavam ¢o meu redor, que i6ssem fazer algo de ffil.

Era muito melhor apreciar o gélo na tela do sonar.

Pouces instantes apés atingiamos o ponlo estimado paro
regresso de nossa primeira excursdo. Qudsi o mesmo fempo
o sonar instalade s8bre nés, acusou a existéncia de uma aber-
tura na camada de gélo que se apresentava em dimensées mao-
res do gue gs até entdo encontradas,

Como parite de nossa missdo consistisse na coleta de dados
meleorolégicos, achel que poderiamos trazer o NAUTILUS & super-
ficie como as coisos se apresentavam vistos de cima.

Dispinhamos de pouca lazeira para eletuar a manobra, j&
gue poderiamos compard-la a uma operagdo de enfiar linhg em
fundo de agulhg; ndo obstonie, guiado pela imagem reprodu-
zida nat lela do sonar, manobrei o NAUTILUS de maneira a colo-
c4-lo bem por baixe da abertura.

Leniamente enldo, muito leniomente, comegdmos a subir
polegada por polegada em direcdo & superficie.

Icei o periscépio para ter uma confirmagdo das leituras do
sonar

Tudo parecia casar perfeitamente. Conservei o olhe colado

o periscépio esperando a todo momento vé-lo aflorar, & égua.
Fiquei espantado, segundos mais tarde, por encontrar sébre
nés gélo sblido ao invés de dgua. Pensei que se tratasse ds
uma camada fina, 1Go fina que ndo houvesse sido registrada pelo
nosso sensivel sonar; como ndo hovesse meio de estancar a su-
bida do NAUTILUS, aguardei que o periscopio furcsse o gélo.
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Ao invés disso nossa ascensdio vertical cessou abruptamente
e o navio esiremeceu fodo. Simuliémeamente tudo escureceu no
intericor do pernscapio.

Foi uma sensagdo desconcertante.

«Alaga o emersGos, voz de comando que permitiria ao navio,
pelo alagamerito de nosso langue de contréle da flutuabilidade,
descer novamente ao fundo, foi a erdem dada por mim.

Algo daquela cantiga e quasi dissipada apreensdo deveria
fer retornado & mente do pesscal de borde, j& que oficiais & mari-
nheiros me olhavam com anciedade.

Tudo que me passou pela cobega dizer, resumiu-se em — ©
periscépio n® 2 deu o fora. Porgque ou como havia aconiecido
nada sabia ne mamento.

Mais tarde, apée uma conferéncia com o Dr. LYON, chegd-
mos & conclusdo que haviamos colidide com um pequeno bloco
de gélo & deriva na polynia. Para nessa infelicidade éle se
havia chocado conira o ponito mais vulnerdvel do submarinio.

Tentel convencer-me de gque meus prognodstices sébre a ava-
ria hoviam sido pessimisios e de que o periscopio seria facil-
mente reparade apés alingirmes dguas lvres.

Recordando o velho ditado de que apés a queda o melher &
levantar e montar novamente, pedi ao Dr. LYON que nos avi-
sasse da aproximagdo de outra polynia grande.

Pouco tempo depois estdvamos novamente fentando passar
linha em fundo de agulha, monobrando a enorme massa do
NAUTILUS por baixo da abertura no gélo.

Comegdmos a subir lentamente e, quando estévamos perlei-
tamente alinhados com a abertura, icei o periscdpio n.® 1; como
o de n® Z, estava inteiramente ds escuras.

Dei volia & tentativa de vir & superficie e determinei o re-
gresso do navio 4s bordas da camada de gélo, onde tinhamos
ponto de reunido marcado com o TRIGGER.

As 1400 horas, entrévamos em contato com o TRIGGER pelo
telefone submarino e, uma hora mais tarde salamos de sob a
camada de gélo e vinhamos & superlicie.

Nosso odbmetro registrava uma singradura de 150 milhos
sob o gélo,

Estabelecéramos uma nova marca mas, pela primeira vez
nesso navio solfrera uma avaria,

Uma rdpldu inspegiio ao tope do periscépio revelou qus
meus progndsticos ndo haviam side de todo pessimistas.

O de n.° 2 sofrera uma avaria irrepardvel, e o de n.° 1 estava
horrivelmente vergado, *
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Para um submarino de propulsdo nuclear como o NAUTILUS,
dotado de equipamento sonar de tipo aperfeigoado, o periscépio
é de grande ajuda maos ndo constitui uma pega vilal do equipa-
mento para coperagoes sob o gélo.

Ele é importante, no entanto, guando trata de ataque a
navios inimigos.

Ora, o NAUTILUS féra designade para integrar as mano-
bras navais da NATO, denominada STRIKE BACK, loge apés o
término das operdcgoes sob o gélo.

Como ndo nos haviom concedido um pericdo para realiza-
¢ao de reparos de import@mncia, isto significava que deveriamos,
para atender em tempo &s manobras, cancelar as operagoes sob
o gélo e rumar imedictamente para a INGLATERRA.,

Apés tontas semonas de preparatives, o sucedido traduzia
uma reviravolta constrarigedora em nossos planos.

Mais grave talvez, era a significagdo de que o NAUTILUS
tathara pela primeira vez na execugdo de uma missao recebida.

Enquanto conjecturava a cérea désses fatos, alguns técni-
cos de bordo subiram pora inspecionar a avaria,

Poucos instantes depois, o Tte, PAUL EARLY informava-nos
de gue poderiamos fazer uma tentativa para reparar o periscépio.

Considerei a sugestdo com enorme dose de cepticismo,

Uma cperagao désse género nunca Iéra tentada numa ofi-
cina de reparos de periscopio, tinha a cerfeza: que esperar-se
entdo duma tentativa a ser conduzida no acanhado recinto de
um passadico de submarino {lutuando em mar aberto |

Para tornar as coisas mais dificeis, comegou a soprar vento
forte e, em conseqliéncia, o engrossar o mar.

Nada se perderia, contudo, com a tentativa, razdo por que
dei o meu consentimento,

O trabalho realizado no periscdpio & digno de ser incluido
enire aquelas incriveis fainas navais. |

Apds warias tentativas mal sucedidas, poude-se afinal trazer
o tubo & sua posigho vertical, com a aguda de um macaco
hidrdulico.

O eslérgo exigido; no entanto, fez rachar o tubo de ago inoxi-
ddvel e, em conseqgiiéncia, permitiu que o nitrogénio existente
no seu interior, destinado a evitar o embacamento dﬂs lentes de
vidro, se escapasse para a atmosfera.

Soldadores de aco inoxiddvel s&o raros mas, nds tinhamos
um a bordo do NAUTILUS — RICHARD T. BEARDEN — para repa-
rar quaisguer avarias no reator, que dispée de varias pegas de
ago inoxidavel.



652 REVISTA MARITIMA BRASILHEIRA

Agarrado firmemente & superestrutura, com as mdos e o rosto
enrigecidos pelo frio, tendo a chama do seu magarico a tods
instante apagada pela violéncia do vento, BEARDEN e wdrics
ajudarites conseguiram reparar o rachadura.

Enquante isso se passaya, oulros membros da guarnicao
improvisaram um engenhoso processo para restabelecer o vdcuo
no interior do periscédpio, usande para tanto uma segdo de man-
gueira ligada na bomba de vdcuo do condensador do comparti-
mento do reator.

Restabelecido o vdcuo, foi fdcil reencher o periscépio com
gds sobressalente.

Este espantoso trabalho permitiu-nos continuar as cperagtes
no ARTICO. O periscépio, digo-se de passagem, prestou-nos
&timos servigos durante as manobras «STRIKE BACKs e 56 foi
retirado de bordo apés nossa chegada a NEW LONDON.

Dei conhecimento das boas novas ao Comdte. KELLY do
TRIGGER e informei-lhe que prosseguiriamos as operagdes como
fora planejado.

O NAUTILUS deveria no dia seguinte mergulhar &s 0800
hrs, e navegar até 83° de latitude Norte ou mais longe.

Nessa demora deveria ser de dois a cincs dias, KELLY inda-
gou-me — que ponto ao Norte espera vocé alingir ?

Esta fora uma das pergunias a que eu evasivamente sempre
me furtéra responder, desde que se espalhou na Férca de Subma-
rinos a nolicia da neossa viagem.

As ordens por mim recebidas do Comdte. da Férea de Subma-
rinos do Allantico (ComSublant), Contra-Almirante C. W, WIL-
KINS, rezavam: «a seu critério, navegar sob o gélo até o latitude
de 83N e proximidades e retornar & Bases.

Antes de deixar NEW' LONDON indaguei de meu Chele de
Esquadrao, Captain T. H. HENRY — «O Snr. tem alguma idéia
acérca do mode por que deverei interpretar o 18rmo proximidades?

Por outras palavras, poderia eu tentar atingir o POLO
NORTE?»

A resposta veio assim: — «Nés confiamos no NAUTILUS para
realizar o que déle se espera. Sabemos que o Snr. usard o inter-
prelagcdo correias.

Assim, a iniciativa de atingir o Pélo, {éra deixada inteira-
mente ao meu critério.

Nunea tive certeza absoluta de que chegariamos até o Pélo,
ficando tudo na dependéncia das circunsténcios do momento:
Como se comportaria a guarnigdo, inclusive eu mesmo, sob o
gélo, e como funcionariam as agulhas de bordo.
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No gque diz respeito & nossa missdo cientifica especifica, atin-
gir o Polo nao constituia propésito essencial.

Levende em considerag@o todos éstes argumentos, respondi
a KELLY: «— Ndao sei a que ponto ao Norte atingiremos mas,
esperamos chegar & fala de Papai Noel e bater um papo com éles.

Logo em seguida, imergimos, passande muito cbaixo da
camada de gélo e, navegando com velocidade muito maior do
que a empregada em nossa primeira excursde e, despreocupados
do tsto que nos cobrig, iniciamos nossa segunda excursdo.

Os aparelhos de bordo, o reator, o equipamento de regene-
ragtio de ar e as bombas — funcionavam inteiramente d contento.

O equipamento sonar especial do Dr. LYON prosseguia na
sua tarela de acumular, em larga escala, vasto estoque de dados,
os guais por cerlo conservariam ccupados por muitos meses os
iécnicos em assuntos polares.

A lemperatura o borde mantinha-se em confortéveis 72°F
(22°2C) e a umidade esiabilizava-se em 50 % . Até mesmo o
minha cémara, local mais frio do navio, estava aquecida. Os
eletricisias de bordo haviam instalado um aquecedor especial
para éste cruzeiro,

Navegando sempre ao Norte; no tempo devido atingimos o
latitude de 83" N.

Uma inspe¢do ds agulhas revelou gue & mognética acusava
grandes oscilagoes, a giroscdpica de medélo antigo, calibrada
para a latitude mdxima de 70° apresenfava variagées fora do
normal e a de nove modélo, funcionava perfeitaments bem .

Como enido parecesse ndo haver guaisquer riscos a temer,
ordenei ago Olficial de Servigo que prosseguisse no rumo Norte
em diregcdo ao Pdlo.

Passamos a latitude de 84°N e em seguida a de 8BS, sem
que se cbservassem mudangas sensiveis no funcionamento das
agulhas.

O Pélo Norte, com tudo o que tal feito significava, entre-
mosirava-se co nosso alconce.

Duas horas mais tarde, co atingirmos o paralelo de 86° N, fui
informado que nossa giroscépica mestra dera o fora. A revela-
¢do foi iGo abrupta que, per alguns momentos, nos gquedédmos
perplexos.

Uma reagdo rdpida, no entanto, fez-nos comprasender que o
motivo dos giros anormais ndo era devido a latitude elevada
mas, sim o dlguma oulra causa.

Como constatdmos poucos instantes apés, a avaria {éra con-
seqiente & interrupcdo de energid.



B854 REVISTA MAR{TIMA BRASTLEIRA

Um fizivel havia queimado.

Em latitude abaixo de 70°N, quando se interrompe o fun-
éionamento de uma dgiroscdpica e ela & posta novamente a fun-
cionar, cérca de guatro horas sdo necessdrics para gue o eqgui-
librio seja restabelecido e ela se criente.

Como ainda ndo [ora teniado pér novamente a funcionar
uma girescépica na latitude em que nes encontrdvamos, desco-
nheclamos o intervalo de tempo requerido para o restabelsci.
mento désse equilibrio ou mesmo se a agulha conseguiria
orientar-se.

Restabelecemos o fornecimento da corrente de alimentagdo
da agulha e passdmos a cobservar o seu funcionamentio.

Enquanto aguardévamos o volla da girosedpica & sua nor-
malizagdo, passdmos g navegar pela magnélica que oscilava
num arco de 60°.

A gitucgdo ndo era de molde a causar panico mas requeria
muito cuidado de nossa parte.

Como disse o Tte. KENETH CARR na ocosifio — «isto me
lembra a situagdo do individuo que, desejoso de explorar uma
cavernd, conserva ng mao um fio que se vai desprendendo do
carretel fixadeo na entrada e gque lhe permitird encontrar o cami-
nho de regresso. Quando estd prestes a atingir o ponto dese-
jado, werifica enifio que o fio estd partidos.

Julgando cue uma variagGo pronuncicdd no nosso rumo
poderia perturbar a marcha da agulha recém-posta, prossegui-
mos sempre ao Norle.

Se antes haviamos sido coutelosos, agora tratdvamos de ser
exatos .

Um leve érro nesta latitude, em que as linhas longitudinais
convergem para o Pélo, seria o bastante para conduzir-nos a
dguas russas ou, 0 gue era pior, de erncontro & costa fechada
pelo gélo.

Os contramestres de bordo, do servigo de plotagem da nave-
gagdo, viram-se crivados dos enevit@veis gracsjos de licencia-
mento no ALASKA ou em MURMANSE.

Logo depois de passarmos a latitude de 87°N — acérca de
180 milhas do Pélo — estimativet que mais tarde verificdmos ter
sido exata — dei ordem para executar uma guinada que graduai-
mente nos conduzisse ao rumo inverso do navegado até entao,

Era de lamentar-se ndo havermos atingido o Pélo, levei em
conta porém que, @ prosseguir no rumo Norte, estariomos expondo
O navio e d guarnicdo o riscos desnecessdrios.

Ao terminar a guinadd, levanfou-se uma discussao amistnsa
enire elementos da guarni¢cdo ccérca de guem teria estado mais
préximo do Pélo.
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O pessoal da préa reclamava para si esta honra,

Apbs breves e cuidadosos cdleulos, os homens da pépa
demonstraram, por sua vez, que esta parte do navio na reali-
dade fora a que mais se afastara da curva de giro, no caso, na
direcao Norte.

O pessoal da pdpa estava a pique de colher os lourcs da
vitdria, quando um marinheiro que estivera sentado & BE, entrou
. na disputa com o argumento de que éle é que estivera mas pré-
ximo do Pdlo, explicando ' que o giro i6ra por BB. Depois de bém
considerado o argumento, tive que concordar com éle.

Posso garomtir que pouces encarregados de navegagdo! e
sua equipe, trabalharam tanto e sob circunstémcias iao destitui-
das de segqurangd, como o Tte. WILLIAM LALOR e seus auxiiic-
res, que plolaram a derrota do NAUTILUS no nosso retérno as
extremidades das camadas de gélo.

A giroscépica mestra sé iniciou seu funcionamento normel
sete horas apds o restabelecimento da energia interrompida
momentdneamente. Durante éste periodo, navegdmos pela mag-
nética, que oscilava como j& nos relerimos; contiantes todo o
tempo de que de [aio nosso rumo estava certo e gue néo esta-
vamos apenas realizondo um largo circulo ao redor do Pélo.

Navegavamos aproveilando as escassas informagbes gue
podiam ser colhidas — média dos rumos fornecidos pelas oscila-
goes da magnética completamente com um verdadeiro trabalho
de adivinhagdo.

Pouco dormiu o pessoal gue se desincumbiu dessa dardua
tarefa.

Felizmenle os demais aparelhos de bordo funcionavam excep-
cionalmente bem. Constaldmos, por exemplo, que, em dguas
muito frias, o reator desenvolve velocidades maiores.

Foi-nos assim possivel concentrar todos os nossos eslorq:ua
no problema da navegagto.

Em tempo algum consideramos nossa situagéo como de ex-
tremo perigo.

Longe disto,

Se licdssemos inteiramente perdidos ou se nos &obmviessa
algum acidente grave, estava certo de gue atingiriamos a
superticie.

Se ndo nos {dsse possivel localizar uma abertura no gélo,
poderiamos inclinar o navio para cima e disparar uma salva
de torpedos contra a camada de gélo.

Se ndao nos i6sse possivel forgar a passagem do’ navio pelo
buraco assim aberto, haveria pelo menos espago suliciente paia
dar passagem Qo compartimento protetor, de formas hidrodindg-
micas, que contém os periscopios e as antenas dos aparelhos
de radar e de radio.
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Ser-nos-ia possivel assim eslabelecer o contalo rédic com o
mundo exterior e, se necessdrio, abandenar o navio, por isso
que dispinhamos de uma escotilha de comunicacto com aguele
compartimento.

Para enfrentar esta possibilidade extremamente remota, ha-
viomos trazido condsco encrme estoque de roupa de abrigo espe-
pecial para os rigeres polares.

Se bem gue iddas esios econjecturcs nos viessem & mente
o lodo instante, nunca as haviamos posto em discussao,

Apés um dia e meio de singradura sob o gélo, atinginios a
extremidade da capa gelada,

Hoviomos permanecido submerso sob a comada de gélo,
durante selenid e quatro horas e cobriramos cérea de 1 000 milhas.

Os aparelhos do Dr. LYON haviam registrados dezenas de
milhares de leituras e vdérios milhdes de sondagens.

Nao nos oproximdmos do Pélo tonto quanio desejdvamos:
ndo obstante, ccredilamos que os conhecimentos nduticos obti-
dos, no que respeita a altas latitudes, serdo de enorme valia para
outros submarinos que se aventurarem sob o gélo.

No que concerne a marcas estabelecidas, podemes reclamar
uma; navegamos mais ao Norte que o FRAM e o SEDOV, blo-
queades e & deriva na camada de gélo, e muito mais ao Nerte
do que gualguer navio com suas préprias maguines,

Entrédmos em contato com o TRIGGER e, apds um dia in‘eiro
de descanso e recreagao, enquanto éle navegava sessenta milhas
sob o gélo — feito notdvel para um submarino convencional —
mergulhdmos novamente para a terceira e fltima exploragde sob
a camada gelada.

Desobrigados da nossa tarefa inicial de uma penetracdo pro-
funda sob o gélo, desta véz limilamo-nos a vagar sem destino,
navegando em circulos ou em quadrados, para frente e para
tréds, engquanto o Dr. LYON recolhic um sem niimero de dados
cientificos.

Quasi ao findar o dia, obseérvdmos uma abertura no gélo
de bdas dimensdes; como o temporal amainara durante a nossa
penetragdo sob o gélo, decidimos vir & superficie e fazer algumas
observagoes meteorolégicas,

Uma vez mais estévamos manobrando o NAUTILUS sob o
gélo, fazendo-o vir & superficie polegada por polegada; poucos
instantes apds, o periscépio allorava & dgua, proporcionando-me
a visgo de um quadro poucas vézes dado observar agueles situa-
dos no plano do sélo; vasta seliddo, a espraiar-se até o horizonte
em t&das as diregdes, composta de blocos de gélo irregularmente
distribuidos e amontoados.
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A abertura era apenas suliciente para acomodar o navio.
A Ggua estava calma e, se bem que o gélo estivesse em movi-
mente, ndo nos {razia preocupagoes.

Se &le nos tentasse blogquear, bastaria que nds sdesarolhds-
semos o navios (manobra que consisle em alagar o tanque de
emersao, pela abertura dos suspircs) e mergulhéssemos sob
o gélo.

O gélo por si 6 nao é suficientemente forte para esmagar
o casco de um submarino.

Enquonto o Dr. LYON e seu assistente estavam ocupadeos em
recolher amostras da dgua em diversas protundidades, ordenei
ao suboficial de diregao de tiro, JOHN KRAWCZYK que guar-
necesse a balsa salva-vidas de borracha e tirasse algumas foto-
gratias do navio.

Metade da guarnicfo 'apreseniou-se como veluntdria para
guarnecer a balsa,

Apés duas horas de grande atividade em nosso lage porti-
cular, submergimos.

Dois dias mais tarde, apds mais de 200 milhas de navega-
¢do a esmo, regressames as exiremidades dg massa gelada; en-
trdmos em contato com o TRIGGER e deslechamoes rumeo, por
baixo dagua, para a INGLATERRA.

Foi a imaginacao profética de JULIO VERNE gue deu infcio
a popularizacdo da idéia de atividade submarina sob o gélo,
criando o legenddario NAUTILUS.

Nevamente agora, o NAUTILUS, de existéncia real, criagdo
de outlro homem dolado de imaginagdo e visgo inconiiins, Contra-
Almirante: H. G. RICKOVER, tornaria realidade o sonho de
JULIO VERNE.

Enguanto o NAUTILUS demandava dguas mais agquecidas,
nds, sua guarnigiio, gozdvamos a salisiagao do dever cumprido,
por havermos grandemenle colaborade na expansdo dos conhe-
cimenios cientificos do homem no focante & zona ARTICA.

Pouco tempo tivemos, no eniants, para meditar sébre éste '
aconiecimento, por isso gue imediaiamente passdmos a nos preo-
cupar com os preparaiivos para as mancbras da NATO.

Por coincidéncia, em viagem para a INGLATERRA, o NAU-
TILUS realizou mais uma das profecias de JULIO VERNE: Pouco
ao Sul do Circulo Artico totdlizamos 60.000 milhas submarings,

Usando-se para a milha o equivalente que o pove lhe da,
trés léguas, conseguiramos, com apenas um reabastecimento,
navegar '20.000 léguas submarinas.



LORD COCHRANE
(Extraido da obra «Lord Cochranes de Christopher Lloyd)
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J. BARROS DE MORAIS

Houve uma época em que o chauvinismo de alguns dos
nossos escritores achava ser prova de bom goésio langar os mals
grosseiros vitupérios sdbre os estrangeiros que prestaram seus
servicos oo Brasil, sendo o Almirante Cochrane um dos alvos
favoritos dos comenidrios desairosos de cerlos pesquisadorss do
nosso passade: esquecidos da divida de aratidae contraida pela
nosa lerra para com o brave marujo escocés, lais cronistas, se-
guindo na esteira de um Vamhogen ou de um Oliveira Lima,
subestimando a colaboragfio de Cochrane, nas lutas da Indepen-
déncia, tralaram de fixar mais nitidamente cerlos frages de ambi-
¢do e cupidez, caracteristicas da sua gente monlanhesa, e que
os seus apologistas nGo ccultam; € fato notéria que o herdl naval
das guerras napelednicas e da libertagGo do Chile atravessou o
Ailantico no intuito de restourar uma situacdo scendmica arrul-
nada por especulagbes menos limpas na Bolsa, especulagdes que
lhe trouxeram sérios aborrecimentos, processoc ruidoso e humi-
lhemte prisGo na pairla.

Vinde ao Brasil, as exigénclas feitas “with all canniness of
his Scotish nature”, na expressdo de um dos seus bidgralos e
apologistas (1), foram as mais escorchantes: 8.000 libras por
ano, afora a participagio nas présas de guerra. O nosso go-
vérno oferecera o pogamento correspondents ao sdldo dos almi-
rantes da Marinha Portuguésa, reconhecidamente um dos mals
modestos, ent@o, ao que se recusou Cochrane, para quem fol
criado, especialmsnte, o posto de 1° Almirante, com as honras
e vantagens gue lhe correspondiam: éste e outros episddios pouco
edificantes da passagem do fidalgote britdnico através das pdr
ginas da nossa Histéria, justificam, em parte, as sérias restri¢Ses
que se lhe fozem, oriundas daquela “curl sccra fames" que o
fizera aceitar o dromdatico apélo do nosso primeire Imperonte;
suas queixas posteriores contra a nossa lerra deram muitas dores
de cabega aos nossos represenicnies junto & cdrie de St James,
& tao assoberbados pelas complicacdes das nossas dividas com
os Rothschild e outros vorazes onzeneiros londrinos, como se pode
apreciar na Biografia do Barfo de Penedo, escrita pelo sr. Renato
de Mendonga, no capitulo s6bre os empréstimos, assunto de que
também se ocupou o sr. Gustave Barroso, com valiota e interes-
sante bibliografia.

Pa parte dos nossos cronistas infensos aos Andrados, de
quem o Almiromte era amigo, existemm depoimentos realments
pouco lisonjeiros a Cochrane, cuja atitude, reputada dibia, na
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repressto ao surto separatista de Pernambuco, em 1824, fol ob-
jeto de cdusticas restrigoes do Brigadeiro Lima e Silva: em oficic
co Ministro da Marinha, aguela patente do Exércile elogia o
Chele de Divisto Jewell, dizendo do Marqués do Maranh&o cou-
sas pouco favoraveis & sua honra e fidelidade (2); no ano se-
guinte, o govemo imperial manda cortar o pagamento dos venci-
mentos do Almirante, exonerando-o das funcbes qus ocupava na
nossa Armada.

Homem de carater impetuoso & de natureza enérgica, pos-
suindo um certo qud de romantisme — fof lutar na guerra da
libertagdo da Grécla, como o seu conlerrdnec e cordial amigo;
Byron — deu sinais de que n&c era também o azinhavrado Har-
pagio e o ambicioso mercendrio retralade pelos seus inimigos.
Em momento imporionte e decisivo da sua exisiéncia, quando
mulia genle sobrepde os interésses da bdlsa aos do caragfio, o
futuro conde de Dundonald demonstrou possuir superioridade de
eapirito & pouco amaor go vil metal, preferindo, @ uma jovem rica,
uma cutra menos prendada ou, guigd, completaments destituida
cios bens malerials, em uma época em que a fortuna era pouco
risonha para éie.

Em um dos capitulos da sua Autsbiografia (3), descreve
Lord Cochrane, de maneira concisa, mas com cerlo romantismo,
o gue lhe representou a escolha da mulher amada, acontecimento
por éle mesmo reputado como o mals imporiante e venturoso da
sua longa vida (1775-1860). Miss Katharine Corbett Barnes e
ALlexander Thomas Cochrane conheceram-se em 1812, em ocasifo
tida por éle como um golpe da sua “goed fortuns”; pertencia a
distinta familia da pequena nobreza do Midland, era éria, vivendo
na companhia de um parents proximo, no condado de Kent, sem
culros dotes além daoqueles legados por uma fina educacdo e
lindos tragos femininos, a gue sébria elegéncia emprestava um
aspecto de fineza e graciosidade. Kotzebue, que conhesceu o
casal aqui no Rio (4), refere-se & formosura, mocidade e espirito
de Lady Cochrane, em contrasie com a fsaldads do marido, bem
maie velho do qus ela, sem que tal circunsidmecia concorrasse
para diminuir o amor gue o encontodora dama volava ao seu
companheirs.

Por' ccasifio do ‘neivade, surgiu inesperada e ferrenha opo:
sico, oferecida por abasiado tio do apaixonado Alexander; Sir
Bastl Cochrane, dono de largo cabedais adguiridos na India, ali-
mentava outros auspiciosos planos matrimoniais para o sobrinhe
e protegido, pretendendo que despesasse a filha Unica de cpulenio
Almirante, muito chegado & Casa Real e gozando ds imsnso
prestigio. Um tdo rico casamento abriria para o future Marqués
do MaranhGa as portas da fortuna, até entdo avara para éle,
ensejondo-lhe, cdemais, a oporfunidade de atingir ambicionadas
comissbes na carreira naval e na politica. Estava-se nos anos
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oue aniecederam o brilhante meinado vitoriomo, a Inglaterra
caminhava ‘a passos largos para ccupar um lugar ‘de projecao
na vida internacional e o casamento com moga assim aquinhoada
traria até o carruinade fidalge o que havia de melhor nagquela
sociedade fechada e esncbe: bem que alguns milhares de relu-
zentes esterlinos limpariam seu nome e dourariam os opacos bra-=
zoes de pequena fidalguia l&d da velha Escéda. ..

Em tal conjuntura, revelou-se a fibra de Cochrane, atenuando,
& nosso Vér, us acusacbes que lhe fazem inimigos gratuitos,
sobressaindo, ao mesmo tempo, o seu desprendimento & o ssu
valor moral, qualidades que revelou possuir em episddio que os
seus detratores ignoram ou fingem desconhecer. Rejeitou, com
firmeza, as propestas pouco honestas do ambiclose tio, que lhe
acencu, até mesmo, com a possibilidade da restaurcgio da cpu-
léncia fanada do cla.  Fol mais longe, © velhe argenidrio: deser
daria o schrinho, se éle insistisse em fazer a cérte a Miss Katha-
ring, em vez de procurar calr nas boas gragas da filha do
Almirante, cujo nome ndo é revelado por Cochrane. A ameaga
nao demoveu Alexander nas suas idéias e pouco depois, em
pitoresco e romantico lugarejo, perdide nas meontanhas da terra
naial, realizava-se secrelamente © casamento que uniu aguelas
ducs almas duranie quase meio século. A coragem e a declsio
de Cochrone foram largamente compensadas pela bondads, cor
dura e simpatia irmadiante daguela que o acompanhou, na gléria
ou ng desventura, em um periodo tdo dilalade.

Conhecido o casamento do scbrinho, o velho tlo execulou a
sua ameaca, de modo gue agquéle ndo recebeu um sé vinlém da
herunca do caprichoso parente; narrando o episddio, anos mals
farde, o entGo Conde de Dundenald davase por bem pago
daquéle & de outros prejuizos, régiaments galardoado com a agui-
sicio de uma espdsa virtuosa e digna, cuja dedicagio fol um
conidrio e um estimulo na sua existéncia, dando, ela mesma, em
diferentes ccasides, provas de coragem e destemor, como nagquele
episddio narrade nas Memérias de Lord Cochirane (5), em via-
gern perigosa empreendida por sua mulher através da Cordi-
theira dos Andes, quando, em pleno rigor do inverno, palmi-
lhando caminhos cobertos de neve, ela se dirigia a Mendoza,
conduzindo imporiantes documentos politicos:” em esireito desfi-
ladeiro, um individuo suspeito disputou a passagem aquela damo,
com risco de wida para ela, numa gorganta situada o uns 5 mil
metros de altitude, sendo salva gragas @o seu sangue fric & &
ajuda de valoroso soldado pésic a sua disposigao.

Culra caracterisiica da nobre senhora era o seu senso de
oporiunidade & a decisGo nos momenios graves. Em julho de
1831 & velho 9° Conde de Dundonald faleceu arruinado em Paris
e o seu legitimo sucessor, no fitulo algumas vézes secular, seria
Lord Cochrane, contra guem foram levadas ao rei graves acusa-
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cdes: naquele transe, Lady Cochrane aproveitou a opertunidade
de uma wvisita ao sobercno, em Brighton, reivindicandeo para o
marido os direllos @ sucessdo, conguisicmdo as simpatias do
monarca e, assim, o nobre escoces entrou de posse nfo sdmente
do titulo, como dos bens de familia co mesmo vinculados; a
graga e o encanto da distinta dama, j& conhecidos desde a sua
passagem pelo Rio de Janeiro, ndo deixaram; por certo, de influir
no eapiritc do soberano inglés, vencendo os escripulos porven-
tura existentes contra o marido de Lady Cochrane.

Vamhagen refere, em poucas linhas da sua “Histéria da
Independéncia”’ (6), o papel desempenhado por Lady Cochrane
— a cujo marido foz as mails graves restrigdes — na sociedade
da nossa primeira cbre, recordando os elegantes saraus onde
o reunia o escol das alies rodas fluminenses — ndo existia,
aginda, a palavra “carioca” para deslgnar os nascidos na capital
da nacglo —, mencionando os solares das Baronesas de Campoes
e Rio Séco, freqiisniados pelos diplomalas estromgeiros e pessoas
de distincdo, destacando-se, pela sua cultura, a espdsa do nosso
12 Almirante e Maria Graham, vitva de outro oficial de Marinha
da Inglaierra e auiora de conhecida obra sébre o Brasil (7).
A elegénecia e a cultura dos damas inglésas devem ter contri-
buido para o melhoramento cultural dagusla sociedads embi-
ocada do Rio semi-colonial, hd pouce despejado da farandolagem
aqul desembarcada das mal-cheirosas naus que haviam largado,
as pressas, anos anites, de Lishoa invadida por Junot. Marla
Graham, conhecedora dos costumes do Velho Mundo, procurou,
de maneira discreta, influir no desenvolvimento do bom gésto entre
as damas fluminenses dos primeiros dias do Império, fazendo ras-
gados elogios & Viscondessa do Rio Séco, sua amiga em cuja
companhia assistia as principais ceriménias da corte: A Rio Séco,
futura Marquésa de Jundiad, usou na cerimdnia da instalagéo da
Assembléia Constituints, jolas que a wisitante inglésa avalic em
150.000 libras, s em digmantes, afora outros omamentcs pre-
ciosos, guardados no seu cofre-forie; sendo, no Rio de entdo, uma
"hostess” muito decantada pelos precursores dos nossos modemos
cronistas sccials, levendo-nos a concluir, com o welho Salomao,
que ndo existe nada de novo debaixo do Sal...

No seu livro, Maria Graham refere o "prolundo desespéro”
de Lord Cochrane ao saber, através do comandante de um barco
inglés, chegado do Velho Mundo, que sua querida Lady e uma
pequena filha estavam a caminho do Chile, cbrigadas « atravessar,
por duas vézes, o perigoso "cemitério de navios” do exiremo sul
do Continente, indo ao encontro do Almirante, que supunham
ainda encontrar-se no Chile; felizmente, porém, a Seséstris, em
que vigjava a familia Cochrane, fez uma arribada forgada no
Rio, com grande alivio para o excelente marido; chelo de ansiedade
e martirizado pela longa separacfio: dos seus entes mul queridos,
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Sejanos, pois, licito concluir que, a despeito da insidiosa
camponha de desprestigio contra um brave marinheiro, vindo a
convile nosso para prestar relevantes servigos em situagio de
inseguranga para o Brasil, suas reconhecidas qualidades de homem
exitemamente meticuloso no que tange a coisas de dinheiro nao
iustificaria a balda de mercenarismo que se lhe impuia. Ainda
bemn que o noticldric da nossa imprensa documentou e fotograiou
a recente visita que lhe fizeram co timulo os guardas-marinha
do Brasil, na capiial inglésa, numa homenagem que importa em
reparagdo pelas injirias assacadas sdbre o Almirante da Inde-
pendéncia. Gronde romdantico, procurando, embora, ocultar Go
nobre sentimento, nGo perde ocasiGo de testemunhar o carinho
por aguela que o levou a renunclar a um casamento de conver
niéncia, evidenciando qualidades merecedoras da admiragdo de
icdos quontog prezam os verdadeiros valores espirituais: Lord
Alexander Themas Cochrane, Marcués do Maranhao, 10.2 Conde
de Dundonald, heréi da América e da Europa, foi um grande amo-
rozo, dando exemplos de maride exemplar e de pal devotado aos
seus deveres de chele de familia, onde sua consorte ocupava lugar
desiacado, no seio de um lar fundado no respeito &= normas de
moral de uma velha estirpe da roméntica Escocia.

Relerénclas:
1) Christopher Lloyd — “Lord Cochrane' — Longmans, Green
& Co., London, 1947.

2) Teotdnio Meireles da Silva — "Aponlomentos para o
Hislorla da Marinha Brasileira” — Tip. Perseveranca, Rio, 1883.

3) Thomas, Ecrl of Dundonald — "Autoblography of a
Secman” — Richard Bentley, Lendon, 1861, vol. 11,

4) L. A. Boiteux — "A Marinha Imperial” — Imprensa Na-
val, Rio, 1954,

5) Lord Cochrane — "Memdrias” — Editorial Amérlm, Ma-
drid, sd..

6) L. A. Vamhagen — "Histéria da Independéncia do
Brasil” — Comp. Melhoramentos, 32 Ed..

7) Maria Graham — “Didrio de uma viogem ao Brasil” —
Trad. e notas de Américo Jacobina Lacombe, Comp. Edit. Nacio-
nal, 8. Paulo, 1956.
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O PAPA PIO XII E O NE “DUQUE DE CAXIAS”

O Papa Plo XII foi sepultado no dia 13 de outubre de 1958,
com pompas sem precedentes, depols que mais de um milh&Go
de romancs e peregrinos viram seus restos mortals no catafalco
am que foram exposios & homenagem dos figis, na Basilica ds
S&o Pedro, duranite dois dias e meilo. A inumacdo fol fefta perto
da tumba de S&o Pedro, sendo assistida pelos mais altos digna-
icrios da Cérle Papal, membros da fomilia de Sua Santdade, o
corpo diplomdtico & outras personalidades.

A Basilica fol fechada ao piblico em geral, pouco antes do
iniclo da ceriménia e s6 foram admitidos os convidados. Nao
menos de 10 000 pessoas presenciaram o ato no inlerior do grende
templo que tem copocidade para 30 000.

A impressicnante cerimdnia durou pouco mais de duas horas,
uo cabo das quais os despojos do Papa, com todos os alavios
de sua dignidade e colocados dentro de um triplice alaiide de
clpreste, chumbo e dlmo, desceram & cripta situada sob a grande
basilicar de Sao Pedro, onde terdo repouso elemo,

Sébre os quatro lados do catafaleo de Plo XII, bicentésimo
sexagésimo primeiro Popa da Igreja Caldlica Bomana, Ham-gse os
iextos das seguintes epigrafes:

19) Quando uma guerra penosa fazia sofrer quase todos os
povos somenie, Ele ol o concilicder tende em vista uma paz sin-
cera, o defensor de Roma, o cansolador cheio de solicﬂude por
todos o= que estavam na oflicdo;

2°) Ele reprimiu com uma férger dalma invencivel todos os
erros, dirigiu um apdlo pastoral a lodos os filhos transviados -
defendende a verdade dentro da caridade;

39) Pastor Angélico, conduzia com zélo infatigével o rebanho
que lhe era confiado para as pastagens dr_:z vida eterna;

4°) Renovando, quase, o prodigio de penfecosies, foi um
crador perspicaz pela férca do seu pensomento, elevade pela
sua raz@o grande, pela sua elogiiéncia. . Inspirou alles penso-
mentos aos poves de todas as linguas, e oﬁaniouwcs para o ca-
minho reto.

Sua Santidade & Papa Pio X1 viveulﬂ?.'m:_ma. 7 mesdes e 7 dias.
Fol Chefe da Igrela Universal durante 19 dnos, 7 meses e 7 dias.
Morreu no nono dia do décimo més do ano de 1958,
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Pio X1l dedicava ao povo brasileiro um sincero carinho pa-
ternal, conforme podemos apreciar pelo texlo do discurso abaixo
transerito e por Ele pronunciado no nosso idioma em 12 de julho
de 1956, ao receber os guardas-marinha do navio Dugue de Caxias.

:Ameados filhes distinta oficialidade e brices juventuds do niovie-
escola Dugue de Caxios.

“Partirularments grato noa foi o deselo, por v6s manifestado,
de serdes recebids em audinels especial, como eorcoments dea
visita de Instrugin & Cidade Eterna, e nds, de muile bem grado
a éle acedsmos, cerlos de que a visiia @ a béngds do Vigdrio de
Cristo ¢ Pal Comum doe Fidls, aogul, na intimidads 4o Casa Po-
ternz, contribuitia paras dar mals profunda e duradeura eficcla
&a ligSes aprendidas no aestudo das memérias da enticuidads e
muito mais, dos glorioscs monumentns da Fé e da Pledads Crisia.
de gque Roma é tesouro Incompardvel”.

*# verdode que grandes e continuas licies nSo wvos faltom.
J& o nome do Dugue de Coxlos, que distingue o vosso navic-escola,
& uma deias @ bem persuasiva.

No célebre chele militar, tendes o ideal de um grande brosi
leira, sinceramente eatélico, que. como pouccs, soubs, na guerrd,
e na paz honrar e servir a pdiria, combaler pela sua defesy e
inteqridads, trabalhar pela sua unidade clvil e paz rellgicss, monter
dlto o seu prestiglo, promover o seu verdadeirc progresso. Grande
{deal; grande lgfa, Ouira, nio mencs permuasiva, & eficor, tendesn
no vosso mar: em lodes o8 mares, & mais no Alldntes do Bul, ende
principalments se desenvolve a instrugfo, preparcendo-oe para malhor
servir & péttia. B verdads que hole ndo se pode repstir, & letre,
o que escreviy, h& precisamenle qualro séoules, um aventursirs,
grande marinheiro e soldads, que, — com mulles perigos andara
navegandns pelo Mar do Sul, onde hd lantas formentus que poucos
navios escopam”.

"Hoje, a perickr naval sobs armarss para precavear e evitar as
larmentas, on, se ocorrom, resistirlhes e wvenciles. Mas, ainda
hoje, como outrora, & verdadsiro o provérbio: — Se queres saher
orar, enira no mar — porgqua, em formenla o4 em calmarla, & sempra
o grande lvro aberlo, que continuamenis wves fala das momni-
Hednelas do Crlador @ vds néle podels meditar, de dia e mals de
nolte. Quando o mar @ o céu formom em céro finleo, & gléria de
Deus, vos convidam o elevar até Bls o wvossa olme, na prece e
no amot”.

*Porque. enlim, bricsa juventuds, querides guardas-marinha, nfo
podais esquecer que, stbre as dgias ou em terra firme, navegais,
navegam todos, como sscrevia ¢ scldado-marinhelre o que aludimos,
— por outro mar mals perigoss, que & &ste munds, e suos valdades,
onde fanics so psrdem em firistissimos noulrdgios. E nble vas,
amodos filhos, devels saber manler-vos e navegar seguros, sob o
olhar de Deus”.

"N&o esquacais que sois marinheiros do Brosil, 2 malor nagdo
catflica da América. Onde quer que naveguels ou apatteis, levais
convosco a sua honra tombém, e diremos i, principalmenie a
fsla respeits, porgue o bom scldade e o bom marinheiro, que se
sabe portar sempre ¢como bom catllico, — sem médo e sem ma-
cula — & necessiriaments dos melhores servidores da pairia’.
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*E nfo vos follam tradicBes magnificos na Marinha Brosilsira.
Lombral, por exemplo, a primelra nou que aporiou a terros de
Sanla Cruz e aesistio, develd, oo santo sacrificio da missa, fol
a primeira e eficacissima missfo pregadm, sem palavros mos com
fatos, cos aborigenes?”

"A vossa mesma presenga, amades Hlhos, cliango-nos que con-
tinuareis (G0 belas trodigSes, nem esquetefsis nunca o5 VossOB
deveres de braves marinheiros e walenies catdlicos, », como sabaia
manier-vos magnificamente nos vastos oceancs, saberels iombém
manier-vos no mar do munds, sem jomals perder a rola que leva
ao pirio da melhor pairia que & a elerca”.

"S&o be wotos qus paolernomesnte vos formulcamos”.

"Com &les, a fodos ¢ o coda um domos, com o maler aleto
palerno, a bingho aposicliea, que eslendemos a quanios lendes no
ponsamenio @ primeiro a vossos pals e moes, que saobendo da
voiza vinda o Roma, esiGo lalve? a esta hora sonhando convasco
& vendovos espirilo aos pés do Papa. A éles, pols. a nossa
bénclo muito especial, como penhor das melhores gragas do céu”.

Foram essas as palavras de Sua Santidade o Papa Pio X
aos futuros oficials de marinha brasileiros em 1956. Foram pa-
lavras que abrem o caminho das almas para nelas derramarem
a instrugiio, o conhecimento de Jesus Cristo @ o entuslasmo por
SuQ Cousd.

O Sumo Pontifice congregou, em redor de sl, a mocidade da
Escola Naval do Brasil, e procurou abrirlhe as fontes cristalinas
e abundantes da verdadeira ciéncla, da moral verdadeira.

Fazemos votos para que os atos de Plo XII continuem sendo
compreendidos e correspondidos. Atrds do pastor visivel, nossa
homanagem consciente scbe para aguéle que Pedro chamava

"o Pastor e Bispo das nossas almas”.

Roguemos & Providéncia que ndo nos desampare nos tempos
ominosos que airovessamos, @ nos dé um novo Papa como
Plo XII.

A. de A. Lima
Capitdo-de-Fragata Reformado.
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CAPITULO 1III

Travessia da baia Dusky ao canal da Rainha Carlots. — Des-
criciio de algumas trombas. — Reunido da «Aventures
e da «Resolution». — Narrativa do comandante For-
neaux do momento da separaciio dos dois navios até
seu encontro no estreito da Rainha Carlota. — Des-
canso neste estreito, e derrota da Nova-Zelandia ao
Taiti, com uma descricio de algumas ilhas baixas, su-
postas serem as mesmas vistas por Bougainville.

Deixando a baia Dusky, fiz rumo ao longo da costa, go-
vernando sdbre o canal da Rainha-Carlota, onde esperava en-
contar a Aventure. A 14, nosso bom vento nos deixou; vimos
grandes bandos de petréis voltejar ou pousar na superficie do
mar, ou entio nadar debaixo d'dgua até uma distincia consi-
deravel, com uma agilidade espantosa.

Logo depois vimos seis trombas: quatro se elevaram e re-
bentaram entre nds e a terra; a quinta estava & esquerda; a
sexta apareceu ao sudoeste, a duas ou trés milhas pelo menos
de distincia do navio: passou a cento e cingiienta pés da pdpa
sem nada produzir de efeito sdbre nés. Estimei o didmetro da
base destas trombas em cérea de quarenta ou sessenta pés.
Sobre esta base formava-se um tubo ou eoluna redonda por
onde a dgua ou o ar, ou ambos, eram levados em jato espiral
até as nuvens. Esta coluna era brilhante e amarelada quando
o sol a iluminava, e sua largura aumentava um pouco para a
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extremidade superior. Algumas pessoas da equipagem diziam
ter visto numa das trombas perto de nés um péssaro que era
arrastado, e que subindo girava como a maroma de uma ma-
quina de assar. Durante a duracgfo destas trombas tinhamos
de tempos a tempos pequenas bafagens de vento de todos rumos
da blissola e algumas leves ondas de chuva que cajam gotas es-
pacadas, A medida que as nuvens se aproximavam de nds, o
mar cobria-ze de pequenas vagas quebradas, acompanhadas as
vézes de granizo, e o8 nevoeiros eram extremamente negros.
O tempo continuou assim a ser pesado e brumoso por algumas
horas, com pequenas brisas variaveis. Por fim o vento fixou-ge
em seu antigo rumo, e o céu retomon sua primitiva serenidade.

Algumas destas trombas pareciam por intervalos estarem
estacionadas; outras vézes pareciam ter um movimento de pro-
gressdo vivo, mas desigual, e sempre em linha curva ora de um
lado, ora de outro lado, de sorte que notamos uma ou duas
vézes que elas se entrecruzavam. Segundo o movimento ascen-
cional do péassaro, e conforme vérias oufras circunstincias, é
claro que turbilhGes produziam estas trombas, e que a 4gua
era ai impelida com violéncia para o alto do tubo; elas nio
desciam das nuvens, como se o pretendeu. Estas trombas ma-
nifestam-ge primeiro pela violenta agitacdo das dguas e a ele-
vacdo das vagas. Um instante depois vé-se uma coluna redonda
ou tubo que se destaca das nuvens planando acima do mar
agitado, e que, aparentemente desce até a sua superficie. Digo
caparéncias porque creio que esta descida do tubo nio é real,
mas que a Adgua agitada que estava embaixo do lugar em que
éle aparece primeiro o havia j& formado, e que éle tinha subido
pequeno de mais ou muito ténue para ser logo percebido. Quan-
do éste tubo esta formado, ou quando torna-se visivel, seu dié-
metro aparente aumenta assim como sua altura; em seguida
diminui, e enfim éle quebra-se e torna-se invisivel pelo menos
em sua parte inferior. Logo depois, a superficie do mar, onde
ele se elevava, toma seu estado natural; as nuvens atraem pouco
a pouco o tubo até que éle seja inteiramente dissipado. O mesmo
tubo tem s vézes uma direcio wvertical, e outras vézes uma
direciio curva ou inclinada.

Quando a Gltima tromba se desfez, houve um clardo sem
explosdo de raio. Nossa situaciio, durante éste fenémeno, era
muito alarmante; estas trombas, que serviam de ponto de
reuniio ao mar e as nuvens, nos enchiam de admiracio e de
terror, e nossos marinheiros mais experimentados nio sabiam
o que fazer. A maior parte dentre éles tinha visto de longe se-
melhantes trombas, mas nunca tinham sido assim se encontrado
cercado por elas; e todos nés conheciamos a descricdo aterra-
dora que fazem de seus funestos efeitos quando elas se quebram



A BEQUNDA VIAGEM DO COMANDANTE COOK... GT1

sobre um navio. Tinhamos pois o justo receio de entrar no tur-
bilhdo. E dificil dizer si a eletricidade contribui neste fenémeno;
entretanto o clardo que observamos na explosio da tltima co-
luna parece anuneiar que certamente ela tem alguma parte nele.
Estas trombas apareceram durante cérea de trés quartos de
hora, e o prumo nos dava trinta e seis bracas de dgua.

O vento tendo passado a oeste, tomei meu caminho para
leste, e a 18, ao despontar do dia, estivamos com o canal da
Rainha-Carlota pelo través, onde descobrimos a Aventure pelos
ginais que nos fez. Era necessario ter estado numa situacéo se-
melhante & nossa para sentir a nossa alegria. Ao meio-dia, o
tenente Kempt, da Aventure, veio a bordo e me informou que o
comandante Furneaux nos esperava ali hi cérea de seis gema-
nas. Com o auxilio de uma leve brisa, de nossas chalupas e da
mareé, largamos &ncora as seis horas da tarde perto da Aventuare,
que para testemunhar sua satisfacio, salvou com treze tiros
de canhfio; nés lhe retribuimos. O comandante Furneaux, que
imediatamente veio a bordo, deu-me de sua derrota e de suas
operacdes, do momento de nossa separacio até sua chegada a
Nova-Zelandia, a narracio que se vai ler:

«A T de fevereiro de 1773 a Resolution estando a cérca de
duas milhas na nossa préa, o vento saltou para ceste e trouxe
uma bruma muito densa, que féz com que a perd@ssemos de
vista. Poueo depois ouvimos um tiro de canhéo, e fiz atirar um
pedreiro de duas horas, mas néo responderam e nio mais vimos
a Resolution.

«Retomei entdo a rota que seguia antes da bruma, a fim de
cruzar, conforme nossas convencdes, nas paragens em que
tinhamos visto o navio a ultima vez; mas no dia seguinte, ra-
Jjadas de vento muito violentas e nevoeiro nos obrigaram a pér
em capa, o que nos impediu de alcancar o lugar projetado. O
vento tendo-se tornado mais améavel e a bruma clareando um
pouco, cruzei trés dias tdo perto déste lugar quanto me foi
possivel. Perdendo entfio t6da a esperanca de fazermos juncéo,
rumei para nossos quartéis de inverno, afastados de mil e qua-
trocend tas léguas, através de um mar absolutamente desconhe-
cido.

«A 26 a tarde, vimos um meteoro extremamente brilhante,
que derramava no firmamento uma muito grande claridade ani-
loga que é conhecida no norte pelo nome de aurpra boreal.
Vimos esta claridade durante véirias noites; e, 0 que é notivel,
s6 encontrimos uma ftinica ilha de gélo desde nossa separagio
até nossa chegada &4 Nova-Zelindia, embora estivéssemos o
mais ordinariamente a dois ou treis graus ao sul da latitude
em que as primeiras tinham ferido nossas vistas. Eramos se-
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e

guidos diariamente por um grande nlimero de passaros do mar;
e vimos varias vézes golfinhos curiosamente manchados de
branco e negro.

«A 5 de marco, vimos terra ao noroeste, a cérca de oito ou
nove léguas de distaAncia. O pais é montanhoso e coberto de
arvores, a costa é ericada de rochas e o desembarque dificil,
porque um vento que sopra continuamente de oeste produz uma
arrebentacio téo forte, que a areia ndo pode ficar na praia.
Nio vimos nenhum habitante.

«A 10 pela manhé, mandei 4 terra o segundo-tenente com a
chalupa, para ver si havia uma enseada ou alguma béa baia.
Tendo desembarcado, mas com muita dificuldade, acharam can-
toes em que os indios haviam estado, e um que acabavam de
deixar: o fogo ardia ainda no meio de grande nimero de ostras.
A equipagem da chalupa trouxe para bordo estas ostras, com
alguns paus queimados e ramos verdes. O solo parece fértil,
bem arborizado, mas nada anunciava um fundeadouro seguro.

«Fiz-me de vela em seguida para a baia Frederico-Henri-
que. Af, fundeei a cinco léguas da ilha Maria, que cobre as
duas pontas da costa; de modo que se estd absolutamente fe-
chado numa enseada muito espagosa, a que chamei ¢baia da
Aventures.

«Alf ficamos cineco dias; éste tempo foi empregado em fazer
lenha e dgua, e a remendar o massame, Durante nossa estadia,
fumaga e vérios fogos foram vistos a cérea de oito on dez milhas
da costa ao norte; mas ndo vimos naturais. Entretanto éles
fregilentam com assiduidade esta baia, porque entramos em di-
ferentes tendas, onde encontramos sacos e rédes feitas com
ervas, e de que éles se servem, penso, para transportar suas
provisoes e seus utensilios, uma pedra que empregam para
acender o f6go, uma mecha de casca de arvore, e uma de suas
limpadas. Tomei éstes objetos e deixel em lugar deles meda-
lhas, pedra de fuzil, alguns pregos e um velho barril vazio que
tinha cireulos de ferro. Eles parecem niio ter o menor conheci-
mento dos metais. Os galhos de Arvores que compoem suas
tendas s8o quebrados ou fendidos, e juntas em forma circular
com a erva; a extremidade grossa déstes galhos enterra-se no
solo e & menor reunida em forma de ponta no cume é recoberto
de feto e de casca. A construcdo das tendas & tdo ma que elas
nfo abrigam de uma chuva forte. O fogdo é no meio, ¢ esta
cercado de pedacos de conchas de mexilhdo, de osiras, e de
pedacos de carangueijo, de que penso que éles se nutrem
principalmente. Deitam-se ao redor de um fogo sébre a terra
ou sbbre a erva séca. Penso que nfio teem morada fixa, pois
que suas tendas nfo parecem construidas senfio para alguns
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dias. Eles erram em pequenocs bandos, de lugar em lugar, a fim
de procurar nuiricdo; nenhum outro motive determina suas
corridas. Nunca vi mais de treis ou quatro barracas em um
mesmo lugar; cada uma pode conter somente treis ou guatro
pessoas. Nao vimos o menor desfréco de piroga ou de bote;
e todos nos pensamos que éles ndo possuem. Enfim esta raca é
muito ignorante e muito miseravel, embora habite, sob o mais
belo clima do mundo, um pais que poderia produzir tudo o que é
‘necessArio & vida.

... A 3 de abril, ao meio-dia, entrimos no estreito da
Rainha-Charlota, e a 7, fundeei na «Enseada do Navios. Ou-

vimos durante a noite uivos de céies e gritos de homens sobre
a costa oriental.

«Os dois dias seguintes foram empregados em limpar uma
base sbbre a ilha Motuara, a fim de levantar tendas para os
veleiros, toneleiros e 08 doentes, porque tinhamos varios mari-
nheiros muito atacados de escorbuto. Encontrou-se em cima da
ilha nm poste levantado pela equipagem do Endeavour, e que
marcava o nome e o tempo da partida do navio.

«A 9, treis pirogas guarnecidas com cérca de dezesseis
naturais do pais vieram nos visitar, e a fim de os induzir a nos
trazer peixe ¢ outras provises, fizemo-lhes virios presentes
que pareceram-lhes causar muita satisfacio. Um de nossos vo-
luntarios, percebendo alguma cousa embrulhada com cuidado,
teve a curiosidade de examinar o que era, e ficou surpréso de
ver a cabeca de um homem morto de pouco. Os Zelandeses te-
miam que nés a toméssenos, Aquele a quem ela parecia per-
tencer mostrava alids muito médo; temia ser punido por nds,
por que o eomandante Cook tinha testemunhado grande horror
por estas acdes desumanas. Empregaram tdda sorte de pre-
caucbes para esconder a cabeca; passavam-na de um para outro
e procuravam, por sinais, convencer-nos que éles ndo a haviam
mais, embora tivéssemos visto entre ela alguns minutos antes,
em suas maos; despediram-se em seguida, e foram para terra.

«Falaram muitas vézes de Tupia o Taitiense, que o Endea-
vour tinha tomado nas ilhas da Sociedade e que terminou seus
dias em Batéivia. Ao respondermos que havia morrido, alguns
mostraram-se muito aflitos; e no que pudemos compreender, de-
sejavam saber si havia morrido de morte natural ou se o ha-
viamos morto. Estas questdes fizeram-me supor que era a
mesma tribo que tinha conhecido o comandante Cook.' A tarde
voltaram com peixe e raizes de feto, que trocaram por pregos e
outras bagatelas. Davam por nossos pregos maior valor gue
qualquer outra mercadoria. O homem e a mulher donos da
cabeca ndo voltaram. Como tinhamos um catalago de palavras
da lingua déstes naturais, chamimos varias coisas por seus
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nomes o que os surpreendeu muito. Eles tinham vontade de
possuir éste catdlago e ofereciam por éle uma grande quantidade
de peixe.

«Na manhi do dia seguinte, chegaram, em nimero de cin-
giienta ou de sessenta, em pirogas duplas, cinco, com um chefe
4 sua frente. Venderam-nos seus artefatos de guerra, machados
de pedra e vestimentas, por pregos e garrafas velhas, que éles
gostam muito. Os principais déstes Zelandeses subiram no
navio, e tivemos dificuldade em fazé-los sair de boa vontade;
mas & vista de um fuzil e de uma baioneta calada, entraram
todos rapidamente em suas pirogas. Continuaram a vir a bordo
diariamente em grupos mais ou menos grandes, e a nos trazer
peixe em abundancia; divamos-lhes em troca pregos, missangas
@ outras bagatelas. Portaram-se muito pacificamente.

«Noaso astrénomo estabeleceu-se com seus instrumentos
e uma guarda suficiente em uma pequena ilha chamada Hippa,
onde havia um velho forte abandonado pelos nativos. A 11 de
maio, sentimos dois fortes terremotos, mas nao tivemos
qualquer espécie de prejuizo. E provavel que haja vulcOes na
Nova Zelandia, porque éstes dous grandes fendmenos teem
sempre alguma ligagdo.

¢A 17, a nossa gente que estava em Hippa me alarmou
com um barulho de fuzilaria. Imediatamente despachei um
escaler, mas desde que os nossos chegaram na entrada do canal,
tiveram o prazer de ver a Resolution pelo través de sua em-
bocadura. Enviei as chalupas para rebocar aquele navio, visto
haver calmaria. A tarde, o comandante Cook fundeou perto
de nés. Iista reunido, depois de uma auséncia de guatorze se-
manas, causou uma extraordindria alegria s duas equipagens.

Esta foi a narrativa do comandante Furneaux. Retomo
a minha.

Como eu sabia que se encontra no canal da Rainha Carlota
cochledria, aipo, e outros vegetais, ful en mesmo procura-los
no dia imediato & minha chegada; fiz carregar uma chalupa,
e voltei para almocar a bordo. Convencido que se poderia co-
lhér bastante para os dois navios, dei ordens para fazer cozi-
nhar com frigo e tabletes de sopa para o alméco, com ervilhas
e as mesmas tabletes para o jantar. A experiéncia me havia
ensinado que éstes vegetais assim preparados servem muito
para curar os atingidos pelo escorbuto,

Nossos botfnicos comecaram suas pesquisas e tiveram a
felicidade de encontrar varias espécies de plantas ainda em
flor, e passaros que ainda ndo haviamos visto.

J4 havia dito que desejava reconhecer a terra de Van Die-
men, a fim de me certificar si faz parte da Nova-Holanda, e
teria executado éste projeto, si os ventos tivessem sido favo-
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riveis. Mas a Aventure tendo quase resolvido a questdo, nada
me retinha mais na Nova-Zelindia, e resolvi continuar minhas
pesquisas entre 4 a 46 paralelos. Disso avisei ao comandante
Furneaux, e o engajei de dispor seu navio a retomar o mar
o mais cedo possivel.

Visitei os diferentes jardins em que o comandante Fur-
neaux féz plantar diversas espécies de legumes, que todos es-
tavam florescentes e que seriam muito uteis aos naturais do
pais, si tomassem cuidado.

Os produtos déstes jardins serviam-se ji em nossa mesa,
e comiamos legumes da Europa, embora o inverno estivesse
muito adiantado! Mas o clima, nesta parte da Nova-Zelindia,
& muito ameno; e, apesar da vizinhanca de montanhas cobertas
de neve, creio que raramente gela no canal da Rainha Charlota.
Durante nossa estada, ndo tivemos geada até o dia seis de
junho.

A 21 de maio, pus alguns homens em servico, e fiz des-
manchar e preparar um outro jardim na Ilha Longue, e semeei
plantas, raizes etc.

Na manhé de 23, encontrou-se mortos a ovelha e o car-
neiro que tive tanto cuidado em conservar; comeram prova-
velmente alguma planta envenenada. Assim perdi, em alguns
instantes, toda a esperanca de introduzir a raca de carneiros
na Nova-Zelindia.

Cérea do meio-dia, recebemos a visita dos naturais do
pais, em mimero de cinco, que almogaram conosco e nio co-
meram pouco, A tarde se os despediu carregados de presentes.
Pareciam-se com os zelandeses da baia de Dusky, porém mos-
travam ser mais familiares e mais confiantes. Compramos-lhes
seu peixe. 86 quiseram agua, e nido foi possivel fazer tomar
uma gota de vinho ou de aguardente. Eram tdo turbulentos
gue, durante o jantar, corriam de um quarto ou de uma mesa
para a outra. Por toda a parte devoravam o que se lhes ofe-
recia, e gostavam sobretudo de agua acucarada; pegavam
em tudo o que viam; mas restituiam quando se os fazia com-
preender por sinais que ndo queriamos ou ndo podiamos lhes
dar. Faziam grande caso das garrafas de vidro, que chamavam
tau-hau; logo que viam uma, mostravam-na com o dedo, depois
viravam a mao do lado do peito pronunciando a palavra mokh,
que empregavam sempre que desejavam alguma coisa. Depois
que se lhes indicou o uso e a dureza do ferro, éles’o preferiram
as missangas, as fitas e ao papel branco. Nossos marinheiros
serviram-se, de tarde, de suas pirogas para irem a terra. Ime-
diatamente vieram queixar-se ao comandante, de quem conhe-
ciam a autoridade sdbre a equipagem. Foram restituidas, e
éles retiraram-se contentes.
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A 24, tomamos, o comandante Furneaux, M. Forster e
eu, um escaler para irmos a caca. Encontrémos em caminho
uma grande piroga onde havia gilatorze ou quinze indios. Uma
de suas primeiras questdes foi pedir noticias de Tupia, o Tai-
tiense que tinha trazido na minha primeira viagem e mostra-
ram-se aflitos quando lhes disse que havia morrido. Outros
zelandeses tinham j&, como se viu acima, feito a mesma per-
gunta ao comandante Furneaux; e soube a tarde, quando re-
gressei ao navio, que outros indianos de uma piroga se haviam
também informado sobre Tupia, embora parecessem ndo
conhecé-lo.

A 27, fomos 4 procura de plantas e de passaros bem no
fundo da baia. De regresso, encontramos os indianos a bordo
e lhes perguntamos os nomes do que traziamos; mas éles nao
compreenderam imediatamente. Por fim pronunciaram pala-
vras gue eram uma singular mistura de sons guturais e de
vogais, Um déles, jovem de qliatorze ou doze anos, parecia o
mais vivo e o mais inteligente de todoes; comeu com voracidade
uma torta de corvo marinho, e contra nossa espectativa, preferiu
a crosta. Ofereceram-lhe vinho Madeira, e éle bebeu mais de
um copo fazendo contorcdes; apresentaram-lhe em seguida um
copo de vinho dbce do Cabo, e €le gostou tanto déste, que
lambia constantemente os beigos e pediu um outro copo. Este
segundo copo pds seus espiritos animais em movimento, e
comegou a balbuciar com uma volubilidade prodigiosa; cabrio-
lava nos guartos, queria que se lhe desse a lona impermeavel
gue cobria a embarcacio do comandante, e ficava muito irri-
tado quando se lhe negava qualquer coisa. Pediu em seguida
uma das garrafas vazias, e como ndo julgamos conveniente
lha dar, sain zangado. Vendo no tombadilho alguns de nossos
domésticos que dobravam roupa branca, apoderou-se de uma
toalha; e como se lhe arrancasse, encolerizou-se: batia com
o pé, ameacava, resmungava, e por fim tomou-se de tdo mau
humar que chegou a ndo mais descerrar os dentes. O proce-
dimento déste jovem nos mostra o cardter impetuoso, impa-
ciente, destes povos; deploravamos ao mesmo tempo o efeito
dos vinhos fortes. B uma felicidade para esta gente ndo conhe-
cerem menhuma bebida embebedante; porque na embriaguez
seriam ainda mais ferozes e mais indomaveis.

A 29, trinta naturais do pais nos visitaram e nos trouxe-
ram uma grande guantidade de peixes. Levei um déstes Zelan-
deses ao jardim criado pela equipagem do Aventfure, e mostrei-
lhe algumas batatas. Parecia que elas iam prosperar, e o india-
no ficou tdo encantado que, espontineamente pos-se a virar
a terra em volta das plantas. Levaram-no em seguida aos
jardins outros, e mostraram os nabos grandes, as nabigas, as
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cenouras, e as cherivias; estas raizes, como as batatas, lhes
foram realmente muito uteis. Foi-nos facil dar uma idéia destas
raizes, comparando as que éles conheciam.

Entre éles achavam-se varias mulheres, que tinham os
labios tatuados de azul escuro; um vermelho vivo obtido por
uma mistura de ocre e de 6leo, cobria suas faces. Elas tinham,
como as da baia Dusky, as pernas finas e tortas, grossos
joelhos carnudos, o que provem certamente do pouco exercicio
que fazem e do habito de sentarem-se com as pernas cruzadas.
Nossos marinheiros, que nio haviam visto mulheres desde o
Cabo, acharam-nas muito bonitas; e suas propostas tendo sido
bem acolhidas, ndo tiveram boa opinido s6bre a castidade das
Zelandesas.

Convidamos para nossos quartos vArios déstes Zelan-
deses; e enquanto M. Hodges se ocupava em pintar as figuras
as mais expressivas, procuravamos manté-los sentados alguns
momentos divertindo-os com bagatelas que lhes mostrivamos,
e que lhes ofereciamos is vézes. Em geral, tinham muita fisio-
nomia, sobretudo os velhos que usam longas cabeleiras e barbas
brancas e grisalhas; os cabelos extremamente espessos que
caiam em desordem sébre o rosto dos jovens, acentuavam ainda
a expressio selvagem de seu olhar.

Algumas horas depois de sua chegada a bordo, éstes In-
dianos puseram-se a roubar e esconder tudo o que caia em suas
maos. Descobriu-se quem tinha roubado e passa de um para
outro uma grande ampulheta, uma lampada, lencos e facas:
expulsou-se ignominiosamente éstes ladrdes, e se os proibiu for-
malmente de jamais entrar a bordo. Acabrunhados pelo péso
da vergonha, sua célera acendeu-se, e um deles, uma vez em
sua piroga, proferiu ameacas e fez gestos frenéticos.

Duas ou trés familias déstes Indianos estabeleceram suas
habitacées perto de nés; diariamente iam a4 pesca, e nos ven-
diam o fruto de seus trabalho. Ressentimos logo os felizes -
efeitos desta proximidade, porque nio éramos tdo hébeis pes-
cadores como éles, e nio temos nenhum processo de pescar que
se igyale aos deles,

A 1° de junhe, recebemos a vigsita de Zelandeses que
ainda nao tinhamos visto. Suas pirogas eram de diferentes ta-
manhos, €, o que & raro, trés tinham velas, isto &, esteiras trian-
gulares fixadas ao mastro ¢ a uma vérga, e que formando um
angulo agudo com o pé do mastro, se enrolava muito facilmente.
Cinco tufos de penas cinzentas decoravam o bordo exterior ou
a parte mais larga da vela. Estas pirogas nfio apresentavam
esta perfeicio de escultura e de desenho que constatei por
ocasido de minha primeira viagem; pareciam velhas e usadas,
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tinham também, a vante e a ré, pangaios bem feitos e de que a
palheta era pontuda. Os naturais que as guarneciam nos ven-
deram virios ornamentos que eram novos para nos, e sobre-
tudo pedacos de pedra verde talhadas de diversas maueiras, em
forma de machados, pendentes de orelhas e pequenos anéis;
outros representavam uma figura humana contornada e refor-
cada, na qual se havia colocado dous olhos monstruosos feitos
de madrepérola ou outras conchas. Os Indianos dos dous sexos
traziam suspensos em seus peitos uma dessas pequenas figuras,
que chamam Etighie, e é talvez para éles uma espécie de ta-

Trocaram um avental de seu tecido mais fino coberto de
penas vermelhas, de pedacos de pele de cachorro branco, e or-
nados de conchas. As mulheres usam semelhantes para a
danca. O peito desta gente era decorado de vérios colares de
dentes humanos; éles os venderam com sofreguidio por uten-
silios de ferro ou missangas. Notamos em suas pirdgas um
grande nimero de cies que €les pareciam gostar muito e que
éles traziam amarrados pelo meio do ventre; éstes cdes eram
de pélo longo, orelhas pontudas e parecia-se muito com o ciio
pastor descrito por Buffon. Eram de diversas céres: uns pin-
tados, éstes inteiramente negros, e outros perfeitamente bran-
cos. Estes cdes nutrem-se de peixe ou de alimentos que seus
senhores comem, e que depois os matam para comerem a
sBua carne e se vestir com seu pélo, Venderam-nos diversos
déstes animais; os velhos nfo quiseram comer nada, mas os
jovens se acostumaram a nossas provisdes.

Alguns dos Zelandeses, que estavam de bom humor, nos
deram no castelo de popa o espeticulo de uma heiva, ou danca.
Colocados em linha, despiram-se de suas vestimentas supe-
riores; um deles cantou, e os outros acompanharam os gestos
que éle fazia. Estendiam os bracos e batiam alternativamente
o solo com o pé, em contorcBes frenéticas; repetiam em céro
as (ltimas palavras de seu canto, e distinguiamos uma espécie
de metro, mas nio estou certo que houvesse rima: a misica
era pouco variada e muito selvagem.

A 2 de junho, os navios estando quasi prontos a retomar
0 mar, enviei duas cabras para terra na costa oriental do canal,
o macho tinha pouco mais de um ano, mas a fémea era mais
velha, Algum tempo antes da nossa chegada na baia Dusky,
ela teve dous lindos cabritinhos, mas o frio os matou. O coman-
dante Furneaux deixou também na enseada dos canibais, um
varao e duas jovens porcas; de sorte que pensamos que a
Nova-Zelindia serd um dia cheia déstes animais, si entretanto
ndo forem destruidos pelos naturais do pais antes de se tor-
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narem selvagens: porque entio nfo haverd mais perigo. Como
08 Zelandeses niio sabem que os colocamos ali, passar-se-a,
sem divida, algum tempo antes de serem descobertos.

Na nossa excursiao a leste, vimos a maior foca que jamais
vi. Nadava na superficie da adgua, e nos permitiu aproximar-
mo-nos bastante para lhe dar um tiro de fuzil que foi ineficaz.
Depois de uma caca de perto de uma hora, tivemos que abando-
nf-la. A julgar déste animal por seu volume, era provavel-
mente uma leda do mar,

A 3, o carpinteiro tomou um escaler e foi na costa oriental
cortar madeira de que tinhamos necessidade. A sua volta fol
cassada por uma piréga dupla cheia de Indianos; nio se sabe
qual o motivo de assim agirem: nosso escaler que nic levava
armas, fugiu a todo pano. A prudéncia aconselhava ndo cair
em poder de cincoenta barbaros que ndo teem outra lei nem
outros principios a nio ser seus caprichos.

No dia seguinte de madrugada, alguns de nossos amigos
trouxeram uma bda provisio de peixes. Um déles quis ir
conosco, mas quando se tratou de partir, mudou de resclugéo,
do mesmo modo que virios outros gue haviam prometido ir com
o comandante Furneaux.

Disseram-me que o8 Zelandeses tinham querido vender os
filhos; mas reconheci logo que era um engano. Este boato nas-
ceu a bordo do Aventure, onde ninguém conhecia a lingua e os
filhos com éles, e no-los apresentavam na esperanca que nos
lhes déssemos alguma cousa. Um homem apresentou-me assim
gau filho, de cérea de nove ou dez anog de idade; como se me
afirmasse entiio que éles vendiam seus filhos, julguei que éle
quisesse que eu comprasse o déle; mas tendo-o interrogado a
éste respeito, descobri que apenas pedia para o pequeno uma
camisa branca, e dei-lhe uma. A crianca, encantada ¢om seun
novo vestudrio, passeiou pelo navio e se mostrava com compla-
céncia a todos que encontrava. Esta liberdade ofendeu a um
velho bode pouco condescendente, que o estendeu no convés com’
uma eabecada; e o animal teria continuado si ndo se corresse
em socorro da crianca. Como a camisa déste (ltimo tivesse se
sujado, €le niio ousava aparecer diante do pai, que havia ficado
na cAmara, e foi preciso que M. Forster o levasse. A pobre
erianca fez-nos entio uma lamentivel narracio a propdsito de
Gourcy, o grande c&o, pois assim chamavam todos os quadripe-
des que tinhamos a bordo, e 86 se pode acalmar lavando e se-
cando sua camisa. Este fato mostrara quanto estamos sujeitos
a nos enganar sobre as inten¢es déstes povos, e a lhes atribuir
costumes Nos guais nunca pensaram.

Cérea das cinco horas, vimos uma grande dupla piréga,
guarnecida por vinte ou trinta homens. Os Zelandeses nossos
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amigos que estavam a bordo ficaram alarmados, e nos disseram
que aqguela gente sua inimiga e dois dentre éles, um
tendo na m#o um chugo, e o outro um machado de pedra,
gubiram na pépa do navio e desafiaram seus inimigos. Os
outros tomaram jmediatamente suas pirégas e foram para
terra; provavelmente para por em seguranca suas mulheres e
seus filhos. Os Indianos recém-chegados, que guarneciam a
grande dupla pirdga, pareceram fazer pouca atencido aos que
estavam a nosso bordo, mas caminharam lentamente para nés.

Logo dois homens de um belo porte levantaram-se, um
na proa outro na popa da piréga, enguanto que os outros fi-
caram sentados, O primeiro tinha na mao uma planta verde,
e de tempos a tempos dizia algumas palavras. Seu camarada
pronunciava muito alto e de uma voz solene uma longa arenga
bem articulada; éle elevava e baixava a voz de tbda a sorte de
maneiras diferentes. Parecia alternativamente se interrogar,
gabar-se, desafiar ao combate e a procurar nos persuadir; as
vézes €le falava bastante baixo, depois soltava de repente excla-
magoes violentas: em seguida parava por um momento para
respirar. Quando éle acabou seu discurso convidaram a subir
a bordo; parecen a principio indeciso e desconfiado, mas arreba-
tado por sua coragem natural, éle subiu ao navio, e fol seguido
de sua gente. OUs dois oradores foram intreduzidos na grande
camara, um chamava-gse Teiratou.

Desde que éles estiveram entre nés, a paz se estabeleceu
imediatamente de todos os lados. Ndo me pareceu que éstes
recém-chegados tivesses designio de atacar seus compatriotas;
pelo menos, si havia formado éste projeto, sentiram que ndo
era nem o tempo nem o lugar de cometer hostilidades. Estes
estrangeiros perguntaram também, antes de tudo noticias de
Tupia; e quando souberam de sua morte, exprimiram suas afli-
¢Oes de um modo gque me pareceu exagerado. E entretanto certo
que as luzes e os talentos de nosso Taitiense, a facilidade com
a qual éle falava a lingua dos Zelindeses, o haviam tornado
caro a éstes barbaros. Talvez éle fosse mais proprio do que nés
mesmos a leva-los ao estado de civiliza¢iio a que chegaram as
ilhas da Sociedade.

Teiratou e seus camaradas eram maiores que qualquer dos
Zelandeses que haviamos visto até entdio. Néo tinhamos visto
entre os habitantes do canal da Rainha-Carlota vestimentas,
ornamentos e armas tdo ricas como as deles; e falavam com
uma volubilidade absolutamente nova para nés. Tinham vérios
mantos cobertos quasi todos de pele de cachorro; além disso,
traziam outros de fibras de linho da Nova-Zelindia (phormium
tenax) absolutamente novos e embelezados por elegantes bor-
dados, vermelhos, negro, e branco, simétricamente alternados, e
que se teria tomado por trabalho de povo civilizado. O negro é
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tdo fortemente impresso sébre éstes panos que merece a atencio
das manufaturarias, porque tem-se grande necessidade, na In-
glaterra, de producoes vegetais que fornecam esta cor de modo
duravel. Nao nos foi possivel conseguir esclarecimentos sébre
isso

Esta gente era alids tio suja quanto os Zelandeses que
conheciamos, e enxames de bicharia enchiam suas roupas. Uns
_ tinham o rosto tatuado, outros punham-lhe ocre vermello e
6leo; ficavam encantados quando lhes esfregivamos as boche-
chas de vermelhiio. Guardavam em pequenas cabagas ornadas
de desenhos cavados e em relévo um 6leo muito fedorento; todos
seus utensilios eram esculturados de maneira elegante e feitos
com muito cuidado; a limina de um machado que nos ven-
deram era do mais belo jaspe verde, o cabo era ornado de uma
linda gravura.

Trouxeram-nos alguns instrumentos de miisica, entre éles
uma trombeta ou tubo de madeira de cérea de quatro pés de
longo, que produzia um barulho selvagem, sempre sbbre a
mesma nota; habeis tocadores poderiam sem divida tirar déle
melhores sons. Uma figura humana decorava, como de ordi-
nario, a prba de suas pirégas; mas, além dos olhos de ma-
drepérola, uma lingua saia da bdoca provivelmente porque éles
usam, como as criancas entre nés, botar a lingua para fora em
sinal de desprézo e fazer um desafio a seus adversarios,

Estabeleceu-se logo um comércio de trocas entre éles e nos.
Compravam com muita sofreguidio nossas obras de ferro, Nio
foi possivel impedir os marinheiros de trocar suas roupas por
bagatelas sem utilidade e sem nenhum valor, o gque me obrigou
a mandar embora nossos hospedes antes do que teria feito sem
isso.
Sabendo o lugar para onde se haviam retirado, resolvi ir
até 14, e tomei a chalupa com M, Forster e um de meus oficiais.
O chefe e toda a tribu, composta de cérca de cem pessoas, ho-
mens, mulheres e criancas, nos receberam bem. Oferecemos-
hes medalhas de cobre dourado, gue nos haviam encarregado de
espalhar entre os novos povos como monumentos de nossa ex-
pedicio. Numa das faces tinha a cabeca do rei, com a inseri-
¢do George III, rei da Gri-Bretanha, da Escicia e da Irlanda, e
no verso dois navios de guerra, com éstes nomes a Resolution e
a Aventure. Sobre o exergo, lia-se a data de nossa partida da
Inglaterra. Ja haviamos dado algumas destas medalhas aos
naturais da baia Dusky, e aos do canal da Rainha-Carlota.

E de notar que entre estas gentes, os chefes sio sempre
jovens, vigorosos, ativos. Sem diivida escolhem, como os sel-
vagens da América do Norte, homens corajosos e de talento
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reconhecidos bons soldados; com efeito, um povo quase sempre
em guerra tem necessidade de um cheie semeinante para alurmd-
lo e dirigir. Quanto mais se considera o cardier guecréu'v uos
Zelanueses e sua maneira de viver em pequenas populagoes,
mais esta escolha parece necessiria. Eles compreenweram per-
feitamente que as qualidades de um chefe nao se transmitem a
seus filhos, e que o govérno hereditirio tende algumas veézes
ao despotismo

... Talvez se pergunte como éstes Zelindeses nunca tendo
visto o Endeavour, nem ninguem de sua equipagem, souberam
o nome de lupia; e porque encontra-se entre eies objelos gue
g6 poderam provir déste navio. Responderei que o nome de
Tupia era tdo popular entre éles por ocasiao de minha primeira
expedicio, que provavelmente espalhou-se por uma grande
parte da Nova-Zelindia e que se tornou familiar a todos. Te-
riam igualmente pedido noticias de Tupia ao primeiro navio que
aportasse em suas costas, qualquer que fosse a nacionalidade a
que pertencesse. Da mesma sorte, a maior parte gue deixou na
Nova-Zelindia o Endeavour passaram sem divida em mios de
gente que nunca viram éste navio.

Os dois navios estando prontos a retomar o mar, dei ao
comandante Forneaux o didrio da derrota que me propunha
fazer. Indiquei-lhe, em caso de separacdo, llaiti como rendvz-
vous. A 7 de junho, aparelhimos ce conserva com a Aventure.
A 8, estaivamog fora do estreito.

Contemplavamos éste mar imenso, que os primeiros nave-
gadores tinham atravessado somente sob a zona torrida, e onde
08 geografos supunham uma grande extensiao de terra que cha-
mavam continente austral. Antes da viagem do Endeavour, a
Nova-Zeliandia era considerada como & costa ocidental desta
terra desconhecida, e dizia-se que as ilhas pretendidas desco-
bertas perto da América formavam-lhe as costas orientais.
Como havia penetrado até aos 40° sul sem encontrar terra, a
opinido plublica restringiu o continente austral a limites mais
estreitos, mus ainda bastante consideraveis para ocupar a aten-
cdo dos navegadores. Iamos entrar nestas paragens novas, e
singrar para leste entre o 50° de latitude e o 40°; varias pessoas
da equipagem julgavam gque breve desenbarcariamos em costas
cujas producoes preciosas recompensariam nossos sofrimentos.

A 11, passidmos o meridiano de 180° entramos na longitude
oeste. Os oficiais, que nio podiam ainda acostumar-se as pro-
visdes salgadas, mataram um cfo negro. Comemos no jantar
um guarto assado, cujo sabor era exatamente o mesmo que a do
carneiro.

A 14, de julho, aos 42° — 30’ de latitude e 137° — 58’
lenha que parecia coberta de mariscos; e foi-nos impossivel adi-
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vinhar a que tempo ela estava neste mar, nem donde e como
havia chegado ali. A 17, tendo chegado a 133° — 32’ de lon-
gitude oeste, isto é, um grédu e meio mais a oeste do que havia
proposto, e nada anunciando proximidade de terra, governei a
nordeste, a fim de reconhecer uma extensfo de mar onde ne-
nhum navegador que eu sdiba tenha ainda penetrado.

Acabdvamos de passar dias muito aborrecidos a procurar
éste continente central de que se supunha a existéncia
nos lugares em que reconhecemos, O clima tinha sido rigoroso,
os ventos contrarios, nio sobreveio nenhum acontecimento in-
teressante; mas pelo menos estamos certos que ndo hi grande
terra no mar do Sul nas vizinhancas das latitudes médias.

O 20 de julho foi notivel porque ndo vimos um fnico
passaro; nao se havia passado ainda um fnico dia desde que
tinhamos deixado terra sem que tivéssemos visto ou albatrozes,
ou talhas-mar, ou pintadas, ou petréis azuis, ou galinhas do
porto Egmont. Neste dia, ao contrario, nio descobrimos abso-
lutamente nada que pudesse nos fazer pensar que existissem
terras na natureza. O sol peente derramava sébre as nuvens
tintas de um amarelo o mais brilhante; o que nos persuadiu
ainda mais que as cores do firmamento ndo sdo em nenhuma
parte tdo ricas e tho belas como nas vizinhancas dos trépicos.

A 29, enviei a bordo da Aventure para me informar da
salide da equipagem. Tinha sabido que o comandante Furneaux
tinha doentes; seu cozinheiro tinha meorrido, e o escorbuto, o
fluxo de sangue retinham fora do servico vinte de seus melhores
marinheiros. A bordo da Resolution tinhamos apenas trés sobre
a lista dos doentes, e um s6 atacado de escorbuto. Nio é fora de
propésito dizer aqui que o escorbuto é mais perigoso e mais vi-
rulento sob os climas quentes que sob os climas frios. Enquanto
estivemos nas altas latitudes, éle nio se manifestou, ou pelo
menos atacou somente alguns individuos de mé constituicio;
mas mal tivemos dez dias de calor, que um homem morreu e gque
uma quasi-epidemia se declarou a bordo da Aventure Parece
que o calor contribui para a inflamarfo e a putrefacdo que ca-
racteriza esta moléstia; e em geral ela produzia langor e fra-
queza mesmo entre os que nio tinham o escorbuto.

Estdvamos, a 1¢ de agosto, ao norte do caminho seguido
em 1767 pelo comandante Carteret, e néo tinha nenhuma es-
peranca de descobrir um continente. £6 podia esperar encontrar
ilhas até que voltissemos de novo ao sul. Compreendendo
minha primeira viagem, ji tinha atravessado o espaco de mais
de trinta grius em latitude sem encontrar nada que me desse o
menor motivo de pensar que hi um continente austral. Ao
contrério, tudo me levava a crer que éle nio existe entre o
meridiano da América e a Nova-Zelandia.
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A 6 de agbsto enviei uma chalupa ao comandante Fur-
neaux, que veio jantar comige. Infoermou-me que sua equipa-
gem passava muito melhor, que o fluxo de sangue tinha cessado
e que o escorbuto diminuia. Ele tinha por acaso a cidra; deu a
seus escorbiiticos, o que nido contribuiu pouco a esta feliz mu-
danca.

Vemos constantemente peixes voadores, golfinhos, etc.
Mas nio pudemos apanhar nenhum; seria preciso para isso
uma habilidade que nossos marinheiros e mesmo nossos oficiais
nido tinham.

Os golfinhos e os bonitos davam caca a bandos de peixes
voadores, como haviamos visto no Atlintico, enquanto que
muitos péissaros negros de longas asas e cauda bi-furcada, e
que chamam comumente fragatas, elevavam-se muito alto no
ar e de 14 caiam eom uma velocidade espantosa sGbre um
peixe que viam nadando, e nunca deixavam de tocd-los com o
bico. Sabe-se que as gaivotas, passaros do mesmo género, pro-
cedem do mesmo modo no mar da Inglaterra para apanhar o
peixe. Os pescadores da costa colocam um arenque na ponta de
uma faca présa a uma tabua flutuante, e o passaro precipitando-
se sdbre éle, se transpassa éle proprio.

A 11 de agdsto, ao romper do dia, viu-se terra ao sul; apro-
ximando-nos, reconhecemos que era uma ilha de cérea de duas
léguas de extensdo e coberta de vegetacdo por cima da qual os
coqueiros mostravam suas cabecas levantadas. Julguei ser uma
das ilhas descobertas por M. de Bougainville; e conforme o
nome do navio, chamei-a Iha da Resolucio. As seis horas da
tarde viu-se do alto dos mastros uma segunda terra; é provavel-
mente uma das outras ilhas que M. de Bougainville descobriu.
Chamei-a Itha Duvidosa.

A 12, ao despontar do dia, descobrimos terra bem pela proa,
na distincia de cérca de duas milhas; de sorte que o nascer do
dia nos veio avisar do perigo que corriamos. Achou-se que
era uma destas ilhas baixas ou meio submersas; ou antes um
grande banco de coral de vinte léguas de perimetro. Esta ilha,
a que dei o nome do comandante Furneaux, acha-se pouco mais
ou menos nas mesmas latitude e longitude que uma das ilhas
descobertas por M. de Bougainville.

A 13, vimos uma outra destas ilhas baixas, a que chamei
Ilha da Aventura. M. de Bougainville chama com razio éste
grupo de ilhas, baixas e submersas Arquipélago Perigoso. Estas
ilhas estio no nivel do mar em sua parte inferior, e elevadas
apenas de trés a seis pés nas outras, Sua forma & muitas
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vézes circular. Encerram em seu centro uma espécie de lago
de dgua salgada; e a profundidade da agua em volta é incomen-
surdavel, Os rochedos elevando-se perpendicularmente do fundo
produzem pouca coisa, sendo o8 coqueiros provavelmente o que
elas teem de melhor. Apesar desta esterilidade, apesar de sua
pequenez, sio na sua maioria habitadas.

Logo que montamos estas ilhas baixas, rumédmos para Taitl
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UMA VISTA DE OLHOS SOBRE © ORIENTE MEDIO

(Tradugtic de o «Backgrounds — Public Services
Division — Department of State — maio de 1957)

Bste fundo panorfmico, com exceclio apenas de
algumas palavras de apresentaclio e vérias altera-
cles insignificantes de redacfio, € o texio da confe-
réncla do deputado e subsecretdrio de estado Robert
Murph, na universidade Georgetown, em Washing-
ton, D. C., no dia 14 de margo de 1857.

Os Estados Unidos t8m vitais interdsses de seguranga no
Criente Madio, inlerésses ésses gque se ampliam com o nosso
papel de chefe do munde livre.

Em primeiro lugar, equivaleria a um grande recuo nesta luta
{formiddvel =e os duzentos e tantos milhoes de Mugulmanos ndo
se persuadirem de gue poderdo cumprir o destino gue lhes cabe
entre as nagdes scb o dominio do comunismo internacional. A
Unido Soviética tomou-se ativissima naquela regido. Seus in-
tentos comunistas s&o evidentes,

Em segundo caso, o regiGo do Oriente Médio contém exata-
mente cérea de 75 por cento ou mais dos recursos petrolifercs do
mundo sob seu solo arenoso. O constante e ininterrupto escoa-
mento désse petrdlec é essencial para o poder econdmico e mi-
litar dos nossos Alicdos europeus, & por seu lurno imprescindi-
vel para o nossa prépria seguranga. Embora possamoes, como
estd sendo demonstrado atualmente, suprir tempordriamente os
nossos Aliados europeus que necessitarem de petréleo, a drena-
gem das reservas do Hemisfério Ocidental duranie longo tempo
viria enfraguecer enormemente o mundo livre.

Finalmente, a regido do Criente Médio prépriamente dito
tem grande importéncia geogrdfica estratégica. Ela controla
nao sé o sclo como as linhas maritimas que ligam a Asia com
as fontes de matéria prima, e com a Europa ocidental, que é o
maior fornecedor da Asia no tocante a produtos manufaturades,
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que sdo indispensaveis para seu progresso. Ela domina na pas-
sagem para a Africa, possuidora de vastos recursos, em homens
€& minérics, gue ora comegam o desempenhar um papel impor-
tante no palce mundial.

Dai o molive por que os EE.UU. precisam agir com um
elevado grau de responsabilidade e imparcidlidade cmigdvel
nos enirechogques dos interésses nacionais gue esiGo mantende
o Oriente Médio em estado de agifagdo. Consideramos amiges
os povos gque habitam @ regido, e desejamos que éles se con-
Servem nossos amigos.

Visdio noturna da «lrag Petrolenm Company» em Kirkuk

© magnoe problema interno, que ensombra tédas as inicia-
tivas na regico, é o luta Arabe - lsrael. A cricgdio do Estado
de lsrael projeta-se s8bre um fundo panor@mico bastante signi-
ficativa e brilhante. Olhemos para d origdem e causas de al-
gumas das situagtes que apreciamos na regido, na esperonga
de gue ©s nossos objetives atuais e maneiras de agir sejam
mais prontamente compreendidos.

EMERGENCIA DO NACIONALISMO NO ORIENTE MEDIO

Um magnifico ponto de partida ercontra-se na origem do
nacionalisma no Oriente Médio durante a filtima metade do
sécule XIX, O Impéric Otomane tornarg-se aié entdo acostu-
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mado ao papel de um «doente crénicos, mas as Iérgas do nacio-
nalismo j&@ estavam aginde enfre seus poves. Um jornalisto
vienense, Theodore Herzl, levado pelo ¢lamer e complicagbes do
caso. Dreylus nia Franga, decidiu que o povo judeu ndo poderia
alcangar uma situggdo de eslabilidade permanente enguarito
nao losse tratado como uma entidade nacional. Ele conse-
guiu restabelecer a velha ambigao religiosa gue os judeus tinham
de regressar & terra Santa e de acérdo com as condigdes do
nacionalismo moderne.

Essas mesmas iérgas trabalthavam entre es povos Arabes do
Império Otomano. O répido aparecimento do Egito sob o domi-
nio de Muhammad Al, nos primeires anos do século, como uma
poténcia capaz de desafiar o mundo, dera novas esperancas aos
gue sonhavam com dios em gue um califa drabe pudesse impe-
rar num Isldo unido. Nés, Americanoes, tinhames muite mais que
pouca coisa que ver com o surgir de um nacionalismo drabe que
pensava e falava em {érmos populares do dia. Fel nas nossas
instifuicbes educacionais e missiondrias, situadas na dreq, que a
lingua drabe renasceu, e onde a nossa filosolia politica alcan-
gou aceitagtio calorosa,

As Poténcias Aliadas na Segunda Guerra Mundial. O apélo
¢o nacionalismo judéeu fomou a forma da Declaragde Balfour,
em 2 de novembro de 1917, e o apélo aos Arabes transpareceu
sob o molde de garantias e estimulos co xerife de Meca, proie-
tor dos Lugares Santos do Isléo que se revoltou contra o senho-
rio dos Turcos na esperanca de ascender ¢o nove calilade, A
figura roméntica de Lawrence of Arabia seguia altiva & lrente
das pdginas histéricas,

Ao finalizm a guerra, os Inglés=s viram-se possuidores do
mandato sébre uma drea que lhes foi outorgada pela Liga das
Nagoes. Essa drea demonstrou logo ser quase tGo minguada
em recursos quanto era rica em tradigdes religiosas, histéricas, &
controvérsias. Foi logo dividida em duas entidades distintas: — |
a Palestina e o Transjordénia,

A Transjordénia nasceu como um feudo do falecido rei Abdul-
lah, que era um dos filhos do xerife de Méca. Seu irmdo Faisal,
gue {6ra proclamado rei da Siria, era persequido pelos Franceses
em Damasco, onde procuravam firmar a autoridade que lhes
{6ra coniferida pela Liga, com mandato sébre a Siria e o Libano.
A presenga de Abdullah na Siria constituiria um embaraco: para
os ingléses, pelo que lhe pediram que transferisse sua vicgem e
ficasse na Jorddnia, onde formariam para éle um estadeo. Wins-
ton Churchill disse como éle criou a Transjordénia, quande, numa
farde de dominao, éle se enconirava em Jerusalém. Tudo isso
acabou, e durante a vida do rei Abdullah ¢ Estado da Transjor-
dania foi um modélo de colaboragdo intima entre os Arabes e a
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Gréa-Bretanha, A Legido Arabe criou-se, foi mantida pelos In-
gléses, e provou seu valor quando colaborou com as {érgas alia-
das para dominar, em 1941, a revella no Iraque.

Na Palesting, porgdo do mandato que fica ao oceste do rio
Jorddo, houve um rdpido progresso econémico e social, pois os
Judeus, procedentes de todos os quadrantes do globo, vieram
participar da tarefa de drenar os pantanos e fazer florescer o
deserlo, Tornou-se logo evidente, porém, que a reconciliagGo
dos nacionalismos drabe e judeu ndo seria uma fdeil tarela.
Houve derramamento de sangue entre Arabes e Judeus logo
depois de comegar o mandate. Para ldlarmos a wverdade, o
periodo mais longo de trangiiilidade na Palestina foi o que ocor-
reu durante a Segunda Guerra Mundial, quando a magnitude
dos acontecimentos no cendrio mundial subrepujava o conflito
local

DIVISAO DA PALESTINA

Terminada a Sequnda Guerra Mundial, as vicléncias irrom-
peram novamente na Palestina. A Inglaterra fez um supremo
esfdreo final para chegar a um acérdo amigdvel entre Arabes e
Judeus., Tendo éle fracassado, os Ingléses entregaram o caso ds
Nagoes Unidas. Depois de enviarem uma comissao ao local para
estudar o guest@o e apresentar seus conselhos, a «United Nations
General Assemblys, aprovou, em novembro de 1847, a proposta
que aconselhava ndo sé a diviséo da Palestina num estado drabe
e oufro judeu, politicamente independentes, mas em uniGo econd-
mica, como também o internacionalizagGo ferrilorial de Jerusa-
lém. Os lideres judeus decidiram aeeitar essa proposta, muito
embora ela ainda ficasse muito aquém de suas expectativas, e
preclamaram em maio de 1948 a condigdo do nove Estado. Os
cheles drabes, residerites na Palestina e ©s ‘que se encontravam
fora dela, decidiram contestar pela f6rga uma tal resolugds,

Os Estados Unidos apoiaram veementemente na Assembléia
Geral, a resolugdo da divisdo, e estavam bastante interessados
em se chegar o uma solugdo pacifica para o case. A luta arma-
da irrompetl em 1948, e continuou através de vérias interrupgoes
de tréguas das Nagdes Unidas, até que os Acérdos para Armiis-
ticio Geral foram assinados em 1949 sob as diretrizes do «Security
Council>. Tais acérdes nada mais foram do que o primeiro pas-
50 num processo gue conduzisse & paz enire as partes interes-
sadas, orientado sob os auspicics das Nagdes Unidas. Eles se
manpvelraun ae hoje como o8 Unicos acordeos internaciondais e
e reguladores das relagfes entre Israel e os visinhos Estados Ara-
bes, A Ralph Bunche (subsecreidrio das Nagbes Unidas) muito
se deve em grande parte da negociagGo feliz désses acérdos.
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A situagao territorial resultante das Conversagdes do Armis-
ticio foi inteiramente diferente da gue se tratou na resolugdo
do desmembramento. Isroel, que surpreendera o mundo com
sua brovura militar, estava ocupando territério muito mais consi-
derdvel do gue o distribuido crigindriamente ao estado judaico,
A Transiordénia, cuja Legido Arabe era a mais eficiente fér¢a
drabe de combuate, teve a posse das montanhas judaicas que se
eslendem do Nablus ao Hebron. Esse territdrio foi olicialmente
incorporado a Transjorddnia, gue, entrementes, (em 1950) mu-
dou o nome para reino Hashemita do Jorddoe. A preoposta para a
formagao de um estado drabe independente em unigo econdmica
com o eslado judaico foi posta & margem, tal como a que se rele-
ria & internacionalizagtio de Jerusalém. Jerusalém tem sido divi-
dida e encontra-se sob ocupagdo de facte dog Israelitas, na Nova
Cidade, & dos Jordénicos, na velha. Esses factos estavam des-
tinodos a ler repercussbes fremendas na Jordania, que ndo mais
foi uma entidade drabe pacilica e ordeira que pendia para os
Britanicos. Sua populagao triplicava de noite para o dig, e um
térgo dela se compunha de refugiados drabes que viviam &
custa de uma pensdo concedida pelas Nagbes Unidas. A nova
Jordénia suspeitava da omizade britdnica em consegiiéncic do
conilito da Palestina. Seguindo o exemplo de outras nagoes da
regifio, a Jordénia desejou proclamar sua soberania completa
e independéncia, rompendo os tdo duradouros lagos com as
maiores poténcias do Ocidente. O assassinato do rei Abdullan,
dliado firme da Inglaterra, em 195]; a elimindgao do gensral
Glubb da Legido Arabe em 1955; o rancor contra a Gra-Breta-
nha por ter empreendido operagoes militares contra o Egito —
tudo isso apressou o desejo de reduzir a influéncia briténica. O
Tratade Anglo-Jorddnico de 1948, pelo qual os Ingléses garan-
tiam a integridade territorial da Jordénia e subsidiavam o esta-
belecimento de sua defesa, ficou extinto em 13 de margo de
1857, A Jorddmia, que reconhece sua lalta de viabilidade econd-
mica e reconhece necessitar de cuxilio estrangeiro, foi procurar
tal assisténcia nos Estados Argbes do Egito, Siria e Ardabia Sau-
dita. Os Jordénicos expressaram a esperanca de que os EE. UU,
poderiam aumentar também seu auxilio. E dificil conjeturar-se
um futuro firme e préximo para a Jorddnia, sem um convénio
Arabe - Israelense.

Isrcel tem friplicade sua populagdo desde 1848, além de apre-
sentar um considerdvel progresso econémico; progresso ésse gue
tem sido prejudicado gradativamente pela lalta de estobilidade
politica na regiGo. Conlude, Israel combate digriamente os obsié-
culos que se criam, devidos & constante hostilidade drabe; j&
esta habituado a circunscrever os incidentes, as guerras econd-
micas, e a lalta de qualquer espécie de interc&mbioc com seus
vizinhos imedialos.
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Refugiados drabes, entre os 219 000 amparados pela Agéncia de Socorros
@ Trabalhos das Nagdes Unidas (U. N. Relief and Works Agency), aguar-
dando suns ragies na Faixa de Gaza, em seguida fis recentes hostilidades
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Merece ser tomada em consideracdo agui uma nota histérica
sébre o maneira e o porque a Faixa de Gaza (Gaza Strip) sur-
giu. O territério da cidade de Gaza, e as terras que lhe ficavam
ao nerte e o sul, foi cedido co estado drabe conforme resolu-
gio gue constava da divisGo territorial de 1947. Quando o
Egito empreendeu as operagoes militares, em 1948, éle penstrou
no territério da Palesting pela velha fronteira internacional ao
sul de Gaza. Quando terminaram as hostilidades e apés a assi-
natura do armisticie, o Egite ccupava uma {aixa territorial de
5 X 25 milhas @ margem deo Mediterr@meo, e Goza achava-se
aproximadamente em seu centro. O Egito continuou ocupando
o ferritério em virtude do acérdo do armisticio, nunca reclamou
soberania sbtbre éle, e declarou apenas que o mantinha por
moitve de oeupagfio militar até a conclusdéo de um tratado defi-
nitive de paz que assegurasse os direitos dos Arabes na Pales-
tina. Além da populagdo indigena de uns 60 000 homens, havia
mais 200000 drabes refugicdes, provenientes daos ferras que
constituem hoje a nova Israel. Assim sendo, muifo antes mesmo
da criagdo da Férga de Emergéncia das Nagdes Unidas (United
Nations Emergency Force), as Nagbes Unidas tinham grande
responsabilidade na distribuigdo de assisténcia e subsisténcia a
ducs térgas partes, no minimo, da poptlagdo de Gaza.

O NOVO REGIME NO EGITO

O Egitoc & a ponta de langa do hostilidade drabe contra
Israel. Ele, também, tem soirido importantes alteragtes nos Glti-
. mos tempos. Novos chefes revoluciondrios forgoram a abdica-
¢io do rei Farouk em 1952, e proclamaram a reptiblica em 1953,
O novo regime entregou-se entusidsticamente & farefa de me-
lhorar as bésicas condigbes econdmicas. Surgiram grandes orga-
nizagoes. A atengdo voltou-se para projetos de irrigagdo desti-
nados a tornar fteis as terras desérticas. A aprovagdo da lei
proposta para fomentar o investimento esirangeiro instigava a
apreciccao real sdbre o auxilio externo &s necessidades do pais.
Houve mesmo um vislumbre ténue de esperanga de chegar-se
a um entendimento real e racional sébre o grandemente emo-
cional caso de Palesting.

Os EE.UU, incentivaram e opoiaram essa aparentemente
devotaaa lideranga. Procuramos promover um entendimento e
reconciliagio entre o Egito e a Gré-Bretanha na contenda tfo
longa sébre a posse da base britGnica no Suez. Sem preoccupa-
c¢ao partiddria ou presséo com relacdo a cualguer dos dois lados,
laborames para manter aberia o avenida da conciliaggao, e, pouco
anies do segundo aniversdrio do regime no Egito, anunciou-se
um acérdo sébre aguéle espinhoso caso. Olerecemos assistén-
ciar téenica para estimular o passo do progresso e da ajuda eco-
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némica, de acdrdo com a capacidade assimilativa do pais, para
acelerar a marcha do crescimento econdmico. Nestes Gltimos
cinco anos noés temos provido o Egito de recursos sob wvdarias
modalidades e que montam a 90 milhdes de délares.

O Presidente Elsenhower comprimentando o rei Saud, da Aribia Saudita,
no aeroporto de Washington

" Reconhecendo a necessidade que o pais tinha de reforgar
sua seguranga internca e manter suas delesas preparadas, as
Nagées Unidas demhonstraram boa vontade em pér a disposicGo
do nove govérno gquantidades razodveis de armas delensivas.
Os cheles egipcios estudaram o caso de um acbrdo de conces-
soes de auxilio, para o gual nes achdvamos preparados, mas
rejeitaram-no. Eles pedircm pora comprar armas, Tiveram
dificuldade em pagd-las, e nds concordamos em &onsiderar a
aliernativa de concértos financeiros. Fomos vencidos per quem
olereceun melhores condigoes de pagamento, O Egito comprou
armas sovidticas em troca de algeddo egipcio — alids um pro-
duto que abarrotava nossos depésitos e cuja impertagio em
guantidade nGo nos preccupava. :
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Embora basionte preccupados diante dessa demonstracdoe
prejudicial dos Soviétes nesta arena, nés procuramos continuar
a cooperagdo frutifera com o Egito em outras esleras de ativi-
dades. O desejo que o Egito tinha de acumular dentro de suas
préprias fronteiras as dguas desperdicadas do Nilo recebeu
nossa simpdtica consideragao. Nés ndo nos esqueciamos de
certa opiniGo abalizada gue dasseverava que & acumulagto da
umidade no curso superior do Nilo, fora das fronteiras eqipcias,
redundaria em menos perda dela por evoporagao. Ndo nos
descuiddvamos dos direitos dos outros estados ribeirinhos, e a
nossa oferta para auxiliar nos trabalhos da represa Aswan
pressupds acdrdo na divisdo das dGguas. Entretanto, funda-
mentalmente, parecia como se os cheles egipcios estivessem
inteiramente resolvidos @ empregar seus recursos na Représa
Alta (High Dam). Essa determinagio déles parecia ser uma
impulsionadora {6rga econémica, pelo que oferecemos o nosso
auxilic. O Egito, em resposta, solicitou que a nossa colaboragao
[8sse ofertada em bases que nos causaram apreensdes. Chega-
mos relutoniemente @ conclusGo que oulros compromissos
haviam solapado a possibilidade de o Egito manter conésco seu
esférco econdmico, sem o qual o nosso auxilio seria infrutifero.

Continuamos desejosos de prestar auxflio noutros projetos
menocs ambicioses. Anunciamos nossa resolucto com referéncia
a représa de Aswan em 19 de julho do ano passado. Em 26, Nas-
ser nacionalizou a Companhia do Canal de Suez.

A realidade persistents, desagradével dos latos da vida
econdmica ndo eram convenientes & natureza de relacdes que
desejdvamos alimentar. Senlimos que £sses casos econdmi-
cos ndo poderiam ser cordrariados. Nossos ponlos de vista
eram recebidos com suspeigdo e incompreensdo pela sensibili-
dade colonial da opinido drabe, que os acoimava de interésses
egolsticos.

Nosa esperanga de cooperagdo era oluscada por um legado
histérico que na sua maicr parte envolvia outras nogdes e nao
os EE.UU. Isso é irénico mas é a base da nossa situogdo no
Egito, na Siria, e, em menor grau, noutras partes da regico. Fsse
ndo #é, felizmente, o case no Libane, nagdo avangada e conhece-
dora da solistica mundial, & com a qual mantemos relagtes ami-
gdéveis, bem como na Arébia Saudita, no Iraque, em alguns
ocutras paises.

A PENINSULA DA ARABIA

A proporgGo que nos afastamos dos paises que ficam no
centro da discérdia drabe-israelense, também muda o foco do
nosso interésse e preocupagdo no Oriente Médic. A visila
recente do rei Scud fol a representagdo simbélica de uma cres-
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cente projecao luminosa sébre uma das regicoes menos conheci-
das do mundo drabe, a peninsula da Ardbia. Ela tem aproxi-
madamente uma terga parte da superlficie des EE.UU., possui
varios povoes, regices, recursos e legado histérico. E o berco do
moderno povo drabe. Foi no passado o domicilio de imperantes
célebres, tais como a rainha de Sabd, e de la vinham provavel-
mente, dos seus planaltos, us especiarias e os incensos dos tem-
pos biblicos.

. Desde a consolidagdo de Saudi em 1925, a Ardbia Saudita
tem sido o mais vasio e, por muilos motivos, o mais importante
dos estados da peninsula. Os EE. UU., tém mantido relagdes de
impori@ncia especial com ésse reino desde 1830, e agora estdo
negociando com éle um acérdo que dard posteriormente a coo-
_peragao, O rei Soud é um importante chefe drabe, e, como
-zelador dos relicdrics sagrados em Méca e Meding, & uma figura
de projegio crescente no mundo drabe. Firmemente contrdrio
‘a0 comunismo, éle seque a fradicional polifica paterna de intima
amizade com os Estados Unidos.

O cutro maior reino independente na peninsula ¢ o de
Yemen, situado na parte montanhosa que fica na ponta do sudo-
este da peninsula. Dol emigravam os antepassados dos moder-
nos drabes, e suas ruinas evidenciam que grandes reinos exis-
tiram em suas montanhas. Este velho pais estd hoje procurando
desenvalver seus recursos e modernizar suas cidades. Féz-se em
1855 uma concess@o o uma companhia americana para explorar
minérios, O Im& também tem sido seduzido por oferias liberais
de auxilio, partidas do bloco soviético, e tanto os técnicos sovié-
ticos com os seus satélites j& estdo chegando. O auxilio sovié-
tico incluiu no minimo a remessc de armas dos satélites, pro-

curades pelo Imanato para fortalecer o Im&@ em sua contenda

com os Ingléses a respeifo do Protetorado de Aden.
K O Protelorado de Aden formou-se mediante uma série de
tratados peles quais os Ingléses mantém contréle politico $8bre
uns gquarenta principados menores no shinterlonds que fica ao
norte e « leste da «Crown Colony» de Aden. Uma fronteira
indecisa entre &sses principados e o Yemen, as questoes de tribo
na zong, e as reclamagies do Yemen sébre o Protetorado tém
dado em resullado explosces de violéncia em téda a extensdo
de seus limiles. Esses casos fornaram-se mais impetuosos recen-
temente, contudo hd& esperangas que ocorram  conversagoes
entre os dois partidos antagénicos, de forma a diminuir a tensco
vigente.

A leste de Aden fica o Hadramaut, regido elevada ‘que foi
outrora a fonte do incenso e da mirra. Também forma uma
parte do Protelorado de Aden, mas seus lagos, ¢ bem estranhd-
vel, estdo principalmente feitos com a India, para onde acorre-
ram muitos de seus habitantes o fim de mercadejarem.
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No extremo sudoeste da peninsula encontra-se Mascate e
Oman, principado independente e pouco conhecido com o qual
os EE.UU. h& muito tempo vém mantendo relagées. Um dos
primeiros tratados assinados pelos EE.UU. na Asia foi com o
suliéio de Mascate em 1832. Os Estados Unidos tiveram um con-
sulado em Mascate durante mais de sessenta ancs, e agoera se
estd tratando de seu restabelecimento.

Ao norte fica uma série de pequencs principados sujeitos
. ao protetorads briténice socb a denominacdo de «Trucial Statess
{Estado de Tréguas), em conseqiiéncia dos acérdos de tréguas
gue éles firmaram no século XIX para perem um paradeiro acs
atagques dos piratas aos navios britfmicos no gélio Pérsico. Um
dos «Trucial Statess, Abu Dhabi, mais o sullonate de Mascate,

Bste fazendeiro iraniane mostra-se satisfeito com nas movas sementes
gque receben em conseqiidéncia do programa de assisténecia des EE.UU,

esld envolvido numa contendd com a Ardbia Saudita por ccusa
da chave do irdlego e centro comercial ao sueste da Arébig, o
oasis Buraimi. Os EE.UU. tém exercido seus bons offcios, ndo
formais, no sentido de procurarem uma solugdo para o caso, e
esperam entrar mais tarde em novas conversagoes, quando se
restabelecerem as relagdes entre a Ardbia Saudita e o Reino
Unido, que representa ésses dois Estades.
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Na margem ocidental do golfo Pérsico ticam irés estodos
gue sdo bem conhecidos mundialmente por seus recursos petro-
liferes. O maior e mais rice & Kuwail, que se erncontra do ncrie
e no fundo do golio, onde a produgdo de peirélec ultrapassa a
de gualquer outro estado no Oriente Médio. O xeque de Kuwcit
foi recentemente apontado como © =reis dos petroleiros entre
seus trés companheiros, Kuwail, a exemplo dos outros dois esta-
dos, Bahrein e Catar, estd ligado cos EE.UU. por tratados de
alianga com o Reino Unido, que lhes fornece elementos para
fratarem de seus negdcios estrangeiros e da defesa,

Esta vasta peninsula vem sendo posia em evidéncia ndo sé
por seus recursos fabulosos como também pelo papel importante
que seus chefes comegaram a desempenhar no desenrolar dos
acontecimentos da regido. Podemos antecipar que nos dics vin-
douros os nomes desconihecidos dos lugares geogrdlicos e poves
tornar-se-Go cada vez mais apreciados e imperiantes para nos
no desenvolvimento da alianga dos EE.UU. com os povos do
Oriente Médio.

O lrague estd situado no rincdo do nordeste da peninsula
da Ardbia, ligando-a com o Ird e o sul da Asia. O Iraque &
uma nagdo drabe que vem participando dos acérdos de segu-
ranga coletiva esposados pelo Ocidente. Ele demonstra interes-
sar-ge sincerdmente conira a ameaga comunista, e recorre an
auxilio des EE.UU., para reforcor suas defesas. O Prmeiro mi-
nistro Nuri Al-Sald tem sido desde 1932 © homem de pulso de
ferro na politica do Iraque, e tem contribuido muijto para seu
desenvolvimento politico e econémico. Os tltimos acontecimen-
tfos puseram & prova a estabilidade do govérno do Iraque, mas
sua posicfo anti-comunista e amizade com os EE . UU. néo tém
sido alteradas. Nés temos prestado ¢o lraque cuxilio substan-
cial, em sua maior parte militar, para gjudd-lo a conservar sua
seguranca e estabilidade.

A FILA DO NORTE

A peninsula da Ardbia e a regido da Palesting estdo isola-
das contra o ataque direto do imperialismo comunista por duas
nagoes importantissimas — o Turquia e o Ir&d. As duas, mais o
Iraque e o Paquistdo, tém demaonstrado convenientemente a con-
fianga que depositam no pringipio da seguranga coletiva, e for-
mam um baluarte contra a penetragto soviética.

Pouco depois da Segunda Guerra Mundial, a Unido Sovié-
tica procurou obter um pento de apeio militar ao norte do Ird, e
& estabelecer um govérno titere, mas foi obricada a retirar-se
em conseqiiéncia dos enérgicos protesios do Ira e pelas pressGes
exercidas pelas Nagoes Unides, com os EE.UU. no desempenho
do papel de chefe. Com essas pressées no Ird, a UniGo Soviética
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reassurniu concomitantiemente as tradicionais tentativas de obri-
gar & Turgquia a desistir do contréle dos Dardanelos e do Bésioro.
As agoes agressivas dos Sovieles na Turgquia e na Grécia foram
sucessivamente enlrentadas e dominadas pelo opoio militar e
econdmico de achrdo com a pciinca estado-unidense adotada
em [847.

A Turquia e o Paquisido liguraram entre os primeiros esta-
dos do Oriente Médio que trabalharam ativamente em prol da
delesa coletiva no Oriente Médio. Eles assinaram em abril de
1954 um acérdo de consulta e cooperagao, o qual foi seguido em
fevereiro de 1955 pela conclusGe de um outro, semelhante em
objetives; entre a Turquia e o Iraque. O Gltimo acérdo, ao qual
a Gra-Bretanha, o Paguistdo e o Ird finalmente aderiram, é wvul-
garmente conhecido como o Pacto de Bagdd e representa o passo
mais eficiente dado pelas nacoes do Criente Médio para preen-
cher o «délicits de I6rca na regido convulsionada.

Nao ficou nisso a iniciativa tomada pela Turquia e Pacuis-
t@o no Oriente Médio. Cada um déles estd contribuindo para
uma defesa coletiva de uma regido mais vasta: — a Turquia
como elemerito participante da Organizagfo do Tratade do Atléan-
tico Norte, & o Paguistdo como um antigo signatario da Orga-
nizagdo do Tratado do Sueste Asidtico,

Em suma, ésses paises tém demonstrads, por inGmeras moda-
lidades, que participam conosco de certas razbes bdsicas a res-
peito da necessidade de medidas coletivas de defesa para dete-
rem o agressdo pelo comunismo internacional. fste fato, tanio
como qualquer outro, tem colaborade para a formagae das rela-
¢oes Intimas cue existem entre os EE.UU. e as nagdes da «Fila do
Nortes. Os EE . UU. vém estendendo o auxilic militar e econé-
mico a Tu:t:_'uicr, ao Ira e ao Paguistdo hda alguns anos, num
total que j&@ vai muito além de dois bilhces de dolares. Os EE.
UU. colaboram com éles na conguista muito significativa de
ganhos econdmicos e, o mesmo lempo. reforgam a efi¢iéncia de
defesas militares. Esses paises sdo aliados importantes dos EE.
UU., sendo a sua independéncia e estobilidade de mtereuae
magno para nés.

A LIBIA INDEPENDENTE

A libia est& situada no flanco ocidental do Oriente Médio,
e & um pals relativamente novo em posigao estratégica ao norte
da Africa. Os EE.UU. tém amparado e assistido o Libia em
assuntos politicos, financeiros e militares, desde o primeiro dia
da sua independéncia, em 1951. Em 1949 nés reunimos uma
grande maioria de membros da Assembléia Geral das Nagoes
Unidas para a aprovagdo da Independéncia da Libia antes de
1 de janeiro de 1952. Boseando-se nessa resolugdo, a Libia
declarou-se livie e independents em 24 de dezembro de 1851.
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Do total das rendas da Libia, num mentante de trinta milhGes
de délares em 19568, doze milhoes déles, ou 407%, representardo
o auxilio prestado pelos EE . UU. O rnesso excedente em produtos
agricelas, vem representando papel impertante na faina de ma-
tar a fome e impedir as condigSes reinantes da carestia na Libia.
A assisténcia técnica dos EE.UU. & Libia, desde o exercicio
hmanceiro de 1954, j& totalizou sete milhdes de délares. Além
disso, os Estados Unidos tém contribuido com mais de 50% de
todos os fundos gastos pelas Nagoes Unidas em assisténcic tée-
nica ao pals.

De acordo com os térmos da lei de sequranga mitua (Mutual
Security Act), os Estados Unidos tém um programa de assistén-
ciax militar & Libia, e equipardo um aumento de 1000 homens
para seu exército.

A pelitica internacional da Libia tem maomifestado um grau
elevado de amizade para com os Estados Unides, além de uma
compreensdo crescente da ameaga do comunismo internacional
Com aguiescéncia da Libia, os EE . UU. fazem trabalhar uma
grande base cérea em Wheelus Field, nas proximidades de Tri-
poli. Em 1956 a Libia rejeitou as propostas soviéticas de assis-
téncia econémica-militar, porém acedeu no reatamento das rela-
¢oes diplomdticas. A Libia tombém dispensou o adido militar
da embaixada egipcia, no outono fltimo, por-cousa de ativi-
dades que foram classificadas de hostis & sua soberania.

Orgulhame-nes do progresso que a Libia vai fazendo, e sen-
timo-nos felizes por podermos prestar-lhe assisténcia. O avango
ordeiro dos novos estados alfricanos no sentide da estabilidade
politica e bem-estar econdmico € um motivo de contentamento.

OS PRINCIPIOS MAGNOS DA POLITICA DOS ESTADOS UNIDOS

O objetivo principal déste exame individual dos paises e dos
casos especilicos do Oriente Médio, é o de procurar definir as
condigdes em que irabalhamos e apentar os grandes principios
da nossa politica. Para compreendermos realmente os casos
criticos que s&o hoje apontados sob vérios titulos de comentdrios,
é essencial que tenhamos uma compreensao nitida do fundo
panoramico e dos gcontecimentos que aletam tdda a reaido
abrangida pelo guadro.

Onde ficamos nestes problemas realmente criticos — muito
porticularmente com releréncia & discérdia drabe-israelense, ao
canal de Suez, e cos eslorgos soviéticos no sentido de penstrar
na regido 7

A questdo entre drabes e Israel tem sido para os EE.UU.
um caso complicado, desde seu aparecimento. Temos esperanga
de gue as Nagoes Unidas mantenham o Tribunal, pois que as
nagtes sdo responsdveis pelos ideais de paz praticada com: jus-
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tica. Anteriormente &s ocorréncias de outubro e novembro 1l-
timoes, o0 momento oporfuno para os acontecimentos f8ra prepa-
rado para acirrar os énimos. Reconhecemos que a nacionaliza-
¢do da Companhia do Canal de Suez pelo presidente Nasser, e,
muito particularmente, © modo por que deu publicidade disso,
era uma provocagdo aos Ingléses e aos Framceses, e alarmou
os Israelitas. Eniretanto, estavamos também convencidos de cue
a maneira de agir que éles escolheram nos filtimes dias de outu-
. bro e primeiros de novembro laborava em érro. Ainda por
cima, o gque € mais imporlante, todos os eslorgos que foram desen-
volvidos pelas Nagoes Unidas no sentido de se estabelecer um
sistema de ordem mundial, ficaram prejudicados pelo recurso
a férea, quande a possibilidade de negociagbes ainda ndo havia
sido esgolada completamente.

Soldados da Jugoeslivia ¢ da Indis, que fazem parte dos 5000 homens
da Fir¢ca de Emergéncin das Nacgbes Unidos no Orients Médio
Nos histéricos debates que se travaram nas Nagoes Unidas

nos afanosos dias do principio de novembro, evidenciou-se que

uma grande parcela de responsabilidade pela situagdo criada
recala sébre as Nagoes Unidas, que deixaram de abordar os
problemas bdsicos que se acham nas raizes do conilite, Os

EE.UU. grentuaram a intengdo gue tinham de aproveitarem-se

da ocasigo facil da situaggo para nela revelarem, em 3 de no-

vembro, na Assembléia Geral das Nagoes, a disposigtio que
tinham de abordar os assunios bdsicos.



Umn forca motorizada da «U.N. Emergency Forces na peninsula de Sinai
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A margem désse debate surgiu um acto muito significativo.
As Nagdes Unidas puderam orgonizar uma {érga em estado la-
tente, em tempo s=records, — a Férga de Emergéncia das Na-
¢oes Unidas, Duromte muitos anos a possibilidade de se esta-
belecer a férga de policic das Nagoes Unidas, para reforgar as
decisces por elas emanadas, vinha sendo discutida de modo
inconexo, e {6ra também uma vitima da guerra fria, até que
a crise criada no Oriente Médio compeliu seus membros a dei-
xarem de lado a hesitagdo. A UNEF (United Nations Emergency
Forces) em suas atuais atribuigdes exerce uma limitada missao,
qual seja a de superintender a retirada das férgas inglésas,
francesas e isrgelitas do Egito e se encontra no Egito com o
consentimento do govérno do Egito. Esta fose da sua missdo

Chegada & Gaza do Subsecretirio das Nagdes Unidas, Sr. Ralph Bunche

est@ sendo agora completada de modo aeelerado, mas hd moti-
vos jusios para acreditarmos gue, segundo a deliberacdo tomada
em 2 de fevereiro de 1957 pelas Nagoes Unidas, a férga latente
seja auiorizada a agir como embargadora do resurgimento das
hostilidades, e para agir como recurso trangiiilizador na regido,
engquanto se procuram novos processos lendentes a um acérds
final, O principio que estava em paula para ser discutide era
o da auteridade das Nagoes Unidas e da capacidade delas che-
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garem a um acordo construtivo e sincero na criagdo e manuten-
¢to das condicdes por meio das quais o conflifo dos interésses
nacionais entre as partes interessadas pudesse ser solucionado.

Para permitir que a situagfo cominhasse para a frente e
dentre das normas de todos oz participantes das Nagoes Unidas,
com exceclo do bloco russo, havia a condigdo prévia da reti-
rada dos Israelitas deo Egilo sem as vantagens politicas cue
éles ndo possuiam antes de ter invadido o Egito. Por cutro lado,
Israel interessava-se legitima e naturalmente por sua prépria
segurangd, muito particularmente no que se releria a pussdgem
franca pelo estreilo de Tira e ao risco da renovagds das: incur-
soes dos companheiros da Faixa de Gaza. Estes dois aspectos
do problema foram agora inteiramente levados & apreciagho
do piblico de todo o mundo, e muitos eslados, encabegados
pelos EE.UU., fizeram declaragbes unilaterais de acdrdo com
suas politicas em relagio a &sses tépicos: Todos éles, prepa-
raram a retfirada dos Israelitas sob a confianga de que a comu-
nidade mundial passaria doravante a dirigir sua atengdo com
mais interésse para o meio de remediar as condigoes que cau-
saram o irrompido conflito.

Q Canal de Suez, cujo caso ligou-se em suas filtimas fases
& questdo da retirada do Israelitas, é também um problema im-
portante para as Nagdes Unidas. O tinico acordo que exisie, e
foi aprovado unémimamente por todos os interessados, acha-se
incorporado na ResolugGo do Conselho de Seguranga, datado
de 13 de outubro de 1856, na qual se firmaram os seis princi-
pios nos quais os interessadoes concordam em elaborar um cjuste
final s6bre as operagoes futuras no Canal. Hé& prentincios favo-
réveis dando a entender que o Canal serd reaberto em futuro
préximo, e regido por um acérdo provisério cue ndo wvenha a
prejudicar o ajustamento final. As dificuldades de detalhar ele-
mentos de agdo para os seis principios ndo devem de forma al-
guma ser desprezadas. Contudo, em vista da firme determina-
¢do das Nacdes Unidas e dos persistentes e incansdveis esforcos
do Secretdric-Geral Sr. Hammerskjold pora acharem uma solu-
cao aceitdvel por todos os participantes interessados, os Estados
Unidos estdo imbuldos da mais forte esperanca de gue a reali-
zagao dos objetivos do mundo livre repousam no seio das Na-
¢oes Unidas.

PROCEDER IRRESPONSAVEL DA UNIAO SOVIETICA

O arguive dos acontecimentos, ocorridos nos filtimos seis
meses no Oriente Médio, revela um elevado grau de irresponsa-
bilidade por parte da Unigo Soviétiea. Das repetidas tentativas
para se aproveitarem da situagdo e tirarem proveito politice junto
aos Arabes, ou exercerem pressfio sbbre o lsrael, a Gra-Bretanha
e o Franga, depois déles concordarem em refirar-ge da malia-
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dada aventura, além do propésite evidente de desviar a atencéo
de sua brutal agress@o na Hungria, poder-se-G concluir apenas
que os objetivos da Unido Soviética na regiGo visavam enfra-
quecé-la ao méximo possivel e manié-la num estade constante
de excilagto e cdos..

O embaixador James P. Richards, em missiio especial no Oriente Médio,

durante a visita so Presidente do Libano, Sr., Camille Chamoun, em

Beirute. Da esquerda para a direitn: ministro das Relagies Exteriores,

Charles Malik, do Libano; embaixador norte-americane no Libano, Donaid
R. Heath; o presidente Chamoun, & o embaixador Richards

Para tratormos désse assunto, que se relaviona com t8da
a regico, deixamos propositadamente o Oriente Médio englo-
bade na mensagem enviada ao Congresso pelo Presidente
Eisenhower em 5 de janeiro de 1957. O plano viea a realizagdo
de trés intens, sendo cada um déles redigido com o assentimento
dos estados envolvidos no assunto. Pelo primeiro déles, se os
estados da regidio desejarem, eslaremos prontos a reforcar-lhes
a seguranga interna e a legitima defesa nacional por meio da
extensdo do auxilio militar. Pelo segundo, caso seja do desejo
dos estados da regido, estamos preparados para cdoperar com
éles em projetos econdmicos que se destinem a levantar o pa-
drao de vida e reforcar a estabilidade dos paises, deslarte redu-
zindo a atracaoo de ofertas grandicsas dée auxilio economico, por
parte dos Sovieles e destinadas a promover subversdo. Pelo
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terceiro item, estamos preparados o empregar as férqas armadas
dos EE.UU. para impedir uma direta aaressGo aberta das {ércas
controladas pelo comunismo internacional.

Essa proposta j&@ tem recebido forte amparo por parte do
Congressa dos EE.UU., e o enddsso de uma grande maioria dos
represenicntes do povo americano. O embaixador Richards par-
tiu em 12 de marge para visitar a regido, e explicar com exati-
ddo gos cutros governos quais sejam 08 meios pelos quais a
doutrina de Monroe para o Oriente Médio poderd agjudd-los na
capacidade de se reforgarem para se manterem livres e inde-
pendentes, e execularem as sugestdes que poderdo orientd-los
na realizagao objetivada.

A maior ameaga contra o Oriente Médio é representada
pelas férgas do comunismo internacional, e sentimos profunda-
menie térmos gque dizer que ndo devemos nunca perder de vista
um tal perigo. Os EE.UU. tém grande inlerésse em evitar que
o Oriente Médio caia nas mdos do dominio soviélico. Precisa-
mos, na verdade, ndo permitir que a situagdo se corrompa & até
chegar a um ponto tal em que as nagdes da regido se virem
em sinal de desespéro e pegam socorro a Unido Soviética, Mes-
mo que discérdias intestinas possam empenhar nossas emogGes
e pairiotismo, devemos impedir que ésses factores influenciem
sbbre o exercicio da grande e grave responsabilidade, como seja
a de lider das nagoes do mundo livre, ou deslusire o sensc de
justica e imparcialidade prestimosa que estd 6o proflundamente
enraizada nas tradigées do pove americano.

Tradugfio de A. de Azevedo Lima
Capitdo-de-Fragata, Reformado,

A GUERRA: — SEMPRE UMA ARTE (*)
Por William H. Hessler

«A graduate of the Naval Bchool of Military
Government of Columbia University, and a Foreign
Editor of the Cincinnatl Enqguiress.

Se a guerra {6sse realmente o que a maior parte dos Ameri-
canos pensam sébre ela, a incégnita dos problemas gue preten-
demos resolver seria encontrada c¢om muita facilidade. Em
geral, éles imaginam que ela seja, ou melhor, atribuem-lke o
falso conceitc de um paroxismo exiracrdindrio e malélico gue

{*) Esta tese recebeu <Mencio Honrosas». BSeu autor & vencedor
por trés vézes do mesmo prémio por publicagbes nas colunas do
Proceedings,
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aflige de guando em vez a humanidade, ou grande parie dela.
Nao s6 consideram a guerra como sendo apenas cruel € malfa-
zejc, o que por certo ela &, mas também alribuem-lhe o epilete
de ser um opositor da paz sob lodos os pontos de vista, @ que
ndo & real.

De acérdo com as falsas hipdteses que t8m prevalecide no
espirito americcano — e também no de oulras nogoes — devemos
nos alerrar & paz a qualgquer pre¢o, enguanto {or possivel. E a
" sequir, se levados ao conflito por inimigos desumanos, recorrer-
mos enido ao desencadeamento da guerra com {8das os armas
disponiveis e empregando completamente as nossas energias,
até que os adversdrios sejam aniquilados, cu paralizados de tal
forma que fiquem impossibilitados de recomegar por muito tempo
suas inten¢Ses maléficas,

Poder-se-& supor que a experiéncia de duas guerras mun-
dicis tenha modificado éste ingénuo conceito de guerra do bem
e do mal. Depois da Primeira Guerra Mundial, verificamos que
era essencial, para que existisse um mundo estével, que a Ale-
manha {Gsse préspera e confederada, e por isso cooperamos para
uma tal realizagio. Depois da Segunda Grande Guerra, gasta-
mos dois bilhoes de ddlares para tornarmos a por em pé os lta-
lionos, e concedemos mais ouiros bilhces para restaurar, recons-
truir e reeducar cs Alemaes ocidentais ¢ os japonéses. Na ver-
dade, fomos muito além disso. Sob a pressdo coerciva da sinis-
tra rivalidade sowvieto-americana, persuadimos, ndo sé aos Ale-
mdes mas também acs Japonéses, que deveriam afastar as idéias
pacifistas, geradas pela derrota, e rearmarem, para se loma-
rem nossos aliados conira uma poténcia que {6ra até bem recen-
temente nossa aliada. Se {Ossemos ainda meais argutos, poderia-
mos ier derrotado nossos inimigos mais completamente, e ter sido
menos generosos para com os nosso aliados soviéticos. Entre-
tanie proticamos o que melhor se poderia fazer, e, ndo lhes imi-
tande o exemplo, convertemos o3 inimigos derrotados em amigos,
o gue é o melhor processo para se enfrentar um partidario poli-
tico que se transformou stbitamente em inimigo. :

Segundo o coneeito bélico do bem e do mal, isso é um cinis-
mo completo e nGo tem muita significagio. Contudo passa a
ter grande sentido se considerarmos a guerna, tal como acontece
com as aliangds e programas de guxilio estrangeiro, como sendo
um instrumento da politica nacional, um meic de exercer prepon-
derancia na pelitica mundial. Infelizmente para nés, os magna-
tas dos Estados Unidos no perfodo de apés guerrat ndo se deixa-
ram iludir pelo conceito moralistico de guerra tauxiado na tradi-
gdo americana. Reconstitufram nossa  instituigGo militar,  edifi-
cdram e dessnvolveram um sistema de grande alionga, e usaram



T10 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

ao mdximo possivel os inimigos de ocutrora para esteicrem a
seguranga americand contra um novo, mais amplo e mais ogou-
renito potencial inimigo.

Se © conceito moralistico fosse correto, nossa tarefa eeria,
imensa, porém simples. Seria neceasdrio sdmente aperieigoar-
mos e manter apenas as ferramentas de destruigdo em massa
para a pulverizagdo de um inimigo, e depois conservarmo-nos de
pronliddo para empregé-las sem resitrigoes de gualquer sorte,
gquando [Gssemos provocados para uma agdo, Se a nossa causa
é cristalina e esid além de qualquer disputa, e o inimigo é inenar-
ravelmente endemoninhado — se i6r em problema elementar de
moral, clare como o preto sébre o branco — segue-se que quanto
maior for o dano que lhe causarmos tanio mais nobre e mais
sadio serd o nosso leito darmas.

Entretonto nada é tde simples assim, pois @ guerra ndo &
apenas um anténimo de paz. O que denominamos costumaria-
mente de «pazs é na maioria dos casos, a realizagio de uma
série de objetivos nacionais ou de aliangts de nagtes por pro-
cessos sem guerrad. Este recurso tem mais kicil compreensao no
Gltimo decénio do que na antiga histéria americana, onde se
evidencia que o guerra fria, bem como as limitadas ou locali-
zadas, nfo conslitui «pazs no sentido tradicional da palavra,
Temos visto desfilarem perante nés, em sombria e perturbadora
parada, quase tédas as variedades de guerra, nestes dez Glli-
mos anos. Este intervalo de tempo tem o rétulo de paz por
conveniéncia openas, e denota exclusivamenle a aquséncia de
hostilidades gerais ou em escala muito grande. Temos tido na
verdade guerras de propaganda, guerras de nervos, guerras eco-
némicas. Localizadas e de cbjetivo limitado — e isso mesmo
sem mencionarmos as rivalidades no aperfeigoamento tecnicols-
gico e econdmico.

Podemos eletivamenie compreender muilo melhor a natureza
da guerra encarando-a como uma forma de politica. Elas ndo
distam tonio como os Americanos supSem-nas. A diplomacia
e as atividades internacionais correlatas formam politica de re-
gides mais amplas do que a de cada nagdo isolada. Elas sdo
noda mais nada menos do que pelitica, E a guerra & um pro-
longamento da diplomacia, isto é, o prosseguimento da politica
nacional pelos crmas, depois que lalhoram as cutras técnicas
de acomodagdo. A guerra é a condugdo da politica por meio
de regras um fanto mais rudes do que as que até enido preva-
leciam .

—}Dl:—

Em esséncia, a politica é simplesmente o processo por meio
do qual se reconciliam ou gjustam as diferengas de opinidGo cu
interésse enire povos. E um recurso de que se langa méo para



EEVISTA DE REVISTAS 711

alcangar uma acomodagdo entre aglomerados de pessoas que
formam as nagdes. Eis a razdo por que a guerra parece-sa curio-
samente com a palitica. Apenas as lerramentas usadas séo dife-
rentes — e algumas normas locais.

Houve um sonhador que definiu a politica como «a arte do
possivels. Ela deve ser executada ao nivel do que pode ser ele-
tuado praticamente e & luz das véarias dificiéncias humonas. O
aperfeiccamento pode ler lugar nas artes, mas ndo tem utilidade
na politica terresire. E pelo debate, pelos acérdos politicos, pela
troca de volos e concessoes e algumas vézes por atividades ocul-
tas que ndo estdo muito acima da extorsGo per intimidagio —
que as legislaturas reconciliam os cbjetivos divergentes, ligam
cs valores do Norte aos do Sul, do Leste ao Oeste, os ricos e os
pobres, os estados pecudrics aos industricis, radicais e conser-
vadores. O compromisso nem sempre & estimado, mas é neces-
sdric, No ramo executivo, a arte de fozer politica pesa bastante
na pericia dos encarregados de pé-la em prdatica. Mas fica de
pé um processo de acomodagao, um modo de fazer o que parece
o expediente aplicavel ds circunstancias. E cada trecho de magna
carta legislativa, normalmente, & um volume de compromisscs.
Assim era a prépria Constituigdo, conforme estd redigida.

E dessa forma gque os nossos compromissos mituos abrem
caminho alravés as inumerdaveis combinagtes dos negdcios hi-
manos. Quando éles se lazem enire grupos de nagdes e rela-
cionam-se com o que denominames interésses publicos, aparece
enido ¢ gue chamamos politica. E per isso que ela é uma arte,
e de maneira alguma uma ciéncia, E a arte do possivel.

Muito se ouve falar hoje em dia do «engenho humanos, da
manipulacio cientifica do povo, e até do «contrdles do pensa-
mento das massas por processos mais ou menos cientificos. E
indubitavel gue a ciéncia do bem-viver pode proporcionar ferra-
mentas Gieis ao servigo do politico, do administrader, do ana-
lista, da opinido pliblica, do legislador ou do préprio conselho
legislative. Contudo a pelitica, num sentido amplo, tem duas
ou mais lacétas gue se procuram entender mutuaniente por
palpite. O saber sondar a opiniGo dos outros & uma artimanha,
e ndo um processo técnico — é uma arte, e ndo um conheci-
mento fundado em principios ou leis. Até mesmo o mais ntimo
jogo de salfo em gue tivermos de participar serd um conflito de
finura politica entre os calculistas previdentes contra os empiris-
tas de forgas iguais. Onde ndo existir espage vage para o pal-
pite, ndo haverd lugar para o jogador profissional.

A guerra muito se parece com a politica, quando conside-
rada sob é&sse ponto de vista especial. Ela tem duas faces —
e guase nunca mais que duas — gue se procuram interpretar
mutuamente, usande wvdrias férgas, tipos diferentes de arma-
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mento, estratégia e processos tdaticos divergentes, mas gue se
consideram ferramentas aplicdveis ao desempenho da emprésa.
Para gue essa comparagdo seja compreendida claramente, é
necessdrio gue se alaste a repugnéincia dispensada ao lado cruel
e sérdido da guerra. O soldado de profissdo cssim o foz, muito
se assemelhando aos cirurgices gue aprendem que noo devem
abandonar o operagdo pelo simples falo de presenciarem san-
gue e sofrimentc. Os leigos inteligentes devem proceder de
modo idéntico, quando tiverem que examinar o problema da
guerra com percepgdo clara e objetivamente.

O moralista pode chocar-se se ouvir falar da guerra como
um jégo. Mas terd gue ser assim, se €le quiser apreciar sua
verdadeira natureza; terd que considerd-la um jégo, uma disputa
esportiva, um enconiro de argficia, um grande empreendimento
humano onde os jogadores procuram decifrar-se mutuamente.
A importémeia das apostas, a justica da causa prépria, o gran
do patriotismo em ambos os partidos, e aspecto sombrio dos
sacrificios acarretades — td6das essas consideragoes iGo dignas
de respeilo, ndo alteram o fato gue considera a guerra um
jégo, e a profissGo das armas uma arte.

.__] o [.-_.

Umamta?Ht.‘iosqua {alam da ciéncia da guerra, ou argu-
mentam dizendo gue ela se tornou uma filha da tecnologia. Seus
esforgos, sejam éles intencicnais ou ndo, visam fazer-nos crer
gue a guerra estd se transformando numa emprésa de precisdo,
num projeto cientifico, numa aventura em tecnologia. E intei-
ramente verdadeiro gue nas décadas recentes temos apreciado
um desenvolvimento assombroso da técnica militar. A ciéncia
& sua criada insepardvel, a tecnologia, vieram desempenhar fir-
memente maiores papéis nde b6 na indistric mas fambém na
arte da guerra. A ciéncia prepara o caminho para a tecnslogia,
e desiarie para novas armas e os sistemas foldis de armamento,
e, ispso facto, para taticas medernas. Em contraste com os perio-
dos que se passaram opds as ouiras grandes guerras, guando
o preparo das armas usualmente arrefecia ou paralisava a
tecnologia da guerra tem-se mantido em tremsformacdo revolu-
ciondria mais rdpida; e em perfeito equilibrio, desde 1945, do
que durante a Segunda Guerra Mundial ou na década que a
precedeu. Os cientistas e técnicos gue estdo modernizande cs
novos sistemas de armamento estdo caminhando nas pégadas
dos escritores de ficgdo cientifica.

Entre outras coisas, quer isso significar que cs ferramentas
existenles e a técnica da guerra {ém-se tornado cbsoletas com
muito maior rapidez do gue dontes na histéria militar. E os
homens também e tornom obsoletos, caso nde se ajusforem ds



EEVISTA DE REVISTAS T13

armas e os idticas gue foram sendo alleradas. Desde o almi-
rante’ até o grumete, consegiientements, e do general até &
praca de pré, a tecnologia esid compelinds todos oz mililares o
se resquiparem para uma espécie dilerente de arte da guerra,
Tem sido até lembrade que aclgumas facétas da guerra j& se
tornaram iGo técnicas que as lérgas armadas podem: ser obri-
gadas o encomendd-las ou confid-las & indisiria particular —
a pretexto de gue ela estd melhor aparelhada para recrutar,
adesirar, @ conservar em emprégo: permanente, os técnicos de
alta categoria que forem necessdrics para as armas hodiernas
e para as de amanhd, Mesmo que ndo cheguemos a isso, as
idroas ormadas vGo ser compelidas a fazer mais tarde a revisGo
dos saldrios e de outros fatéres condicionals, para poderem mom-
ter o pessoal técnico que [ér necessério. O profissionalismo é
agora necessitado com mais urgéncia do que dantes, e precisa-
mente por causa do desenvolvimento da tecnologia ou tratade
das artes em especial.

Apesar de ter sido dito tudo quanto possa ser mencionado
s6bre a importdnecia crescente da ciéneia ¢ da lecnelegia, ainda
resta o fato imutdvel de a prépric guerra nfo ser por si uma
emprésa cientifica. Seja qual {6r o inimigo, éle também dispde
de tecnologia semelhante e, caso nGo a tenha, deixa de haver
rivalidade (embora seja possivel gque existam guerrcs secundd-
rias entre nagoes de técnica elevada, ou enire nagdes de pouca
ou nenhuma). Uma vez que o inimigo procurar& igualar seu
nivel geral de conhecimentos técnicos ao nosso, teremos que
recuar aié a tarefa de avaliar suas pessibilidades e intecdes,
Assim, pois, terGo que ser leitas as escolhas do armamento e da
estralégia — e isso sem que se tenha pleno conhecimento do que
o inimigo pode fazer ou fard. Tudo isso exige trabalho de con-
jectura, intuicdo, e saber contemporizar com as circunsidncias &
uma arte, e ndo uma ciéncia.

Demais a mais g guerra em si &€ uma arma ocu instrumento
da politica. N&o se tratando de um caso eventual de selvajaria,
ninguém combate pelo simples prazer de fazer guerra, pois ela
nao tem outro objetivo ou finalidade sendo o de conseguir tér-
mos politicos bem definidos. A guerra, pois, ndo & apenas um _
parente por alinidade dos processos politicos. E também sua fiel
servidora, ou melhor ainda, da politica estramgeira.

Seria bom examinarmos agora alguns dos processos em gue
a contemporizacio — & o trabathe de conjecturas’ — insinua-se
nUMa GUEeTT.

Qual serd o grau de poder da artilharia, de protectio coura-
cada, de velocidade, de raio de agfio, de condigtes 'de mano-
bra e de navegabilidads, de comodidade para a quarnicGo, jue
poderemos instalar num casco de uma dada tonelagem ? Essa
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[
tem sido a dor de cabega, bem como um desafio, que durante
uma vintena de anos vem preccupando a engenharia naval.
Cada navio de guerra que surge ndo & mais do que uma trouxa
flutuante de compromissos resultantes de vontade de terceiros.
Tradicionalmente, os cruzadores ingléses ndio perdem espago
com combustivel, porque a Gra-Bretanha tem bem disseminadas
bases navais, @ ndo necessita preocupar-se com a vastiddo de
Pacliico, enquanto os delineadores americanos tém que scerifi-
car alguma coisa no sentido de conseguirem maior cutonomia
em seus navios. Os joponéses conseguiram maior rendimento
em seus navios porgue se dbstiveram do espago de proa e
ignoram dlgumas oulras exigéncias relativas oo pessoal. Os
Alemdes, no tempo decorrido entre as duas guerras, tinham
uma esquadra para objetivos limitados. Puderam construir en-
couragados e cruzadores couragados que eram realmente cor-
sérios, e possuindo caracteristioos que nem os Estados Unidos e
nem a Gra-Bretanha poderiom deixar de introduzir em seus
navios.

Os porta-avices briténicos e norte-americancs da era da
Segunda Guerra Mundial proporcionavam um coniraste fascing-
dor no tocante &s suspeitas dos delineadores. Os Britnicos es-
colheram a protegdo encouragada das superestruturas e do con-
vés de vbo, bem como prepararam seus navios com muila como-
didade (inclusive a reserva de um grande espago para «bars na
praga darmas). Os engenheiros navais norte-amerieanos, tendo
outras estimativas e exigéncias, mesmo com usos e costumes de
castas diferentes, também sacrificaram a protecdo e o bem estar
para conseguirem maior poder cfensivo. Eles ndo dispunham
de superestruturas blindadas e o convés de vdo dos tipos da
classe Essex parecid-gse muilo com a coberta do «saldo de eslars
de um porta-avides americano. Em conseqiéncia, os porto-
avides britGnicos, naguela época, olereciam melhores condigdes
de habilidade e eram mais seguros num atague, mas os ame-
ricanos permitiam a manobra de um niimero duplo cu triplo de
avices.,

O gue & verdadeiro com relacao gos navios estd igualmente
conforme em se fratundo de aviges, carros de assalio, projéteis
dirigidos ou qualguer outra mdégquinag de guerra. As convengbes
entram em todos os casos. E nem o progresso tecnicoldgico pres-
cinde da necessidade de ccomodagéo as circunstancias. A po-
téncia nuclear aplicada aos navios economiza espago e péso
do suprimento habitual do combustivel, e torna mais extenso
o raio de qagdo do navio, mas requer ainda outras mais caracte-
risticas desejdveis que ainda estfio dependendo de providéncias-
conciliodoras.,
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Os Alemaes, em 1940, subjugaram téda a Franga em seis
semanas, submeteram a Holanda em cinco dias, e estabelece-
ram-se firmemente no canal da Moncha em cinco, mas éles ndo
dispunham de armamento ou navios, e até mesmo planes inteira-
mente estabelecidos, para a conquista das Ithas Britdnicas. Pos-
sulam uma arrogante Wehrmacht para uma guerra relémpeago
em terra. Tudo foi construfdo com sacrificio das férgas anfibias
e aerotransporiadas que poderiam ter palmilhade o canal, tra-
zendo-lhes a vitéria final sébre os Aliados ocidentais, tudo isso
numa guerra curta. O «Reich» de Hitler nGo se ressentia da
falta de conhecimentos tecnolégices, mas estava privado de dis-
' cernimento em quesites de geopolitica.

No nesso préprio planejamento militar de apds-guerrq, tive-
mos um caso um tanto dificil de escolha entre armas de curto
e longo alcance. Nos anos crlticos que se seguiram & nossa
apressada desmobilizacio em 1946, coimos numa dependéncia
excessiva do nosso monopdlio da bomba-A — e daf no ncsso
inico bombardeiro de longo dalcance, o B-36, para longar a
bomba. O B-36 era um avido obsoleto, &, mesmo assim, estava
sendo encomendado em grande guantidade. Contudo, se o de-
curso de 1949-50 foi uma era muito perigosa, como havia possi-
bilidade, e o atagque coreano confirmou num teatro inesperado
de operagoes, muito se lolou sébre maior nimero de bombar-
deiros de longo alcance, embora obsoletos, para tirarem o ren-
dimenio mdximo de possibilidade da nossa enittio bomba-A.
Houve necessidade de fazer-se uma conciliagdo entre (1¢) pronti-
déo suficiente para 1948, por exemplo, com aviagfic munida de
aparelhos para refugo, e (27) o preparo imediato e produgdo em
massa de um bombardeire @ jacto e longe alcance, e mais a
adaplagtio de armamento aldmico cos avices embarcados em
porta-avides. A decisfo tomada pode cu ndo ter side a mais
sdbic possivel. O que nos interessa aqui € Unicomente o fato
dela ter sido em grande parte fomada em wvirtude de uma lei-
tura das intengées da Rissia, e ndo calcada em dados rigorosa-
mente cientilicos ou de engenharia.

Ainda temncs hoje um outro exemplo dessa escolha, trutcdn
em t&da parte, & que se refere ao andamento da alleragao nas
armas. Para algumas finalidades militares, o avige tripulado -
estd para cair no ostracismo, vindo ccupar seu lugar o projétil
guiado, o balistico, ou o pildlo acutomdtico. Sendo concedido
um or¢amento militar de verbas limitadas, com gue rapidez vere-
mos declinar a nessa érga de bombardeiros de longo aleance,
ou a sua substituicdo pelos projéteis balisticos inter-continentais?
Que imporiéncia pecunidria podemos retirar da possaivel cons-
trugdo dos porta-avides, se isso fér praticdvel, para o prepare
de maior ntimero de navios para langamento de projéteis diri-
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gidos, de navios de superficie ou submarines? Com referéncia
ds forgos de terra, guantas divisbes de infantaria poderemos dis-
pensar, em vista do use defensivo da tatica das crmas aldmicas
conira um ataque terresire convencional 7 Fara levar o preblema
mais um possa d frente, temos que imaginar 6 momento futuro
em gque seja oportuno abrir méo do avido de longo aleance para
reconhecimento [otogrdlico, e até mesmo das aeronaves telediri-
gidas (zédnganos), tendo langado no espago uma flotilha intood-
vel de rdpidos satélites da terra gque possam fotoaralar os alves
esiraiégicos que se enconirarem do lado oposio do globa.

Tédas essas escolhus parecem eslar relacicnadas com a
algada da engenharia — com o andamento do preparo das ar-
mas e com a selegio entre os vdarios tipos delas, Sdo realmente
ajustes dependentes de riscos ou supeitas, sGo planos estudados,
pois costumam apresentar para escolhd o mdéximo de presieza
no momernto atual e o preparo brevissimo das superiores armas
de amanha. Na contextura de um teto de visibilidade limitoda
em matéria de despesa para a delesa, a decisao provavel tem
possivelmente que se voliar para um assunto inleiramente pol-
tico — o inimigo provdvel e suas intengoes.

Hé& mais ou menos um trabalho semelhante de palpite no
tocante & decisdo sébre a quantidade de armas e de cutras far-
ramentas militares para ser mantida a prontiddo. Até 1945, {6ra
doutrina firmada na América do Norle conlar-se com o prepuro
de um exércilo macico depois de iniciada a guerra e enguante
nossos aliados detinham os inimigos. Isso seria hoje uma Jlou-
cura. Temos que manter substanciais 16rgas terrestres, e ndo
exclusivamente quadros, pois nio possuimos o mesmo esiado
de seguranga gue antes.

Temos adicionalmente, perante nds, no caso de uma guerra
geral, a possibilidade de uma rapida expiagdo (talvez de rapidez
ndo muito clemente) — uma guerra nuclear que dure um a deis
meses, e ndo cinco anos. Devemos, entdo, depositar todo o
nosso empenho na manulegGo das f6rgas de prontiddo, ou na
manutengdo das possiveis lacilidades melhores e mais amplos
rio senlido de mariter a produgdo em massa do armamento para
um luturo conllito? Essa pergunta reclama um julgamento feilo
com habilidade, e ndo resposta dogmética que possamos receber
de um calculista electrénico que tenha colsiade um aglomerado
de dados.

—Sof—

Muito compreensivelmente, a maioria dos Americanos, inclu-
sive quase todos os congressistas, tem concentrado a atengdo
s6bre o perigo lerrivel de uma guerra nuclsar de caréier geral.
Eles se tém prontificado mais a despender dinheiro com a com-
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pra de instrumentos de guerra para olensiva geral do que com
o propésito estipido de defender qualquer pais asidtico e pouco
conhecido, que esteja sob a press@io comunista. E, dada a espe-
cializacio da guerra hodierna, ndGo ha muilas armos ou pegas
de eguipamento, ou capacidade militar, que possam servir lanto
para a guerra geral e nuclear como para tentar extinguir esca-
ramugas que aparegam nas dguas turbulentas do mundo.

O empenho acentuado que tomam pele orgamento, que se
desting aos projéteis balisticos e aéreos de longe alcance, tem
side reforgado per vwdrios pronunciamentos peliticos, partidos de
Washinglon, todos dande o entender que a nossa seguranga de-
pende principaimente de uma retaliogdo em massa, em locas e
horas de nossa prépria escolha. [sso agradou sobremodo a ima-
ginagdo popular, e, apés o lancamento soviético de um projetil
balistico intercontinental e dos Spuiniks, cinda mails se tem exi-
gido para gue arrisquemos téda a nossa sorte no preparo para
uma guerra nuclear completa.

Nao &, contudoe, um fato que a agdo altamente destruldora
daos armas modernas seja por si 86 um elemento embargador
para uma guerra geral? Devido aos avangos técnicos disputados
muito emparelhadamente pelos estabelecimentos militares ame-
ricanos e sovidticos, nos encontramos realmente numa especie de
xeque mate nuclear. E evidenlemenle uma femeridade para ami-
beos o8 governos dar um passo @ frente para uma lula que dei-
xard dois partidos num montdo de ruinas fumegantes. No en-
tanio, ésse proprio embargador da guerra geral, ou sem conven-
ches, impoe o passo na sentido da guerra fria, que pode abragor
rivalidade econdmica, concomréncia aos programas de quxilio
ultramarine, infiliragde subrepticia em vdrias regides marginais,
tgis como sejam o sul e o sueste asidtico, o Oriente Médio, e até
mesma a América Central em caso de necessidade.

Explicando melhor por outras palavras, diremos cue consti-
tui um axioma da pelitica mundial de hoje o conceito que diz
gue, quanto mais apertado f6r o xeque dado com a bomba ats-
mica na guerra geral, tanto mais intensa serd a pressGo gue
acenderd os brasas. E inteiramente possivel que os Estados
Unidos percam a grande parada do século vinte, ndo pela der-
rota completa numa «blitzs atdmica global, mas pelo mordiscar
persistente dos agenies comunistas e seus parfiddrios nas nagbes
menores, gue se enconiram cdsualmente; 1 — estratégicamenta
localizadas e 2 — idecldgicamente vulneréveis.

De uma maneira concebivel, o crescimento da influéncia
soviética na Siria, ameagando circunscrever a Turquia e isolar o
Irague, pode provar que é um assunto muito mais sério do que
o triunfo de propaganda de Moscou ao langar o primeiroc saté-
lite da Terra. Um planejodor militar ndo pode ser criticado por
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viver no século dezenove e preferir deter em suas méos os Dar-
daneles a manter por seis meses a dire¢do do preparo do: projé-
til de longo dlecance. A autoridade irresirita da Turquia sdbre
os Dardanelos é gue alinal impede gue a esquadra soviética
do Mar Negro se fransforme numa esquodra sovidtica do
Mediterrénec.

£ conveniente lembrar também que o srefaliacio em massas
e o sistema de armas necessdrias para manterem uma tal dou-
frina sto openas um obstdculo insignificante contra um atagque
geral do inimigo — ou um gesto convidativo para uma resposta
idéntica. N&o constituem uma barreira contra os pequencs e
grandes avangos no Oriente Médio. O Kremlin sabe que o
govérno norte-americomo ndo quer mergulhar o mundo num
caos nuclear a fim de impedir que a URSS abra uma outra
janela dondo para o Mediterrémeo. Necessitamos de armas ade-
quadas e de uma estratégia apropriada para combater separdg-
damente as fogueiras, além de f6reas adicionais e aparelha-
mento bélico para o derradeiro espetéculo nuclear.

£ fora de divida que isso nos conduz a um julgamento intui-
tivo, tal como exigem as demais situagoes dificeis que reclamam
decisces entre duas vicissitudes igualmenie mdés. Com o limite
mdximo de homens, de dinheirc, de sensoc e de material para o
defesa in toto, temos que destinar uma reserva pecunidria para
a poderosa ofensiva nuclear e para as bases lerrestres e flutuan-
tes, além de alguma verba mais para as [Grgos de episddios
menos complicados e patéticos, e lacilidades necessdrias para
apagarmos as logueiras espalhadas, e que restarem pelos de-
mais recantos do globo. A nossa decisGo entre éste par de
allernativas precisa ndo repousar na tradicional crenga ameri-
cana de que 54 vale a pena travar-se uma grande guerra. Ela
deve estribar-se numa sagaz apreciag@io de saber-se onde e como
o nosso adversdrio prosseguird provavelmente com a idéia de
dominar © mundo — e como deveremos contrariar cada um de
seus movimentos.

—Jo{—

Hd ainda uma outra espécie de caso a resolver-se e que
se impde qo intento de uma democracia que deseje defender-se.
Ele consiste em se saber a quontidade dos recursos totais —
dinheiro, pesscal, inteligéncia, material — que devam ser enca-
minhados para as instituigoes militares, e o quonto deve restar
para o economia civil. E o velho dilema da vicléncia ou da
brandura. Nada se lucra em acumular anos apés ano o pode-
rio militar além do que pode ser suportado por uma nagdo.

Isso, & légico, nfio & uma decisdo que deva ser tomada palos
militares — embora suas sugestoes devam figurar muito na deci-
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sdo. Um exame atento das nossas despesas militares duranie
vdrios cnos revela uma unilormidade surpreendente em reiagdo
a téda a despesa da Federaggo. De 1841 — 1845, bem represen-
tando o periodo de um século, os militares consumiom 55 por
cento do ercamento nacional. As despesas com a delesa subi-
ram como um foguete nos iltimos anos; mas em compensagdo
outros gastos federais também aumentaram de maneira corres-
pondente.

A prova real, porém, ndo estd na percentagem das verbas
federais destinadas a finalidades militares, Ela reside na percen-
tagem da renda total da nagdo, e pode ser medida pela distan-
cia o gue podemos chegar na defesa sem fazermos periclitar a
economia bdsica que precisa ser mantida para nossa salva-
guarda. Felizmente para nés, o periodo de grandes despesas
militares de apds-guerra tem corrido emparelhado com uma ex-
pansdo extraordindria da nossa capacidade produtora e com a
nossa renda nacional Os Estados Unidos surgiram depois da
Segqunda Guerra Mundial como a principal poténcia militar do
mundo livre, e ndo dependem mais de seus aliados para, em
caso de guerra, serem os primeiros a receber os golpes mais
fortes. Por consegiiéncia disso, éles {ém sido obrigcdos a cons-
truir e maonter uma organizagao militar de proporcdes sem pre-
cedentes na nossa histéria em tempo de paz.

De 1931 a 1935, nosscs despesas militares andavam por
perto de 800 milhdes de délares por ano. Vinte anos mais tarde;
de 1951 a 1855, orcavam por 21 bilhGes a 44 bilhGes de ddélares
por ano. As rendas nacionais subiram enormemente nagueles
vinte anos de intervalo, mas ndo em tal escala. Os gastos com
a delesa de 1930 chegaram a dois por cento da renda, e em
1950 oscilaram entre oito e doze por cento da nossa renda. E
&sse o valor do custo do que despendemos por nos tornarmos
uma super-poténcia, no centro da politica mundial e de um uni-
verso dividido e instavel. E um imposto que pagomos pelo exer-
cicio da dignidade e autoridade de chefe e da responsabilidade.

Essa proporgao — voliando ao nosso ponto pricipal — reflete
sempre um arranijo, que fica num ponto gqualguer entre a defesa
que ousariamos arriscar e o mdximo gue desejariamos ter. Nao
hé& empirismo, nem {6rmula. Os encarregades do preparo ‘das
decisdes de ano para ano — que sdo os militares, a reparticto
da despesa e receita piblica, o Presidente da Reptiblica, os con-
selheiros economistas e o Congresse — 18m que entrar em consi-
deragao nao sé com o magnitude da ameaga arriscadora de
inimigos estrangeiros, mas também do estado das ‘nossas finan-
¢os e do nivel do bem-estar geral.
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De todos os tipos de arronjos que servem de bose funda-
menlal para o planejamento militar, o' mais aceilo e reconhecido
é o gue ligura nos classicos livios texics sdbre estratégia. E o
da escolha entre o méximo poder ofensivo e o0 mdaximo de pro-
tegfo. Hd& muito tempo passado, 218/ anos antes da era cristq,
aiirande-se a uma grande e longa aventura Anibal deixou Car-
tago indefesa, marchou com suas {6reos pelas orlas das aguas
perimentais do Medilerrémeo Ocidental, passou-se para a Espa=
nha, atravessou os Alpes, desceu pela lidlia e Iol travar 1utu
com os Homanos & frente de suas préprias portas,

Em 1915-16 os Alemdes atiraram-se & aventura de prozurar
endoidecer os Estados Unidos encetando a guerra irrestritr dos
«U-bodts» contra a navegagdo neulrcr. Eles tinham como- muito
provavel — e até muila esperanga — de estrangular e reduzir &
submissdo a (Gra-Bretanha, antes que os Estados Unidos se deci-
dissem a entrar na luta e impor a iérga. Na Segunda Guerra
Mundial o govérno americano desprezou a imprensda ocidental e
combateu apenas numa a¢do pard conter o inimigo japcnés, até
que a sorte da Alemanha de Hitler foi decidida. & houvera pre-
cedente, porguanto em 1898, gquando o mesmo govérno enviou
a esquadra contra as [breas espanholas nas dguas cubanas, dei-
xando desprotegidas as dguas do Atlantico, teve que desprezar
as histéricas interpelactes dos jornais da costa oriental.

A ligoo a ser tirada disso & que ds noticias de redagco dos
jornais ndo sdo necessdriamente uma boa fonte de idéius estra-
tégicas para um dlio comando militar. Uma outra — e de maior
importéncia — é a gue mostra que devemos esiar inleiramente
certcs dos nossos célculos e julgaomentos antes de sacrificarmos
a paz por uma ofensiva, & vicesversa. Isso se deve nolar ndo
g6 na maneira de dirigir a guerra mas também no preparative
pora uma possivel guerra. A «Air Forces» deveria dar maior
dispersdo &s suas bases do servigo aéreo da costa no interésse
da seguranca, embora isso wviesse dcarretar alguma perda de
eficiéncia administrativa e das operagdes olensivas, A marinha
de guerra tem sempre que fozer alguma distribuigdo de suas
verbas entre (1) as armas antisubimarinos para garantia do
doeminio do mar e (2) atacar porta-avibes e navios para o langa-
mento de projéteis teleguiados, que se empregam num alague
de poder esmagador. Num escalGo mais elevado & preciso que
ge laga uma apreciaco entre (1) as vulnerdveis estagoes terres-
tres para langamento de projéteis e (2) a5 mais custosas, e de
encontro dificilimo, submarinos ou navios de superlicie para lan-
cumento de projéleis teleguiades.

Essas e muitas outras decisdes correlatas tém que repousar
na avaliagdo que alguém foga sobre ‘as possibilidades provdveis
e interigtes do inimigo. Uma vez que a Rissio lenha a bomba-A
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e um bom ntmero de avidSes de longo aleance, os Estados Unidos
terdo que despender muile com g linha de comunicagoes Pine
Tres, Mid Conada, e linhos de comunicagto de radar parg
aviso prévio & grande distdncia. Agora que a Rissia aparenta
possuir um projétil balistico de longe alecance, e que poderd té-lo
brevemente em condicdes de: funcionar, & nossa doutrina terc
gue ser medificada novamente, passando do eaminho acentuado
da intercepcdo para o da defesg passiva ou talvez que tdis pre-
paratives venham: exigir de nés um pouco de moderagio nos
medidas gerais de segurango, em prol de uma possibilidade
acinda maior de retaliogfo em massa, baseando-rios no principio
que estabelece que o poder embargador confere realmente mais
seguranga do gue alcangariamos com as medidas defensivas.

Nao hé decisces a tomar com o emprégo de uma régua de
célculo, pois que as resolugtes ndo sto de molde a poderem ser
feitas com légica inflexivel. Os argumentos em gque se deve
bazear uma decisdo inteiramente racional podem ndo ser conse-
guidos. Temos finalmente que langar m&o do julgamento pelo
mdximo de senso comum gue o Senhor nos concedeu.

E bem possivel que algum momento triste venha exigir futu-
ramente, go irromper um grande conflito, que tomemos uma deci-
sdo que dilacere nossos coragdes, por ultrapassar em grandezd
e gravidade as que possamos imaginar, isto &, ou empregar logo
e sem restricdes o méximo do nosso poder ofensive, para des-
truir imediatamente os meics de resisténcia de inimigo, ou des-
prezar o uso de alguma das nossas armas mais potentes com o
chjetivo de sustentar a boa vonitcde, o respeito e a cooperagdo
dos neutros ou dos pretensos aliados — oy mesmo para con-
quistar o respeito e o confianga dos poves hesitantes da coaligdo
inimiga, e gque paregam disposios q intentar uma rewvolia. E
antes que alguém alirme que a resposta a esta hipotética situa-
¢do embaragosa estd ldgicamente na exploraedio do limite md-
¥imo de cada arma, € preciso que ésse alguém deverd lembrar-
se da decisto alema de langar a gquerra submarina irreshrita em
1817. A linalidade da guerra n@o & a de causar o méximo dano
ao inimigo, e com o possivel rapidez.  Seu objetive & o de al-
cangar o vitéria no fim da lula — e termos, ao {erminar, alguma
esperanca de estabilidade e paz nas relagdes internacionais. lsso
sigmifica que h& necessidade da rendigGo incondicional de ini-
migo, mas é juslo esperarmos que éle fambém exija de nés a
desisténcia imediata e total da aspiraciio de uma vitdria abssluta,

.._.}g(_

Ndo hd&, neste nosso ligeiro exame da notureza da guerm
moderna e das vérias espécies de decistes bdsicgs que ela en-
volve, @ minima intengdo de depreciar a ciéncia da guerra e a
arte. . Ambas surgem maiores gue nunea na profissdio das armas
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e no potencial militar de tédas as nagtes. A pesquisa cientifica
& a fronleira lidima do progresso militar. A balalha decisiva
pela sorte do comando do século XX estd em andamento agora
nos loboratérios das super-poténcias. Ou ialvez j& tenha sido
travada e vencida, sem nosso conhecimento, nas primeiras expe-
riéncias dos cientistas e técnicos norte-americanos e russcs. Se,
conforme memordvel declaragio de Wellington, a batalha de
Waterloo foi vencida nos recreios de Eton College, é muilo pos-
sivel que as batclhas fincis de 1976 ou 1984 estejam sendo exe-
cutadas agora no préprio ninho da ciéncia — constituldo pelas
turmas de estudontes de matemdtica e fisica de um milheiro de
escolas superiores da América do Norte e da HRiassia.

Contudo ainda permanece firmemente em pé a perseverante
opinicio de que a ciéncia e o técnica sdo Unicaments ferramen-
tas de guerrq, e servas da estratégia. A guerra e o preparative
para ela ainda sdo indiscutivelmente uma arte, tao profunda-
mente enraizada em percepgdes pronias e claras como a politica
— a arte do possivel. A guerra, ndo obstante {6das os fantds-
ticas modificagoes que tem soirido, ainda se assemelha muito
mais a um jdgo de xadrez do que um problema gue se possa
preparar para um cérebro electronico.

A torre preta pode representar uma [érea macica de polén-
cia nuclear, os submarinos para langar projéteis teleguiados
O eavalo branco pode ser uma divisGo blindada carecterizando
fortes carros de assalio com pilotos automdticos. A rainhdg preta
pode ser um projétil balistico intercontinental, que tem na ver-
dade a forma um tanto parecida com a da rainha do xadrez. Os
bispos prefos, tdo valiosos no principio da partida, podem ser
considerados como dois grupos-tarefa, disposios em térno dos
poria-avices gigantes.

Podemos classificar a guerra como uma partida de xadrez
em grandes proporgoes. Elando deixa de ser um jégo de xadrez.
E isso porque tem dois partidos — duas vontades, dois cérebros
em lula, ou vdrios déles. Nenhum dos partidos sabe com exati-
ddo o que o inimigo pode fazer, ou o que fard. E nem conse-
guird, tendo até o melhor de todos os servigos de informagGes
secretas, apresentar fatos em namero suficiente que eliminem a
necessidade do critério da apreciagao. A resposta ao Spulnik
tinha que vir dos nossos clentistas e engenheires. A réplica
especifica & exallagGo russa por ter um projétil balistico inter-
conlinental depende necessdriamente do que o8 ncosscs enge-
nheiros e técnicos — e também dos briténicos — podem produzir.
Porém a resposia completa da América do Norte ao desafio geral
do poderio e finalidades dos Sovietes tem que ser um prepara-
tivo geral e uma estratégia global, formulados por pesscas dadas
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a conhecimentos gerais, e ndo por especialisias, por jogadores
de xadrez, e ndo por fisicos. A estratégia continua sendo o cora-
gao da arte da guerra.

E bom que tenhamos sempre co alecance da mae um grande
niimerc de cientistas e técnicos. E aconselhdvel atrairmos um
niimero regular de oficiais, que se dediguem aos estudos cien-
tificos, e conhecimentos especializados, para o seio dos altes esca-
lees do servigo militar, tal como se pratica presentemente, mas
sem sofrerem prejulzo algum, pois como especialisias éles terdo
limitada a experiéncia do comando., Necessitamos dainda mais,
nos encargos elevados, de um histérico preciso dos oficiais sem
especialidade que deram boas provas de si durante o curso da
escola de guerra naval, e sairam-se bem no jégo. As mais altas
responsabilidades recairco sébre os ombros dos que, sendo suli-
cientemente mais amadurecidos, dispoem de tempo para pensa-
rem na guerrd, ndo como uma ficgdo cientifica que se transforma
em verdadeira, mos como um jégo de idéias arguios.

Do Proccedings de abril de 1958 — Tradugtio de

Alexandre de Azevedo Lima
Capitdo-de-Fragata, Reformado.

QUAL A RAZAO POR QUE UM MARINHEIRO
FALA COMO MARINHEIRO
Captain . C., U. 8. Navy

O Ministério da Marinha sofre em fodo outono uma séris de
crises intemas, cuja intensidade val crescendo até que os pedidos
anuais do orgamento tomem forma. Durante o inverno, o Depar-
tamento da Defesa e o Congresso trabalham na corganizacGo das
verbas destinadas &s trés armas, procurando prepard-las de forma
acsitdvel. A seguir, chega finalmente a primavera, e, antes que o
Congresso encerre seus trabalhos para as férias do verfo, cos-
tuma surgir uma sorte de debate publico sébre as concessoes, do-
tagdes ou alleracdes feitas nas lels quz regem o servigo militar,

Apareceu, j& se passa um par de anos, o Plano de Reorga-
nizacdo n.? 6 (Reorganization Plem 6) e, no ano passado, as ton-
sulias (Symington Hearings). Néo sabemos ao certo o assunto
que possa surgir nos proximos meses vindouros sébre dotages,
ou sébre um complexo de tals orcamentos.

A unlca colsa que podemos garantir com probidade & que as
fércas armadas encontram-se, de algum medo, na antipatia da
opiniGo plablica. Mas, seja qual f6r o resultado, cc:da uma das
classes armadas terd suas idéias, claras alids, sdbre o que lhe
interessar na discussao,
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A propoesigiio béslea cuja solugo se pretende achar estd
em sabermos por que razdo as classes armados sGo discordantes
entre gi. Por que raz@o o soldado tem seu modo proprio de pensar,
o mecrinheiro possul cogitactes pessoais, e o aviador, em desa-
cordo com ambos, pensa e age apenas como um aviador 7

Né&o nos iludamos. Muilc embora todos éles laborem para um
fim comum, e o facaom com honestidade complsta e sincsra de
homens capazes e dedicados, contude, n@o pensam igualments.
Ha pontos de acérdo e coincidédncia, é cerlo, que sfio numero-
sissimos e formam o todo, mas ha também focos de discorddéncia,
bem imporicntes, bastante subtis, que escapam & percepgdo,
que s@o de isolamento dificil e nGo pedem ser apresentados para
exame.

Antes de prosseguirmos, serd conveniente chamar a atengéo
para o sequinte: O perguntarmos por que as classes armadas di-
vergem de opiniGo é assunto diferente do de declararmos posi-
tivamente que elas devam agir de comum acbrdo. Muito oo con-
trdrio, as divergéneias de julgamento, ésses entrechogques de
idéias, Bsses quase constanies puxdes e repeldes entre as classes
armadas, constiuern a fonte méxima do poderic militar posto &
disposicGo de uma nagto. Nés divergimos dentro e fora do ser-
vigo, e Deus nos livre de entrarmos algum dia num periedo de
doce calma, luz e harmonia de pensar. Nada seria mais peri-
goso para o nosso pais do que o aceitar placida e confortével-
mente uma tnica opinido, um tnico e exclusive padrao militar
de pensar. O paralalismo politico & demasiadamenta ébvio para
ser mencionado.

Reconhecamos openas que a vantaogem Unica que temos
sébre as organizagdes monoliticas que se nos possam opdr, encer-
ram-se politica e militarmente no nosso sistema — na capacidade
de nolar e expor nossas proprias fraquezas. Em conseqiuéncia
disso temos sempre ao alcance da mdo uma reserva intslectual,
alguma colsa guardada sbbre o conceito estratégico, e a facul-
dade de praticarmos um plane alternado de agfo.

E' bastante estranhével que uma face da situacGo, que nunca
foi realmente ventilada em plblico, @ nem mesmo examinada
com suficients percepc@io e o funde, de modo a valer o esiérco
empregado, € a que se refere & base subjacnie da discordancia,
isto e, qual o metivo per que os soldodos pensam de uma mansira.
os marinheiros de oulra, ‘e os aviadores, ainda, de um terceiro
modo.

N&o tentaremos falar aqui pelo soldado, ou pelo aviador.
Nosso cbistivo ser& o de procurar esbogar algumas razdes. sébre
a maneira de pensar do marinheire, iste &, per que éle age con-
forme raciccina. Para o fazermes, tomaremos algumas suposicoes
de planos de guerry, e depols abordaremos abreviadamente o con-
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cefto da guerra naval. A sequir, talvez o relato possa ser enca-
minhado &s tarelas gerais da guerra, e a um ou dois casos especi-
ficos e correntes para que demonstremos o efeito dos padrdes ba-
sicos da mansira de pensar do marinheiro stbre os assuntos
da epoca.

Quaonte as suposigdes dos planos de guerra, trazemo-los por
dols motive para esta dissertacGo. Em primeiro lugar, porque o
fase do planejamento esiratégico é o que existe entre a idéia da
guerra @ a maneira de agir nela, 8, em sequndo, porgque o reco-
nhecimento do planejarmento das referidas suposigdes basicas (e
a maior parle dos marinheiros adotam-nas até mesmo sem arti-
culalas, conscientemente ocu n&o) pode indicar ao marinheiro
alguma orientag@o a seguir, mesmo em situagdes que muito per
altc se relacionem remotamente com o planejamento para a
guerra. De maneira alguma elas sGo lormals ou oficiais. Servem
apenas come uma tentativa no sentido de condenscrmes alguns
entendimentos {acitos gerais, e lealmente aceitos.

A primelra suposicdo é a que diz que o objetivo da guerra
deve ser o da aplicagao de alguma medida de contréle sébre o
inimigo, Contrdle, neste sentidc muito amplo, significa a reali-
zagao de condicdes que nos sejum mais favoravels do que as
que exisliriom no caso de ndo entrarmos em guerra; um con-
irdle sdbre o inimigo, que vise seu restabslecimento suficiente,
apos a guerra, num estado aceltavel, qualquer que seja o pro-
jeto mundial de apésguerra. O segrédo desta afirmativa um tanto
vaga, desta ou de outra forma, estd no obietivo estratégico distante.
Nossa meta na guerra ndo se encontra necessaricmente na der-
rota das {6rcos armadas do inimigo. Talvez até nem possa ser re-
solvido com o colapso ou rendicGio do govémoe. E 'por cerlo néo
serad achado se lodos os cidadbes inimigos (e o maiora dos
nossos proprios) forem vilimades peor um duplo suicidio lermo-
nuclear. O problema primerdial e central na arle de guerra re-
side na foculdade de percepcto da variedade e graus de con-
trole que possam resuliar desla ou daquela agdo, nesta ou na-
quela situaga@o. E agssim podemos com razdo duvidar que sejamos
muito minuciosos o respeito do assunto antes de se apresentar a
situagdio real que possa pesar no julgamento. A natureza e in-
tensidade de contréle, direto ou indireto, que parega ser excelente
para uma situagio, pode ser inteiraments inaplicGvel numa outra.
Contudo a idéla de contrdle, como objetivo, amplia notévelmente
¢s horizontes aberios &s nossas cogitagdes e planejamentos parc
a guerrd.

H& vérias maneiras de alcancarse o conirdle tanto no mar,
como na terra. Um certo grau déle, o militar, consegue-se por
meio da destruiciio, a destruigdo direta do pederio inimigo; ho-
mens, armamento, @ partes componentes da estruturagio de apolo,
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que vao das armas e comunicacdes até ‘as fontes basicas da ma-
térla prima. E assunto com o qual a grande maioria das pessoas
estd bastante familiarizada.

A um corclério ou ramificag@o disso pederiamos denominar
o contréle por imobilizagdo ou paralisia. .. e aqui o menclonamos
por considerclo assunto muite digno de medifag@o, superior
que lhe tem sido dispensada tiltimamenta.

Um gron mais pesitive de contréle, e o mais vidvel, embora
o mais dificil de ser atingido, pode ser conseguido pela ocupacto
isto &, pela ocupagdo fisica de uma regido ou de selecionados
pontos focais de conirdle.

Essa natureza de contréle pode ser exercida por uma ameaga
anunciada ou facita de destruico, ou talvez pela de ocupac@o.
Embora ¢ contrdle pela ameaca seja varidvel, e algumas vézes
incerfo no grdu do efeito e na durabilidads, & contude o processo
muilos vézes mais aconsslhdvel, politica e militarmente falando,
de aplicacgo de forga.

Existem, é fora de davida, as mais indiretas formas de con-
tréle por meio de pressdes econdmicas, politicas, sociais e psi-
colégicas que, digamos de possagem, tém desempenhado plau-
sivelmente papel imperiante na aplicag@ic da estratégia maritima.

A segunda suposicdo, que deve enirar no plansjamentoc da
guerra, @ a que preceitud que ndo podemos predizer com exatidao
qual seja o padrao de guerra para o qual nes devemos preparar.:
A ocasifo, o local, o escopo, e vigor a ser aplicado na luta, a ori-
entacio a ser-lhe dada, e o contelide de uma guerra préxima sdo
pontos confuscs e obscuros. Os agressores podem fixar o mo-
mento inicial e o local, e nds ndo podemos noté-los sendo depois
de estar tudo comecado. Quem pederia prever caso de Guo-
daleanal, da Corréia, ou do Suez? E & possibilidade da ocorréncia
de tais situacGes que precisamos dar alengdo, e, guanto mals
astuto e incisivo f6r o nosso planejamento, tanto melhor pode-
remos mancbrar com éles, quando se apresentarem.

Quande aceifarmos essas reconhecidaments ultra-simplifi-
cadas premissas, que dizem gue nto podemos prever com exa-
tidao o tipo de guerra a adatar, seu momenio iniclal, e nem quais
sejam suas caracteristicas, concluiremos enl@io que o requisito
principal para o planejomento durante a poz € mais do que um
simples e rigido plano da guerra.

A primeira condic@io que nos é imposta deve ser a da con-
cepgao de um planejamento que abranja uma mullidao de pos-
sibilidades; que apresente uma f6rmula espiritual bastante ampla
e que abranja na sua frama o momentc e « natureza da situagdo
de qualquer f&rca militar que possa surgir. Entdo, de posse de uma
férmula bem tramada, poderemos temar posigdes sspecificas com
relagGo a um dos dols raciccinios seguintes: O primeiro, relativo
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& procedencia das necessidades logisticas e maleriais, @ o s
gundo gue indaga as circunsténcias em que a probabilidade ou o
acaso (ou ambos) estejam iGo nitidarmnenle apontados que os
plancs especificos reais possam ser trogadcs em lais bases.
Temoes agora uma tal situaco especifica na Europa, sendo ela
resclvida pela NATO. Hé& uma ocutra, de natureza diferents, no
Oriente Médio, mas néo sabemos claramente, no momento em que
escrevemos, a quem esla eniregue sua dh’a;fic-.

A tfeoria recente do jogo de guerra tem avivado um tal as-
pecto. O jogader que 86 emprega a estratégia rigida, corre um
grande risco pelo simples fato de seu adversario poder perceber
a estraiégia unica, e ficar habililado a contrariala. O que =e
impGe & uma estratégia de prolundidade e largurg, flexivel e adap-
iavel, que possa por projeto e vontade ser aplicada ds situagtes
impravistas. O plansjoamenlo para essa aspécle de incerfeza re-
lativa ndo & iGo perigoso como parece; hd, antes de mais nada,
alguma ordem no que se relaciona tom o lade militar, O plane-
jamento baseado em certeza & o que constitui 6 malor de todos os
arros militares, o que tem sido demonstrado de modo tao vivido
pela historia. Esse ponto e cltado aqui para mostrar que néao da-
vemos ficar sempre dentro de tudo quanto possa ser opinigo pre-
dominante no momenio.

O campo esta amplamente aberto & discussdo.

Dsixando o assunio incerto das suposicdes, chegamos & i6r-
niula da estratégia maritimd, que & uth assunlo muito mals res-
trito do que o da guerra naval. A opiniGe do marinhsire sébre es-
tratégia pressupde uma situagio na qual as comunicacdes mari-
timas podem ter acdo direta sébre a guerra. Os Estados Unidos,
ligados o resto do mundo por todos os oceancs, acham-se numa
situagio em que as comunicagbes maritimas exercem de faclo
gronde influbneia eobre a norma nacional de procedsr e sébre a
politica do pais. E desnecessério entrarmos aqui em conside-
ragdes sobre o que seja a nossa dependéncia em materia de trans-
porte ocednico para fazermos uma caracterizagdo da nossa eco-
nomia. E muito mais dificil é ¢ comentar que os nossos compro-
missos, espalhados pelo mundo inteiro, e a nossa politica exteriar,
em l6rno do nosso planeta, baseiam-se am dois, @ somente em
dois, factores comuns. Um déles é uma espécie de vaga harmonia
de objetivos politicos, (individualismo contra estatisme, rio sen-
tido mais amplo). e o outro é o elo comum de comunicacbes ma-
ritimas. A orientacdo mais imporiante da nossa politica em curso
loma ssu nome do elo comum do sistema de comunicactes do
Atléntico do Norle.

Isso s=ria o bastante: pele que toca o marinhsiro, poara fixar
que os Estados Unidos interessam-se reconhecidarente pelos as
suntos estratégicos relacionados com aquela regido. Ele néo re-
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clama que o nosso interSsse nacional seja de forma alguma ex-
clusivamente marilime, mais insiste para que os interésses e os
elementos maritimos seiom considerodos come figurando enire
os factdres fundamentais em qualquer tributo global.

Nea maneira padrao do pensar maritimo, o marinheiro vé suas
larefas calrem em deis grandes campaes, e, einbora élas agui es-
{ejom simplesmente seporadas per conveniéncia da nossa dis-
serlacio, devemos recoenhecer que, na pratica elas se acham {&o
intimamente entrelagadas, que nos sera dificil sober onde para
uma e comeca a oufra.

Uma parie da tareia é a do eslabelecimento do conirdle do
mar que, & dbvie, inclul a protundidade das dguas e o teto do ar
existente por cima delas. A outra metade e a que s= refere & ex-
ploracao daguele contrdle no sentido de estendé-lo do mar para
lerra.

A expressto "contréle do moar” € demasiadaments concissa
para significar uma série de situagoes muito fluentes, dindmicas
& multi-facetadas. Ela € raramente absclula, e precisa extracr
dindricmente que o seia. Num grande nimero de situagdes, um
contréle peolencial des mares é tudo quante precisa ser praticado.
E' isso o gque eslamos fazendo hoje em tomo do mundo inteiro.
Sem ésse controle oficlal, a NATO e a SEATO., e t6das as nossas
outras organizacoes oficiais e nio oficivis cairiam imediatamente
em colapso, Basiam apenas graus limlindos de coniréle, ou con-
iréles locais. Nao lremos alem de mostrar que o contrdle do mar
é um problema situacional adaptavel a quaisquer que possam
ser as exigéncias do momento.

A quest@io do esiabelecimento, manulenciio e gdzo do con-
iréle do mar & um passo anlecipado e potenie gque se deve dar
no sentido de eslabelecer o dominio sébre o inimigo. Ele estabe-
lece o teatro da guerra mais proximo de seu territério, & ndo do
nossc, e d&dnos o escolha estralégica da jogada seguinte: Trans-
forma mais prontamente o caso em “que deveremos fazer 7", em
vez do =que pensamos gue éle fard ?» ' Quando possuimos o sis-
tema mundial de comunicactes maritimas, o liberdade estratégica
& mais nossa do que do inimigo,

Vem a seguir o prolongamento do contrdle que é tentado
em parle pela destruicGo, em parte pela paralisia, em parte pela
projegio de soldados quando e onde isso se fornar necessario.
Em geral, nosso dominio dos mares impde ao inimige uma rea-
lissima limitacGo de sua liberdade de agdo, e essa sufocagGo
aguda cpera quista, porem continuadamente, para projetar nosso
contréle para terra a deniro. Os mares serGo uma barreira para
o adversaric, e ndo uma avenida. Cada soldade norte-americano
na Europa ou no Extremo Oriente é hoje um prolongamenio do
poder maritimo da nossa nagio, Cada pessoa das nossas bases
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aéreas, situadas fora do nosso continente, representa um prolon-
gamento do nosso contrdle maritimo nacional, agindo no sentido
de estabelecer o dominio sobre o inimigo.

Désses dols casos — dominio do mar e sua exploragto,
surgem as missdes que compelem & marinha de guerra. Elas
sfo claras e manifestas, & constituem a razdo de ser da existéncia
do marinheiro. Ei-las:

A marinha de guerra dafendam os Estados Unidos de qual-
quer CHO'Q'IJB Por mar;

A marinha de guerra ird procurar fora e destruir as forgas
navais inimigas, sua navegagdo, bases e demais elemenics de
apoio.

A marinha de guerra negard o uso dos mares ao inimigo;

A marinha de guerra conirolard as 2onas maritimas vilals,
as areas de aproximagdo do oceano, os mares Mediterrdneo e da
China, e as aguas nossas vizinhas;

A marinha de guerra explorard nossa supremacia maritima
geral para estender, proleger e sustentar as férgas conjuntas, mi-
litares e civis, norle-americanas pelo mar em fora.

Depois, no plane do fundo, deparamos com 16da a trama das
contingéncias de guerra e com o papel que a marinha tem qus
desempenhar em qualquer luta, grande ou pequena, limitada ou
ilimiteda. local ou geral, nuclear ou ndo.

Deve ficar amplamente esclarecido gue neste momento os
Estados Unidos nGo pretendem Iniciar qualquer guerra, de modo
que duas alternativas podem apresentar-se., A primeira delas é
a que supde que a lula seja deliberadaments Iniclada contra os
Estados Unides por um Inimigo. Se assim o fizer, serd para
crarmeos que ndo ¢ foca na expeciativa de sua derrota Imediata.
Serdt por um chogue sibite (modo por que as guerras comegam
muiias vézes) ou entdo pela chegada ao apogeu de um periodo de
alia tens@ic e conseqiiente demonstragdo de seus preparativos.
Em qualquer eventualidade, éle lerd uma espécie de plomo que
lhe dard, conforme éle entender, @ promessa de uma bem' certa
viléria sobre nés.

A outra cllernativa, que poderd ser adotoda, consistird numa
sxpansdo gradual e indeseiGvel de um conflito local e conseqiien{e
ds atrito crescente e lens@o expansivael em alguma zona do lugar.
Uma boa luta confusa no 'Oriente Médio, por exemplo, poderia
muito bem ee propagar em conseqiiéncla do desejo constante da
inclusdo da Europa, e entdo nds estariamos muito provavelmenta
envolvidos nela.

Seja qual f6r o inicio preparado. as fases operacionais de
quase {6da espécie de guerra poederdo classificar-se,. por um ma-
rinheiro, da forma. saguints:

Defesa dos Estados Unides da América do Norte;

Manutengdo das nossas comunicagdes mundials;
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Estabilizagdo da guerra;
Posse do contréle do padrae da guerra adotada:
Estabelecimento do contréle sébre o inimigo.

Entrelanto ésse ndo é bem o método consagrado pela dou:
trina para decompormos uma guerra para andlise, pelo que fa-
zemos a seguir uma explicacfic pequena.

A primeira delas — a defesa dos Estados Unidos, esta per-
fellamente dslineada. Quanto & parte que interessa co mari-
rheire, & missd@o indiscutivel da Marinha defender os Estados
Unides do atague vindo por mar, seja éle de submarine, de pro-
jetll teleguiado, de aviacdo ou de navio. Permanecendo de pron-
tid&o entre o nosso pais & gualquer inimigo, cumpre & marinha
de guerra assequrar que a guerra se trave em marallo, & nao
sobre Chicago.

A segunda, o manutengdio das comunicacdes mundiais, siani-
fica coniréle e uso dos mares. O marinhelro sente que isso & ta-
refa delicada. Se ndo a exercermos, as [orgas terrestres e a Air
Force esspathadas, bem como os nossos Aliados, sofrerGo golpes,
e eslaremos entdo em situag@o serissima. Se n&o dispusermos de
um adequado conirdle maritimo para fornecer alimento & Europa,
combustivel para as instalacbes dos "pipe-lines” no além-mar e
munig@o as tropas que se acharem no estrangeiro, as colsas fi-
cario realmente prefas para nés.

A terceira explicacdo alistada refere-se & estabilizacdo da
guerra. Vale a pena dispensarmos ac assunto um momento para
comeniario. |a fizemos notar anteriorments que os Estados Unidos
ndo pretendem dar inicio a uma guerra. Se um inimigo comega-la,
& claro que agird em condictes que lhe sejam favordveis, pols
ninguém serd {Go ingénuo de comeca-la por outra forma. Assim
sendo, s6 poderemos esperar que sejam fomadas boas provi-
déncias iniciais por quem quer que seja o inimigo. Teremaos; desta
ou doguela maneira, que nos manier vigilantes inicialments.
Nosso trabatho, entdo, serd o de pér em prética qualquer espécie
de situagdo estdvel que nos permita respirar e movimentar a
musculatura. Teremos que. reforcar @ movimentar nossas forgas
para acomodd-las aos movimenlos iniciais do inimigo, susten-
tarmo-nos o guanto nos i6r possivel, e ir ferindo parceladamente
as {ércas adversarias até alcangarmos alguma espécie de equi-
librio dindmico no resultado total do combate.

A sequir, @ menos que queiramos combater sempre segundo
a voniade do inimigo (como procedemos, por exemplo, na Pri-
meira Guerra Mundial), teremos que assumir o coniréle de uma
gquerra padrdo e mudd-la para o género o para o local de nossa
propria escolha um tipo de guerra em que, de preferéncia, nés
sejamos os forles; e o inimigo passe-a ser o fraco.
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O processa de alterar-se -deliberadaments a natureza e o
leatro da guerra & um gssunto que ndo tem sido apreciado cons-
cientemente e com a meticulosidade merecida. E um caso que
requer um estudo mais investigader e que nfo poder@ comple-
tar-se em curlo espago de tempo. A Primeira Guerra Mundial
foi inteiramente fravada de acdrde com o padrao inicial escolhido
pelos Alemdes. A Segunda Guerra, porém, foi mais ou menos
estabilizada, mas os Aliados alteraram sua natureza, lonto na
Europa como no Pacifico. Na Europa, depois que as {6rgas odl-
dentais foram tocadas para fora do continente, os centros de
pressGo deslocaram-se sucessivamente para o norle da Alrco,
para o lidlla, e depois volloram-se para & Franga. O centro que
interessava & gerondutica deslocou-se do Canal da Mancha para
a propra Alemanha.

No Pacifico, os Japonéses inleressaraum-es primeriamente pelas
cperacoes nas ilhas sulinas, mas a guerra firmou-se finalmente
nas acoes de Midway e no Pacifico do sul, até que nds prepon-
derdmos e muddmos o teatro principal da guerra, & nossa vontade,
para ¢ Pacifico central e para o préprio império do Japas. O caso
tornou-se mais faell, do que se tivéssemos conservado o plano
juponés o procurassemos retroceder a suas rotas primitivas, di-
gamos, de Singapura a Nova-Guiné pela Indonésia e susste
asidtico.,

Na Coréla, estivemos padecendo no sul aié que o cendrio
moducu complelamente de {eigdo com a transferéncia da guerra
para Inchon e Seul. Mais tarde, nessa mesma guerra, incidente-
mente, a vontade axtrema de um grande nimero de participantes
para que se transferissem o teairo e a natureza da guerra no ar,
nao fol aceiia por motivos gue se acham fora da nossa algada
nesla dissertacdo. NGo hé necessidade de indagarmos quais se-
riam seus efeilos, mas diremos apenas que hé [ortes opinides em
ambos os partidos que disculem o assunto.

Citamo-las apenas para exemplificar um concelto dificll de ser
descrito em térmos preciseos. O adversério que controlar o padro
de guerra possulrd uma vontogem inestimavel. Ele poderd, em
grande parte, obrigar o inimige a dangar ao ritmo do toque que
éle adotar.

Suponhameos, por exemple, que a guerra iniclada por um ini-
migo o seja por uma marcha invasora para a conguista da Europa
ocidental. Assim querendo, éle terd logicamente que tentar mulias
outras {arefos, tais como negarnos nossas comunicagbes mari-
timas e efetuar a destruic@o do apoio industrial e militar dos Es-
tados Unidos; mas éseas limas com a finalidade de conquistar
a Eurcpa Ocidenial,

Suponhamos que procuramos de qualquer formet estabilizar a
guerra apolando-nos em algum lugar na Europa, conservendo
nossas vias de comunicagfo suficientemente desembaragodas,



T2 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

mantende o funcionamento milifar e economico dos Estados Unidos
e independentements de gqualquer dano causado pela aviacdo.
Como deveremos proceder, & como visaremos exercer o con-
irdle sébre o inimigo 7

Um grupo de intelectuais acha que se pode aleangar um grau
suficiente de conirdle pela destruigio completa ou quase total da
maguinaria inimiga. Uma vez que admilimos que a guerra deve
principiar, & de qualquer forma, temos que supor que o inimigo
deva ter feilo entrar em seu cdleulo a possibilidade de sua re-
sisléncia oo nosso choque, o de apait-lo ou o case déle poder
intiigir maiores danos, do que recebélos. Toéda a preccupagac
deve consistir em que a destruiciio por si 86 ndo o cbrigue a
guitar-se. Sabemos como éle poderia agir com seu proprio - poder
combatente e com © nosso, ndo podemos presumir gue éle inicle
uma guerra na perspectiva de derrota cerla. Isso significaria
muitas lutas tremendas e futuras. Mesmo depois da troca de lutx
nuclear, lodavia o pessoal continuard combatendo. Uma wvez o
guerra estabilizada, teremos que fozer alguma colsa mais além
de procurar impor nesso contrdle apenas pela destruic@ic. Neces
sitaremcs fornecer tropas — a presenga do homem é classica onde
aparece o canhdo — para manterem o conirdle permanente que
& raraments sustentado por qualguer ouiro modo.

Hé trés maneiras de alcangarmos uma tal finalidads. Uma
delas consiste em impelir o exército inimigo e fozé-lo retroceder
para o ponto donde partiu; a segqunda é a da remessa de tropa
por avifo, e a terceira é a de envidla por mar. E longa e penosa
a marcha por um inteire continente, sendo alé de esperar que os
soldados néo a escolham. As oulros duas momeiras oferecem
considerdveis vaniogens promissoros. O transporte aéreo das
fércas em nimero limitado seria mais rapido, e ofereceria uma
escolha maior de pontos de destino; mas, em compensagio, se-
ria preciso mais viagens, e dificeis, dada a necessidade de
um apoio continuado. Os problemas logisticos para uma férga
de proporgoes aprecidvels sdo enormes. A remessa de tropas
por mar oferece menos elasticidade com referéncia ao destino
inicial, mas é um tema muita mais f&cil de tratar-se, tanio com re-
lagdo ao peder dar forgas que possam ser fornecidas, como a res-
peilo do gpoio continuado que elas possam receber, depois gque
forem desembarcadas.

Falizmente, por termos o poder maritimo, estamos habilitados
o usar gquaisquer dguas que nos conduzam da melhor maneira
possivel o gualquer das regifes mais ofendidas. Devemos ex-
plorar essa nossa copacidade. Lembremonos, a é8sse respeito,
de que em todas as técnicas e mélodos empregados na arte da
guerra, hd somente uma em que qualquer nagio mantém mone-
pdlie, e que vem d set o ataque por mar. Nenhuma outra nag@o ©
temn em ido slevado grau potencial como néds. Devemos exple-
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rétlo go méximo. Além disso, devemos combind-lo com oulras es-
pécios de pressdes que conduzam go contrdle, algumas dslas
apenas remoiamente militares, e que aparecam, como seiam as
medidas politicas, socinis e econdmicas,

Todas essas pressées acham-se direlamente relacionadas com
a questdo de empenhar-se a guerra com ¢ fito de alcangar-ss al-
guma medida de contréle sébre o inimige. A pecullar variabili-
dade do poder naval, na paz cu Na guerry, serve para manter o
marinheiro constantemente a par dos mulliplos recursos de pres-
sbes disponiveis, que se enconlram na esiruturacio do poder
nocional.

Assim, uma das bases do processo de planejamento de ma-
rinheiro estd na apreciocdo (acita que diz que a mela do guerra
ndo deve ser limitlada a qualquer empreendimento militar ou
naval, mas que 18das as nossas acdes militares, bem como as que
nfio sejam militares, preclsam contribuir para um contréle eventual
sébre o inimigo,

Isso, voltando ac que dissemos airds, é realmenie o que cons-
titui 'o objetivo de uma guerra. As cutras duas suposicbes basicas
fazem ver que téda forma e o desenrolar da guerra ndo se pre-
dizem com exatidGo.

Com ligagGo ao que foi dito, & interessante notarse que a
nossa atual atitude nacional pare com a guerra parece pender
bastante para o lado do contréle por destrulcas e da imobilizacdo
resultanfe. O recem-nomesade Comandonts Supremo Aliado na
Europa féz realmente esta clarissima declaracGoe em uma das suas
entrevistas plblicas.

Mas, de par com isso, temos também & mé&o a suposighio,
ngo contrdria & razdo, que diz que nenhum inimigo deixarsed
levar & guerra sem pensar em vencédla. Surge, pois, alguma
pessibilidade de n&o podermos alcangar um contréle adequado
por meio apenas da destruico nuclear, mas por meio de alguma
defesa combinada, pelo mutuo esgolamento adreo, pelos riscos
da mutua radioatividode, ou por algum processo ainda néo
previsto. v

Qualquer que ssja o caso tomade para estudo, mostrard que
a liberdade de cgdo estard com a nagdo que detiver o poder
maritimo. Ele ndo necessila entregar-se frrevogdvelmente o uma
tnlca maneira de agir. A nacdo que possuir o poder maritimo &
a que se encontra na melhor posicao para poder controlar o tumo
da guerra; para ajustar seu pederio a qualquer exigéncia que
apareca no progredir da lula, e para impor ao inimige qualquer
natureza e grau de contrdle que parega ser necessério, para gue
sejom alcangados os objetivos nacionais.

Talvez isso justifique um pouco @ razdo por que os mari-
nheiros pensam como procedem. Eis por que &les plenejam e



T34 REVISTA MARITIMA BRASILETRA

destinam a Marinha de Guerra para condicoes varicveis, @ como
um instrumento de poder de multiplos finalidades, reservado para
a defesa dos Estados Unidos e para ajustar-se ds necessidades
da politica nacional em qualquer situacdo que ela ss apressnts.

A conclusfio que o marinheiro ndo tem podido sempre explicar
clararnents, seja qual Or a situacdo isolada que se tomar para dis-
cusdo, ssia ela gramde ou pequend, nuclear ou ndo, é a que con-
sidera impréprio fixar o utilidade do peder naval em fungéo
apenas da situagiio. Os valores colaterals em outras situagdes
precisom ser postos em equagdo para gue se chegue a um jul-
gameanto de mérito.

Ao Hnalizarmos, precisomos contudo deixar um ponto bem
esclarecldo. Embora o marinheiro néo sejo © menos destituido
de paix@o paridéaria, e esperamos que ndo seja malor do que
qualquer outre militar, nenhum délee serd to ingénuo ao ponto
de imaginar que sé a Marinha possa suspender seus navios e
partir para vencer tédas as nosscas guerras. O que éle pode fazer
é preparéla para que o poderio do soldado, do aviader, e o do
marinheiro, bem como o vigor politico, econdmico e social do
nosso pais possam ser aplicados combinadoments, conforme as
exigénelas da defesa norte-americona, e esiabslecer gualquer
natureza e grau de conirdle que os Estodos Unidos da América
do Norte negessitarem.

E por &sse motive que o marinheiro pede, guando a nagfo co-
gitr de tais assuntos, que ela se lembre de que as estratégins
meritimos formam um compo de estido onde os Estades Unidos
tém uma voniagem peculiar sébre qualguer dnimige. O mari-
nheiro espera que sug nogde, se porventura ior levada o uma
guerra, aproveitarse-d daquela vomtagem, usandoa e exple-
rondoa de forme o tirar dela todo o seu valor. Isso poupard tempo,
economizard esférgo e, gquando se totalizarem todos os ‘cdlculos,
serd muito provével que se preservem muitissimas vidas.

Do “Procesdings” de agosto de 1957.
Tradugao de A. de A. Lima
Capitfo-de-Fragata, Reformado
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_/UBMARINO.

SUMARIO: O porta-avides e a guerra da Coréia — Espirito
criador e personificagido do aviador suicide —
“Subroc”, foguete lancado por submarino.

0 PORETA-AVIOES E A GUERRA DA COREIA

A lelo mais Gtil da guerra do
Coréia &, sem divids, & de que nio
existe guerrn pequena, ¢ guoe, depois
dela deflagrada, mesmo de maneirs
limitada, haverd n enfrentar necessi-
dades continuas ¢ atender a exigén-
cins que tenderiioc a cresecer com o
desenvolvimento do conflito.

(Rear Admiral Ak Scot Monerieff

CB, CEE, DEO)

Preimbulo

Ap6s ter conhecido uma atividade operacional muito
grande durante a Segunda Guerra Mundial, e de maneira toda
especial no Pacifico, poderia pensar-se que o porta-avides
atingiu j& a sua maturidade, Niao tem éle, porém, no apés
guerra, demorado em se tornar motivo de polémicas, &s vézes
de graves conseqiiéncias, e nem sempre apoiadas em argumentos
razodveis. Pretendeu-se com freqiiéncia demonstrar que o
porta-avides estava, éle mesmo, fadado a sucumbir perante
a arma aérea cujas probabilidades cresciam de dia par dia,
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tanto pelas realizagOes, cada vez maiores, dos avides com base
em terra, como pelo aparecimento dos explosivos de poder
prodigioso, de engenhos voadores, mais ou menos automiticos,
com possibilidades ainda pouco conhecidas.

A guerra da Coréia parece ter vindo oferecer ao porta-
avides um campo de acdo de limitadas dimensdes, no qual
muitas das suas qualidades (mobilidade, poténcia, ete.)
viram-se confirmadas numa situacio tdda especial e relativa-
mente favordvel, bem que de muita novidade. Para coméco, a
supremacia naval dos Estados Unidos tornou-se, repentina-
mente, total. A sua superioridade aérea ndo foi disputada nem
na frente coreana nem ao longo das costas da peninsula
teatro da guerra. O perigo submarino, que o' Comando nuneca
deixou de considerar, jamais chegou a manifestar-gse de maneira
ofensiva. A configuracéo da costa, o fato de ter que se operar
em terra num local fregiientemente tempestuoso, com clima
rigoroso no inverno, umido e brumoso na meia estacio, e
de intensos fendmenos térmicos no verfio; o prépric formato
da peninsula, das suas bacias maritimas e de seus arquipélagos
adjacentes, trouxeram para éstes navios diversas vantagens
complementares. Foi possivel o rapido estabelecimento de
equilibrio de fércas aéro-navais entre ag costas leste e oeste,
segundo a evolucdo da situacio.

Devemos, finalmente, constatar gue o interésse logistico
do porta-avides tem sido claramente confirmado pela guerra
da Coréia, na qual esta espécie de navios, e principalmente
os de grande porte, puderam:

— utilizar-se de importantes meios logisticos de wvarias
bases vizinhas: Sasebo, Yokosuka, Kure e Okinawa;

— realizar, assim, freqiientes mudancas, substituigoes e
rotagoes de tropas;

—- ganhar agilidade operacional, gracas aos progressivos
métodos de apoio logistico, baseado no emprégo de unidades
especiais de uso corrente em 1944-45: ténderes, petroleiros,
navios de abastecimento de eaquadras, porta-avices de trans-
porte, I.8.T. transformados em oficinas, ete.

Exame, com as reservas necessarias, das licoes da Guerra
da Coréia

Diversos autores ji publicaram consideragoes mais ou
menos ponderadas referentes 4 guerra da Coréia. Parece-nos
de molde lembrar aqui as reservas prévias e as precaucies
com que devem ser examinados os dades, fregiientementc
paradogicos, que a historia déste conflito nos apresenta.



AVIOES H SUBMARINOS TBT

De fato, esta guerra trouxe implicita na sua prépria origem
uma perspectiva politica téda peculiar.

Em primeiro lugar, certos imperativos politicos — e as
vézes exclusivamente politicos — podendo limitar a gama dos
meios que ficam a livre disposi¢cio do Comando no teatro de
operacoes. Ao mesmo tempo, o simples emprégo das armas
clissicas de poténcia que se classifica de emoderada», tem sido
julgado por alguns como incapaz de trazer uma decisio abso-
luta para um conflito como o da Coréia.

Depois, imperativos da mesma ordem sdbre uma e outra
parte em luta na Coréia, no sentido de restringirem o emprégo
de certas armas, em nada relacionadas, alids, com a energia
nuelear, ou com destruicées em massa. Pode ter-lhes parecido
contra-indicado o seu uso, ora por considerar a sua eficiéncia
ainda incerta, ora por querer lhes esconder certos defeitos,
ora visando reservar parda ocasido mais drdua o pleno efeito
psicologico da surprésa. Observou-se com estranheza que os
vermelhos ndo mostraram qualquer material moderno de
aviacdo tatica, afora um modélo de avifio interceptador. Nin-
guém ignora gue na guerra civil da Espanha as experiéncias
que se fizeram da penetrabilidade de certos obuses antitanques
desnortearam alguns espiritos, tanto como os surpreendentes
acontecimentos da guerra da Finlandia.

Evidentemente, as principais poténcias interessadas na
guerra que nos ocupa nao publicaram em sua totalidade os
ensinamentos obtidos no conflito, evitando qualquer alusio as
deducbes praticas mais interessantes para as quais éles deram
ocasido. Por que a Marinha nio empregou os Banskees na
Coréia? Quantos eram os especialisias possuidores duma nocio
exata da precisao e do efeito psicolégico dum bombardeio em
mergulho, antes de 1940? E das possibilidades do caga i
reaciio, até os primeiros combates dos Messerchmitt 2622 Ou
da poténcia dos explosivos nucleares, precedentemente a
Hiroshima?

No presente estudo tivemos em vista dar algumas indi-
cacdes que permitam situar com exatiddo as possibilidades
atuais do porta-avides moderno num conflito como o da guerra
da Coréia, que deve continuar a ser considerada como um
caso particular, mas, ndo por isso, menos interessante. Re-
sulta, porém, evidente que o seu carvéter tdo especial nio
permite generalizacbes prematuras e radicais, como as que
ecoaram na imprensa, tanto para condenar sem apelacido o
porta-avides, como para lhe atribuir incontestes virtudes,
eterna e universalmente aplicaveis. '
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Algumas operacdes da aeronfintica naval na Coréia

Nao é possivel rememorar aqui a histoéria completa do con-
flito coreano. Pretendemos somente destacar a importincia
do rol que coube ao porta-avides. Vamos nos restringir a
reduzido nimero de operacbes, para, em cotinuagio, fornecer
alguns detalhes técnicos das atividades dos diversos porta-
avioes que naquela luta intervieram.

Dispersiio para Okinawa — O estouro das operagoes
(25, junho, 1950) parece ter inquietado nio pouco o Comando
Naval Americano. O adjunto naval de Mac Arthur, Vice-
Almirante Joy (Connavfe), teme um novo Pearl Harbor sébre
as bases japonésas de Sasebo e Yokosuka (U.S.N.) e Kure
(R.N.). Manda largar, logo para Okinawa (Burckner Bay)
as unidades sem emprégo imediato na Coréia. Dispde de
dois porta-avides somente: U.8.8. Valley Forge, pertencente
a Sétima Frota americana (V-A Struble) e H. M.S. Triumph,
dependente da Far East Station, comando do Almirante Brind,
guem, desde Hong-Kong, acaba de pbr ésse porta-avides &
disposicio do Almirante Joy, juntamente com diversos outros
navios britdnicos e dos Dominios, agrupados sob o comando
do Almirante Andrewes (R.N.).

O Estreito de Formosa — A 27 de junho, iniciaram-se
as primeiras missbes de seguranga da aviacdo costeira, cujas
forcas — duas esquadrilhas incompletas — vém de ser incum-
bidas de cobrir especialmente a Formosa, que parece direta-
mente ameacada. A esquadrilha VP 46 (9PBM) acaba de ser
enviada as Pescadores com o ténder USS Suisun. Vai ela
alternar as suas misstes com a esquadrilha VP 28, com hase
em Naha (Okinawa), para vigiar o estreito e poder impedir
uma tentativa de invasio a ilha, Os comunistas chineses con-
centram na regido de Amoy (130 milhas maritimas de Formosa)
perto de 250 000 homens, 5000 juncos e unidades diversas.
Nio demorou a ficar demonstrado gque aquela medida foi de
grande valor. Na noite de 8 de dezembro de 1950, mau grado
a bruma, dois grupos de pequenas unidades vido ser reconhe-
cidas por holofotes baixos, logo apds terem sido detectados
pelo radar. Mais ou menos 700 juncos rumo a leste tiveram
que virar de bordo, depois de haverem, provavelmente, inter-
ceptado a mensagem de alerta expedida pelo avido, que volunta-
riamente revelara um contratorpedeiro das forcas de vigilancia,

Defesa do perimetro de Fusan. — A 3 de junho, citavo
dia do conflito, o Valley Forge, ao qual unira-se o Triumph,
lan¢a os seus primeiros ataques contra a Coréia. Os Panthera,
Corsairs, Skyraiders, Seafires 47 e Fireflies dos porta-avides
empregaram-se contra os aerddromos e as vias de comunica-
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qc»ea da regiao de Peyong-Yang. E a prjmeira vez que avioes
4 reacio embarcados (no Panther) participam em operacoes
de guerra.

Apb6s escala em Okinava, os porta-avides, a 18 de julho,
dio cobertura ao desembarque em Pohang, na costa oriental.
Realizam, além disso, um raide conira a refinaria de petréleo
de Wansan, e, entre 18 e 29 do mesmo més, intervém constante-
mente contra terra, deslocando-se alternadamente entre leste e
veste da peninsula.

O Philippine Sea chega rapidamente dos Estados Unidos,
seguido dos CVE Sicily e Bodoen-Strait que trazem, juntamente
com elementos da 1* Marine Air Wing, uma importante aviacio
de apdio, treinada em acdes de grande precisdo e que entrou em
funcionamento a partir de 3 de agdsto.

Na manha de 17 de agosto, prévia preparacio de artilharia,
os aliados reduzem uma saliéncia inimiga no rio Naktong, com
apoio direto, muito eficiente, da aviacio embarcada. Nos co-
mecos de setembro, os porta-avides sio enviados ao Japao e
com mais de trés mil saidas contribulram paia salvar a cabeca
de ponte de Fusan.

O desembarque em Inchon. — O plano de operacges prevé
que o apoio aéreo nas praias de desembarqua £ Seus acessos
serd dado exclusivamente pelos porta-avides; finicos elementos
que podem intervir. O territério do perimetro de Fusan, aléem .
de muito distante, estd congestionado pelas operacoes locais.

Os CVE Badoeng Strait e Sicily conduzem, cada um, uma
esquadrilha de Corsairs da Marine Corps. Estes avies tém por
missdo garantir o preparo imediato e o apoio aos desembarques,
além da protecio as unidades terrestres desembarcadas nas
praias.

O Triumph, encarregado de fornecer as patrulhas de caca
protetoras da férca anfibia (TF 90), acha-se sob as ordens do
Contra-Almirante Sir W. Andrews (CTF 91), com um CL,
oito DD, ete.

Os porta-avides rapidos Philippine Sea, Vn.lley e Boxer for-
mam parte da TF 77 (C-A Ewen, USN). Em 12 de setembro,
iniciam-se os ataques preparaténm do desembarque. Os peque-
nos porta-avides, sajdos do Japdo com a forca anfibia, entram
em aciono dia (D 1).

A aviagio de exploracdo, com trés ténderes especializados
(1 AVP, 2 AV) garante, enfim, as missdes aéreas de segu-
ranca e protecio A.S.M. Abrange cinco esquadrilhas VP 6,
42 e 47 da USN, esquadrdes 88 e 209 dg R.A.F. Todas
estas formacoes acham-se equipadas de hidro-avides que se
servem dos ténderes como de bases avancadas,
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Um bombardeio aéreo e naval, lancado sdbre os setores
de desembargue e seus acessos proximos, prepara o assalto de
16 de setembro. O desembarque foi tornado dificil por uma
maré de dez metros, de amplidio. As fércas aliadas apode-
ram-se primeiro da ilha de Wolmy e, depois, da cidade e porto
de Inchon. Dois dias mais tarde, é conquistado o aerédromo de
Kimpon, perto de Sefil. E duas esquadrilhas dos Marine Corps
chegam, a 19, do Japdo, em voo, para participar nas agdes a
partir do dia seguinte.

A operacdo termina com a captura de Seil e o enlace das
forgas desembarcadas com as do 8° Exército, chegadas do pe-
rimetro de Fusan, ficando fora de combate uma importante
fracao do exército norte-coreano,

As minas de Wonsan. — A ponto de destruicio, com a sua
retaguarda atacada pelas fércas desembarcadas em Inchon, o
exército norte-coreano retraira-se em desordem para o norte,
deixando diversos dispositivos para cobrir a retirada. Figura
entre éles a zona minada diante do pérto de Wonsan, trabalho
gque foi executado por especialistas vindos do exterior. Foi a
10 de outubro de 1950, quando a TF 77 apareceu frente aquele
porto, do qual precisavam guanto antes os aliados, para abas-
tecimento das suas forcas em marcha, em perseguicio dos norte-
coreanos, A limpeza déstes campos de minas apresenta-se comno
uma tarefa ardua, pois éles sio de uma densidade nuneca vista
até aquéle dia. A aviaciio naval — especialmente os helicopteros
—- usada para a explorac@o e abertura de canais, prestou ser-
vicos muito valiosos nesta delicada operaco. Foram precisos
dez dias — de 10 a 20 de outubro — para abrir um canal de
100 bracas (180 milhas entre o pérto e a linha dos fundos.

As pontes do Yalu. — Longe de terminar, como alguns es-
peravam, a guerra de Coréia vai-se agravar — com risco, ainda,
de transformar-se em conflito mundial — eom a intervencio da
China, cuja acio se procura estorvar cortando as pontes sobre
o Yalu. Entrega-se esta missao 4 aviacdo embarcada, pois, ela
dispde, conjuntamente, de avides apropriados (Sykraiders e
Corsairs) para bombardeio a mergulho, e dos meios de langar
ésses aparelhos perto dos objetivos, por via de regra afastados
da maior parte das bases terrestres aliadas.

A operacao torna-se complicada pelo fato de ser necessério
garantir aos bombardeiros a hélice uma protecdo de cacas a
reagéo. — Os Migs comecam a ficar muito ativos sbbre a
fronteira Manchu e no norte da Coréia (Mig Alley). Ora, os
objetivos acham-se a mais ou menos 200 milhas marinhas das
posicoes de lancamento, e as velocidades dos avides sio tao di-
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ferentes que faz-Se preciso adotar um sistema complicado de
mudancas de escolta, trabalho do qual ninguém tinha expe-
riéncia,

Quando, em 9 de novembro, Jancado o ataque, os avites a
hélice partem, os primeiros, para o seu objetivo, cinglienta mi-
nutos mais tarde, os porta-avides lancam, com intervalos de
15 minutos, trés vagas de cacas de escolta. A primeira reune-se
aos bombardeiros antes da chegada déstes aos seus objetivos
e os acompanha até éles. A segunda assegura a sua protecao no
acesso aos objetivos e deixa o setor quando acabam os ataques.
A terceira vaga aparece entio, e acompanha os bombardeiros
até o limite da zona tornada perigesa pelos cacas inimigos.

Nenhum avido escoltado fol derrubado naquele dia, apesar
da grande atividade desenvolvida pelos Migs, com os guais se
defrontavam pela primeira vez os Panthers, em combates reali-
zados, quase todos, a grande altura.

Retirada da Primeira Divisio dos «Marines». — Separada
do 8" Exérecito pela ofensiva chinesa, a 1° Divisdo de Marines
ve-se submetida A pressio de oito divisdes inimigas e constran-
gida a retirar-se para a costa, por uma rota (nica, num pais de
relévo penoso, no qual sdo incessantes as emboscadas. Ainda
ha mais: a zona de operacoes estd ji fora do alcance da 5°
Air Force, ocupada, alids, no apgio a prestar ao 8 Exército,
sob tempo rigorose e pouco propicio 4 cobertura aérea.

Nio féra a ajuda que lhe prestara a aviaciio embarcada
da Task Force 77 e da 1* Marine Air Wing, e é licito pensar que
a retirada teria terminado de maneira desastrosa. Os grandes
porta-avides Leyte e Philippine Sea, acs quais vem juntar-se,
em 7 de dezembro, o Princeton, no setor de Wonsan-Hung-Nam,
vao conhecer jornadas exaustivas. O Valley Forge esta em re-
paracbes em Sdo Diogo, de onde 86 pode largar a 22 de de-
zembro.

O porta-avides leve Bataan, os de escolta Sicily e Badoeng
Strait, integrantes da T. G. 96.8 (Contra-Almirante Doyle)
vio garantir a recuperacio das esquadrilhas dos Marine Corps
forcadas a abandonar os seus campos de operacoes. Nao fos-
sem éstes porta-avides e €éles haveriam de ir até o Japdo e ndo
poderiam continuar operando, como o fizeram, até o instante
mesmo do embarque das forcas aliadas em retirada.

Do 4 ao T de dezembro, os porta-avides prestam 1 100 mis-
sOes de apdio imediato, apesar do frio rigoroso e das tempes-
tades de neve. Porém, os conveses de vbo e o material acabaram
sendo cobertos pelo gélo, e as saidas houveram de ser sus-
pensas. 86 a 9 do mesmo més puderam ser reatadas, em ni-
mero de 350. A operac@o terminon no dia de Natal de 1950.
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Missoes de interdicio., — As fércas evacuadas de Hung-
Nam regressam a frente em fevereiro de 1951, Fica a linha es-

tacioniria nas proximidades do paralelo 38°.

HA imperativos politicos que impedem o Comando aliado
de utilizar armas modernas de grande poténcia. Limitados ao
armamento classico, alids abundante, os aliados tratam de fazer
valer o mais possivel a sua superioridade aérea, para causar
as maiores perdas a um inimigo numeroso e muito tenaz. B
uma guerra de desgaste, que lembra um pouco a de trincheiras
de 1914 - 1918.

Pede-se 4 aviagio um grande nimero de missGes de apbio
préximo para acoes taticas de objetivos limitados, porém tam-
bém sdo aproveitadas as suas possibilidades de penetraciin para
golpear a retaguarda inimiga as suas vias de comunicacbes, ins-
talacOes técnicas, etc. B a politica chamada de interdicio A
aviacdio naval vai jogar um rol importante nestes dois tipos de
missoes,

Assim, de 25 de fevereiro a 2 de abril, — por exemplo — os
aparelhos embarcados efetuam uma série de ataques contra
pontes, estradas de ferro e depdsitos de municGes na Coréia do
Norte. — Também é atacada a réde de comunicagbes entre
Wonsan e Piong-Yang em direcio este-ceste para cortar a Pe-
ninsula. Os Panthers, Skyraiders e Corsairs dos porta-avides
se juntam finalmente & artilharia das unidades que martelam
as vias costeiras, entre Wonsan e Chonjim.

Ja termina abril quando Skyraiders do Princeton efetuam
uma operacio original, destruindo por meio de torpedos a re-
presa Hwachon, no intento de fornecer as for¢as aliadas a pro-
tecao do curso torrentoso do rio Pukhan.

Durante o primeiro semestre de 1951, a aviacio da Marine
Corps e a aviacdo naval embarcada efetuam o 37% do conjunto
das missdes realizadas pelas fércas de ar americanas. A 1* Air
Wing dos Marine Corps opera agora em terra sob o contrdle
operacional da 5 Air Foree, com a qual colabora estreitamente.
Nos fins de junho élés resumem assim o seu quadro de caga, do
semestre:

Avides inimigos destruidos . . . . . . 83
Pontes destruidas . , , , . . . . . 313
InstalacGes militares . . , . . . . . 12 000
Juncos e embarcacoes diversas . . . 262
Locomotivag . . .« v s v 4 o oan 22
Vagoes de estrada de ferro . . , . . 1421
TABQDOS. 3o s et S . s ksl i 163

Velenlosli 4i% oo sdd sriitln S
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A isca das conversas do armisticio diminuiu o ritmo das
operagdes. Os porta-avides pararam tdda atividade séria du-
rante dezembro.

As Centrais do Yalu, — No decorrer da campanha de
1952, enquanto as conversagbes do armisticio tinham a sorte
que de todos é bem conhecida, os porta-avides mostraram de
novo importante atividade. Citaremos de modo todo especial
a operacido de grande enovergadura empreendida contra as een-
trais elétricas do Yalu.

A 23 de junho de 1952, os grandes porta-aviGes Boxer,
Princeton, Philippine Sea e Ronhomme Richard langam 230
avijes contra as centrais de Suiho, Kyosen e Fusen. Com
apoto da aviacio dos Marine Corps, pertazem 300 Skyraiders,
Corsairs e Panthers, além de 120 Thunderjets (F 24) do Exér-
cito do Ar que atacam as instalacées com bombas de 1500,
1000, 500 e 230 libras. A acio esta protegida por uma centena
de cacas Sabre (F 83) de um tripulante. No dia seguinte,
perto de 400 aparelhos do mesmo tipo continuam a operacéo.
As fotografias aéreas obtidas mostram uma destruicio com-
pleta das centrais que forneciam a Coréia do Norte mais de
cingilenta por cento da energia elétrica. Era a maior opera-
¢io de bombardeio aéreo levada a termo depois de 1945. Fora
necessirio contar com uma D C muito ativa nas proximidades
dos objetivos. Em cada ponto, uma vaga de Panthers e de F 84
fora encarregada de amolecer, antes da chegada dos Corsairs e
dos Skyraiders, cuja modalidade de vbo mais fregiiente era o
mergulho com bombas pesadas.

ATIVIDADE DA FORCA AERO-NAVAL AMERICANA
NA COREIA

Resultados em conjunto. — Eis aqui, segundo uma publi-
cacdo oficial, alguns dos dados que resumem a atividade da
aviacio naval americana, inclusive a dos Marine Corps, no
periodo compreendido entre 25 de junho de 1950 e 30 de
maio de 1953:

Saldas a operagdes .............. 255 000
Delas correspondem a missdes de

interdiglio ....... 5 s aey 29 000
Bombas lancadas (toneladas) .... 163000
ROGOBEE ooV« 5 iva s o oebite piidlans 267 000
Projetis de armas autométicas (mi-

lhares de disparos) .......... 68,6
AviGes perdidos em combate aéreo 4
Avides destruidos pela DCB (note-

86 oelfvss | evllel, TEUTO R b ' 23

Avides inimigos destruidos em terra T4
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Estes nimeros mostram claramente que a aviacio embar-
cada teve que lutar com um inimigo terrestre que dispunha de
uma D A C muito eficiente e de aviacio relativamente timida
na frente. Logo que passou o efeito da surprésa pela inespera-
da aparicdo dos Migs 15, os aviadores aliados mostraram-se
de acordo em reconhecer que a aviagdo adversaria era superada
pelo material e pelo pessoal de voo norte-americanc. Em todo
caso, esta, como tanias outras afirmativas, nio deve servir
de base para uma deducio apressadamente generalizada .

Nos meses criticos de novembro e dezembro de 1950, acha-
mos algarismos que ilustram muito bem a flexibilidade do
emprégo da aviacao da Marine Corps. Sabemos que éstes apa-
relhos podem operar seja partindo de porta-avides leves, seja
de bases em terra. Sobre os grandes porta-avides operam, por
vig de regra, unicamente as formacoes da Naval Aviation.

O gquadro que oferecemos a seguir, que se refere aos dois
meses jai citados, detalha a contribuicdo de cada um déstes
trés modos de emprégo das forgas aéreas, no conjunto das
misstes de apoio efetuadas em proveito das forcas terrestres.

1950
novembro - dezembro

Aviacdo Naval Americana, embarcada

et P A TeVes ., o.int s dunseaia 44% 67 %
Aviacdo dos Marine Corps sobre

porta-avidges CVl e CVE ...... 9% 27%
Aviacfio dos Marine Corps, operando

de bases terrestres ............ 47% 6%

Porta-avides norte-americanos utilizados, — Nos periodos
mais atives, a Marinha Americana nunca teve mais de T porta-
avioes presentes, ao mesmo tempo, na Coréia. A Task Force 77
com freqiiéncia agrupou até 4 grandes unidades da classe
Essex. Um Task Group especializado compreendia 2 ou 3
porta-avides leves ou de escolta.

Eis o8 nomes dos pnrta, -avides utilizados pela Marinha,
alguna déles até quatro vézes:

CVA
9 Essex
10 Yorktown 39 Lake-Champlain
21 Boxer 45 Valley-Forge
47 Phillippine-Sea
31 Bonhomme-Richard
32 Leyte CVL
33 Kearsage
35 Antietan 29 Bataan

37 Princeton
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CVE
114 Rendova
115 Bairako
116 Badoeng-Strait
118 Sicily
No momento do armisticio (27 de julhe de 1953), a Task
Foree agrupava na costa este os grandes porta-avides Lake-
Champlain, Boxer, Philippine Sea e Princeton, e, na costa
ceste, o CVE Bairoke.
Material empregado. — O material de véo empregado na
Coréia, pela aviacio norte-americana, foi dos tipos seguintes:
F3D Skiknigth. — Dois lugares. A reacdo. Caca noturno.
FOF Panter. — Um lugar. A reacio. Caca ataque,

F4U Corsair. — Um lugar. A hélice. Assalto. Caca no-
turno.

AD Skyraider. — Dois ou trés lugares, Missbes de as-
salto, eto.

TBM Avenger. — Trés lugares., ASM, AEW: virios

foram transformados em avides de li-
gacdo e de trangporte (7 passageiros).

HUP. — Helicoptero ligeiro. LigacGes, salvamento, ser-
Vigos.

HRFP. — Helicoptero de 3,5 toneladas carregado. Empre-
gado especialmente em missdes de transporte e
de assalto.

Algumas cifras. — Durante a Gltima semana de operagdes

de guerra na Coréia os 4 grandes porta-avites da Task Foree 77
Lak Champlain, Boxer, Philippine Sea e Princeton melhoraram,
cada dia, o recorde de saidas didrias desta forca operacional,

19 de julho de 1953 ........ 592 saidas
20 de julho de 1953 ........ 598 )
21 de julho de 1953 ........ 611
22 de julho de 1933 ........ 654 e

Parece-nos interessante comparar os algarismos preceden-
tes com os recordes didrios de pousos a bordo registrados em
exercicios de treinamento, em diferentes porta-avioes,

Nome das unidades Datas Nimero de pouso a bordo

CVE 101 Matanikau .. 1945 S 602

CVL 26 Monterrey .. 25-5-1953 ... .. .. 393

CVL 49 Wright ..... 14-7-1953 ...... . 356 (a)

ng 26 Monterrey .. Verdo de 1953 .... 1552 (b)
ota

(a) das 05,2) as 19,00

(b) Total registrado em seis dias para a qualificacio de
239 pilotos. O recorde didrio déste periodo é de 366
pousos,
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Podemos, finalmente, fazer-mos uma idéia da atividade dos
porta-avides americanos na Coréia, examinando o conjunto de
algarismos que publicamos a seguir e que abrange o periodo
que se seguiu & entrada em servigo dos porta-avites mais
ativos da Marinha dos Estados Unidos.

Nome das unidades Data de entra- N* de pouses Observacies
da em Berv.Co 8 bordo.

CVL 26 Monterrey (e) .. 17- 6-43 a5 000 (a) 21500 de junei-
ro & outubro de
1853,

CVA 21 Boxer (€) ...s.. 16- 4-45 62000 (a) 0981 (b)

CVA 47 Phllippine Sea (¢)  11- 5-46 H8212 (b) T242saidas
numa campanha

CVA 43 Coral Sea (d) .. 1-10-47 58 000 (a)

CVA 28 Cabot ........... 24- 7-43 55 000 (a)

CVA 45 Valley Forge (c) 11- 5-48 51 458 (b)

CVA 10 Yorktown (¢) .. 15- 4-43 36 000 (&)

Nota

(a Cifras publicadas em dezembro de 1953,
(b) Até 30-6-53

(e) Vergo da Coréia.

(d) Atlantico e VI frota.

{(e) Porta-avides-escola Pensacola.

RESUMO DAS ATIVIDADES DE TRES CV A

Limitar-nos-emos aqui a fazer resumo das atividades de
trés porta-avides CV A. Os exemplos escolhidos ilustram per-
feit_a;nenta as vantagens especiais déste tipo de unidades de
combate.

Sio éles:

— grande mobilidade estratégica e tatica;

— poténcia e resisténcia;

— grande raio de acdo.

Atividade do CV A «Valley Forge» — Realizou 4 campa-
nhas na Coréia. Ultima unidade da classe Essex, (27 000 tone-
ladas) de 25 construidas, entrou em servico em 3 de novembro
de 1946. Quando os coreanos do Norte, a 25 de junho de 1950,
passaram o paralelo 387 achava-se nas Filipinas em exercicios
com a 7* Frota da regido de Subic Bay. Quatro dias depois,
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logo a uma curta escala em Okinawa, o Valley Forge larga, rumo
ao Sul da Coréia, e juntando-se-lhe o porta-avides britinico
HMS Triumph, empreende o seu primeiro raide em 4 de julho
de 1950 que é também a primeira experiéncia de combate da
aviacdo embarcada (F9F Panther) .

Em 68 dias de operacoes (4 jul. — 23 nov.) o CVA 45
(grup» aéreo CVG 5) realizou 3 444 missoes ofensivas, com o
promidio didrio de 53. Nos comegos de setembro, esta aviacio
contribuiu poderosamente 4 defesa do perimetro de Fusan.

Juntamente com o Philippine Sea, o Leyte e o Boxer, o
Valley Forge participa no desembargque de Inchén. — Os quatro
grandes porta-avides estio organizados em dois grupos opera-
cionais, encarregados de preparar e apoiar esta operagao (15
de setembro) e, depois, atacar a retaguarda e as comunicagoes
do inimigo, além de bloquear os reforcos que pretende fazer
chegar de Sedl.

Em 15 de cutubro o Valley Forge age juntamente com
outros trés grandes porta-avioes, integrando um grupo tinico de
operacdes. Pela primeira vez desde 1945 um tal agrupamento
& reunido. Naquele dia, 400 avides embarcados sio lancados
contra uma série de objetivos: Hongan, Mamkungs, Songjin e
Chongjin.

Precisando ser guerenado, o Valley Forge suspende para
S. Diogo a 19 de novembro de 1950, chegando ao dito porto a
17 de dezembro. A ofensiva chinesa forca-o a abreviar os con-
sertos e o obriga a retornar riapidamente a Coréia em 22 de
dezembro. Junta-se & TF 77 em Wonsan, Ao findar janeiro,
passa 10 dias em Sasebo.

Néo sendo mais possivel adiar seus consertos, o Velley
Forge regressa aocs Estados Unldos. Chega a Bramerton a T de
abril de 1951. No dia 4 de dezembro, estava de volta ao Japio
(Yokosuko), e, depois de reunir-se nessa data a Task Force 77,
celebra, a 14 de dezembro, o 34 000° pouso no seu convés.

Depois de quatro campanhas na Coréia, chegava até o
pouso niimero 51 000, em dezembro de 1953,

Atividades do CVA 21 «Boxers — Entrado em servico
no dia 16 de abril de 1945, o Boxer e a 13* unidade da classe
Essex. E incorporado a 7° Frota (Exiremo Oriente) a comecos
de 1950 e, por solicitacio de Almirante Sherman, entio Chefe
de Operacbes Navais, inicia um periodo de treinamento muito
avancado. Na primavera de 1950, raliza um extenso cruzeiro
por numerosos portos da Asia, visitando Hong Kong, Manilha e
Singapura. Chega a Inchén a 5 de abril, e logo regressa aos
Estados Unidos.
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Quando a guerra estoursa, o Boxer realiza primeiramente
uma travessia recorde vindo de Pacifico para trazer numa pri-
meira viagem, um earregamento de material para a defesa do
perimetro de Fusan, e participa, também, nas operagdes de-
fensivas.

Realiza nove travessias do Pacifico e, apos o verao de 1950,
torna a partir da California com 145 cacas F 51 Mustang desti-
nados a 5t Air Foree, e mais 2000 toneladas de material de
aviacio e um milhar de passageiros militares. Encontra no
caminho o tuféao Kesia que o poe em dificuldades durante trés
dias. A 15 de setembro, dia do desembarque, junta-se a Taszk,
Force 77 defronte a Inchén e participa das operacdes até 15
de outubro,

Em novembro de 1950 chega aos Estados Unidos para
ser guerenado. De volta a Coréia, a 26 de marco de 1951,
rende o Valley Forge. Com um grupo aéreo formado na guase
totalidade por reservistas, (CAG 101) reinicia as operacdes
com mau tempo, levando a térmo as mais variadas missbes de:

— Apoio préoximo;

— reconhecimento;

— atagues a pontes e estradas de ferro;

—- patrulhas de caga de protecio (CAP);

— patrulhas ASM;

— regulacio de tiros.

Elas resumem, mais ou menos, téda a atividade operacio-
nal dos porta-avides durante todo éste periodo. O mau tempo
torna muito penosas as missdes, tanto para o pessoal de véo,
como para as equipes do convés.

A demonstracio da Task Force 77 em frente a Formosa,
a 8 de agosio de 19851, oferece um pequeno intervalo. Quer-se
expressar assim a degeis@o das Nacoes Unidas e do Comando
norte-americano de opor-se pela férga a qualguer tentativa de
invasio & Formosa, por parte dos comunistas, bem como a toda
n;lanifeata.g&o exterior imprevista da parte dos nacionalistas
chiineses.

No decorrer da 4° campanha o Boxer sofre um grave aci-
dente, em 6 de agbsto de 1952, quando uma explosdo no hangar
causa O mortos e 65 feridos e a destruicio de 13 avides.

Em dezembro de 53 o Boxer classifica-se 4 testa das esta-
tisticas de pousos a bordo de porta-avides operacionais ame-
ricanos: 62 000 pousos.

Transferéncia do Cva 32 Leyte. — O Leyte, incorporade
a 6° frota, achava-se no Mediterraneo Oriental quando estou-
raram as hostilidades na Coréia. O Almirantado de Washington
da-lhe ordem de rumar para aquéle pais com téda a urgéncia,
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passando pelo canal de Panami. Néo conhecemos nem a du-
racio das suas escalas, nem o método de reabastecimento que
empregou. Sabe-se, porém, que chegou a Coréia, via Panama,
em 30 dias. Isto representa uma meédia de 22 nos para uma
distincia de 18 500 milhas (34 000kms), ou seja mais de trés
quartas partes da volta a redor do Globo.

Logo a sua chegada, acha-se pronto para intervir, Ele
traz, de fato, do Mediterréneo uma aviacdo perfeitamente trei-
nada, bem provida de municoes e pecas sobressalentes, que
opera segundo métodos taticos e logisticos uniformes para todo
o conjunto da Marinha dos Estados Unidos. O chefe do servico
de operacdes do Philippine Sea & enviado, via aérea, varios dias
na frente do Leyte, & Coréia. Ele deve fornecer informagtes e
instructes necessirias para a sua entrada em aco.

FREQUENCIA DE ACIDENTES

Durante as operactes na Coréia, com mau tempo regis-
traram-se no Priceton, de 4 de dezembro de 1950 a 19 de maio
de 1951, (147 dias) um total de 6 001 pousos, dos quais 1 156 de
avides a reacio e 114 noturnos. O namero de dias fiteis para
voar ndo € conhecido; sabe-se, entretanto, que o tempo foi pés-
simo, com ventos entre 30 e 50 nés, e temperaturas de zero. As
esquadrilhas gue obtiveram aquéles resultados foram: 1 es-
quadrilha de Panthers FOF; 2 esquadrilhas de Corsairs F41J-4;
1 esquadrilha de Skyriders AD-4; e mais outros elementos com-
binados das esquadrilhas Ve 3, 35, 61 e 111 (cacas noturna
AEW, fotografia, ASM, ete.).

Nestes 6 001 pousos registraram-se 11 acidentes ou ineci-
dentes sérios e 100 pousos de emergéncia. Somente dois aci-
dentes foram imputaveis ao material: um pouso sem erosse
(avaria meciinica) e um pouso sem frem (avaria de combate).

Um acidente foi atribuido em grande parte ao material de
manobra para pouso de emergéncia: o sinal C U T foi dado no
extremo posterior 4 ponte (groove). O trem foi arrancado
com o choque.

De 11 de fevereiro a 29 de abril de 1951, a aviacao embar-
cada no Princeton praticou 2 529 pousos sem acidente sério e
quase que exclusivamente para operacdes de guerra.

EMPREGO DE HELICOPTEROS

Parece-nos oportuno dizer aqui algumas palavras com re-
feréncia aos progressos que a guerra da Coréia tem confirmado,
no que respeita as possibilidades de emprégo pritico de heli-
eopteros. Esta evolucio tem influido diretamiente nas ativida-
des dos Porta-avides, e, certamente, tem reduzido as perdas
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de pessoal nos acidentes de pouso ou de descolagem, com
queda na fgua, do avido com a sua tripulacido. As revistas es-
pecializadas ja publicaram muitas fotografias de pilotos pes-
cados nas situacdes mais inacreditiveis e trazidos ao convés
com uma rapidez surpreendente. £ quanto basta para qualquer
um ficar convencido da utilidade do helicoptero como meio de
salvamento nos porta-avides. Na realidade vamos encentrar
helicopteros prestando servico na maioria das grandes unida-
des norte-americanas. BEstes aparelhos prestam inGmeros ser-
vigos, possuindo a grande vanfagem de serem facilmente
utiliziveis no mar, e nido necessitarem para decolar ou para
regressar, nenhuma mancbra complicada, nem detencio de-
morada do seu condutor.

Ja vimos, também, a maneira decisiva de intervir os heli-
copteros na localizagio e remocio de minas em Wonsan. Foram
os helicopteros os aparelhos que nio s6 descobriam os terriveis
engenhos, no canal que devia ser dragado em &guas pouco
profundas, como também para orientar, pode-se dizer gue
metro a metro, a navegacido das peqyenas unidades, cuja pas-
sagem era absolulamente necessiria, antes de concluir por
completo a limpeza do canal.

Todas estas missdes foram realizadas por helicopteros
HUP (Paisecki, dois reatores), de modélo muito leve (péso
total 2,5 toneladas; carga Gtil 0,6 ts.),

E, entretanto, no dominio tatico onde a guerra da Criméia
destaca uma aplicacio de helicoptero, na qual varios especialis-
tas ji pensaram anteriormente, s6bretudo depois das provas
americanas de Quantico (Marine Corps). Realmente helicop-
teros do tipo médio foram empregados — segundo parece —
em missoes de transporte e assalto, em grupos pelo menos de
geis, partindo de um porta-avites de escolta.

Estas operacdes ultrapassaram, entretanto, o golpe de mio
e o efetivo de Comando, (raide de 1¢? de novembro de 1951).
Tem-se falado mesmo de uma titica de envolvimento vertical
capaz, sendo de revolucionar o assalto anfibio, de fornecer-lhe
um meio suplementar muito importante.

Finalmente merece ser destacado o aspecto logistico do he-
licoptero. Especialmente prestaram é&les preciosos servicos
como ambuldncias rapidas, permitindo muitas vézes um trans-
porte direto dos feridos das primeiras linhas aos navios-hospi-
tais, utilizando as plataformas de pouso colocadas sobre estas
unidades.

Os especialistas estdo admitindo que o desenvolvimento do
helicGptero estd no coméco. De qualquer maneira, a guerra de
Coréia mostrou possibilidades imediatas bem importantes.
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LOGISTICA DE AVIACAO

Anotemos a presenca na Coréia de trés ténderes especiali-
zados (dois AV e um AVP) que, em setembro de 1950, parti-
ciparam na operaciio de Inchon. Servem de base avancada a
Patrol and Reconnoissance Force do Contra-Almirante Hen-
dersen (Task Force 99) e mantém a atividade das cinco esqua-
drilhas — duas das quais sio da RAF — que constituem éste
grupamento operacional.

O ténder AVP 53 USS Suissun foi enviado as Pesacadores
logo no comégo do conflito. A partir de 28 de junho, garante a
acao da esquadrilha VP 45 (9 PBM) encarregada de dar cober-
tura a Formosa, contra um possivel desembarque dos vermelhos.

Um porta-avides de escolta, o USS Cape Esperance, foi es-
pecializado em missOes de transporte de material aéreo du-
rante todo o conflito. Levou a termo umas trinta travessias do
Pacifico, levando sobre a sua ponte especialmente Cacas F 86
para a §* Air Force. Ja vimos, também, que as fregiientes tra-
vessias dos porta-avioes de combate foram aproveitadas para
missoes de transporte (Caso do Boxer).

Os porta-avides aproveitaram as bases avancadas de Yok-
suka, Sasebo e Okinawa. As bases norte-ameri¢anas de 8. Diogo
e especialmente de Bremerton, observa-se que s6 foram utili-
zadas para guerenas e repara¢oes importantes. E evidente que
depender nestes casos de bases situadas a 15 ou 20 dias de
navegacio a grande velocidade, nao € coisa que dé grande ren-
dimento. A criacio de bases como ag de Guam, Ulithi ou Samar
bem que o comprovou na Primeira Guerra Mundial. O caso da
guerra da Coréia é diferente sob diversos pontos de vista. Em
primeiro lugar, os americanos nio empregaram nela todos os
seus porta-avides. Antes poderia ser dito que éles aproveitaram
dela para treinar um niimero importante déstes. K o receio dos
riscos da generalmagao do conflito, levou-os a ter prontas
forcas de porta-avides em nimero superior ao que a simples
guerra da Coréia impunha.

Sob outro ponto de vista, é evidente que o grande porta-
avides rapido é uma excelente unidade de transporte para o
material de véo de pequena tonelagem e, igualmente, pard o
material de aviacio em geral. Sabemos que a frente da Coréia
consumiu considerdvel quantidade de avides: primeiro, para
reférgo; e, depois, para substituicdo de aparelhos perdidos ou
de classe téenica inadequada.

Ao seu turno, a Air Force realizou pelo ar véarias espe-
taculares expedicGes de escolta de cacas a reacio, de um 86
lugar, inclusive com abastecimento em vbo (B 29 madrinhas)
para as mais estensas etapas, como a de California a Haway.
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E muito provavel que, dispondo de um nimero mais do
que suficiente de porta-avides de reserva, o Comando norte-
americano nio sentiu muito a preccupacio do rendimento ope-
racional méximo das unidades empregadas; nem quis efetuar
as importantes despesas necessdrias para a instalacéo, nas vro-
ximidades da Coréia, duma base logistica suficientemente pode-
rosa para nela poderem ser realizadas todas as operacies. As
atuais possibilidades das bases de Guam, Leyte-Samar Suhie
Bay (Filipinas) e Buckmer Bay (Okinawa) nfio sfo exatamente
conhecidas.

Note-se, por iiltimo, que o problema de rodizio do pessoal,
especialmente dos reservistas, exigia também a mudanca das
unidades de transporte de grande capacidade. O conjunto de
todas estas razdes pode ter determinado nos Estados Unidos a
preferéncia pelo regresso dos porta-avides, para os grandes
trabalhos da sua manutencio.

O abastecimento de mazut municio e a mudanca de aviacdo
nos porta-avioes americanos de alto-mar tem-se operado rotinei-
ramente. Até se fala dum caso de abastecimento & noite.
(USS Japiter AVS 8).

Para a manutencdo em primeira linha das suas unidades
desembarcadas instaladas, as vézes, em condicbes precarias, a
Aviacdo dos Marine Corps utilizara-se de certo niimero de L.S.T.
habilitados para oficinas de aviacio, de capacidade média, e
para depositos especializados. Ela tem empregado sistematica-
mente éste recurso, de mobilidade ideal, sempre que chegava a
lugar no gual porto, praias, rio ou canal fazia possivel a che-
gada e estacionamento do L.S.T.

Da «Revae Maritime»
Trad. de P. de M.

ESPIRITO CRIADOR E PERSONIFICACAO DO
AVIADOR SUICIDA
Roger Pineau
Colaborador do «Proceedings»

28 de outubro de 1944,
Nichola Fields, Manilha.

Queridos Pais,

Congratulo-me com vogés por eu ter aleangado
uma oportunidede espléndida para morrer. Hstarei
amanhii entre oz dezesseis combatentes que guarne-
ceriio nossos avides, para realizarmos um ataque
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sulcida contra os porta-avides Inimigos: Espero que
minha morte seja & de um arrojado no perigo, bem
stibita e 86 compardvel no despedacamento do cristal
em mintsculos fragmentog.

ISAO

O sargento Isao Matsuo, da Imperial Aviagio Naval do
Japdo, guarneceu o avido na manhd seguinte e partiu com os
companhem para o ataque suicida contra os porta-avices
norte-americanos da Férca Tarefa que se encontrava a umas
200 milhas para leste de Manilha.

Isao Matsuo foi um dos 4 364 Japoneses que, conforme é
sabido, ofereceram a vida nos atagues aéreos suicidas contra os
navios de guerra dos aliados durante os UGltimos dez meses da
Segunda Guerra Mundial. Foi piléto aviador do «Kamikaze
Special Attack Corpss, que impés um tributo de, no minimo,
300 navios americanos, afundados ou avariados, e de umas
15 000 baixas entre as forcas armadas.

Essa estatistica simples néo explica como um tal planeja-
mento de suicidio foi preparado, e como entrou em funciona-
mento. Quem o inspirou? Quem o sustentou? Que levou mais
de quatro mil pilotos aviadores japonéses ao suicidio?

Ficou comprovado no outono de 1944 que sdmente medidas
desesperadas poderiam salvar o Império. As forcas anfibias
dos EE.UU. ameacavam a présa do Japio nas Filipinas, As
forcas dos porta-avides norte-americanos estavam causando des-
truicoes pavorosas. A esquadra japonésa encontrava-se terri-
velmente destruida e sua aviagio era eriticamente inferior em
nimero e qualidade.

Em 19 de outubro, o vice-almirante Takijiro Ohnishi, co-
mandante da aviagio naval, numa conferéncia memoravel com
os oficiais superiores que se encontravam na base de Maba-
lacat, declarou o seguinte:

«Temos por missio eliminar os porta-avides inimigos, en-
guanto nossas forcas de superficie se chocarem com a esquadra
invasora. Com tdo poucos avides, sé6 poderemos assegurar o
exito mediante ataque suicida. Cada aviio de combate tem
gue ser armado com uma bomba de 550 libras e descer em
mergulho para espatifar-se no convés dos porta-avidess.

Com assentimento do comandante da base, essa idéia eletri-
zante foi anunciada a um grupo da unidade de Mabalaeat, for-
mado por 23 pilotos aviadores que acudiram unédnimemente ao
apélo com aclamacgoes entusidsticas. ¥

Nasceu assim a arma mais diabélica da Segunda Guerra
Mundial — o ataque suicida pelo ar que os Japonéses alcunha-
ram de skamikazes, isto &, o «Sopro Divinos.
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Na ruca madrugada de 25 de outubro, o tenente Yukio
Seki e seus comandados do novo corpo de suicidas correram
para os avides e largaram para Mabalacat em busca de uma
forea inimiga que diziam achar-se a noventa milhas a leste de
Tacloban. Os avides carregados de bombas encontraram os
porta-avides. Cada aviador escolheu um alvo e, ao sinal de
Seki, desceu em mergulho. Foi neste dia que a marinha norte-
americana sofreu as primeiras perdas causadas pelos «<kami-
kazes», que constou de um porta-avices afundado e seis ava-
riados.

Um tal éxito inicial, acentuade por um triste fundo panoré-
mico de fracassos sucessivos e pe.das pesadas, foi saudado
exuberantemente pelos aviadores japonéses no arquipélago das
Filipinas. Os voluntarios, levados por ésse motivo, acorriam
em grupos de vinte ou mais homens a tédas as bases aéreas.
Quando o comandante Nakajima pedia gente entre os subal-
ternos em Cebil, era logo atendido pelo pessoal de classe, Os
oficiais mostravam-se ressentidos com isso, e o segundo-tenente
Chisato Kumihara, por exemplo, aproximou-se inopinadamente
de Nakajima, como se guizesse agredi-lo e, tentando controlar
o mau humor, travou com éle o dialago seguinte:

— «0 senhor convocou voluntarios entre o pessoal subal-
terno para o ataque especial, e niio ligou aos oficiais. Que hi a
nosso respeito?s

«Diga! Que tenciona fazer?»

«Todos nds desejamos ardentemente nosso alistamento no
Corpos

— «Se € assim, disse Nakajima, por que devo me preocupar
saber se o senhor é voluntirio?s

A feicfio carrancuda de Kumihara desfez-se num sorriso de

compreensdo, enquanto fazia uma continéneia ao superior e
retirava-se.

Salvo para o cargo de chefes de unidades, entretanto, so-
mente oficiais graduados eram os aceitos para pilotos suicidas.
Era essencial que os aviadores mais peritos fossem os escolhidos
para a formacdo das escoltas dos avibes dos suicidas. Sem
escoltas muito treinadas, os aparelhos dos «kamikazes tornar-
se-iam présas faceis das brigadas de aviacao de caca do inimigo,
antes de alcancarem o alvo,

Por que o pessoal preferiu aceitar voluntariamente a misséo
dos ataques suicidas? Lum seus vdos para réplicas imprevistas de
ataques convencionais, e vendo seus companheiros dizimados
pelo fogo avassalador e poder combatente do inimigo, éle sabia
que seus dias estavam contados de qualquer forma. Sabia, mais,
que a morte em combate lhe asseguraria um lugar no santuério
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Yasukuni, de Téquio, destinado aos herdis falecidos na guerra.
Ele conhecia que a maior e tinica gléria possivel repousava na
oportunidade de agredir com um golpe devastador ao inimigo
que ameacasse a mii-patria. Os atagues suicidas garantian que
se alcancariam as promessas.

O fim do més de outubro permitiu que se apreciassem os
derradeiros voluntarios originais dos «kamikazes. Hles ten-
taram, mas foi em vio. Embora os porta-avides norte-ameri-
canos fossem alveja.dos, continuava-lhes ainda superior o poder.
A esquadra Japnnesa. nio logrou uma acéo decisiva com o0s
navios de supesiicie em 1..eyte, onde sofreu uma derrota cala-
mitosa. Contudo os primeiros éxitos do suicidio em outubro
despertaram uma onda de entusiasmo que féz esquecer a missao
original, e o «Kamikaze Corps» foi mantido. O entusiasmo es-
palhou-se entre todos os postos e graduacoes dog aviadores do
exército e marinha e trouxe voluntirios em tal quantidade que
nao havia avides disponiveis para todos. Tal fato chegou ao co-
nhecimenio do Imperial Quartel General que naoc objetou que
se confinuasse e expandisse o esforco do suicidio, pois os ata-
ques desta espécie representavam a finica esperanca que a
aviacéo japonésa tinha de usar com resultado seu poder in-
ferior contra o inimigo.

O prosseguimento dos ataques fez com que se formasse
um curso especial para treinamento dos pilotos, onde éles apren-
diam a escolher o alvo, aproximar-se do mesmo, o éngulo pro-
picio de atague, o ponto a visar, e outros detalhes pequenos re-
lacionados com o mister suicida.

Como estivesse escasseando nas Filipinas o suprimento de
novos oficiais e avides, um contingente de recrutas de aviacio
foi encaminhado da metrdpole nos avides que podiam ser dis-
pensados. Todos foram conduzidos via Formosa, onde se fun-
daram duas escolas, nas quais os aviadores receberam treina-
mento especializado., Tanto em Formosa como nas Fﬂipmas
havia sempre gente nova nas aulas.

O comandante Inoguchi era o oficial mais antigo que se
achava na base de aviacio de Cebli em principios de novembro,,
guando chegou uma esquadrilha de seis aviGes suicidas coman-
dada por seu sobrinho tenente Tomo Inoguchi, nomeado interi-
namente para os avices de escolta. Havia varior ancs que
ambos nio se viam; saudaram-se por isso calorosamente, e o
jovem oficial pediu depois noticias do pai. O comandante Ino-
guchi respondeu que seu irmio, pai de Tomo, cuja derradeira
comissao fora a do comando do encouracado Musalii, morrera
afogado em seu navio, que sogobrou na semana anterior no
mar Sibuyan.
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As primeiras horas da manhéa seguinte, o comandante as-
sistiu a partida de doze avides de ataque para o campo de
aviacio de Tacloban, onde constava que uns oitenta avides
estado-unidenses haviam pousado. Mal o Gltimo dos doze avides
levantou véo, um suboficial aviador veiu correndo esbaforido
para informar que o <tenente Inoguchi roubou meu avido!s.

Aos primeiros clardes do dia avistaram-ge lampejos fracos
da artilharia anti-aérea na divecfio de Tacloban, e meia hora
mais tarde regressou um avido avariado. O piloto, ensangiien-
tado, declarou gue o — «tremendo fogo anti-aéreo destruiu
nossa formatura enquanto voavamos s6bre as montanhas., O
radar inimigo descobriu nossa aproximacdo; todas as baterias
foram avisadas disso e aguardaram nossa chegadas.

Falou a seguir o comandante Inoguchi — «E onde estd o
tenente Ino? A fisionomia expressiva do piloto respondeu a
pergunta irrespondivel do comandante a respeito do sobrinho.
Passaram-se apenas dez dias depois que faleceu o pai no navio
sob seu comando — e agora o filho tambem encoutrou sua
ultima morada em loeal nao muito distante.

Em meados de novembro os pilotos aviadores de Cebil
foram brindados com sake pelos elementos constituintes do
comando da guarnicio militar. Quando era provavel alguma
sortida, os aviadores niio bebiam, mas como houvesse informa-
¢do que ndo havia forca-tarefa inimiga nas cercanias o co-
mandante Nakajima ordenou que se distribuissem algumas gar-
rafas aos comandados. Organizou-se entio uma festa para a
qual foi convidado e compareceu o proprio Nakajima.

Durante o festival éle foi intéerpelado por um conviva en-
tusiasta, que lhe fez a pergunta seguinte: — «Quando poderei
eu contar com a oportunidade de contribuir com meu ataque?
Porgque nio permite que eu parta com brevidade?s

Essa ousadia animou um outro a perguntar: — «Eu faco
parte do Corpo desde sua formacio, mas outros voluntarios
mais novos ji se foram. Quanto tempo terei ainda que
aguardar?

O comandante Nakajima, momentineamente perturbado
por essa saraivada de perguntas, respondeu — «Mais tarde ou
mais cedo, tocara a vez de cada um de nés. Os ataques espe-
ciais, desta ou de outra gualguer natureza, continuario até
que desga a paz sobre o mundo inteiro. Vocés, rapazes, con-
vengam-se de que se encontram entre os muitos que sdo pris
meiros, e nio se queixem de gue se acham atrasados em rela-
¢io a alguns outross.
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Eles aceitaram de ma vontade as ponderacbes, mas um
déles falou novamente: «Sim;, senhor comandante, compre-
endo bem o que o senhor quer dizer, mas desejo muito estar
entre os primeirissimos»

ra por isso uspdo por Indmeros pilotos suicidas

s
Y

A EM PREPARATIVOS PARA TUMA SAIDA — O antigo samurii
F

do Japio, quando se preparava para com bater, enrolava a eabeca nmum panoe brance —

maki passou assim & simbolizar a eoragem humana e a demonstrar ealma antes
do combate,

i
y

hachimnki — para prender os cabelos compridos ¢ niko deixar o suor perturbar os olhos.

'M PILOTO SUICT

0 hach

O assunto da conversa mudou quando um dos presentes
perguntou: — <Ha discriminacio de pésto para se galgar o
Santudrio de Yasukuni, comandante?s. .

— «Nido ha diferenca alguma em Yasukumi. O lugar de
cada um é determinado exclusivamente pela hora da chegadas.
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— <Eu ent@o preterirei o senhor, comandante, porque
guere scr mandado com muitos outros pilotos, antes que o
senhor possa irs.

— «BEscuta, exclamou um outro, que faremos com o nosso
comandante, quando éle se apresentar em Yasukuni?s.

— «Fa-lo-emos o nosso sargento mestre-darmass! Muitas
foram as rumorosas gargalhadas de aprovacio.

— «Nao poderdo vocés arranjar-me coisa melhor?s Su-
plicou Nakajima.

— «Bem, entio, talvez possa ser o nosso oficial rancheiros.

Houve novo gargalhar geral.

Quando Nakajima preparou-se para deixar a festa, varios
pllotma seguiram-no até a porta, .ogando-lhe ainda a prefe-
rencia na escolha para o ataque proximo. Ouvindo tal modo
de ri\ralimr no litigio da predilecio, seus colegas brandaram:
«Isso ndo é sério! Nada de protecdo!s Tais exclamacoes de
descontentamento confundiram-se com as sinceras aclamagdes
e vma.s. e s6 cessaram quando Nakajima regressou melanco-
lico & sua residéncia.

Alguns aviadores partiram em missio um dia depois de
se apresentarem para servir no Corpo, pois ninguém era noti-
ficado disso, conforme a praxe, antes da véspera. Apesar de
tudo isso, éles estudavam, faziam perguntas e demonstravam
grande interésse em aprender. Nio exteriorizavam a menor
demonstraciio de tristeza, Estavam sempre alegres e eram
prazenteiros em sociedade, mas, o que nao se pode imaginar e
calcular, mostravam-se dedicados trabalhadores nos deveres
que lhes competiam. Era porque tinham uma séria missio
a cumprir.

Tentando analisar a disposicdo de &nimo de tais homens,
precisamos lembrar que éles consideravam os ataques suicidas
como uma simples parcela do dever, Muitos expressavam sen
modo de pensar sdbre ésse ponto, e 0 tema era sempre 0 mesmo:

«Quando nos tornamos soldados, oferecemos a vida ao Impe-
rador. Quando partimos para uma incursdo, vamos firmemente
convencidos de que cumpriremos o que promeiemos, ¢ que
contribuiremos para a derrota do inimigo. Seriamos cobardes
se pensassemos doutra formas. «Ataque suicidas é apenas
uma questdo de nome. Sua tética, embora praticada de modo
fora do comum, é apenas uma outra modalidade da maneira
de cumprirmos nosso dever militars.

Essa maneira de pensar e agir prevalecen de um modo
geral. Poucas foram as cenas teatrais ou de histerismo. As
saidas eram consideradas servigo de rotina. Era o cumprimento
do dever.
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Um exemplo tipico de conversa entre pilotos foi o didlogo
travado entre dois déles enquanto aguardavam as instrucdes
finais: — «Estive a pensar sobre a pontaria feita sébre a cha-
miné de um porta-avioes. Seria de grande resultado porque
a chaminé nio tem couracas.

— «8im, mas as chaminés costumam ser recurvadas, o
que dificulta o acérto nelass.

Era dificil fazer alguém mudar de assunto de palestra que
nio versasse sobre o ponto de encontro com a morte.

A situacdo nas Filipinas piorava cada vez mais para os
Japonéses. Desde o principio de janeiro de 1945, o almirante
Ohnishi mudou o Quartel General para Formosa, donde se con-
tinuaram as sortidas em concomitiancia com as da mai-patria.
Os porta-avides norte-americanos ainda eram os alvos mais
escolhidos, e o8 transportes e outros navios passaram também
a ser dignos de merecer a arma formidavel. O ritmo dos ata-
ques tornou-se mais moroso em janeiro em conseqiiéncia da
evacuacio dos campos de aviacdo nas Filipinas, mas recrudes-
cen em meados de fevereiro, quando se invadiu Iwo Jima. A
moral elevada dos pilétos continuou.

Foi durante a invasdo de Okinawa, em abril, que o com-
passo dos ataques suicidas chegou ao furioso grau maximo.
Os avides «kamikazes, em nimero de 355, afundaram quatro
navios norte-americanos e avariaram vinte e cinco, na noite
do dia 6 para 7. Foi o primeiro de uma série de dez ataques
em massa ng qual se usaram ao todo 1 465 avides e pilotos até
junho, quando os ataques em massa foram interrompidos.
Durante ésses trés meses os «kamikazes afundaram 26 navios
norte-americanos e avariaram 164. A marinha dos Estados
Unidos perdeu 3 593 homens mortos e 5539 feridos a bordo,
em Okinawa, quase todos éles vitimados pelos ataques dos pi-
lotos suicidas.

Durante ésse periodo, porém, houve uma alteragiao notavel
no proceder dos pilotos suicidas. Os elementos antigos do primi-
tivo Corpo das Filipinas e da Formosa eram todos voluntarios,
e todos dominados por um entusiasmo espontineo. Além disso,
houve nos primeiros dias um objetivo claro — e até mesmo
esperanca — de que essa tatica extrema contribuisse para
mudar com éxito o ponteiro da batalha a favor do Japdo. Mas
agora grandes formacgoes dos B - 28 americanos estavam ata-
cando fortemente tédas as cidades importantes do Japao. Na
esteira désses ataques, 0 exército e os civis comecaram a sentir
o preniincio da préxima catastrofe. .

Em tais circunstincias nada mais havia a ser feito senio
continuar e incrementar o ritmo dos ataques dos suicidas. E
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ésse critério foi corroborado pela apreciacio feita depois da
guerra pelos proprios oficiais norte-americanos, quando decla-
raram: — semhbora mortifero, e sumamente eficaz em todas as

quadra que sofreram avaria séria feita por avides suicidas, porém nenhum outro navio
americano, de porte superior ao dos porta-avides de escolta, fol realmente afundado,

APRECIANDO PELO ROMBO FEITO NO CONVES DE VOO A DEVASTACQAOQ CAU-
SADA NO INTERIOR DO NAVIO — O «Randolfs foi vm dos multos porta-avides da es-

circunsténcias, o ataque suicida tornou-se virtualmente o tinico
processo para se contrapor aos golpes dos Estados Unidos e &s
suas forcas anfibias, sendo que o8 navios delas foram os alvos
mais visadoss.

O simples sistema do voluntario dos primeiros dias tor-
nou-se inadequado para fornecer o niimero de pilotos que eram
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necessarios. Criou-se, conseqiientemente, uma certa pressio,
nédo inteiramente artificial, para encorajar o avoluntariados.
E compreensivel que isso causou uma alteracdo na atitude
dos pilotos.

Muitos dos recem-chegados néo tinham entusiasmo; sen-
tiam-se verdadeiramente perturbados pela situacio. Este esta-
do durava apenas poucas horas em alguns déles, mas varios
dias, noutros. Era um perfodo dé melancolia que passava eom o
tempo. O devotamento ao dever nao era mais uma regra in-
variavel na fase eritica da guerra. Os atacantes suicidas nio
eram mais nem peixe nem earne. Eram seres humanos, com
todas as emocdes e sentimentos, pecados e virtudes, forcas e
fraquezas das outras criaturas humanas. Eles riam e chora-
vam; praticavam acgdes boas e mas,

Os pilotos <kamikaze» estacionavam no Japido onde eram
submetidos a rigores extraordinarios e a severos interrogato-
rios secretos. Num excesso de veneracio algumas pessoas che-
garam a olha-los como deuses, e ficavam desapontadas quando
eles ndo procediam bem. Foi até muito lamentado quando al-
guns désses pilotos, indevidamente insuflados pela gratiddo e
veneragao publicas, chegaram mesmo a julgar-se deuses, e tor-
naram-se intoleriavelmente altivos. Em conseqiiéncia disso, con-
forme acontece tantas vézes, a reputacdo da minoria passou
sem razdo a fazer sofrer a maioria. Nio havia nem bons nem
maus; todos eram, antes de mais nada, homens vulgares.

Todavia nada existia de vulgar em suas atividades hélicas.
E natural, pois, que procuremos conhecer alguma coisa sobre
ésses homens, auscultar seus sentimentos, o pensar que tinham,
e como encaravam a vida quando chegavam & beira do abismo
em caminho para a morte.

Todos nio existem mais, e ndo poderdo responder para sa-
tisfacdo da nossa curiosidade. Contudo, como todos os seres
humanos que estio para morrer, éles deixaram difrios onde es-
creveram despedidas aos entes queridos.

Muitos déles, como o tenente Susumu Kaijitsu, de 23 anos,
juntou sua preocupacio pela familia ao desejo ardente de cum-
prir sua missdo, e assim escreveu:

«HEspero que o primavera encontre todos vools em gozo
de gatde...

Estamos alimentando a esperanca de levar o nosso su-
blime Japio & vitdria. ..

As palavras nfio podem expressar 4 gratidio gque dedico
aos meus amados pals, que me criaram e ajudaram a ser
homem... pensem em mim compassivamente e considerem
boa a gorte que tenho de haver praticado um ato nobre. ..
Pedirei sempre palo bem-estar de vocéss.
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Alguns tinham presentimentos, o que apreciamos nos
trechos escritos pelo tenente Teruo Yamaguchi, e que aqui véo:

«Fui escolhido inesperadamente e vou partir hoje para
Okinawa... A vida no servigo militar nfo tem sido repleta
de doces recordactes... Vejo apenas gue ela nos da oportu-
nidade para morrer pela Fdtria... Ela me deixa na boca um
mau gdsto ad em pensar nas traicBes sofridas por nossos ino-
centes concidadfios, e praticadas por alguns dos nossos poli-
ticos velhacos. Estou ansioso para receber ordens... porque
@credito na constituicio do govérno civil do Japdo,

Outros se mostravam confiantes, como por exemplo o ca-
dete Jun Nomoto, que escreveu num misto de emocdes:

«Confio na minha capacidade... farei o miiximo pos-
sivel... Meus amigos e eu precisamos nos separar. Todos
o8 homens destinam-se a seguir seu proprio caminho, quando
a hora é chegada... Temos recebido um treinamento inten-
givo... Agora apareceu finalmente a oportunidade para a
nossa sortida, .. Nutro firme convicgio de que amanhd o
éxito serd formiddvel.

Aqui eessou ésse original manuscrito, e a carta foi con-
tinuada por outra pessoa. Eis seus dizeres:

«Ji estou no meu aviio aguardando o sinal para le-
vantar véo., Nakanashi estd escrevendo estas palavras por
mim... descansando o papel na fuselagem... minha reso-
lucio € inalterfivel, Cumprirel serenamente meu dever.,.
E para mim uma grande houra o ter side egcolhido,

Havia também os que eram cristdos e cujos pontos de
vista demonstravam-se claramente contra as crencas religiosas
do fatalismo oriental. Figurava neste grupo o tenente Ichizo
Hauashi, de 22 anos de idade, que assim escreveu a sua geni-
tora:

... A moral eleva-se guando ouvimos falar nas glo-
rioses facanhas praticadas por mossos companheiros que jda
morreram. .. Levarei comigo a bandeira do Sol Nascente
gue th me deste... Quando os resullados forem anunciados,
podes ter certeza do desenlace feliz que por certo eu alcan-
garei... crente de que estards rezando para que isso acon-
teca. Nio existirio nuvens de dividas ou de temor. Vivemos
pensando em Nosso Senhor Jesus Cristo, e assim morreremos.
Essa {déin subsiste em mim... o viver tem agora um es-
pirito de futilidade, e & chegada a hora da morte... Irei
adiante de tl nesta nossd jornada para o Céu. Rogo-te rexar
por mim pedindo gque eu 14 seja admitido, pois recelo gue
minha aceitacio seja barrads no paraiso, onde tu terds por
certo justo ingressos.

Houve cartas filosdficas e de amarguras. O tenente Heiichi
Okabe, de 21 anos de idade, deu provas disso quando registrou
suas nultimas notas no didrio. Disse éle:

... A Morte e eu estamos de emboscada... morrerei
apreciando a luta patética da nossa Pdétria. Sou um ente

humano — nutrindo a convicgio de nio ser nem patife nem
santo, cobarde ou herdl — sou apenas humano... O mundo
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esta repleto de dissensdes. Por ger uma comunidade de
entes humanos e racionals, éle deverla ser melhor constiluido,
Por falta de um regente unico, cada pessoa dd a nota a bel
prazer, criando dizsonincia onde deveria existir melodin e
harmonia. Morremos em combate sem gueixume, ¢ eu de-
sejaria saber se fario 0 mesmo os que ndo envergam farda.
8¢ assim o Japlo poderi ter uma visfo de vitéria,.. Se por
um acaso singular o Japdio vencer a guerra, isso serd uma
fatalidade para a nac¢do. Serd muito melhor para o nosso
povo que se fortaleca [or meio de provas severas gue revi-

goram.
A semelhanca das mimosas flores da cerejeira na pri-
mavera, morramos honradogs ¢ radiantess.

Com a publicacio do Imperador anunciando a rendicio em
15 de agbsto, era de esperar que os esforgos com os atagues
suicidas cessassem justificadamente. Entretanto assim nfo
aconfeceu. Muito cedo, na manhi daquele dia, o vice-almirante
Matomi Ugaki, comandante da «Fifth Air Fleets, ordenou a
partida de trés bombardeiros para ataques suicidas contra os
navios em Okinawa, e anunciou que iria pessoalmente participar
das operacoes. Os oficiais de seu estado-maior e amigos fize-
ram o que podiam para dissaudi-lo de empreender uma tal ex-
pedicao.

Ugaki ouviu pelo radio a locucdo imperial, mas compreen-
dera que a situacfio reclamava combate desesperado, e de fato,
em vez de atender 4 ordem de rendicdo, éle nio alterou seu
plano de ataque. Depois de dar uma festa de despedida ao seu
estado-malior, éle teve a surpresa de ndo achar i sua disposicio
os trés bombardeiros, porém onze avides prontos para a partida.
O comandante da esquadrilha explicou: — «Quem poderia as-
sistir & sortida, composta apenas de trés avides, e deixar-se
ficar aqui quando o almirante Ugaki vai pessoalmente dirigir o
aatgque? Todos os avioes sob meu comando seguirio incorpo-
radoss .

O enguico de motor obrigou ao regresso de guatro apare-
lhos, mas o avido de Ugaki e os outros voaram até Okinawa.
As (ltimas informagdes recebidas diziam que éles 'estavam
atacando. Depois disso nfio se noticiaram mais ataques suicidas
contra navios, deduzindo-se que os avides de Ugaki tenham
sido abatidos pelos aviGes norte-americanos. Voltando atras,
parece incrivel que Ugaki, militar leal, fésse capaz de desrespei-
tar uma ordem imperial. Ele deveria ter compreendido que,
caso seu ataque atingisse qualquer navio aliado, isso poderia
muito bem ter prolongado a guerra.

Perguntamos agora: — Que aconteceu ao almirante Onishi,
autor déste monstruoso processo de guerrear? Ao julga-lo, con-
vém lembrar que sua determinacdo resoluta, de levar avante os
ataques esmagadores, foi tomada como medida extrema. Suas
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acoes e decisoes foram tomadas tendo em mente que o Japéo
nunca se renderia .Sua posicio tornou-se ainda mais desta-
cada, se considerarmos que lhe disseram que fizesse mudar de
gualquer forma o rumo da guerra.

O almirante passou seus ultimos dias & procura de infor-
macoes de Toquio para saber de pessoa autorizada se o Japéo
poderia lutar até gastar o fltimo cartucho? A locucéio da tarde
da rendicéo, feita pelo imperador, assinalou a inutilidade de
um tal esforco. Antes de romper o dia seguinte éle se suicidou
fazendo o c<hara-kiris. O corte abdominal foi completo, mas
o talho da garganta falhou. Foi encontrado ainda com vida por
seu ajudante de ordens, mas recusou assisténcia médica e o
«coup de grices, caindo logo em agonia até as dezoito horas.
Em seu bilhete de despedida éle se sentia culpado e assumia a
responsabilidade pela origem e pelo fracasso do «Kamikaze
Corpss. Acrescentou por escrito:

«Todos lutaram bem e morreram galhardamente, con-
fiantes na nossa vitoria definitiva. Eu desejo, na hora da
minha morte, pedir gue me perdoem pela parte gque me Loca
por nio ter conseguide o triunfo ambicionado sbbre o inimigo.
Peco absolvicio duas minhas culpas As almas dos que imo-

laram suas vidaes, tornando esta minha soplica extensiva as
familias enlutadass,

Do «Proceedings» de novembro de 1958.

Traducdo de A. de A. Lima, Cap. de Fra-
gata, reformado.

«SUBROC», FOGUETE LANCADO FPOR SUBMARINO

Fontes de confianca confirmam que & Marinha dos Estados
Unidos abriu concorréncia para a produciio de uma nova arma
submarina chamada «Subrocs» — Combinacao de «submarines e
srockets —. O primeiro emprego déste engenho serd para a
guerra anti-submarino, mas éle podera vir a ser utilizado contra
outrog alvos.

Perante a prespectiva de nao poder dispor, em condices
operativas, antes de 1961 - 1962, dos submarinos para lanca-
mento de «Polariss, a Armada norte-americana utilizar-se-a do
«Subrees ecomo da principal arma anti-submarino, pelo menos
até o presente momento.

A U.S. Navy convidou sessenta e quatro sociedades a
apresentar propostas e recebeu as de vinte e nove. Destas vinte
e nove, perto da metade foram solicitadas para fazer novas pro-
postas mais detalhadas e com as respectivas tabelas de precos
em délares. Isto teria acontecido na segunda quinzena de abril,
com a subsegilente assinatura de contratos e inicio de sua reali-

zacio.
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O «Subrocs» baseia-se num velho projetil alemfo idealizado
inicialmente como engenho anti-submarinoe, subaquatico. Diz-
se que a Marinha dos Estados Unidos tem reservado para
éste engenho mais recursos do que para outro qualquer,
afora o «Polariss. A sua vantagem essencial reside no
fato de que esta arma estid projetada para ser lancada por
meio dos tubos lanca-torpedos usuais de 21 polegadas. Os pla-
nos futuros para o «Subroc» abrangem o seu emprego, ora como
projetil balistico titico, — subagua-ar-superficie — ora como
arma contra avibes ou contra projéteis subigua-ar. O desen-
volvimento inicial gerd, todavia, no eampo da arma anti-subma-
rino.

Provavelmente o «Subroes baseia-se na idéia do foguete
lancado por um torpedo autodirigido pelo sonar. As encomen-
das as organizacoes produtoras de projéteis que tratam da ela-
boracdo de metais, serio consideraveis. O «Subroc» possuira,
pelo menos, quatro sistemas propulsores independentes. Estara
provido de um pequeno motor para leva-lo até a proximidade
ou até a préopria superficie do mar; motor, éste que podera ser
um foguete ou uma hélice com propulsdo a turbina. Uma vez
na superficie, acender-se-4 a principal fase do impulso. Ficard
ela a cargo de um motor convencional de combustivel solido.
O «Subroes levard, também, pequenos foguetes posteriores para
contribuir 4 sistematizacio de sua trajetéria balistica. Usardo
ésses foguetes combustivel liquido — perdxido de hidrogénio
— permanganato de potissio. Grandes motores de combustivel
gdlido funcionarao na fase de encaminhamento. O 1ltimo dos
sistemas de propulsdo sera subaquético: ou um motor usual de
torpedo, ou um estatoreator submarino, ou um motor a retro-
reacio.

A caracteristica mais marcante do «Subrocs é a de ter sido
éle projetado para o seu lancamento ser feito por meio de tubes
lancatorpedos usuais, eliminando-se assim o problema da coexis-
téncia de dispositivos especiais por separado, como acontece no
caso do «Polariss. Mercé a essa circunstincia, a maioria dos
submarinos atualmente existentes poderiam desde ja ser uti-
lizados, inclusive os trés nucleares ja em servico. Os futu-
ros, do tipo Albacora, ndo precisariam de qualgquer modificagio
para poderem empregar o «Subrocs. :

Apresenta-se o «Subrocs como engenho do tipo torpedo,
passivel de ser lancado por um tubo lancatorpedos de 21 pole-
gadas. E disparado submarinamente, mais sai logo ao ar, mo-
vimentando-se durante o véo pela forca da inércia e logo que
retorna & dgua, é controlado por um sistema de autoguidagem
acastico. Os alvos serdo determinados para controladores de
direcdo independentes e, provavelmente faceis de manté-la ou
modifica-la quando fér conveniente.
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O engenho empregaré um foguete a combustivel sélido com
jatos para contréle e foguetes a ré para conseguir uma trajeté-
ria balistica. A ogiva, afirma-se que serd nuclear ou termonu-
clear, permitindo aos sistemas de controle, de direcio por inér-
cia e de autoguidagem, margem de afastamento muito maior, na
busca do alvo, devido & enorme amplificacio do raio mortifero.

Com a atual ameaca soviética em poténcia bélica subma-
rina, a Marinha dos Estados Unidos pde grande esperanca no
«Subroc». A Unido Soviética possui hoje quase 500 submarinos,
em confronto aos 100 na atividade e 50 «em conserva» com gue
conta a U.S. Navy; situacio que uma arma como o «Subroc»
pode em certo modo equilibrar, com o seu péso na balanca. Em
combinacio com a observacio aérea, a sua autonomia serd da
ordem das 200 milhas. Isto reduz ao minimo um inconveniente
comum na guerra anti-submarino: o de tomar, por engano,
como inimigo submarinos que hasteiam o nosso proprio pa-
vilhdo.

A guerra submarina é complexa e apresenta muitas faces;
porém, o fato precipuo com relacio ao «Subrocs é que pode éle
ger incorporado a atual estrutura sem que seja preciso introdu-
zir qualgquer modificacio nos aparelhamentos ji existentes.
Pode ser utilizado pelos submarinos modernos; pode levar ogiva
nuclear, usual em outros projéteis; pode servir-se de elementos
ja existentes na guerra anti-submarino, como sejam os de diri-
gibilidade, patrulhagem aérea e boias de sonar, e pode apoiar-se
na indistria de fabricacdo de projéteis no que se refere a
certas partes integrantes quais sdo os motores-foguete, dire-
¢do pela inéreia e guidagem pelo sonar.

A guerra anti-submarino é o primeiro emprego para o
«Subrocs; mas a Marinha norte-americana prevé para éle mui-
tos outros, no futuro. Uma aplicacio da qual se fala e a de uma
forca de submarinos que lancaria os «Subroe» para limpar uma
area em territorio inimigo que deva ser invadida, abrindo, assim,
um corredor suficiente para forcas em combinacdo avancgar.
Outra aplicacdo é a de empregéa-lo como projétil subaquatico-ar
passivel de autodire¢do por raios infravermelhos.

O «Subroecs é mais um sintoma de como a Marinha dos
Estados Unidos esta decidida a se manter dentro do campo dos
projéteis dirigiveis. O programa do «Polaris» ja foi toque de
finados para os projéteis balisticos de alcance médio, com base
no solo, e se afirma que a U.S. Navy esta cogitando de um
«Polaris» de duplo alcance que poderia revolucionar a guerra
de engenhos balisticos intercontinentais. Ora, com ¢ emprego
da tatica de amolecimento precedendo a invasfio, e sua aplica-
cido como fator de defesa antiaérea, o «Subrocs, levando-se em
conta que nao requer quaisquer instalagtes de apobio, bem gque
pode tornar-se mais um ponto lavrado pela Marinha.
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Ha oficiais da Marinha norte-americana gque declararam
estar empenhados num projeto que prevé o estacionamento sob
a calota polar de submarinos do tipo «Subroe» para uma even-
tual represalia imediata. Os péritos fazem notar que éstes
submarinos ndo poderiam ser localizados pelo inimigo.

OUTROS PROGRAMAS DE ARMAS SUBMARINAS

Para fazer frente a eficiéncia da frota submarina soviética,
a Marinha dos Estados Unidos esta realizando apressadamente
um programa conhecido pelo nome de sistema «Heralds. Trata-
se de mais uma instalacio macica de radar passivo, de um dispo-
sitivo de escuta e revelacdo eletronica. Empregado originaria-
mente para proteger os portos contra os submarinos que even-
tualmente burlarem a vigilancia do servico de descoberta e pene-
trarem num ponto estratégico, o «Herald» &, na atualidade,
aplicado para proteger longas porghes de costa estratégica
contra submarinos lancafoguetes.

A existéncia do sistema «Heralds foi revelada de um modo
aparentemente fortuito por um manual para oficiais da M. M.
O manual, que se acha a venda ao publico, e que reproduz no-
ticias do orgdo oficial do govérno, indica que o «Herald» vem
desenvolvendo-se a partir do fim da Segunda Guerra Mundial.

A Marinha norte-americana estid incrementando ao mé-
ximo a guerra anti-submarino e comega a fornecer pequenas e
incompletas informacgbes sbbre o resultado dos seus esforgos
nesse campo. E hoje mais dificil obter-se informactes que
digam respeito a um torpedo antigo, do que conseguir dados dos
ultimos bombardeiros e projéteis norte-americanos. Por exem-
plo: a existéncia do torpedo MK - 32 tem sido finalmente con-
firmada & imprensa em 15 de janeiro de 1958, somente um dia
antes da M.M. anunciar que estava superado. A producdo de
MK - 32 cessara em 1955.

Nio obstante as medidas de seguranca, sabe-se, também,
que a Marinha dos Estados Unidos esta trabalhando em alguns
engenhos para a guerra anti-submarino. Os préprios torpedos,
bem protegidos, embarcados em submarinos, sio francamente
montados em cacas enfundados nos portos americanos ou do es-
trangeiro. A combinacio MK -43-RAT é precisamente um
déstes casos, posto que é montado a bordo dos cacas norte-ame-
ricanos na térre utilizada normalmente para os canhdes de 5
polegadas.

O torpedo MK - 43 serd substituido por uma versio mais
moderna que lhe aumentara o raio de acéo, a velocidade, a pre-
cisdo e a profundidade operativa. Este novo engenho, que serd
provavelmente qualificado de torpedo anti-submarinos MK-44,
esti em execucio pela General Eletric, a qual tem um contrato
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de 3,4 milhides de délares para mais outras cem unidades gue
poderdo servir de protétipo e para a formacio de pilotos nos
estabelecimentos de Forest Park, no verdo de 1958. Para con-
seguir uma fabricacio rapida, sem prejuizo da preeisdo, & em-
pregada grande quantidade de material plastico, fibra vitrea e
aparelhamento eletronico.

Em grande contraste com os torpedos comuns, de Z1 pés
de comprimento e 21 polegadas de diimetro, langados pelos sub-
marinos, o MK - 44 terd um didmetro de quase um pé e um
cumprimento de perto de oito pés. Duas hélices contra-rotato-
rias que tém um comprimento de pas de perto de 2 polegadas,
com passo miximo, sdo, ao que parece, fundidas num metal
qual o aluminio. Um anel circular de estabilizacio vae montado
atrés do nariz.

Segundo as melhores informacgdes, o torpedo MK - 44 es-
tard munido de foguetes auxiliares como o MK - 43 e poderi,
entretanto, vir suspenso a aeroplanos ou heliedpteros. Diz-se
que possui uma grande seguranca operativa, porem que, inten-
cionalmente, nio é tdo preciso que possa atingir um barril de
cerveja no fundo do mar. Ainda mais, o MK - 44 é perseve-
rante: um modelo para experiéncia bateu 13 vezes no alvo, antes
de falhar definitivamente.

Esti em aumento o niimero de engenhos anti-submarino
que utilizam o poder do foguete. O «RAT» é, de fato, uma
forma elementar de projétil lancado a foguete, se bem gue as
variedades futuras serdo muito mais aperfeicoadas e eficientes.
O «Asrocs, foguete anti-submarino, — um torpedo melhorado
com foguetes auxiliares — acha-se em fase de desenvolvimento
da parte de um certo niimero de indastrias, entre elas a G.E.,
que ¢ uma das maiores produtoras de torpedos.

O «Astors, torpedo anti-submarino — o torpedo atomico
para submarinos — € um engenho por muitos conceitos apto a
levar uma carga atdmica util, Supde-se que seja disposto sob
veiculo do mesmo tamanho do torpedo MK - 18. Neste engenho
a ogiva intercambiavel poderia ser lancada de maneira a satis-
fazer certa variedade de missdes. O torpedo com ogiva atémica
seria um excelente destruidor de submarinos, se considerarmos
o grande raio de acdo da sua eficiéncia explosiva.

Apesar das experiéncias realizadas com combustiveis «exd-
ticos» em torpedos impulsados por foguetes submarinos e utili-
zando a busca por raios infravermelhos, niao parece que éles
apresentem grande futuro imediato, com a excecio daqueles
que empregam torpedos acionados por dispositivos actsticos.
Anfncios em revistas comerciais recentes elogiam a eficiéncia
da busca submarina obtida com os raios infravermelhos. Fal-
tam, porém, dados como, por exemplo, os referentes a zsegu-
ranca» que possa ser-lhes atribuida.
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Sabe-se que a G. E. estd experimentando um modelo sub-
marino com velocidade superior a 100 nés. Parece, porém que
esta as voltas com dificuldades para o emprego eficiente de tal
velocidade.

O «Caribey, mais um engenho anti-submarino projetado,
seria um diminuto torpedo velocissimo com pequena carga ftil,
o gual ndo poderia afundar um encouracado, mas seria capaz
de produzir num submarino furos suficientemente grandes para
nio lhe permitir a permanéncia voluntiaria em imersio em mar
alto e com probabilidade de emerger.

Uma das criticas principais feitas pelos conhecedores da
politica leguida pela Marinha norte-americana, na parte rela-
tiva &s armas anti-submarino, é o fato de nédo permitir que a in-
dustria tome parte ativa no estudo dos problemas fundamen-
tais; o que elimina a concorréncia, que as vezes se produz na in-
dustria aeronautica. A maior parte dos trabalhos referentes a
torpedos realiza-se em instalagdes da marinha que fornece os
resultados & indistria para o desenvolvimento da producio.

Da «Revista Marittima», Traducio de P. de M.
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SUMARIO — Sesquicentendrio da Escola Naval — Marinha com
a sua prépria armd aérea — Base aérea capaz de
navegar.

SESQUICENTENARICO DA ESCOLA NAVAL

(Notas sdbre alguns professéres)
Prado Maia

Entre o3 navics da esquadra portuguésa que se reuniram
no porto do Rio de Janeiro a 7 de margo de 1808, figurava a
nau Conde D. Henrique, que agui aportava a 17 de janeiro do
mesmo ano. Comondada pelo capildo-de-mar-e-guerra José
Maria de Almeida e tendo por oficial imediato o capitdc-tenente
Manuel Pinte Franco, ésse navio transporion para o Braosil a
Bcademia HReal dos Guardas-Marinhas, crinda em Portugal por
Carta-Régia de 5 de agésto de 1779 da rainha D, Maria I, mas
tendo tido origem, de fato, no Decreto de 2 de julho de 1761, de
D. Jose I, referendade pelo marqués de Pombal.

Além da Companhia dos Guardas-Marinhas, com seu dire-
tor, o chele-de-divisao José Maria Dantas Pereira, lentes, profes-
séres e alunos da Academia, vieram os instrumenics de ensino
e os livios que constituiam a biblicteca respectiva.

Foi ésse o nicleo inicial, a geratriz da nossa atual Escola
Naval, cuio sesquicentendrio estamos comemorando,

Desembarcando da nau Conde D. Henrique a 24 de margo,
estéve a Academia Real dos Guardas-Marinhas abrigada provi-
soricmente numa casa da antiga rua dos Qurives alé os pri-
meiros dias de maio sequinte, quande foi instalada em depen-
déncias do Mosteiro de Sao Bento, onde permaneceria per largos
Anos. :
Nao & nosso propdsito lozer o histérico da Escola Naval.
Além de frabalhos de menor wvullo, dois substanciosos estudos
existem sobrc o nosso modelar instituto de formacgfo dos oficiais
de Marinha: <A Escola Naval (Seu Histérico) 1761 - 1937s, Im-
prensa Naval, Rio de Janeire, 1940, 228 p., 24 cm, — do almirante
Lucas A. Boiteux; e «A Escola Naval Através do Tempos, in
«Subsidics para a Histéria Marltima do Brasils, ‘Vol. XIV, Im-
prensa Naval, Rio de Janeiro, 1955, page. 9294, — do capitdo-de-
corveta Levy Scavarda.
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Como modesta contribuic@o pessoal aos festejos e comemo-
ragoes do sesguicentendrio da Escola, queremos evocar a vida
e o obra de alguns destacados mestres que, através dos anos,
all ensinaram com devocdo e proficiéncia, orientando com o seu
saber, o seu amor & Marinha e a sua experiéncia da vida, gera-
goes de oficiais da nossa Marinha de Guerra.

Sem dfvida, ndo serd um trabalho perleito e, muito menos,
completo. Nas pesguisos para um ensaio sobre Escritores da
Marinha, que hdé alguns anes vimos realizando, muilas notas e
observacées recolhemos a respeilo de Professéres da Escola
Naval. E a éste gcérvo incomplelo gue agord recorremos, na
oportunidade de, homenageando a Casa ende trabalhames come
professor durante mais de dez anos, manilestar o nosso aprégo
e gratiddo dgueles gue, quiénlicos mesires, intelectudis e cien-
tistas, alguns de renome internacional, nto se dedignoaram de
acolher em seu seio, como colega; a um antigo aprendiz-mari-
nheiro, tratando-o com bondade, estima e consideragéo jamedis
esguecidas.

—o-0-0—

O primeiro nome que me ocorre, talvez por tanto ter ouvido
falar néle, é o de Agostinho Luiz da Gama. Natural de Cam-
pinas, engenheiro civil pela Escola Politécnica do Rio de Ja-
neiro, foi professor do Colégio Pedro 1l e da Escola Naval, nesta
exercendc o magistério durante 4] dnos e 7 meses. Comegou
como opesitor de Matemdtica, passou a lente de Astronomia e
Navegacdo, fixando-se por fim na cadeira de Hidrografia prece-
dida do estudo de Geodésia. Marcial no porte e no andar, pon-
tualissimo, rigoroso mas jusio, & como o descrevem antigos alu-
nos. «lratado vive e austero de Geodésia» € o titulo que lhe
d& Gastae Penalva, também seu ex-aluno. Mas acrescenta logo:
«espelho de virtude, paradigma de justica, inlegro e incorrupti-
vel; representava o velho magistéric em circunspeccdo e respei-
tabilidades. Ao ser desligado da Escola, por jubilagfo, foi con-
duzido da ilha das Enxadas ao Arsenal de Marinha em escaler
guarnecido por guardas-marinhas, seus tiltimos alunos, e patroa-
do pelo préprio Diretor da Ezcola. Fol um homem de cardter,
acima de tudo, e principalmente come tal se revelou no seu ma-
gistério na Escola Naval: severo, justo, impecével.

Adolfo José Del-Vecchio & outra das figuras mais respeilé-
veis que 1ém passado pelo magistéric da Escola Naval. Enge-
nheiro notével, especialista dos mais abalizados em questdes de
Obras Hidrdulicas, executou grande nfimero de trabalhos dessa
naturezd, basiando cilar a construgdo do Cais da Praga Quinze
de Novembro, a construgGio das Docas Pedro I, a construggo do
Cais do Porto do Rioc de Janeiro (em colaborag@ic com o enge-
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nheiro Francisco Bicalho), o projele e construcdio do Cais das
Docas da Bahia, e a consirugao do cais e désse primoroso edili-
cio da Ilha Fiscal, cnde hoje estd insialada a Diretoria de Hidro-
grafia e Navegagto do Ministério da Marinha. Reconstruin a
Catedral Metropolitana (antiga Capela Imperial). Feoi Diretor de
Obras do Ministério da Fazenda e Diretor-Geral de Obras e
Viagdo da Prefeitura do Distrito Federal, enire outros cargos de
desiaque. Nomeado opositor da Secio de Ciéncia Fisica da
Escola Naval por decreto de 12 de maoio de 1BB3, apds memord-
vel concurso, passou, em 1887, a lente substituto da mesma Se-
gao, e, por decreto de 10 de janeirc de 189], foi nomeado lente
catedrdtico da 3% cadeira do 17 ano — Fisica experimental, tendo
lecionado esta matéria até o ano de 1915, Como Professor de
Fisica, deu notével desenvolvimento e uma arientagdo superior
<o ensino dessa cadeira na Escola Naval. Experimentador emé-
rito, de preparo sbdlide e profundo; o Professor Del-Vecchio gozou
sempre da estima, do réspeito e da admiragao de todos os seus
alunos; e grande e benélica {oi a iniluénecia que exerceu sobre
a formagto das turmos de oficicis gue sairam da Escola no
longo periodo de 1883 a 1915. «Culto e competentissimo, depbe
sbbre éle Gastédo Penalva («A Marinha do meu Tempos, p. 29),
{ranstormava a sala de preleges, nas horas de experiéncia, em
proscénio animado aos sortilégios de um conde de Cagliostros.

Carlos Cesar de Oliveira Sampaio. QOutre vulto notdvel da
engenharia nacional, tende side Prefeito do' Distrito Federal na
Presidéncia Epltdcioc Pessoa. Foi lente caledrdtico de Mecdnica,
na Escola Naval, tende ol iniciado sua carreira de professor
como lente subsiituilo, em abril de 1889. Tedfilo Nolasco de Al-
meidg, seu aluno e depois colegqa, como lenie catedrdtico de
Quimica, diz déle: «O substituto, giganiesco e mexcedivel no
dizer, no brilho da frase e nas concepgoes: idedalizando figuras
que penetravam, ndo afravés do giz, com que se vai riscando
a esmo, mas pelos gesios, que eram simbelos e imagens aéreas,
aliava a beleza da frase e @ clareza que lhe era peculiar, o sim-
patia confiante no homem, que trazia bondade dentro'da justica
inflexivel, e cuja alma se estampova na fisicnomia e na corre-
g¢do das linhos. Mestre, que naosceu para Mestre, & pora tudo
‘que guis ser, viu o mundo como éle & sem se preocupar com
exterioridades laudatérias e oculros fermentos da vidas. (Artigo
«Evecagoess, na Revista Maritima Brasileira, I7 semestre de 1940,
ps. 2047/58). Gasico Penalva também nes deixou a respeito
déle interessante depoimento: «Carlos Sompaio, na Mecnica,
irradiava chispas elogiientes, Tivemo-lo, por serie, o cno inteiro,
porgue nao lhe fol dado, como de habito, viajar pelp Velho Con-
tinente. Possuia recursos e ndo precisava muito déles. Tinha
large prestigio e iradigoo. Muite mégo, ajudara Frontin o dar
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dguca em seis dias longas sedes da Cérte. Anos depois, en-
trava para o magistério pela porta triunial de um concurso ta-
mosox» . (Idem p. 30).

Os Raja Gabaglia, Gidcomo e Eugénio, pai e filho, também
foram professéres distintos da Escola Naval.

O primeiro — Gidcomo Raja Gabaglia, capitGo-tenente da
nossa Armada, foi lente catedratico da 17 cadeira do 22 eno —
Andlise infinitesimal. Exerceu, além disso, o carge de enge-
nheiro de constructes hidrdaulicas do Arsenal de Marinha da
Cérie, tendo participode de varias comisstes técnicas em outros
Ministérios.

Eugénio de Barros Raja Gabagliag, filho de Gidcomo, ingres-
sou na Escola Naval, como lente substituto de Mecanica, em
1883, passondo depois, como lente catedrdtico, para .a 12 cadeira
do 17 ano — Geomebria analitica e Calculo diferencial e integral.
Prolessor por vocacgdo, fregiientava ainda as aulas da Escola
Politécnica, quando comegou a lecionar matemdtioa no Liceu de
Artes e Olicios. O primeiro posto por éle ocupadeo no magisié-
rio oficial foi, porém, o de professor substituto de matemdtica do
Calégio Pedro ll, conguistando em brithante concurso a gue se
apresentou com uma notdvel tese sdbre o desenvolvimento das
fungies em série e os valores singulares das {érmulos algébricas.
Desde ent@io, aié os seus 0ltimos dias, ensinou no glorioso inati-
tuto de Bernoardo de Vasconcelos, onde foi promovido a proies-
sor cotedratico em 1830, All, quer como substituto, quer como
" professor catedrdtico, lecionou Raja Gabaglia ndo sé as cadei-
rees de matemdtica elementar, mas também as de Histéria Netu-
ral, Geografia, Mec@nica e Astronomia. Durante o biénio 1913-14,
exerceu o cargo de Diretor do Colégio, eleito pela Congregacdo.
Fol também professor da Escola Neormal, ende régeu a cadeira
de Histéria Natural., Em 1811, na Escola Naval, foi promovido
a lente catedrdtico da cadeira de Cdélculo infinitesimal e Geome-
tria analitica. Até o comégo de 1914, manteve-se na regéncia
dessa cadeirts, que j& havia sido ocupada per seu pai, serndo,
entdo, transferido para o cargo de professor da cadeira de Ocea-
nogralia da Escola Naval de Guerra, onde se conservou até os
seus (ltimos diss. SimultGneamente com as suas fungbes na
Marinha, {oi lente substituto e, depois, catedrdtico, da Escola
Politécnica, onde regeu, enfre oulras, a cadeira de NavegagGo
Interior e Portos do Mar. Seu trabalho «Curso de Navegagto
Interiors fem sido aliamente encarecido pelas autoridades no
assunto.

Encheria eu laudas e laudas, se quisesse aproveitar t6das as
minhas notas sdbre Professéres da Escola Naval; teria de me
referir por exemplo, a Garcez Palha, Pintc Bravo, Manso
Sdigo, Medronho, Olimpio Chavantes, Jodo Pedro de Aquino,
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Correia Leal, Marcos Evangelisia, Saturnino Meireles, Américo
Leénidas Barbosa de Oliveira e Carlos Vitor Boisson, entre os
mais antigos; e a Nelson de Vasconcelos e Almeida, Narciso
Prado de Carvalho, Pedro Cavalcanti de Albugquerque, Tancredo
Burlomagui, Tedfilo Nelasco, Augusto Guedes de Carvalho, Bel-
ford Roxo, Lima e Silva, Eugénio Rebélo, Buena Branddo, Melo
e Cunha, José Anténio e Luis Pedreira de Magalhaes Castro; Fon-
seca Neves, Jodo Nepomucens Batista, Mdrio de Andrade Ramos;
Romeu Brogao, Manuel de Albuguerque Lima, e tantos outros, j&
mortos, gue os vivos me perdodrdo ndo lhes citar aqui os nomes,
muitos aureclados de gléria pelo muito que sabem, pelo muito
gue fizeram.

Néo posse nem guero deixar de me referir, entretanto, a dois
Proiesséres, nossos conlemporaneos, gue, iniciando suas lides de
magistério na nossa Academia Naval, destacaram-se depois de
marneira notdvel no dominio da ciéncia e da administragao ligada
o ensino, aleangando admirdvel projecio no &mbito nocional e
internacional. S&o éles: Indcio Manue! Azevedo do Amaral e
Alvare Alberto da Mota e Silva.

Indcio Manuel Azevedo Amaral. oficial de marinha, ingres-
sou miuito ¢édo no magistério da Escola Nawval. Al fol instrutor,
lente substituto, lente cotedrdtico e chefe do Departamento de
Ensino de Armamento. Regeu, como prolessor catedrdtico, as
codeiras de Termodindmica, Caldeiras e Combustiveis, e Balis-
tica e Artilharia, em que fol jubilado. Fora da Marinha, fol pro-
fessor e diretor da Escola Normal do Distrito Federal, professor
catedrdtico e diretor da Escola Nacional de Engenharia, Reitor
da Universidade do Brasil. Membro destacado de infimeros ins-
titulos, academias e sociedades cientificas, nociongis e estran-
geiras, publicou vérios trabalhos de natureza cientifica, partici-
pou de certames diversos, exerceu cormissoes vdrias do maior
desiagque, representou © Brasil, em congressos internccionais.
Como Reitor da Universidade do Brasil, a quem, pela primeira
vez, concedeu o Conselho Universitdrio o titulo de Magnifico,
foi, sobretudo, um redlizader. O Hospital-Escola, os Instituteos de
Ginecologia, Pediairia, Psiguiatria, Neurclogia e Nutrigdb, & ane-
xagéo a Universidade da Escola de Enlermeiras Ana Néri, eritre
outros, sGo atestados ilagrantes da operosidade e do idealismo
construtor de Indeio Amaral, E um nome, pois, de que a Escolg
Naval se orgulha.

Alvaro Alberto. hoje na inatividade do magistério militar-
naval, como vice-almirante re'crmado, é outrc nome que engran-
dece a Escola em que, ingressando como primeiro-tenente, em
1916, atuou com brilhantismo durante cérea de guarenta anos.
Af {oi éle preparador, instrutor, lente substituto e lente catedrdtico
de Quimica, Pélvora e Explnsivos, e, finalmente, chefe do Depar-
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famento Fisico-Ouimico. Transcendendo do ambito da Quimicq,
em gque se tornou uma das nossas maiores autoridades, algou-se
aos dominios da Energia Atémica, em que se &z e se {az ouvir
com atencdo e acatamento, no pals e no estrangeiro. Como
representanie do Braosil, presidiu por duas vézes a Comissdo de
Energia Atémica da Organizagto das Nagoes Unidas (1946-1947).
Membro e presidenie de vérias associacbes; dcademios e insti-
tutos, o almirante Alvaro Alberio &, igualmente orador fluente e
escritor de grandes méritos, tendo wvdrics livros publicados e
outres em preparo. Detentor de ldureas académicas e cientificas
diversas, tem representado o Brasil em congresses internacionais,
sempra com brilhantismo. Foi o idealizador, o organizador @ o
primeirc presidente do Conselho Nacional de Pesquisas., Enge-
nheiro civil pela Escola Folitécnica do Rio de Janeiro, & detentor
do «Prémio Greenhalghs, da Escola Naval (1908), do «Prémio
Einsteins, da Academia Brasileira de Ciéncias (1939) e do «Pré-
mio Revista Maritima Brasileira» (1946), todos representados por
medalhas de ouro. Alvaro Alberto &, pois, como Indcio Azevedo
do Amaral, um grande Mestre de que a Escola Naval se deve
sempre orgulhar.

Cue os meus distintos colegas da Escola Naval perdéem, ao
menor dentre éles, os erros e ds omissoes.

Rio, maio, 1958.

MARINHA COM A SUA PROPRIA ARMA AEREA
INDEPENDENTE DA FAB A ACAO DA NOVA ARMA

«A experiéncia dos dltimes conllitos crmades tem demons-
frado, de mameirg positiva e inegdvel, a necessidade que tem
uma Forga Naval de possuir a sua armd aérea embarcadas —
cssim se inicia a justifiecgfio do projeto que o deputado Renato
Archer, dentro de poucos dias, apresentard & Cémara, e que
tem g seguinte reda¢do: «Art. 1¢° — Fica criada na Marinha de
Guerra, sob o seu coniréle operative, técnico e adminisirative, a
Aviagdo Embarcada. Art. 29 — A AviagGo Emborcada é ‘com-
posta das unidades aéreas que cperam de navios aerddromos e
dos elementos aéreos de ligagao e de observagdo embarcados
nagueles ou nos demais navios de superficie. Pardgrafo fnico
— A Aviagdo Embarcada se constituird também de unidades
aéreas de instrugdo e de cdestramento e de todos os elementos
logisticos destinados ao seuapoio. Art. 3° — O Poder Executivo,
dentro de centc e vinte dias da data desta lei, regulameniard a
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sud execucdo e propord ao Leaislative, se I6r o caso, as medidas
complementares gque se lagam necessdrios & organizagde da Avia-
¢do Embarcada. Art, 47 — Esta lei entrard em vigor na data de
sua publicagto e revoga tédas as disposigoes em contrdrios .

ESQUEMA ULTRAPASSADO

O projeto, que ja conta com mais de 80 assinaturas, tem «
justificd-lo cinco laudas dactilografadas e diz gue o Marinha
deve possuir nos seus navios a sua férga aérec <sempre pronta
a agir quando se fizer necessdrio; arma aérea a qual os modar-
nos helicépteros vieram emprestar uma nova feigho, especial-
mente no gue diz respeito operagoes anti-submarinoss. . .

E prossegue a justilicuagtoo com os seguintes razdes: «Essa
necessidade é por tal modo patente que a administragdo do pais,
alertada o respeito de tal fate, resolveu dotor a nossa Marinha
de um navic-geréddromo, o gual ird, bdsicamente, constituir o
campo em que serdo adestrados os nossos marinheiros nas novas
técnicas de guerra no mar. Embora tais fatos constituam ponto
paciiico, a aguisigdo do navio-aerédromg, veio colocar a desco-
berto uma série de {alos para es quais hd gue atentar com o
maximo cutdado, para gue ndo se corra o risco de prejudicar o
esférco gue esta sendo realizado pela nagdo, fruncando-o nos
seus propdsitos, em face da adogdo de um esquema gue ndo tem
aprovade em nag¢bes cujas Férgas Aéreas constituem modélo de
orgonizagées; esquema este gue nos levou go ‘estabelecimento
de uma solugdo que ndo nos parace a mais conveniente, confor-
me tentamos demonstrars.

DEFESA DA FORCA EMBARCADA

«Sendo a aviagdo embarcada — diz a justificagao do pro-
jeto — uma {érga orgémica, parte inerente da Férga Naval a
que pertence, organizada de acdrde com o missao gus & atri-
bulda & Férca Naval, € légico e indispensavel que a sua subor-
dinagdo & Férga Naval seja integral, ndo s no campo operdid-
rio como nos setores administrativo e técnico, o que j& ndo
sucede no caso de uma Férga Adred de cooperagdo, em dque a3
operagoes de apoio & Férga Naval, ‘necessérics & coblengGo do
dominio do mar, podem ser coordenadas através de um Comando
Unico do Teatro de Operacoes Maritimas. A legislacéo e a dou-
trina qué existem no momento estabelecem que a aviagdo embar-
cada, constituida por unidades embarcadas nos navios aerédro-
mos e pelos elementos aérecs de ligagdo e observagao embar-
cados nos demais navios de superlicie, & orgénica, embora deva
ser provida pela FAB, gue fornecerd pilolos e o pessoal técnico
julgados necessdrios, e que, no caso da aviagdo de cooperagio
baseada em terra, se faga apenas a coordenag@o operativa nas
dreas taticas. Vejamos, no entante, como ird funcionar o atual
esgquema que regula a aviagdo embarcadas .
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CRITICAS A DOUTRINA

«Consideraremos, inicialmente, — prossegue a justificacteo
— na andlise da situagdo da aviagdo embarcada face o Dou-
frina de Cooperagfo, ser importante atentar para o {ato de que
a dissociogGo dos aspectos operative e técnico-administrativo
traz grande complicagdo organica, com manifesto prejuizo para o
aspecto operative, uma vez gue o dependeéncia dos elementos
operativos relativamente cos administrativos, controlados ésies
por organismos alheios & Férga Naval, podendo ter, como ird
tatalmente acontecer, julgaomento e idéias proprias quanto das
pricridades -a serem cdotadas, méitodos de irabalho, doutrinas,
técnica de ensino e de adestramento, etc., ird provocar uma in-
versdo daguilo que & universalmenie julgado como constituindo
a 5@ doulring, isto &, que a adminisiragao e a {écnica estejam
na dependéncia das operagoess .

ASPECTOS TECNICOS

OCutro aspecto igualmente impertants, € gue néo deve ser
descurado, — salienta a justificacGo — por ser néo 56 complexo
como delicade, diz respeito a vida de bordo, no que as otivi-
dades tonio administrativas como de cooperacao, dentro do es-
pago lisico limitado de um navio, exigem na coordenccdio anf-
mica enire fodos o5 que dela participam o gue 56 pode ser con-
seguido na sua plenitude quando pertencem o uma mesma
corporagdo, tendo assim uma formagde homogénea, tradigbes,
costumes e regulamentos comuns, Convém, outrossim, ponde-
rar gue hd gque convir na extrema delicadeza do problema criado
pela coopsracgds do pessoal de duas Férgas Armados em uma
mesma unidade, acarrelands as inevitaveis dificuldades psico-
légicas, choques de menlalidades, uniformes diferentes, legisla-
gao diferente — principalmente a situacdo de Regulamentos Dis-
ciplinares diversos, etc. Cumpre ainda atentar no fato — extre-
mcmente imporianle — gque o pessodl fécnice da FAB & tedo,
ou quase {odo, da graduagao de sargento, © que provocard Lmc
situagdo anormal a bordo, desequilibrando a lotagdo, j& que se
deve guardar a proporgdo entre o niimero de graduadoes ¢ o de
marinheiros e soldados, o que levarnta problemas de dificil solu-
¢do no sstor de alojamentio e rancho, E interessante ressaliar
gue a movimeniogto dos componentes do Grupo de Aviad.res
Embarcados, sendo da aldada da FAB, poderd ser prejudicial &
eficiénecia dos servicos que por éle devem ser prestados, uma
vez gque s movimentagoes em questdo estGo condicionodas cos
interésses e prioridades da FAB e ndo acs da Marinha brasileira,
com evidente prejuizo para a eslabilidade da lotagto e conse-
qientes reflexcs no adestramenic e na siluagdo operativa do
RCVios .

O Jornal — Rio de Janeiro, 20 de setembro de 1957.
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BASE AEREA CAPAZ DE NAVEGAR

Um dos objetives das grandes mancbros navais redlizadas
iltimamente em dguas do Atlantico Norle e pariicularmente da
fase dos exercicios designada pela denominogte de «Stril Backs,
consistiu em verificar até que ponio a ulilizagtic de unidades
navais providas de engenhos teleguiados poderia eliminar ‘a
necessidade, ou prejudicar a possibilidade, 'da manutengdo em
servigo de navios-aerédromos.

Tratava-se; em ouiras palavras, de verificar se em {ace dos
progressos do armamento naval o navie-gerddromo esid cu ndo
se tornande obsoleto, e se minda se justifica, portanlo, o progra-
ma de construgio de umidades désse tipo, em curso nos Estados
Unidos da América. Eram dois, portanto, os aspectos a estudar:

a) a vulnerabilidade dos navios-aerddromos em lace a ata-
ques aereos, de supérlicie, e submarinos, tanto por armas con-
vencionais como por engenhos teleguiados, atémicos ou nao;

b) a elicdcia da aviag@o embareadda, comparativamente a
des enegenhos teleguiados.

Controvérsia

De hé& muile, com efeito, e mesmo praticamente desde que o
navic-aerddromo de esgquadra desironou o encourdgado como o
componente essencial da linha de batalha, fravou-se uma con-
trovérsia guanto & utilidade real do primeiro em uma guerra
futura. No Brasil mesmo, por ocasiGo da recente aquisicdo do
N. Ae. «Minas Geraiss=, essa controvérsia encontrou ecos porhi-
cularmente cnimados, ndo {altando, forg dos meios navais, quem
afirmasse que o navio-derédromo é anti-econormico; pouco pré-
tico, & excessivamente vulnerdavel. Eis porgue mereceiy particulor
atencto o desenrolar dog exerciciog «Strick Backs e «Pipe Downes,

Vulnerabilidade

Do ponto de vista da vulnergbilidade, os onze navios-gerd-
dromos gque tomaram parte nas manobras foram submetidos a
intensos atagues. Désses alogues, o arbitragem das manebras
56 considerou como tendo sido corpadeo de &xito o que foi levade
a efeito pelo submaring norte-americano Nautilus de propulséo
atomica, que teve a seu crédito o afundaomento teérico de um
porig-avides. Em suma, em 12 digs de operacoes, a Férga de
Navios-Aerddromos 56 perdeu uma unidade. Cabe salientar, ou-
trossim, que o Nautilus, apds meter a pique o seu alvo, fol consi-
derado éle préprio, pela arbitragem, como tendo sido localizado
e destruids.

Ficou patenteadd, do contrdrio, que ume f6roa de porta-

avices, navegando em lormagao dispersa, com suas unidades a
35 milhas, em média, umas das outras, & relativamente pouco
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vulneraval contra afagques aidmicos aérecs e de superficie. Por
outra parte, nas grandes unidades do tipo <Forrestals, sdo de
tal ordem os meios técnicos disponiveis para a limitagdo de danos
causados pelo fogo inimigo, que ésses navies podem scbreviver
e mesmo manter sua capacidade olensiva depois de receber im-
pactos que poriam fora de combate qualquer unidade de outro
tipo. Enfim, os mancbras demonstraram guanto € dificil de ilu-
dir a réde de radar e de escuta tendida ao longe, em térmo dos
navios de linha, pelas unidades ligeiras de escolta, a cuja vigi-
lancia se derescenta o das patrulhos aéreas, tonto de avices
como de helicéptercs. Seria impossivel de todo, hoje em dia,
reproduzir-se o caso do alundamento do N. AE britdnico Glorious.
surpreendido e afundado com sua escolta, os contratorpedeiros
Acasta ¢ Ardent, em 8 de junho de 1940, pelos cruzadores de
batalha alemdes Scharnhorst e Gneisenau, sem haver tide tempo
de lancar seus avites e nem sequer de pedir socorro,

Exatamenie &sse mesmo tema fol propesto nas recentes ma-
nobras: reproduzinde @ situagdo do combate das unidades ale-
maes contra o Glorious, o novo cruzador porta-engenhos tele-
guiados Macon teve crdem de cruzar nos parcgens onde se pre-
sumia encontrar-se a 6% DivisGo de Naovios aerddromos norte-
americana, composta dos giganies gémsos Forrestal e Saratoga,
e de atacd-la com engenhos teleguiados logo que divisasse os
alvos na tela do radar. Aconteceu, porém, que as patrulhas
aéreas defensivas da 67 Divisdo avistaram o cruzador muito antes
que é&ste houvesse percebido a aproximagdo da Férga. Os gran-
des navios passaram inedlumes, havendo chamads junto a si, por
precaucao, as unidades ligeiras que faziam a flanco-guarda &
distancia na diregdo em gue 6rd assinalado ¢ inimige, para que
éste fltimo ndo pudesse denotar a respectiva presenga pelo radar,
e suspeitar assim a de unidades maiores.

Eficacia
No que toca a elicacia da aviagdo naval embarcada e por-
tanto do poria-aviGes como arma, as criticas gue se lhe tém feito
versavam sbbre a sua sensibilidode ds condigtes atmosiéricas e

stbre sua inlerior capacidade bélica em relogdo  a aviagGo
terrestra.

De fato quando das grandes mancbras navais designados
pelo nome de «Mainbroces, realizadas nas mesmas &guas alguns
cnos airds, o estado do mar impediu a agfo da aviagdo embar-
cada, Unicamente devido o instabilidade do convés de vbo, e
muito embora as condigdes de visibilidade' vertical e horizontal
permitissem perieitamente a decolagem de avices de uma base
terrestre. A borde, porém, do N.Ae. Midway, o navio, aproads



REBPIGA T8L

ao vento e o mar, acusava movimentos de arfagem de tal vio-
léncia, gue as operagoes de decologem eram impossiveis em seu
conves de vdo.

Duranie o desenrolar do «Strike Backs, as férgas aero-navais
buscaram deliberadamente o mau tempo a fim de medir o limite
das possibilidades operacicnais impésto pele estado do mar, e
ésse limite ndo loi encontrado. Desde os Agores até o Circulo
Polar Artico, no momento mesmo do equindcio de outono nunca
o mar mosfrou-se bastante grosso para impedir a missGo do
aviacds naval, muito embora houvesse chegado a ser bastante
grosso para impedir os operagtes de reabastecimenic de com-
bustivel, em alto mar, das unidades da escolta.

Essa maior independéncia em relacfio a condicées de venlo
¢ de mar & devida a vérias ordens de {gidres; e entre outros, no
caso dos navios norle-americancs, a uma séria readaptagao da
sua técnica de construgdo naval, & vista dos ensinamentos colhi-
dos por ocasito das manobras navais j& acima referidas (Exer-
clcio «Mainbraces), realizadas no Ailémtico Norte no outono de
1953, & novamente no inverno seguinte. Com eleito, péde weri-
ficor-se eniGo que os navios norle-americarnos com mar grosso,
fatigoavam mais do gue os britGnicos, como fol apentade pela
Embaixada Norte-Americana em 1954, quando informou, por
exemplo, que o N.Ae. norte-americano Midway vira-se obrigade
a reduzir sua velocidade a B milhas hordrias, ao passe que o
britanico Eagle, nas mesmas paragens, podia manter a marcha
de 25 milhas.

Por outra parte, o Midway, em dificuldades de navegacgdo,
vira-se na impossibilidade de fazer decolar os seus avices, pois,
apreado ao vento, a cada balouge, o mar gquebrava sébre a
suc prod e varria o convés de vdo avante. Esse inconvenienie
fol eliminado pela conjugagde de trés fatdres. Em 1% lugar, os
porta-avices da classe Forrestal, com dimensges de comprimento,
pouco supericres aos da classe Midway (apenas mgais 45 pés),
tém dimensSes de pontal muito supericres, e muito mais borda
livce. Em segundo lugar, éles dispdem de quatro colapultas,
duas & vante e duas dispostas obliquamente. Enfim, a delicpda
operacgto de pouso com mar grosso acha-se agord imensamente
facilitoda por dois aperfeigoamentos técnicos: © nove espelho-
refletor Libby-Owons-Ford e o convés obliquo do v6o. Este 1il-
timo, cujo eixo faz um éngulo de 8" com o eixo do navio, para
bombordo, criande assim um espago triangular fora da pista de
vbo, a boreste, para o qual podem ser dirigides os avides & me-
dida que pousem. Isso signilica que t6da a extensdc da pista
de vdo fica livre, ndo mais havendo g receiar colisGes com os
avibes j& pousados, e desaparecendo a necessidade da barreira
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eldstica outrora estendida através da pista de vdo a meig-nou, a
qual, alids, torna-se impraticGvel com as altas velocidades de
pouse dos modernos avices a jacto.

Poder ofensivo

Outra critica que havia sido leila & aviagdo embarcada, con-
sistiac no poder olensivo relativamente reduzido de seus avibes,
em comparagdo com os tipos correspeondentes em uso na avig-
gdo terrestre. E cssim que, de lato, o et FAD «Skyrays, apa-
relho «stendards da aviagde naval, disponde de 50 minutos ape-
nas de autonomia de vdo, lornava-se obsoleto ante a possibili-
dade de sua substifuicGo pelos projetis teleguiades A AE. do
tipo «Terriers. O F4D [ci, porém, remodelado, e hoje dispde de
2 horas de autonomia de vdo, havendo sido, outrossim, provido
de radar. Por ouira parle, as vastas pistas e as catapulios dos
grandes N Ae. permitem utilizar também, ndo 56 o «Furys (ver-
sto naval do «Sabre»), mas igualmente grandes aparelhos, como
o sguadriplace» naval «Grummans e o grande bombardeiro naval
a jacte A3L «Skywarriors,

Em suma, os aparelhos pilotados da aviagéo embarcada sao
hoie muito mais podercscs do que hé trés ancs. For outra parte,
as mdicres dimensdes dos navios, e a sua melhor defesa anti-
aéred, ja pelas suas proprias baterias, & pelas: unidodes de
escolta providas de engenhos teleguiades A.AE., foma possivel
reduzir a proporgao de avides de caga em relagdo aos bombar-
deircs, aumentando assim o poder cfensive. Atualmente a pro-
porgtio de cagus a bordo dos navics-gerddromoes ndo ultrapassa
40% do total do efetive em avices.

Como se comparar a elicdcia da agfio désses aparelhos pilo-
tados com a dos engenhos teleguiados? Foi o que as mano-
bras do Atlantice Norle visaram comprovar. Participaram das
mesmas guatro navios armados com tais engenhos: ¢s cruzado-
r2s Boston & Camberra, dispondo do engenho anti-aéreo «Terriers,
o cruzador Macen e o submearino Barbere, armados com o en-
genho «Hegulus», contra alves terrestres ou de superficie.

QO engenho «Reguluss fransporta uma carga de destruico
considerdvel, compardvel a de um bombardeiro naval pesade, e
poderia, portanto, substituir em principio tal avidge. O aparelho
pilotado tem, porém, maior flexibilidade de emprége, j& que pode,
uma vez langado, discriminar entre alvos diversos, o gue ndo &
caso do engenho. Por outra parte, o cruzador porta-engenhos,
cuja segurcmea reside nicamente no radar, é mais vulnerdvel
do gue o novio-gerddrome, gue € esclarecido e coberto a larga
distanecia, muito clém do aleance de seu préprio radar, por suas
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patrulhas aéreas delensivas. Menos vulneravel é o submarino
porta-engenhos, do tipo «Barberos, mas a reduzida capacidade
do submarino prejudica o seu valor como plataforma de langa-
mento, pois a sud intervengdo tem que ser de curlac duragao.
£ possivel, no entanto, que a entrada em servigo do engenho
«Polariss, muito: superior ao «Reguluss, peossa modificar ésses

dados.
Bei dos mares

Enquaonto isso ndo occorrer, porém, e enguonic nao existir
engenho capaz de observar e de transmitir o resuliado de sud
obgervacdo, o navio-aercdromo parece destinado a reinar sohbre
os mares, com i6da a autoridade que confere o poder que éle
configura, que & equivalente o de uma base cérea capoz de
desligar-se livremente, de percorrer 1000 milhcas em 48 horas,
e de eletucr, no mesmo espagd de tempo, 600 sortidas contra
alves situados a 600 milhas de distémeia. Protegide por sua pro-
pria velocidade (de 32 a 37 milhas hordrias) contra atagues sub-
marinos, esclarecido, cercado e coberio por {odos os lados por
elementos amigos, aérecs, de superiicie e submarincs, o poria-
avices & menos vulnerdavel do gue o encouragodo, gue neste
momento desaparece da linha de batalha; e a sua autonomia
i& prodigicsa estd prestes a ser multiplicada ainda pela introdu-
gao da propulsao otomica. As manobras navais no Atidmtico
Norte demonstraram, sem gue surgissem' vozes divergenles, gue
© navio-aderédrome conserva uma importéneia capital, e néo estd
prestes ainda o ceder o primazia ao cruzador porta-engenhos.
N&o cabe divida portante, de gque as Nagtes pertencentes a
QOTAN prosseguirao com 08 respectivos programas de construgdo
de novios-aerddromos: o8 Estados Unidos da América, com a
dos quinze gigantes de 45000 toneladas da classe Forrestal, &
razao de um por ano, sendo gque a pdriir do 6% a sua porpulsao
serd nuclear; o Gra-Bretanha, com o modernizagio dos navios-
aerdédromos mais antigos, da closse Victorious, e a ullimagdo de
unidades modernas da classe Hermes, que virGo cercar os dois
grandes N.Ae., de Esquadra, de 30000 toneladas, Eagle e Ark
Royal: a Franga enfim, com a construgao dos trés poria-avices
de 22000 toneladas da closse Clemenceau. x

Correio da Manh& — Rio de Janeiro, 23 de mar¢o de 1958,
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BRASIL

MINISTERIO DA MARINHA
ESTADO-MAIOR DA ARMADA

Rio de Janeiro, DF
Em 19 de novembro de 1958

ORDEM-DO-DIA N.” 0 033/1958
Bandeira do Brasil!
Salve, Simbolo Augusto da Patria!

Hoje a Nacao Brasileira, em festa, exalta e cultua, como
sempre, tua grandeza e tua honra! Hoje necessita, mais do
que nunca, de tua forca e de tua inspiracfoi

Marinheiros!
Olhai-a com veneracio e respeito. Nela estdo representa-
dos um passado de glérias e um futuro de esperancas.

O momento presente é de apreensoes; mas a Marinha de
Guerra estd alerta e os homens que a compoem, de olhos pos-
tos no “Simbolo Sagrado”, saberdo cumprir seu dever para
com a Patria.

Bandeira do Brasil! !

Pela tua salvaguarda, os Marinheiros lutaram e lutardo
sempre. Vivos em nossa meméria ainda estdo Greenhalgh e
Marcilio Dias, que tao bem souberam oferecer a propria vida
em defesa da sua honra e da integridade da Patria que
representas.

E assim, nesta data magna, a Marinha de Guerra reafirma
sua decisao inabaldvel de honrar-te e defender-te hoje, como
no passado, e amanha, como no presente.

Jorge da Silva Leite

Almirante-de-Esquadra
Chefe do Estado-Maior da Armada
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RADIOSONDAGEM NO RIO DE JANEIRO
Inaugurada a Segunda Estacio

A Diretoria de Hidrografia e Navegacdo inaugurou novo
servico de radiosondagem, na estacdo situada na sede da mes-
ma Diretoria, Ilha Fiscal. A radiosonda de modélo Vaisala,
elevou-se progressivamente, atingindo a 17.000 metros de al-
tura, sendo og sinais perfeitamente recebidos até o ruptu-
ra do baldo. As radiosondagens serdo efetuadas didriamente,
as 12,00 horas médias de Greenwich, e, como aquelas da Ilha
da Trindade iniciadas em novembro de 1957, e que ja alcan-
caram 26.000 metros, constituem contribuicio da Marinha
Brasileira aos trabalhos do ano Geofisico Internacional. Am-
bas as estacoes de Radiosondagem, das IThas, Trindade, a 600
milhas da costa, e Fiscal, nesta cidade, sio infeiramente
guarnecidas e operadas por pessoal da Marinha de Guerra
do Brasil,

‘Capitao-de-Mar-e-Guerra Charles Bernard Pratt

Realizou-se a 24 de setembro, no Iate Clube Brasilriro,
o almoco de despedida ao Adido Naval Inglés, Capitdo-de-Mar-
e-Guerra Charles Bernard Pratt gue brevemente regressa a
Londres. O alméco foi oferecido pelo Chefe do Estado-Major
da Armada, Almirante Jorge Leite, e contou com a presenca
dos Almirantes Borges Fortes, Comandante-em-Chefe da Es-
quadra, Fernando Almeida da Silva, Diretor-Geral da Aero-
nautica da Marinha, Bantista Coelho, Diretor-Geral do Pessoal
da Marinha e Mario da Costa Furtado de Mendonca, que acaba
de regressar de Londres, onde foi Adido Naval, além de outros
oficiais. Em nome da Marinha Brasileira falou o Almirante
Jorge Leite. O Captain Pratt agradeceu em comovido im-
proviso.

COMISSAO NAVAL AMERICANA

A Comissdo Naval Americana chefiada pelo Almirante
Rittenhouse inicion, a 22 de setembro, pela manha, as con-
versacoes com nossas autoridades navais. O ato da aberfura
dos entendimentos fol presidido pelo Almirante Jorge Leite,
Chefe do Estado-Maior da Armada que em nome do Almirante
Mattoso Maia, Ministro da Marinha, delegou poderes ao Almi-
rante Bertino Dutra da Silva para representar a Marinha do
Brasil nas conversagoes. A convite do Almirante Ary dos
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Santos Rongel o Almirante Rittenhouse e seus assessores
almocaram no Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro, Apés
0 almico ésse estabelecimento foi demoradamente visitado
pela Comissio Americana. A noite, no Iate Clube, realizou-se
um jantar oferecido ao Almirante Rittenhouse e comitiva pelo
Almirante Mattoso Maia, Ministro da Marinha. No dia seguin-
te 0 Almirante Rittenhouse almocou no Centro de Instrucdo
Almirante Wandenkolk, a convite de seu Comandante, Capi-
tao-de-Mar-e-Guerra Armando Zenha de Fiecueiredo. Em
seguida ao almdéco ésse estabelecimento de ensino foi visitado.

FESTA DA ARVORE NO QUARTEL
DE MARINHEIROS

Realizou-se com todo brilhantismo, no Ouartel de Ma-
rinheiros, as solenidades comemorativas ao Dia da Arvore,
éste ano patrorinadas pela Marinha do Brasil. A ceriménia,
presidida pelo Almirante, Mattoso Maia, Ministro da Marinha,
contou com a presenca do Ministro da Agricultura, Dr. Mario
Menegheti, e de intimeras outras altas autoridades. Na ocasifio
o titular da pasta da Marinha proferiu as seguintes palavras:

«A Marinha do Brasil ao patrocinar a solenidade que ora
iniclamos tem por propdsite sua intgracdio na tho benemerita
e necessdiria Campanha de Educagio Florestal, A assinaturn
do Convénio gue firmaremos com o Ministério da Asricultura
representarda um: marco de cooperacio e coordenacgio nadmi-
nistrativa que certamente fixard e reforcard a obra de um
govérno aque lutard pelo desenvolvimento nacional. As drvores
gue plantaremos hoje, ao longo de todo o vasto litoral bra-
gileiro, representariio umna reposicio, um pagamento de uma
divida contraida no passado — reporemos hoje as drvores que
tiramos outrora do fértil solo brasileiro para a construgfio nas
nossas ribeiras das nAus de nossas fragatas e galeras. e outras
embarcaches, integrantes de uma das maiores marinhas do
miindo de entfio. Poténcia Naval que j& fomos na'época em que
apenas dependiamos de homens e de Arveres pudemos exercer,
gracas A forca de uma tradicio dgue trazemos de séculos como
sucessores diretos dos gigantes do épleo eiclo dos descobrimen-
tos, uma aco aglutinadora da nacionalidade nascente, ainda
por ser estudada por nossos historiadores e soclélogos. A pre-
senca da Marinha do Brasil, as naus, o {inico meio de trans-
porte na época, em tddas as scbes capitals para a manutencio
da unidade territorial, para a consolidagio da nacionalidads,
ainda, infelizmente, estd& para ser mostrada aos brasileiros.
Tal obra, que reconhecemos necessitar o folégo das grandes fi-
guras de nossa intelectualidade, tem que ser feita, pois a Mari-
nha gendo dos brasileiros e nfio dos marinheiros carece de ter seu
passgado, sua obra, sua existéncla e sua primordial importancis
perfeitamente conhecida e sentida por todos os brasileiros.
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Agora, que entra o Brasil na luta pelo seu desenvolvimento,
& preciso gque seja por todos mais que Jembrada a importincia
do mar, via obrigatéria para o escoamento da produtividade
désse jovem povo que 86 guer trabalhar e crescer.

A execugho das medidas j& esquematizadas para a solucio
dos problemas wvitais da construciio naval, marinha mercante
& pesca, LEm que ter como consequéncia losica e imprescindivel
a reposgiclio do Brasil em seu Jugar de poténcia maritima na
concepciio atual e universalmente adotadas.

Estamos certos que o simbolismo dos atos que ora inicia-
mos tem uma significagio histérica — repondo em nossa terra
as firvores oue dela retiramos, para sermos poléncia nawval,
estamos fertilizando-a, dando-lhe forea, enercin e wvida, cue a
ngs voltarfio como frutos de trabalho, do progresso e do de-

senvolvimento industrial que conduzirdé o Brasil a grandes
destinoss .

0 SERVICO DE DOCUMENTACAO GERAL DA
MARINHA RECEBE VALIOSA RARIDADE
BIBLIOGRAFICA

A colecdo iconografica do Servico de Documentacio Geral
da Marinha acaba de ser enriquecida com uma valiosa oferta,
feita pela Sra. Ivonne Nothman, vitiva do Sr. Gastdo Noth-
man que durante muitos anos exerceu o cargo de Secretario
da Embaixada do Brasil em Londres. A Senhora Ivonne pre-
senteou aquéle servico com a obra de J. B. Debret “Viagem
Pitoresca e Historia do Brasil — Aquarelas e desenhos que néo
foram reproduzidos na edicdo de Firmin Didot, de 1834 —
R, de Castro Maya, editor, Paris, 1954”. Féz entrega ao
Contra-Almirante César Augusto Machado da Fonseca, Dire-
tor do Servico de Documentacio Geral da Marinha, em
nome da Sra. Ivonne Nothman, o Sr. Contra-Almirante Mario
Costa Furtado de Mendonga, nosso ex-Adido Naval em Lon-
dres. Assistiram ao ato os Srs. Contra-Almirante Alfredo So-
lomé da Silva, Capitdo-de-Mar-e-Guerra (AM) Augusto Ma-
toso de Oliveira, Capitao-Tenente Luiz Carlos Cordeiro Guerra,
representando o Exmo. Sr. Ministro da Marinha, Primeiro-
Tenente (ES) Ismael Soares do Nascimento, Luiz Augusto
F. de Moura, Secretario da Revista Maritima Brasileira e
outros servidores civis e militares daquele Servigo. Usou
da palavra, agradecendo a preciosa dadiva o Almirante Cesar
da Fonseca.

MONUMENTO AO IMIGRANTE JAPONES

Foi levada a efeito, em ato solene, no salao de honra do
Gabinete do Diretor da Escola Nacional de Belas Artes, a ter-
ceira reuniio da Comissdao Executiva Pro-Monumento ao Imi-
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grante Japonés. Estiveram presentes: Senador Atilio Vivaqua,
Presidente da Comissao; Dr. Ary Kenner Veiga de Castro,
Secretéirio, Embaixador do Japao Yoshiro Ando, Brigadeiro
Arthur Alvim Camara, Professor Gerson Pompeu Pinheiro,
Desembargador Milton Barcellos, Vice-Presidente da Comisséo
e 0 Almirante Jorge do Pago Mattoso Maia, Ministro da Mari-
nha, homenageado pela Comissdo que, embora Ministro de Es-
tado, Permanecera na Comissdo. Fizeram uso da palavra varios
oradores, sendo digno de realce o pronunciado pelo Embaixador
do Japdo que assim se manifestou:

¢Senhores Membros da Comissio do Monumento ao Imi-
grante Japonés. Desejo de inicio expressar meu comovido agra-
decimento anos excelentissimos membros da Comissio, pelo con-
vite gue me honrarag, trazendo-me a esta reunidio a fim de que
presenciasse de visu as deliberacgdes das ilustres personalidades
gqus compdem © organismo em causa, o gual objetiva construlr
um monumento dedicado ao Imigrante japonés, ao ensejo to
transcurso doc inquentenirio de sua c¢hegada ac Brasil, O
gesto de extrema fidalguia e amizade gqua muito bem representa
¢ projeto désse monumento, foi idealizado espontdneamente
por um grupo de brasileiros de escél. do qual fazem parte figuras
exponenciais da magistratura, das forcas armadas, da politica,
da administracfio, das industrias, do comércio, das artes e das
letras do Brasil, as quals integram a jlustre comissiio presente,
que hoje Se reune para julgar os trabalhos apresentados,
O sentido profundamente comovente e cordial da iniciativa da
Comissdo merece destague especial. nio somente como ex-
pressiio de um sentimento generalizado da mnacfo brasileira,
como também e, principalmente, pelo fate de que a obra em
guestho, deveria, em principio, ser projetada pelos japoneses
radicados no Brasil com szimbole de sua homenagem & gratidiio
pelo tratamento generoso e democrialico que thes foi dis-
pensado desde oz primdrdios da imigragio. Coube, no entanto,
aos brasileiros a primazia dessa idéia, o gue constitui motivo
de maior reconhecimento e da malor emocio de minha parte
bem como da parte de todos es meus compatriotas. Nestuas
circunstfincias, desejo exprimir os votos mals ardentes no
sentido de gque os trabalhos da nobre comissio presenta sejam
coroados do mais completo éxito, de modo a que, em futuro
proximo, possamos contemplar na solidez e magnificénecia do
monumento ao imigrante japonés, a eternidade e a g‘m‘u]em
da amizade que une o Brasil e o Japfo».

Palavras do Ministro Mattoso Maia

A seguir o titular da Marinha assim se expressou:

«A fértil terra brasileira de hd muilo vem =acolhendo o
trabalho, o esférgoe produtivo e ordeiro de milhares de ja-
poneses, Ji& vi de perto o que fem feito ésse imigrante que tdo
bem vem se adaptando aos nosses costumes, habituando-se as
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pecullaridades de nossa vida. Acho, pois, nio sb nobre mas de
absoluta justiga, que se preste a todos os japoneses que agui
no Brasil empregaram o melhor de seus esforgos — e simboli-
zados pelo imigrante — wuma homenagem ftraduzida por
sugestive monumentos.,

CONDECORADOS COM A GRA-CRUZ DA ORDEM DE
MAYO AL MERITO NAVAL

O Almirante Mattoso Maia, Ministro da Marinha, e o Almi-
rante José Luiz da Silva Junior, Comandante do Primeiro-Dis-
trito Naval, foram condecorados, pelo Embaixador Espil,
da Repiblica Argentina, com a gra-Cruz da Ordem de Mayo
Al Meérito Naval. O Embaixador pronunciou umas palavras
enaltecendo a tradicional amizade Brasil-Argentina tendo citado
trechos de Rui Barbosa sdbre a vida no mar e epis6dios da
Guerra Cisplatina, em 1826, com o que se evidenciou o cava-
lherismo gue sempre existiu entre as Marinhas Argentina e
Brasileira mesmo em situagdes opostas, terminando por augurar
que as duas marinhas sempre atuem uma ao lado da outra de-
fendendo o mesmo ideal em prol da humanidade. O Almirante
Mattoso Maia, em seguida falou:

«Senhor Embaixador. Quero agradecer a V. Ex' gue agui
representa o Govérno e o Povo da Republien Argentina, a alta
distinciio que nos fol conferida e gue tanto nos desvanece e nos
honra. Agradecendo esse ato de amizade ¢ de simpatia, podemos
declarar a V. Ex* que recebemos tdo alto e significativo gesto
como tributado & Marinha do Brasil que assim recebe mais uma
demonstracio de afeto da gloriasa Marinha Argentina e do seu
Govérno. Pedimos, pois, Senhor Embaixador, que os agraodeci-

mentos que ora fazemos, sejam por V. Ex' transmitidos aos altos
Chefes Navais Argentinos em nome da Marinha do Brasil.»

Apds o ato, que se realizou na Embaixada Argentina, foi
oferecido um almoégo ao qual tomaram parte os Almirantes:
Jorge da Silva Leite, Gerson de Macedo Soares, Ary dos Santos
Rongel, Paulo Bosisio, José Luiz da Silva Junior, Luiz Fernan-
des Barata, Ivano da Silva Guimarides, Waldemar de Figueiredo
Costa, Antonio Cezar de Andrade e o Adido Naval Argentino,
capitio-de-mar-e-guerra Carlos A. Garcia Favre,

v
sraw

DISCURSO PRONUNCIADO PELO EXMO. SR, ALMIRANTE MAT-

TOSO MAIA, MINISTRO DA MARINHA, NA SOLENIDADE
DO DIA DO AVIADOR, NO MINISTERIO DA AERONAUTICA

«Meus Senhores

Agul reunidos, Generaig e Almirantes, apresentamos 4 Aero-
nautica Brasileira, na pessba de V. Ex*, Senhor Ministro, e dos
Brigadeiros presentes, os efusivos e fraternais cumprimentos do
Exército e da Murinha do Brasil.
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A data que comemoramos, hoje; lembra a noés; Chefes Mili-
tares, a necessidade de termos visio e £& no futuro, fortemente
apoiados no mais pure, sadio e elevado sentimento de brasilidade.

O patrono da Aeroniutica — ALBERTO SANTOS DUMONT
— ¢uja memorin aqui reverenciamos, foi exemplo nobilitante
dessas virtudes. SANTOS DUMONT fol um inspirado no prevér
a importancia de sua invenglio; fol um lutador incansdivel no pro-
pugnar pelo seu ldeal e foi um apdstolo semelhante sos grandes
da higtéria, no afirmar a sua inabaldvel fé no future. E tudo isto
envolto pelo mesmo patriotismo que nos, desde & noxsa mocidade,
aprendemos a colocar acima de nossa propria-vida.

O dia de hoje é um dia de festa para todos nds; & o dia
vonsagrado & nossa irmid cacula, a esta Aerondutics, que, com a
sun Forca Adrea, ja interveio nos campoz de luta da Europa.
na defesa da Democracia, tho ameagada hd 15 anos como o é
agora, apesar da calma, on melhor, da paz aparente gue reina no
mundo inteiro.

Senhores:

Em nossa vida hi momentos em gque hd necessidade de fa-
lermos com rudeza para sermos compreendidos, Quando hi tem-
pestade, o marinhelro fala forte e rude: assim também falam o
soldado e o aviador nos momentos dificeis.

Estamos, pois, habituados com esta lingusgem gque, antes
da ser chocanie como poderia parecer, ¢ a linguagem da fran-
guega e da sinceridade. E désse modo devem falar, entre si, os
Chefes das Forgas Armadas.

Nio estejamos fludidos!

As ameacgs externas rondam permanentemente 0 nosso ler-
ritério e & preciso nue estejamos atentos, O inimigo de hoje,
déstes dias de paz ilusiria assume, como demoénio tentador, mil
formas diferentes, cada uma mals sedutora do que g oulra. Nio
das aue se mantenham sempre unidaz principalmente contra o
caminho certo da compreensiio ¢ da unilo de nosgos coraches.

B, por isso, que nAo guero deixar passar-a oportunidade,
hoje, guando homenageamos tom alma e sentimento, & nossa
jovem irmd de armas — ji com uma fdlha de servigos téo
grande ao nosso caro Brasil — para concilar as 3 Fércas Arma-
das que ge mantenham sempre unidas, principalmente contra o
inimigo eomum, totalitirio e anti-democritico, que de féra e
de dentro das nossas fronteiras procura, insidiosamente, solapar
nossn unidade de pontos de vista, e desflzer a amizade e a har-
monia que devem reinar entre nds, ou melhor, entyve as Flrcas
Armadas do Brasil.

Para ésse trabalho infame valem-ge éles de tudo, desde a in-
triga até a exploragiio dos mais pureos sentimentos do nosso
povo, j& agora, felizmente, mais esclarecido que hd alguns anos.

Senhores;

Sejamos bastante nobres e grandes, para que possamos con-
siderar relegados a um segundo plano as pequenas dissencbes
gue pudersm surgir entre nés.

A paz interna no nosso Brasil muito depende da unifio das
Forpas Armadas ¢ do exemplar cumprimento das missdes que
nos determinam a Constituicio. Dessa unifio depende ainda o
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indispensivel progresso de nossa terra, e a felicidade de nosso
povo, que, hoje, em conseqliénela do momento histérico gue vi-
vemos, compreendeu gue o Brasil abriu o caminho para se pro-
jetar no cendrio universal, como um astro de primeira grandeza.

A Forga Aérea Brasileira, pois, um abrago fratermo, amigo
e sincero, do Exército e da Marinha, em prdl da harmonia da
familia militar e da grandeza do Brasil.»

Telegrama
Com referéncia ao discurso proferido pelo Almirante Mat-
toso Maia, titular da pasta da Marinha, por ocasido das come-
moragoes da Semana da Asa, aquele titular recebeu do Senador
Apolonio Sales o seguinte telegrama:

«MINHAS FELICITACOES PELOS CONCEITOS EXPEHE-
DIDOS SEU DISCURSO SOLENIDADE AERONAUTICA. PRE-
ZADO AMIGO BEM ALERTOU NACAQO SOBRE PROPOSITOS
SOLERTES INIMIGOS PATRIA.

Almirante-de-Esquadra Jorge da Silva Leite — Pelo De-
creto n” 1 178-M, de 22 de julho de 1958, foi promovido por me-
recimento, no Corpo da Armada, ao pdsto de Almirante-de-Es-
quadra o Vice-Almirante Jorge da Silva Leite.

Vice-Almirante Pedro Paulo de Araujo Suzano — Pelo De-
creto n? 1 754-C, de 22 de julho de 1958, foi promovido, por
merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de Vice-Almirante,
o Contra-Almirante Pedro Paulo de Araujo Suzano,

Vice-Almirante José Luiz da Silva Junior — Pelo Decreto
n' 1754-C, de 22 de julho de 1958, foi promovido, por mereci-
mento, no Corpo da Armada, ao pdsto de Vice-Almirante, o
Contra-Almirante José Luiz da Silva Junior.

Contra-Almirante Helio Garnier Sampaio — Pelo Decreto
n' 1754-C, de 22 de julho de 1958, foi promovido, por mereci-
mento, no Corpo da Armada, ao posto de Contra-Almirante, o
Capitdo-de-Mar-e-Guerra Helio Garnier Sampaio.

Contra-Almirante Luiz Octavio Brasil — Pelo Decreto nii-
mero 1 754-D, de 22 de julho de 1958, foi promovido, por me-
recimento, no Corpo da Armada, ao posto de Contra-Almirante,
o Capitao-de-Mar-e-Guerra Luiz Octavio Brasil.

Contra-Almirante Fernando Carlos de Mattos — Pelo De-
creto n* 1754-D, de 22 de julho de 1938, foi promovido, por
merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de Contra-Almi-
rante, o Capitio-de-Mar-e-Guerra Fernando Carlos de Mattos.
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Contra-Almirante Augusto Hamann Rademaker Grunewald
— Pelo Decreto n* 1 754-D, de 22 de julho de 1938, foi promo-
vido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao posto de
Contra-Almirante, o Capitio-de-Mar-e-Guerra Augusto Hamann
Rademaker Grunewald.

Atos Administrativos

Carteira Hipotecaria Imobiliaria do Club Naval — O De-
creto n* 44 240, de 1°-8-1958 introduz uma modificacio no
Regulamento das Operacdes Imobilidrias da Carteira Hipote-
caria Imobiliaria do Club Naval.

Normas da G.E.I.C.O.N. para construcio naval e ins-
talacio de Estaleiros — O Grupo Executivo da indastria de
construcdo naval em Resolugoes ns. 1/58 e 2/58, de 11-7T-1958
fixa as normas para nacionalizacio da contrucdo naval e para
a organizacdo de projetos de estaleiros. Bol. 33/58.

Sao declarados estiveis os servidores extranumerarios e in-
terinos que tomaram parte no altimo conflito mundial — A Lei
n® 3 439, de 21 de agdsto de 1958 declara estiveis os servidores
extranumerarios e interinos que prestaram servigos 4 Unido e
tomaram parte em operacoes de guerra, comboio e patrulha-
mento durante a Gltima guerra mundial. Bol, 36/58.

Declaracio de funciio de interésse militar — O Decreto
n* 44 227, de 31-7-1958, declara de cariter ou interésse militar
as funcdes exercidas no Conselho Nacional do Petrdleo. Bol
38/58.

Modificaciio do Regulamento da Lei n® 1 267 de 9 de dezem-
bro de 1950 — O Decreto n” 44 296, de T-8-1958, altera o de
nimero 37 856, de 5-9-55, referente & aplicagdo da Lei 1297 de
9 de dezembro de 1950 dando nova redacdo ao art, 5 que de-
termina os excluidos dos beneficios daquela Lei aos militares
implicados na revolta comunista de 1935. Bol. 38/58.

Cria-se a categoria de 3" Comisséiirio — O Decreto n* 44 297,
de 7-8-1958 cria a categoria de 3" Comissario, Bol. 38/58.

Alteracoes na Comissio Desportiva das Forcas Armadas —
O Decreto n" 44 452, de 30-8-1958 altera o de 27 de fevereiro de
1956, que dispoe sobre a criacio da Comissio Desportiva das
Forcas Armadas. Bol. 38/58.

Denominaciio de navio — O Decreto n¢ 1 886, de 21-8-1958
dé a denominacdo de Faroleiro Nascimento ao Navio-Balizador
cuja construcdo foi concluida em maio de 1957. Bol. 38/58.
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Subordinacio de Sonda Ionosférica — Por Aviso n” 1 885,
de 21-8-58 fica subordinada a Sonda Ionosférica da Marinha,
em Natal, & Diretoria de Eletrdnica da Marinha. Bol. 38/58.

Denominacio de Navios — Por Aviso n® 2 059, de 4 de se-
tembro, resolve-se dar a dois navios-balizadores da Diretoria de
Hidrografia e Navegacio, os nomes de Faroleiro Gl’t‘ﬂ].lﬂ Lima e
Castelhanos. Bol. 40/58,

Regimento Interno para a Diretoria de Aeroniautica da Ma-
rinha — O Aviso n* 2 126, de 16 de setembro de 1958, aprova e
publica o Regulamento Interno para a Diretoria de Aeroniutica
da Marinha. Bol. 42/58.

Subordinacio de Navio — O Aviso n* 2 226, de 29-9-1958,
subordina temporariamente o CT Apa ao Arsenal de Marinha
do Rio de Janeiro, por «Periodo de Grandes Reparos e Moder-
nizacdos». Bol. 42/58.

Secretaria Executiva da C.E.LM.B.B. — O Aviso n* 2 333,
de 10-10-1958, cria a Secretaria Executiva da C.EIM.B.B. e da
a conhecer os 6rgaos da Marinha que devem ser transferidos a
Brasilia. Bol. 42/58.

FRANCA

TELESCGPIO ELETRONICO

«PARIS — O Diretor do Observatorio de Paris, Sr. André
Danjon, fez, perante a Academia de Ciéncias, uma exposicédo
dos resultados obtidos em marco Ultimo pelo telescépio eletrs-
nico do Observatério da Alta-Provenca.

Mostrou o 8r. Danjon que, gracas a ésse telescopio, a as-
tronomia francésa vai poder dedicar-se aos vastos problemas
gue concernem a propria estrutura do Universo.

O telescopio da Alta-Provenca ¢ de um metro e vinte de
diimetro e pode atingir a eficicia de um telescopio de 12 metros
de didmetro e rivalizar com éxito com os congéneres gzga.ntes
dos Estados Unidos. A fotografia eletréonica por éle realizada é
cem vézes mais sensivel que a fotografia classica e, no dominio
da sensibilidade espectral, as imagens eletrdénicas oferecem de-
talhes incomparaveis de delicadeza. Os resultados 6timos obti-
dos o puderam ser gracas a uma blindagem de protecio contra
os efeitos do campo magnético, de modo que as poses de ex-
posicdo poderiam ser frinta e sete vézes mais longas. »
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JAPAO
O BATISCAFE NO JAPAO

«YOKOHAMA — Acha-se neste porto, tendo sido trans-
portado a bordo do cargueiro «tATSUTA MARU3, o batiscafe
da marinha francésa.

O batiscafe do comando do comandante Georges Hout,
fara uma série de 11 mergulhos ao largo da Costa Niponica,
para o estudo da fauna submarina, caracteristicas das profun-
didades maritimas e problemas ligados a pesca € seus novos
métodos. KEssas experiéncias deverdo durar um periode de
trés mesess.

L. M.



NECROLOGIA

Vice-Almirante, QO
ALBERTO JORGE CARVALHAL

Faleceu no dia 3 de julho de 1958, no Heospital Central da
Marinha, o vice-almirante, QO, Alberto Jorge Carvalhal.

Contra-Almirante, QO, Ref*
ROBERTO DE BARROS

A 19 de julho do corrente ano faleceu em sua residéncia,
nesta Capital, o contra-almirante, OO, relormade, Roberto de

Barros.

Capitao-de-Fragata, QO, Ref*
LAURINDO HERCILIO DIAS

Em sua residéncia, nesta Capital, laleceu no dia 18 de julho
de 1958 o cupitdo-de-fragala, QO, reformado, Laurindo Hereflio
Dias.

Capitdo-de-Corveta, Md
DR. OLINTHO CARDOSQ NOVAIS DA SILVA

No dia 23 de julho do ano corrente faleceu no Hespital Cen-
tral da Marinha o capitao-de-corveta, Md, Dr, Olintho Cardoso
Novais da Silva,

As famlilias enlutadas o Revista Maritima Brasileira envia
sentidos condoléncias



