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TERMOS NAUTICOS
(Nautical Terms)

Acha-se & venda no Servico de Documentacdo
Geral da Marinha, 3.2 pavimento do Ministério da
Marinha, o diciondrio em brochura, TERMOS NAU-
TICOS — Portugués-Inglés — Inglés-Portugués —
de autoria do capitdo-de-fragata (R) A. de Azevedo
Lima, pelo preco de Cr$ 300,00 o exemplar.
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8. 85, Argeoting inicion sun viagem
inougural a 12 de dezembeo de 1953,
Esse verdadeiro eentro de turismo fu-
Auante, daltima palavea em lino e con-
forto  modernos, pocoron na Bahia,
i Rie de Junciro, em Santos, Monte-
vidéu ¢ Buenos Aires, e fiz paradns de
turismo cm Barbados € Trinidad.

Construido nos estaleiros da Ingalls,
custou 26 milhies de dilarcs; pesa
22 700 toneladas, mede 108G por 26 me-
trow, eomporta 355 passngeiros, de pri-
meira classe; sun tripulngio & de 400
homens, todas as drprmiilminﬁ Lim
ar candicionado. O vapor foi a0 mar a
12 de marce de 1958,
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s Os conceitos emitidos nos artigos assinados re-

 presentam o pensamento de seus autores e ndo
 acarretam necessariamente identidade de opiniGes
da “Revista Maritﬁm Brasileira”.
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NOSSAS CAMPANHAS NAVAIS

A Guerra da Cisplatina
(1825-1828)

Contra-Almirante Lucas Alexandre Boifeuyr
(Conclusao)

RELACAO DO PESSOAL DA ARMADA QUE FIGURA NESTE
TRABALHO E QUE TOMOU PARTE NA CAMPANHA (1)

ALMIRANTE
Rodrigo Pinto Guedes; Bardo do Rio da Prata (1762-1845)
VICE-ALMIRANTE
Rodrigo José Ferreira Lbobo (1763-1843)
CHEFES DE DIVISAO

Diogo Jorge de Brito (1785-1830) — Ferido gravemente, a 9/2/
/826; Pedro Antonio Nunes (..-.1850)

CAPITAES-DE-MAR-E-GUERRA
Candido Fernando de Brito Vitdria (....-1837); James Norton —
Ferido gravemente (1789-1852); Jodo Carlos Pedro Pritz (1789-1852);
Jodo Franciseo de Oliveira Bottas (....-1833); José Ignacio Maia
(1780-1848) : Matheus Welch (....-1852)

CAPITAES-DE-FRAGATA

Antonio Gomes de Moura} Antonio Joaguim do Couto (1788-1844) ;
Antonio Salema Freire Garcdo, (.,..-1827); Bartholomeu Hayden.

(I) Infelizmente, & falta de uma busea rigorosa em nossos desfalcados e
dispersos arquivos, nio fol possivel organizar uma lista mais completa
dos Oficiais da Armada que tomaram parfe na campanha que his-

torlamaos.
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(1792-1857); Felix Joaquim dos Santos Cassdo. (1789-1857); Francisco
de Assis Cabral e Teive. (1780-1856); Francisco de Borja Salema Gar-
¢80; Franciseo Rodrigues de Lima Pinto. (....-1849); Frederico Ma-
riath, (1794-1863); George Clarence, (....-1834); George Manson.
(....-1836); Guilherme Eyre. (....-1850); Jacinto Roque de Sena
Pereira. (1784-1850) — Ferido a 9-11-27 — JAMES SCHEPERD —
morto (....=II1-1827%); Joio Antonlo dos Santos. (. ...-1825); Joao Ba-
tista Lourenco da Silva. (....-1838); Joao Henrigque de Carvalho e
Melo, (1805-1855); José Joaquim Raposo. (1785-1856); LUIZ BAR-
ROSO PEREIRA. (1786-1826) Morto a 27-IV-826: Theodoro Alexandre
de Beaurepaire (1787-1848).

TENENTES (Corvs.)

Alexandre Guitherme Anderson. (....-1827); Alexandre Reid.
{....=-1830%; Antonio José Faleao da Frota. (1784<18..); Carlozs Rose.
{....-1840): Francisco Clare. (....-1833; Francisco Rebelo da Gama.
(..,.-1830); George Broom. (1707-1860) — Ferido a 9-11-27; — Gui-
lherme James Inglis. (...-1835); Joao Pascoe Grenfell. (1800-1869)
— Ferido gravemente a 30-VII-26; Jodo Rogers Gliddon. — Morto a:
8-T1-26 — Justo Yegros.

PRIMEIROS TENENTES (Capm.-Tte.)

Adriano Henrique Mynsson. — Vil desertor; — Agnelo Petra de
Bittencourt. (1803-1840); Antonio Candido Ferreira; — Antonio Car-
los Ferreira, (....-1828); Antonio Firmo Coelho, (1803-1853); An-
tonio José da Franca Ribeiro. (....-1837); Antonio Leocadio do Couto,

'y - (1805-1866) ;: Antonio Leocadio de Oliveira; Antonio Pedro de Carva-

Tho. ( 1797-1864) ; Antonio Velloso; — Augusto Leverger. (1802-1880);
Augusto Venceslau da Silva Lisboa. (1803-1867): Bernardino de Sena
e Araujo. (1808-1858); Camilo Caetano dos Reis. (... -1838); Carlos
Watson. (....-1829); Cipriano José Pires, (....-1846); David Car-
ter. (....-1836); Diogo Arthur. — Diogo Ignacio Tavares. (1809-
-1333}, Duarte Martins da Silva. '(1783-1856) ; Felipe Marques de Fi-

. gueiredo, (....-1837); Felipe Schort. (1793-1865);: Francisco da Silva

Lobao. (1802-1878); Franciseo de Paula Osorio. (1784-1850); Fran-
cisco José de Melo. (....-1857); Frederico Thomaz Bell; George Co-
wan. (....-1832); Germano Maximo de Souza Aranha, (....-1837):
Gore Whitelocke Ouseley. (....-1829); Guilherme March. (....-
-1834); Isidoro Antonio Nery. — Joao da Silva Lisboa, — Ferido a
11-IV-26 (.. —182‘7) Joao E_vnngehsta de Aratjo Pitada. (..,.-1827);
Jofip Maria Wan&enknih (1806-1874) ; Jodo Nepomuceno de Menezes.
(1809-1875); Jodo (ou José) Pedro Penin. (....-1851); Joaquim Au-
 gusto Pecurhrio. (1789-....) — Ferido levemente; — Joaquim Eugé-

nin Angelim; — Joaquim José Ignacio. (1803-1862). Joaguim Maria de
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Oliveira Figueiredo. (1807-1873) — Ferido gravemente a, 18-1-827, —

Joaguim Leal Ferreira, (1803-1846); Joaquim Lefio da Silva Machado.
(1803-1840) ; Joaguim Margues Lisboa. (1807-1897); José Edgar. (....-
-1820). José Eduardo Wandenkollk, — José Fitz' Costa; José Lamego
Costa. (1804-1832); JOSE NARCISO BRUM; — morte a 2-II-827; Luiz
Clemente Pontier. — Ferido gravemente; LUIZ CIPRIANO GONCATL-
VES. Morto; — Manoel Francisco da Costa Pereira. (1804-1880) ; Pedro
da Cunha. (1801-1874); Pedro Ferreira de Oliveira. (1801-1860); RA-
FAEL JOSE DE CARVALHO — Morto a 30-VII-828: Ricardo Thomaz
Hayden. (1805-1850); Roberto Mackinstock. Vil desertor; — Thomaz
Thompson. (....-1835): Theotonio da Silva: Victor Santiago Subra.
{1789-1881).

SEGUNDOS TENENTES (1"s Tenentes)

Aleixo Delgado. — Antonio Gongalves Cardoss; Antonio Joaguim
de Souza — Ferido a 5-11-826; Antonio José da Costa Freire; Antonia
Veloso: Bernardino José Coelho. (1801-1841); Bernardo José de Al-
meida; Candido Vicente Fernandes; CARLOS FREDERICO JELL. Mor-
10. — Carlos Lindell; Cecil Browning; Christiano Lourengo Dezuza;
Christians J. Maia: DIOGO LOLHET. Morto; Felix Corréa de S& (1803-
-1830) : Floréncio José Rodrigues Chaves; Francisco Antonio Gongalves
Cardoso. Francisco Ferreira dos Santos; Francisco Fortunato Pereira da
Silva: Francisco Manocel Barroso da Silva. (1804-1882); Francisco Pe-
reira de Souza; Francisco Romano da Silva. (,...-1840); Francisco Xa-
vier de Brum; Guilherme Parker; (1801-1873); James Wilson; Jean
Jacques Vioget; Jesuino Lamego Costa. (1811-1886); Jodo Carlos Guer-
reiro; Jofio Gramont; Jodo José da Mata; Joaquim José de Aguiar; Joa~
quim Pedro Cardoso; José Adriano Leal; José Antonio Péreira; José Fer-
reira Gomes; José Pereira Guimardes; José Quintino de Sant’Ana;
Juniug Vileneuve; Justino Venancio da Fonseca; Luiz Brown; Manoel
Alves da Cunha; Manoel F. da Costa Pereira; Manoel Gongalves da
Costa: Manoel Jodo Pereira; Manoel José de Souza Jungueira; Mar-
tinus Hannibal Boldt. (1806-1852); Pedro Paulo Boutrouele. (1802-1863);
Roberto Stul: Sebastiio Roque da Cunha. (1801-1842); Tomaz Craig;
Tomaz Reid; Williams Mac-Erwing; Diogo Taylor. — Ferido a 30-VII-
~26 (1804-18..); ....::: Gongalves Camacho; «-.... HE Rodrigues;
................  MArQUES] ....iioveess BUXIONG cooiianiainiiiieiie,

' Usher; Eduardo Henrique Colombino.

GUARDAS-MARINHA \

Adolfo Joppert; Diogo Eddington; Fausto José Velho Bezerra,
Jacinto Barbosa; Manoel José de Melo; THOME JUSTINIANO GON-

CALVES., Morto a 18-1-827).
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VOLUNTARIOS
]
r
Adolfo Hellus Fletchkeu; Basilio Martins Ferreira de Almeida;
Firmino L. Costa; Marianoc Roquellas; Tomaz Belém: .......... Airth.
PILOTOS

Franciseo Antonio; Franciseo Antonio Santiago; Francisco Boarges
Pinto; Francisco Pereira Machado; Joao de Bastos; Jodo Fernandes
da Silva; Jodo Luiz; Jodo Ricardo de Matos; Jodo Xavier de Carvalho;
José Antonio Pereira; José de Bouza Pico; José Francisco dos Santos;
José Lourencgo da Silva; José Moreira Guerra; José Pimentel; Luiz
Alves dos Santos Marques. (..,.-1858); Manoel da Costa Neto;.,....
Masson; Manoel Joao.

PRATICOS

Joagquim da Silva; Jorge Ramos Galvao; José Coelho; Pedro José

"Morani.

PRATICANTES
FELIPE CLAPETON — Morto; Joaguim Alvares da Silva:
PRIMEIROS' CIRURGIGES
Dr. Joaguim Antonio de Carvalho; Dr, Antonio Luiz Vieira,
SEGUNDOS CIRURGIGES
Dr. Antonio José Ribeiro; Dr. Bernard Constatt; Dr. Diogo Craw-
ford; Dr. Manoel José de Quiroga; Dr. Thomaz Wilson; Dr. Vicente
Domingos Saporiti. ;
COMISSARIOS
Angelo Joaquim Massa; Antonio Fernandes Farabal, Francisco
José Chaves; JoAo Antonio do Amorim; José Francisco de Souza;
Manoel Lopes Pereira Chaves,

i ESCRIVAES

Albino José da Silva; Antonio Gomes Mafra; Francisco Bernar-
dina Dias da Silva; Jodo da Cunha Coutinho; José Antonio de Oli-
veira Bastos; José Balbino Soares.
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ARTILHARIA DE MARINHA
Capm, Manoel Brito Correia; Capm. Manoel Melo do Vale Freire
Andrade; 1.° Tte. Antonio de Almeida; 2.7 Tte, Antonio Pedro Gon-
calves; Cabo Francisco Apolindrio Pimentel.
CAPELAQ
Frei Manoel de Santa Isabel Moita,
MESTRES :
Antonio Joaquim da Silva; Joao José Bernardes; José Joaguim

de Souza Fagundes; José Ramos de Souza; Manoel José da Silva,

CONTRA-MESTRE
Luiz Antanio.

FURRIEL
José Adrido Leal de Souza.
MARINHEIRO
Jogé Luiz dos Santos; Cabo Manoel José Vieira (do destacamento);
Manoel Jodo.
SOLD. FUZILEIRO NAVAL

Antonio Ferreira.
GUARDIAES

Francisco Bernardo; Henrique da Cunha Magalhaes.
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A ESQUADRA ARGENTINA DURANTE A GUERRA

1. — Fragata Buenos Aires, de 50 canhoes — naufragou

2. — Corveta 25 de Mayo — destruida pelos nossos,

3. —. Corveta Montevideo — naufragou.

4, — Corveta Nuevo 25 de Mayo — naufragou

5. — Corveta 25 de Mayo — destruida pelos nosos.

6. — Corveta Itazaingd — imprestavel.

7. — Corveta Gobernador Dorrego, de 16 canhoes — tomada pelos
NOSS0s,

8. — Brigue General Belgrano — destruido pelos nossos.

9. — Brigue Congreso Nacional, de 18 canhdes — destruide pelos
NOSEOS.

10. — Brigue Republica Argentina, de 16 canhoes — destruido pelos
nossos.

11, — Brigue Independencia, de 22 canhbdes — destruido pelos nossos.

12. — Brigue General Balcarce.

13. — Brigue General Rondeau, de 18 canhoes

14, — Brigue Ocho de Febrero, de 14 canhoes — tomado pelds nossos.

15. — Brirue Honor, de 3 canhdes — lomado pelos nossos,
16. — Brigue I'ederal

17. — Escuna Almirante Brown — tomada pelos nossos

18. — Escuna Argentina

19. — Escuna Convencién, de 12 canhdes

20. — 18 de Enero, de 2 canhdes
— Escuna Guanaco, de 10 canhdes
22, — Escuna Juncal
23. — Escuna Maldonado
24. — Escuna Nueve de Febrero, de B canhdes
25. — Escuna Once de Junio, de 2 canhbes
268. — Escuna Patagones, de 5 canhoes — tomada pelos nossos
27. — Escuna Pepa
28, — Hscuna Rio de La Plata, de 4 canhdes — tomada pelos nossos.
29. — Escuna Sarandi, de 0 canhoes
30. — Escuna 30 de Julio, de 2 canhdes
31. — Escuna Unidon — apresada pelos nossos
32. — Escuna 28 de Diciembre, de 9 canhbes
33, — Sumaca Uruguay, de 7 canhdes
34, — Cutter General Belgrano — tomado pelos nossos
35. — Cutter Luisa.
36. — Canhoneira N.* um, de 1 canhio 3
37. — Canhoneira n.° dois 1 canhio
28. — Canhoneira N.° trés 1 canhio
39. — Canhoneira n.® quatro 1 canhac — tomada pelns TIORS0S,
40, — Canhoneira n.* r.lm:u 1 canhao
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41. — Canhoneira n.° sels — tomada pelos nossos

42. — Canhoneira n.° sete 1 canhio — tomada pelos nossos
43. — Canhoneira n” oito 1 canhio

44. — Canhoneira n. nove 1 canhio

45. — Canhoneira n.° dez 1 canhéo L
48. — Canhoneira n.° onze 1 canhfio — tomada pelos nossos
47. — Canhoneira n° doze 1 canhdo — tomada pelos nossos
48. — Canhoneira n.° treze 1 canhfio

49. — Lanchio Cometa, de 1 canhifo

50. — Lanchdo n® um, de 1 canhdo

51. — Lanchéio n.® dois 1 eanhio

52. — Lanchéo n? trés 1 canhéo

53.— Baleeira Martin Garcia, de 1 canhdo — tomada pelos nossos.




CORSARIOS ARGENTINOS

(1825 - 1828)
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Nomes

Tipw

Armamento
(eanhbes)

Equipagem
{homens)

Apresado

Destruido
ou a pique

Observagbes

R RN S e R D oW -1t kel

Aguila

Amerieano
Argentina
Argentino
Aflrevido del sud
Ayncucho
Balearce
Belgrano

Bella Flor
Bolivar (Libertador)
Bonairense

Bravo Cel Olavarria
Buenos Aires (ID
Buenos Alres (II)
Cacigue
Canelones
Carolina

Cartago

Castelli

Castigo
Casualidad

Cazador (ex-Rayo Argentino

Cerro Largo
Chacabuco (I)
Chacabuco (II)
Chacabuco (III)
Cometa

Escuna
Escuna

Brigue

Escuna

Lugre

U]

20

0
60

160

70

ag
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V/28 |

1/3/38
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. Armamento | Equipagem A a Destruido r

N XSRS e {eanhies) (homens) Presaco | ou a plque il e E

N

28 | Congreso T/12/20 2 |
20 | Constante (Gal. Mansilla) 1 rodizio 40 P E ;
30 | Colombiana 2 _
3L | Constitucion a §
82 | Cdrdoba (Cel. Olavarrin) 17/1/28 S :
33 | Correntino g 3
34 | Cuervo E i
35 |Dos-Amigos B 4
36 | Durazno t 3
37 El Bravo a7/1/28 E 1
38 | El Callao ] ‘
38 |El Cerrito E '
40 | Bl Elefante ! :
41 Entrerriano | ' :
4% | El Exterminador | = ‘
43 El Fructuoso | E:!
44 | El Gato | & {
45 | El Gaucho | 5 p
45 |El Independinete [ = !
47 |El Letn { = j
48 |El Marte g ;
4@ | E1 Orlental i :
50 |HEl Pampero E
61 |El Pangaré 5 |
52 El Patricio = i
53 |El Presidente Eseuna 7 140 17/10/27 ‘
# | El Republicano (I} 3
55, | El Republicano (II) !
56 | El Cerrito
57 | El Talcahuario §

S
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. : Armamento | Equipagem Destruido y
. s
N. Nomes Tipo (eanhies) (hoxsens) Apresado | o plque Ohbservaghes

58 | El Tandil
B9 |El Tehuelche
60 [EI Terror
61 |El Tigre
82 |XEl Valparaiso
63 El 21 de Septiembre
B4 | El Vencedoy
65 Elvira
¥ 66 |El Voledn - [
67 | Empresa (ex-Robert Armstrong) Escunsa | 3 0
68 | Emperador |
60 | Escuders 11-6-28
70 | Especulacién
71 | Esperanza Escuna 3 48 28-11-27
T | Estrella del Sur Lanchio 1 a5 20-8-27
9% |Federal Escuna | 3 60
74 | Federal Argentino (ex-Unién | Lancha 1 1/1/28 Vide: 12
Argentina)
76 | Felix i1 24-5-28
76 |Flora
T | Flor de Mayo 13 a0
78 | Florida 9/10/27
70 | Fructuoso Rivera.
80 | Fuerte
A1 | Galyarino |
82 Garcia |
83 | Gaviota Carveta 10 70
84 | General Brandzen Brigue 10 110 17-6-28
s | General Brown (I Estuna 1 G0 P
88 | General Brown (II) B

02
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Armamento | Equipagem Destruido .-

Ne Nomes Tipo ( (canhes) [ (ho ) Apresado o n pleme Observacies

87 | General Mansilla Escuna 1 45 30/12/27

a8 General Nicochea Lanchfio 1 25

8 | General Rontdean

90 | Gobernador Dorrego Escunsa 18 120 74-8-28

81 | Héroe

82 | Hijo de Mayo Lugre a 40 9/36

93 | Hijo de Julio Lugre 2 42 9-6-27

94 | Honor (ex-Fojuca) Escuna 6 22-4-28

05 | Ituzaingd Lancha 1 16

98 | Junin

87 | La Destruccion

88 |La Mar

99 | La Presidenia Esouna B 120

100 | Las Damas Argentinas

101 Las Heras

102 Las Piedras

103 | Lavrlleja Brig.-esc. 8 120 7/26 | ex-Guilher-
104 | Liberal mo
105 Libertad del Sur 31-1-26

106 | Liguria Cunda

107 | Limefio

108 | Malpn (I)

108 | Malpa (II)

110 | Margarita Lanchiio 20 28/3/27

111 | Maldonado

112 | Mendocina

113 Mexicano

114 | Miguelete

115 | Montevideo (I)

116 | Montevideo (IT)

wipeidsin P wens v — smeaupy seyuedme) sesson
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rl Armamento

| ;
Equipagem | Destruido

L]
N. Nomes Tipo | (canhdes) ool Apresado ou: a- pique Observagbes
117 | Montezuma X

118 | Moreno

119 Niger Brigue 10 130 23-3-28

120 Nuevo Genl. Mansilla Sumaca (i3 70 31-12-27

121 Ocho de Febrero 15 20-5-

122 | Oriental

123 | Oriental Argentino Brigue L] 100 21-11-27 ex-Giustavo
124 Paloma

125 | Pampa

126 Pampero 15-3-27

121 Parand

128 | Patagones Lanchiio 16 23-9-27

128 Peruano 4-7-28

130 | Pichinchsa

131 | Porteiio

132 Presidente (ex-Gal Lalayette) Vide: 10
133 | Profeta Bandarra- Escuna 1 40 9-8-26

134 | Quitefio

135 | Rafaela

136 | Ranquel

137 |Rapido Citer 10-8-27

138 |Rayo Vengador 1/3/28 Vide: 22
139 | Recompensa _ Canda 9

140 | Republica,

141 | Republica del Ecuador

143 | Republica del Janero

143 | Repiiblica de 8. Paulo -

144 |Republicano Argentine Lugre 2 20 Vide: 103
145 | Rescatador

146 | Revange Brigue 3 a0 1i8/27
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- - Armamento | Equipagem : Destruido N
. Nomes AR {eanhies) (homens) Apresido o a pigue CIDRST VG on

147 | Rinedn

148 | Ricon de Gallinas

149 |Rlo de La Plata

150 |Roma

151 | Salado

162 | Saltefio

158 | Sanjuanino

164 |San Martin (General) (ex-Du-

plicate) Escuna a 1]

156 |San Pedro 9-11-27
,'166 | Santafecino

157 |Sarandi (I)

158 |Sarandi (II)

158 Sin Par Escuna, 4 Vi

160 Bucre

161 | Bulpacha '

162 | Triunfo Argentino Escuna 5 1o 1/7/28

163 Tucuman

164 | Unién Escuna T 10-4-21

165 |Unidn Argentina 1 45 1/1/28 Vide 12, 74

166 | Uria

167 | Uruguay

168 |25 de Mayo

169 | Vencedor de Ituzaingd Esguna 3 110

170 | Vengadora Argentina Escuna 3 i GO 1/3/28| Vide; 22, 138

171 | Venganza F

172 | Vyeites |

Nota — Dutante a guerrd, de 1826 a 1828, forgaram o bloguelo, entrando em Buenos Aires, Ensenada ¢ Rio Salado,

106 embarcaghes, sendo: 73 norte-americanns, 18 inglésas, 8 francesas e 7 diversas,
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Relacdo dos nossos vasos de comércio apresados.
represados, destruidos, etc. (1)

N. naufragndos; Q. queimados; R. represados

Alricano — brig. Q.

Allelula — sum. R,

Alexandrind — sum,

Andorinha — sum.

Anng — brig.

Annibal — hbrig.

Argentino — brig.

Arispa — bal

Alalante — hrig.

Atrevida — lanch.

Alrevido — brig,

Aureran — sum. R.

Beli Flor — sum.

14 — Bela Maria — -sum.

16 — Bellzario-Feliz — brig. Q.

18 — Benvinds — sum. -

17T — Benvindo — brig. R.

18 — Bon Fé — sum,

19 — Bpa Hora — sum. R.

20 — Boa Noticla — sum.

21 — Boa Viagem — sum.

22 — Bom-Fim — lanch.

23 — Bom-Fim — brig.

24 — Bom Jesus — briz. N.

25 — Bom Jesus — sum.

26 — Botia — brig.-esc.

27 — Buenos Alres — esc.

28 — Camde: — briz. R.

20 — Carmen — bal,

30 — Carmen — lanch.

31 — Carolina — brig.

32 — Carro Triunfante — brig.

33 — Cecilin — sum. N.

34 — Chlgquilha — sum.

36 — Chlquitas — esc,

36 — Cinco de Malo — sum.

37 — Cochrane — sum.

38 — Cometa — pal.

30 — Cometa — lanch:

40 — Concelgiio — sum. Q.

41 — Coneelgiio — sum., Q.

42 — Conceicip de Maria —
U,

43 — Congeigio de Sena — pa-
tac.

44 — Coneeiclio Fells — gal. N.

45 — Coneeigio Vinjantes —

Surmn.

1 A ) L
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de dados.

46 — Condesia da Ponte — esc.
47 — Constinela — sum.
48 — Conzlante — brig. R.

40 Cooperadaor — brig.
50 Cotipg — b. esc. N.
51 Crioula — 2um.

53 Defensor Perpétuo — brig.
54 Desgngano Feliz — sum. N.
55 — Dwolores bal. R,

56 Domingos — brig.

517 — Dous-Amiges — Iat. R.

62 — Cypriana — bal.

[

68 — Dragio — eso R.

59 — Druida — esc.

60 — Duleinéa — sum.

61 — Eclipse — eso,

62 — Emilin — ese,

63 — Emma — brig.

64 — Emprehendedor — brig.

f3 — Bmpresa — esc.

86 — Espadarte Venturose —
&Um.

67 — Esperanca — esg.

68 — Esporanga — Sum.

69 — Espiada — sum.

70 — Estandarte Ventuross —

suIm.
71 — E=trela do Cabo — brig. R.
72 — Estrela do Sul — sum,

73 — Falsca — sum.

74 — Folsca — patac.

T5 — Fanny — sum.

6. — Felicidade — sum N.
Felicidade — sum.

Fells — sum:. R,

Feliz Indepente — sum, Q.
Firmicza — sum,

Flora — sum.

Flor da América — b. esc,
Flora da Verdatde — brig.
Flor da Verdade — sum.
Flor de Ch&a — sum.

Flor do Brasil — sum, R.
— Flor do Pilar — gal. Q.
— Florenting — sum.

— Florida — brig.

80 — Fortuna — bal.

81 — Forfunata — sum.

8 5 i S o 0ol

(1) Esta relagho, como ¢ de ver, nio ¢, infelizmente, completa & falta
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o2
93
a4
95
95
87
1]
4

100

101

102

103

104

105

106

107

108
1na
110

111
112
113
114
115
116
117
1B
114
120
i21
122
123
124
135
126
127
122
129
130
13
132

133
134
135
136
137
138
138
140
141
142

143
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— Francisca, — esc. R.
— Gaivota — sum.

— Galathéa — lanch. Q.
— Gollas — sum,

— Golphinho — brig. N.

— Gratidio — sum.

— QGregorin — chay.

— Guilherme — brig.

— Guilherming — esc. R.
— Guilherming — sum.

— Gléria — sum.,

Harmonla dos Anjos — esc.
Heroina — esc.

— Ipgnez Maorig — sum.

— Imperador — brig.
— Imperador do Brasil —
brig. R,

— Imperatriz. — sum. R.

— Independéneln — sumu

— Independéncia Feliz, pata-
cho.

— Imvencivel — brig.

— Isabel — sum.

— I=abel Maria — esc.

— Jesus — sum.

— Joiy Baptista — sum.

— Jovem Caroline — brig.

— Jovem Emilia — esc. R.
— Jovitp — sum.

— Lellg — sum.

— Ledncia — sum.

— Legnidia — sum.

— Leonizia — sum.

— Léopoldina — sum.

— Leal Portugués — hrig. K.

— Ligtiria — gs80.

— Loth — brig.

— Maria — sum.

— Mnaria Tenez — sum.

— Marin Isabel — esc.

— Maria Luiza — sum,

— Maria I, — sum. Q.

— Marqués de Nazareth —
brig.

— Monte Alegre — eso,

— Martinha — sum.

— Matilde — sum.

— Medéa — brig.

— Melania — sum. R.

— Melindre — sum.

— Melpdmene — pum.

— Minerva — esc.

— Ninfa — b, esc.

— Nossa Senhora da Penha
— Hum.

— Nossa Senhora das Ddres
— Sum.

144
145
144

147
148
148
150
151
152
153
154
155
156
157
158
150
160
161
162

163
164
165
166

167
168
189
170

171
172
178
174
175
il

177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
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— Nossa Senhora do Carmo

sum,
— Nossa Senhora do Cabo —
sum,

— Nossa Senhora do Rosdrio
e Conceicio — sum.
Nova Aleluia — sum. R.
Nova Amizade — sum. R.
Nova Flor — sum. Q.
Nova Pastora — sum.

Nova Sociedade — sum. R.
Nova Trindade — sum.
Nova Uniio — sum.

Nova Venlura — sum.
Nove de Jansiro — late
Novo Briose — brig.

Novo Navegante — sum, N.
Novo Navegante — sum, @.
Nove Viajante — pat. R,
Orestes — brig.

Oriental — lane,

Padeirs  d'Aljubarrota —
bal

01 IO 1 M

— Pallas — brig.

— Palmas — sum. R,

— Paguete da Bahla — hrig,

— Paquete de Pernambueo —
brig.

— Paquete do Rig — esc.

— Paguste Nuciona! — brig. Q.

— Pedro I — pol. R,

— Pensamento-Feliz' — sum.
R.

— Pescadar — bote, Q.

— Pilar — esc.

— Pojuca — pat. R.

— Presldente — esc. .

— Primnvers — sum.

— Princesa — sum.

— Principe — brig,

— Principe Real — sum.

— Protetor — brig. R.

— Providénein — late.
— Rapida — bal,

— Reptiblica — langh.
— Rin — brig.

— Rio da Prata — brig. R.
— Rig da Prata — eso,

— Rlo Lima — ese. R.

— Rosalia — sum,

— Bant'Ana — sum,

— Bant’Ang — lanch,

180 — Sanl'Ana Fellz — lanch. N.

141
102

— Banto Amaro — eso,
— Banta Cruz — sum.

183 — Santa Cruz Brasileira —

sum.
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184 — Sanfo Antonio — sum. 226 — 8, Miguel Viajante — sum.
185 — Santo Antonic Brilhante — R.
sum, 227 — 5, Pedro — sum.,
186 — Santo Antonio da Guia — 228 — 5, Pedro de Alcantara —
187 —— Banto Antonic e Almas — brig.
. eso., Qv 229 — 8. Balvador — sumi. R.
g 188 —- Santoe Antonio Valeroso — 230 — 5. Sebastiio — sum.
sum, 231 — 8, Thomaz — sum. H,
189 — Banto Antonlo Vencedor — 232 — Baudades do Sul — esec,
sum. 33 — Sete de Janelrop — ese.
200 — Santo Estevio Brasileiro — 234 — Bete de Selembro — sum.
sum. Q 235 — Silvano — brig.
201 — Bantista — gal. Q. 236 — Sovledade [slly — esc.
202 — B. Benedicto — lanch. 237 — Sol Dourado — pat. R.
263 — 8. Bento — lanch. 238 — Sucesso — brig. N.
2 — 8. Domingos — gal. N. 239 — Suspiro — brig.
. 206 — 8. Domingos Enéas — esc. 240 — Thetls — sum,
. 208 — 8. Jofio — sum. 241 — Thomaz — sum,
o 207 — 8. Jodo — sum, R. 242 — Triunfo da Inveln — brig.
208 — 8, Jodo Baptista — sum. R.
L 200 — 8. Jofio do Principe — sum. 243 — Trlunfo navegante — esc.
; 210 — B. Jodo Espadarte — pat. N
y 211 — 8. Jofosinho — sum. 244 — Triunfante — ese. N.
R’ 212 — 8. José — bal. 245 — Trajano — sum.
, 213 — B, José — lanch. 246 — Trinta de Julho — sum.
" 4 — S, José — sum. R. 247 — Ulysses — sum.
' r 215 — 8, José b. esc. R. 248 — Unifp — sum.
- 216 — B. José Americano — esc. 249 — Unifio felin — brig. R.
- 217 — 8. Jogé da Lapa — sum. N. 260 — Utopla —  esc.
- 218 — 8. José vencedor — sum. 251 — Uruguay — bal.
218 — 8, Lourenco voador — ese, 252 — Veloz — b, egc. R.
220 — 8, Manoel brasileiro — sum. 253 — Vencedora — som.
i 221 — B. Manoel navegante — 254 — Vera-Cruz — sum, N.
. sum, R. 256 — Vencedor — sum.
| 223 — 8. Manoel roubado — sum. 256 — Visjante — sum. R,
] 223 — B. Martinhp — brig. 257 — Vigilante — esc. R.
Af 224 — 8. Miguel — brig. R. 258 — Voador — brig,
i'— 2256 — 8. Miguel Constante — 258 — Visconde de 8. Leopoldo —
sum. R. sum, N,
s

3
Nota: Alem das embarcages scima; identificadas como se acham, con-
= seguimos tomar nota de cérca de 88 spresadas pelos entrelopos norte-ame-
- ricanos, ingléses e argentines, das quais naufragaram ou foramm destruidas
L 34. Delas represamos umes 15. A nossa Marinha mercante fol desfaleada
'ﬂ" durante os trés anos de guerra de 350 embarcactes, aproximadamente; em
sua tofalidade navios de pequena cabotagem,

A Marinha do comércio das Provincias Unidas, que era muitizsimo in-
ferior & nossa, segundo os fracos dados que alcancel coligir, teve o prejuizo
de cento e poucas embareagdes, em sua maiorin de pequeno porte; sumacas,
balandras, baleeiras, iates, ete,

Durante a guerrda a provincin do Rio Grande do Sul perdeu 22 em-
barcacies; a Bahia 18 (2 brigues, 13 sumacas, 2 patachas e 1 lancha);
Bergipe 2 sumaecas.

3
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O Infante D. Henrique

J. BARROS DE MORAIS

Stbre o Infante D. Henrique, o solitirio estudioso de Sagres e
impulsionador da fase mais brilhante da Histéria de Portugal, cujo
5.2 centenfirio de falecimento serd condignamente celebrado no ano
vindouro, muitos e eruditos trabalhos foram, jd, publicados, nio sd-
mente de autores brasileiros e lusos, como até de escritores falieni-
genas, todos éles enaltecendo o valor e as qualidades do filho do herdi
de Aljubarrota e da austera D. Filipa de Lencastre, educada nos velhos
moldes da Inglaterra medieval. Houve quem afirmasse, e com algu-
ma razio, ter sido a epopéia dos portuguéses, na dilatacio da Fé e do
Império, para citar o inspirado vate, a pedra milenar que marcou o
injeio dos tempos modernos, animados que foram pelo Infante Nave-
gador; as prandes Invencbes, a queda de Constantinopls, o achamento
da América — emprésa que nio entusiasmou os portuguéses, empe-
nhados na busea das Indias através do sul do Continente Negro —
nao aleangaram, na época, a importancia que, para 0 Ocidente, avido
de especiarias e de outras preciosidades das ignotas paragens do len-
dario Nascente, reveladss pela fibra de quem, & custa de sangue, suor
& ligrimas, pilotando minfisculas embarcacoes, pds em. evidéncia ci-
vilizapgdes desconhecidas na Europa.

O meio familiar e social

A nobre cidade do Pérto, de vetustas tradicoes, com intenso co-
mérrio vinicola exercido por navios que, de tbda cristandade, ali acor-
rinm para carregar o precioso produto, assistiu ao nascimento, a ' 4 de
margo de 1394, do terceiro rebenfo do casal régio. Filho do intrépido
Mestre de Avis, que se apossara do trono de maneira audaciosa, inau-
gurando uma linhagem ilustre nos fastos da velha monarquia, teve
como progenitora a piedosa princesa britinica, filha de Jodo de Gan-
de, da melhor nobreza das Ilhas, e ligado a distintas familias reinantes
da Europa. Com um bergo assim ilustre, recebeu, juntamente com
0§ seus irmaos, esmerada educacio, de acordo com as lidimas tradi-
coes da Idade Médin, cavalheiresca e cristd. As andancas da corte,
sem um paradeiro fixo, longe de prejudicarem a formacdo moral e in-
telectual dos infantes — havia, também, a graca feminina de D. Isabel,
futura dugquesa de Borgonha e mae de Carlos, o Temerério — impri-
miram um cunho porventura mais nacional ao ensino ministrado por
mestres escolhidos, além de propiciarem' o contacto dos povos dos
campos e das cidades com aquéles que, um dia, os iriam dirigir, filhos
de um snberano vindo da bastardia e, como tal, com costados absolu-
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tamente plebeus e levado 80 trono por uma revolugio de carater li-
dimamente popular.

Espirito eminentemente pratico e cismador, entregou-se o futuro
Navegador, com afinco e paixao, ao estudo das Mateméaticas e da As-
tronomia, servindo-lhe de mestres, possivelmente, conceituados sabios
de oOrigem arabe e judia. A Geografia e a Histéria tomavam-lhe o
tempo e o manuseio dos classicos era sua ocupagio constante, restan-
ao-lhe, ainda, vagares, para leitura dos feitos dos cavaleiros andan-
tes, da vida dos santos e dos herodis nacionais. Ae estudo da Filaso-
fia e da Teologia nao se alheava o cireunspecto mancebo, fascinado
pelas belezas dos mistérios cristos, realizando-se, na sua pessoa, uma
sintese perfeita de vida ativa e contemplativa, ao ghsto dos espiritos
superiores de uma époea em que o Renascimento dava os seus primei-
ros passos e entrava em plena decadéncia a mentalidade medievil no
gue ela tinha de rancoso : o sonhador, o mistico, o asceta era, ao mes-
mo tempo, o homem de wvisdo larga para certos empreendimentos,
menos para a politica, onde tanto claudicou — eis o produto saido das
forjas reais e gue se transfigurou no enigma humano a quem Portu-
gal e a cultura ocidental tanto devem,

O meio familiar e social em que se plasmou o carater de D. Hen-
rigue naquela corte severa, onde o Condestivel Nunalvares Pereira
: sobressaia por suas qualidades de cavaleiro de legenda, a par de vir-
tudes das guais deixou rescendente faima nas velhas crénicas, era o
santuirio onde ja nao tinham guarida os deslizes pecaminosos da
passada dinastia, varrida que fora dos pagos reais pelo ferro de D.
Jofo: respirava-se uma outra atmosfera, em gque o praprio rei, o de
Boa Meméria, dando o melhor exemplo de sisudez e austeridade, qui-
¢é sob a pressao da esposa, afastara para longe do trono o filho pré-
-matrimonial, aquéle' D. Afonso, conde de Barcelos, gue iria por sua
vez servir de tronco a outra poderosa casa que se enobreceu mediante
casamentos vantajosos, ostentando, ao depois, o diadema real portu-
gués, O reinado de D, Jofo foi, sobretudo, uma fase de restauracio,
mediante os esforgos conjugados do soberano, da sua enérgica mu-
lher, do Condestivel Santo e da propria nobreza do reino, além da
simpatia dos burgueses, gque viam no trono um dos seus, filhos que
eram de D. Pedro [ & da plebéia Teresa Lourenco. A uniio macional
portuguéss, sem dialetos diferentes, apenas com diferengas prosadicas
que, nos dias de hoje, imprimem, ainda, um, cunho pitoresco & fala
daguela boa gente, racas que se caldearam naturalmente, com a faci-
lidade exogamica dos nosos ancestrais Jusos; mouros do Algarve, mis-
turando 0 sangue com os celtas conguistadores, forneceram a matéria
prima_com gue contou D. Henrique para o inicio das suas explora-
coes, lancando mio de rudes pescadores e modestos marinheiros gue
conduziam suas “barchas” para as brumas de Flandres ou para as
‘aguas mediterrianeas, sulcadas pelas soberbas galeras de Veneza e de
Génova,

P b L s e B L
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O Cavileiro da Cruz

Planejava D. Jodo conférir as esporas 'de cavaleiros' aos seus
fithos mais velhos em pomposa e rica festa, para a qual convidaria a
fina fl6r da nobreza do pais e do estrangeira. Os primos de Castela
€ Aragdo, 0¢ poderosos reis de Fran¢a e Inglaterra, os fogosos cava-
leiros de Filipe-o-Bom, os orgulhosos prinecipes e barbes do Santo
Impérip nao se fariam de rogados para agquelas ruidosas festangas,
em gque a fidalguia da Europa tergava ‘armas na graca dos torneios
€ justas, nos bailes magnificos, nos banguetes pantagruélicos, a exi-
girem resisténcia {isica fora do comum, tamanha a profusio de vian-
das e o consumo de bebidas, enquanto bardos & menestréis dedilha-
vam seus alatdes ou decantavam os feitos dos cavaleiros da Tavela
Redonda; ruidosas cagadas completavam o restante do programa idea-
lizado para entreter aguela nobreza aventurosa, de resto sem outras
ocupacoes mais uteis. Portugal atravessava um periodo de prospe-
ridade e de paz, o comércio com o$ paises europeus carreava luzidas
dobras para o Erario e havia trégua com 0s seculares rivais, os wvizi-
‘nhos de Castela e, por isso, era razodvel que o rei se desse ao luxo de
uma festa em que os seus bem amados filhos, a comegar de D, Duar-
te, herdeiro do trone, seriam armadog cavalelros, em consonidnecia com
& nobre arte da cavalarla medieval.

Os infantes, convocados pelo pai, com respeito & em siléncio, ou-
viram a apaixonada exposicio dos planos paternos, mas — o que de-
silusio ! — nho se entusiasmaram : Pelo contrario : apresentaram
outro projeto em gque, a juizo déles, o dinheiro e &8 energias teriam
mais 1til e rendosa aplicacio do gue naguelas estéreis festangas de
comes-e-bebes. Ali perto ficava a Africa infiel; valia a pena desalo-
jar os sarracenos do litoral sfricano, donde partiam suas fguerridas
embarcaches levando piratas audaciosos que atacavam as populagdes
cristas, quando nao se lancavam de surprésa sobre os inermes navios
dos odiados “cdes” sarracenos com guem tinham velhas contas a ajus-
tar e gue os vinham, pouco a pouco, desalojando dos baluartes de que
seus antepassados se haviam apoderndo na peninsula ibérica. Ceuta,
diante de Gibraltar, era présa {facil, a despertar a cobiga de um exér-
¢ito bem aparelhado e, uma vez conquistada, serviria de ponto de
apoio para operagoes vindouras visando so desgaste do império do
Isld, entio em franco progresso na Europa Oriental. Portugal, terra
de Santa Maria, ber¢o de cruzados que expulsaram os mouros das
margens do Tejo e do Algarve, nio poderia deixar de aproveitar opor-
tunidade tio fagueira: sdmenie no campo de batalha, lavando com
sangue-mourisco as lAminas dous espadas, consentiriam aquéles filhos
de um grande guerreiro em receber a investidura de cavaleiros e,
a0 mesmo tempo, o emblema de cruzados sobre as cotas de malha.

Foi D. Henrigue o majs estrénuo apologista da arrojada idéia, re-
velando, na oportunidade, toda sua fibra de guerreiro, amante das
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aventuras, surpreendendo a todos quantos lhe admiravam a fleugma
briténica, heranga do sangue materno, misto de asceta e de soldado;
em gue a fibra do militar, longe de ser abafada por suas tendéncias
de homem de estudo, aflorou simultineamente. O Infante apelou para
tudo e para todos, para a rainha, sua mée e, quando até mesmo a
intercessio de D. Filipa parecia falhar, langou mao de um grande
trunfo, valendo-se do prestigio imenso de gue desfrutava o Santo
Condestavel, cuja opinidao oracular removeu as dificuldades opostas
por D. Joao I. Sim; os rapazes podiam ir e ndo iriam sozinhos:
acompanhé-10s-ia o pai, purificando com o sangue do§ infiéis as maos
ainda tintas de sangue de irmfos na fé

A expedicao foi coroada de pleno éxito; D. Henrique e 05 irmaos
operaram prodigios de bravura e, na mesguita principal de Ceuta,
consagrada como templo cristao, receberam as ambicionadas insignias
da Ordem da Cavalaria. As espadas dos infantes, presenteadas pela
mie moribunda & que ndo chegou a alcancar, com vida, a hora da
vitoria africana, rebrilharam & luz dos cirios, enquanto se desenrola-
vam 85 pomposas cerimonias 8 gque o pai, orgulhoso de tais filhos,
assistia comovido. D. Henrique, sério e reservado, de habitos morige-
rados e quase monacais — diz-se que cingia permanentemente incé-
modo cilicio e observou, durante téda a existéncia, rigoroso celibato
— gurpreendeu & todos pelo destemor, chegando aos limites da teme-
ridade no decurso das operacées bélicas que trouxeram para Portu-
gal o primeiro trato de terra africana, primicias das muitas e muitas
léguas a virem de futuro, através das conquistas dos audazes mari-
nheiros que, sob sua égide, partiriam em demanda de novos mundos,

Nao se encerraram, todavia, com a tomada da praca africana, os
tumultuosos anos da fase de guerreiro e de cruzado do nosso herdi.
Seu entusiasmo, nem sempre servido por eguivalente tino politico e,
por certo, 0 éxito da emprésa anterior, levaram-no a nova aventura,
infelizmente marcada pelo insucesso e peloe martirio do seu mano, ©
Infante D. Fernando, sacrificado no desastroso ataque a Tanger. D.
Duarte, entdo no trono, por falecimento do welho pai; o insigne D,
Pedro, o das “Sete Partidas", seu outro irméo, I). Jodo e grande parte
da nobreza ofereceram tenaz oposi¢ao a téo arrojada, quio desneces-
sdria expedicio; a teimoslia de D. Henrigque, com o auxilioc da rainha
que, segundo se diz, por picardia ao cunhado D. Pedro tomou o par-
tido do Navegador, chamaram para sua causa a aprovacio do vaci-
lante rei, aprestando-se um luzido exército, em grande parte dizima-
do pelas hordas de Mahoma, a despeito dos atos de bravura dos seus
soldados, que levavam como chefes homens da estirpe de um Alvaro
Vaz de Almada, herdi de Azincourt, um Fernio Alvares Cabral, avd
do descobridor da nossa pétria, sem falar no wvalente Bispo de Ceuta,
eximio no manejo da espada, tanto quanto no uso do baculo pastoral.
O longo martirio do Infante Santo, refém nas mios dos inimigos, foi
o pesado tributo pago pela imprudéncia daquéle irméo gue em vao
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se ofereceu para ficar como prisioneiro no lugar do mano mais jovem,
por culpa sua conduzida & fatidica aventura. Encerrou-se, assim, nos-
tilgica e initilmente, a primeira etapa do ciclo guerreiro de D. Hen-
rigue. Pesaroso s humilhado, earregando consigo a dor impotente de
resgatar o irmao prisioneiro, que se finou na maior pentria em ter-
ras de infiéis, legando exemplos de heroismo cristio, D. Henrigque fu-
giu cada vez mais da vida tumultuosa da cirte, onde sémente apare-
via nas ocasides em gue sua presenca era estrilamente necessaria, iso-
lou-se no seu aleantilado promontério, devotando-se, de corpo e alma,
i obra de desbravamento do Atlantico. Até o final dos seus dias vi-
veria 86 e exclusivamente para a sua adorada familia de navegantes,
astrbnomos, cartografos, pilotos e intérpretes de linguas exdticas, de
Vez gue renunciara espontaneamente aos legitimos prazeres de fundar
a4 sua propria familia carnal. Sagres seria a sua espdsa bem amada,
aquéle grupo heterogéneo de homens ligados ao mar e a pesquisa do
céu formaria a sua familia, perpetuande a sua gera¢do espiritual,

O Solitario de Sagres

Admite-se geralmente ter D. Henrigque langado no extremo sudo-
este da velha Lusitéinia uma wverdadeira Academia Naval, notavel
centro de estudos avangados de nautica, dando-lhe, possivelmente,
uma organizacio semelhante & Universidade de Coimbra, ecarinho-
samente agquinhoada pelos reis portuguéses. O gue se convencionou
denominar “Escola de Sagres" nio foi exatamente isso: foi, & ver-
dade, um cenéarculo de sabios de varias origens e procedéncias, cristaos
de Espanha, de Portugal e da Italia, unindo seus esforgos aos de mes-
tres arabes e judeus, mag nio se pode levar ao exagéro de ver na
emprésa do Infante um estabelecimento regular de ensino, com seu
regimento, horario de atividades escolares e tudo guanto acompanha®
@ vida de um estabelecimento onde se ministra a educagdo, nos mol-
des de Coimbra e de outras notaveis Universidades da Eurcpa.

Embora sem o aspecto de estabelecimento regular de ensino, foi

Sagres um grande laboratario cientifico onde a etnografia, a geogra-
fia, a astronomia — gue j4 ndo era a astrologia empirica da Idade Mé-
dia — e g nautica encontraram vasto campo de experiéncia e de ob-
servacao, atraindo, com o brilho das inteligéncias que ali se aplicavam
aos estudos, o que havia de mais seleto na Europa de entdo, sequiosa
de novidades e apertada, de um lado, pelo avango fulminante das hor-
das agarenas e, por outro, pelas necessidades de uma populagdo cujo
aumento exigia novas terras e novas fontes de abastecimento. De-
pois de Sagres, observa o Almirante Gago Coutinho, estudioso do as-
gunto e autor de interessantes trabalhos, dos quais vale destacar “A
Nautica dos Descobrimentos”, as viagens dos marinheiros portuguéses
ndo foram tentadas ac acaso — a acértar — pois tiveram, a par da
inevitavel audécia dos navegantes, uma prévia preparacio cientifica,
que lhes foi ministrada naguele avangado centro de estudos, estipen-

LR
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diadog pela bélsa farta do Mestre da Ordem de Cristo gue chegava
mesmo 4 apelar para empréstimos junto aos irmios, gquando esgota-
dos os recursos das rendas da Ordem, apesar das largas concessies
feitas pelos Romanos Pontifices, concedendo ao referido sodalicio am-
plos poderes de arrecadagdo de bens e legados, de dizimos e doagdes:
tudo isto era bem pouco para a larga soma de capitais exigidos para
o grande investimento, sabendo-se, embora, que a Ordem 'de Cristo
chegou a ter 454 Comendadores, com ¢ rendimento de 250000 cru-
zados, possuinda o senhorio de 21 vilas, de actrdo com fontes men-
cionadas por Costa Brochado, autor de walioso estudo sobre D. Hen-
rique, ja em segunda edigio.

Cumpre salientar que um dos maiores entusiastas da emprésa
henriquina, a despeito do gue possam afirmar escritores animados de
despeito contra D. Pedro, fol éste nobre irméo do Infante Navegador.
O malfadado Infante das “Sete Partidas”, como lhe chamam os estu-
diosos da Historia Lusitana, nas suas excursoes pela Europa, visitou
0§ arsenais e carreiras de construcbes de Veneza e de Génova, ano-
tanto tudo quanto lhe interessava sébre velame, tonelagem e outros
detalhes técnicos de construgio naval; trouxe precinsos mapas e mag-
nificos pergaminhos contendo copias de tratados de Astronomia, tudo
passando ao seu diléto mano, a quem prestou integral apoio, no perio-
do regencial, durante a mencridade do sobrinhe, o futuro Afonso, ©
Africano. Visitando a Princesa do Adridtico, cidade que possuia uma
frota de mais de 3000 navios de carga e um décimo de barcos de
puerra com uma tripulacio de 25000 homens, apercebeu-se o Infante
D. Pedro da relevéinela da marinha veneziana, sendo de supor que,
por influéneia déle, tenham os engenheiros navais de Lagos aperfei-
goado a caravela, que veio tomar o lugar das galeras; barinéis e outros
#ipos de barcos que levavam a desvanlagem de navegar, apénas, a
favor do vento. Tudo indica que os rijos pescadores algdrvios her-

_daram dos mouros, seus antepassados, o segrédo de navegar em gual-

guer direcao, seja a favor, seja conira o vento, aperfeicoando-se tal
{écnica no tempo de D. Henrique, que teria adaptado fos seus harcos
a avancada técnica de construcdo trazida pelo seu curiose irméo das
suas observacoes nos movimentados estaleiros da peninsula itélica.
Ensejavam as garbosas caravelas dos estaleiros de Portugal nao
somente as viagens de alto mar € & bolina, ¢omo também maior rapi-
dez de manobra, permitindo, ademais, a exploracio de pontos lito-
raneos de pouca profundidade, onde um. navio de maior calado, na
certa, encalharia: Varadas em terra, podiam receber melhor limpeza
de: cascn, apds meses de navegacfio em Aguas equatoriais, infestadas
de parasitos desconhecidos e com o tabuado empenado pelo rigor do
clima tropical. Eram os valentes barcos, no dizer de Cadamosto, os
“melhores gque andam sdbre o mar, e nio ha sitio onde nao possam
navegar”. Durante muito tempo a técnica da sua consirugio foi se-
grédo ciosamente resguardado pelos armadores portuguéses aos es-
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pites de Flandres e das rivais republicas maritimas da Tialia, Sa-
gres era um lugar pacato, longe do bulicio' de Lagos, em cuja baia
carpinteiros navais trabalhavam a boa madeira das florestas de Por-
tugal & das ilhas que se iam descobrinde, tornando-se uma grande
colméia, sob a supervisio diuturna do seu animador, o grande Infan-
le, que abandonava, por vézes, a paz conventual dos seus pagos de
Sagres, para estimular e premiar os obreiros incansiveis dos esta-
leirog situados nas margens da famosa baia, a resguardo dos espides
das poténcias rivais.

Sem o intuito de subestimar o valor de D. Henrigue, & justo gue
5e ndo omita a participacio de D. Pedro, Caindo em desgraga e mor-
to na tragédia da Alfarrobeira, cuja andlise é controvertida entre os
hsitoriadores da nacdo irmé, aguéle segundo filho de D. Jodo I com
D. Filipa nio mereceu de Azurara e de outros cronistas, movidos pelo
aulicismo e subserviénecia aos vitoriosos de entao, as referéncias elo-
giosas que hoje lhe fazem 08 estudiosos da Histéria des Descobrimen-
tos, pagamento de merecido tributo a quem, como regente, deu mao
forte aps planos do irmfo. Inteligente e observador, apaixonado hu-
manista, dotado de gualidades politicas de certo modo superiores aos
deémais memhros daquela mui conhecida e “inclita geracio de Infan-
tes”, pesquisador de tudo quanto: significasse progresso técnico, foi D!
Pedro o brago forte a amparar as iniciativas de D. Henrique, vencen-
do até fortes obstaculos oferecidos por forc¢as poderosas, para as quais
a3 asag da aguia de Sagres deveriam ser aparadas, que a nac@o iria,
por certo, 4 matroca, se se desse guarida aos planos daquele visionario
de incapacidade notoria e que provocara a desastrosa campanha de
Tanger, de tao tragica recordacho.

D. Pedro ndo se deixa intimidar e durante sua regéncia, o Papa
conceden 4 Ordem de Cristo, financiadora principal da emprésa hen-
riquina, grande soma de vanlagens espirituais e materiais, ao mesmo
tempo em que recebeu D, Henrique largas concese¢des, seéja por meio
de cartas e alvards, em que lhe é assegurads o monopolio da nave-
gacio nas novas conguistas, seja em intimeras outras facilidades a
demonstrarem o empenho daguele principe em prestigiar plenamente
08 empreendimentos do criador de Sagres; contudo parece que D.
Henrigue nio esteve & altura do gue déle se poderia esperar, na hora
crucial em que se abateu a desgraca sobre a ilustre vitima das intrr-
gas dos Bragancas, conluiados com 0s inimigos do das “Sete Partidas",
que morreu miseravelmente, sem umna ajuda, pelo menos moral, do
irmio a fguem tanto prezava e por yuem tanto fizera...

Apbs a morte do seu irmao, D. Henrique alastou-se inteiramente
da vida da corte, onde s6 colhera aborrecimentos e dissabores; dedi-
cando-se totalmente a sua querida “familia" de Sagres, onde man-
tinha uma corte interessante com curioso fidalguia de moures, judeus,
cataldes, franceses e genoveses enobrecidos na arte nautics, de mis-
tura com reféns da Berbéria, filhos do misterioso Saara ou negros
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trazidos para aprenderemi a lingua ¢ a religifo dos descobridores. Os
sucessos ocorridos desde o desaparecimento de D. Pedro até ao faleci-
mente de D. Henrigue sio relativamente modestos ante a sucessiio de
feitos gue encheram o calendéirio no periodo anterior, tdo prenhe de
resultados magnificos. Madeira, Acores, Bojador, Cabo Verde e Sene-
gal foram marcos que assinalaram o caminho drduo dos mareantes
e aventureiros em demanda da India fabulosa e do reino do miste-
rioso Prestes Jodo. A coleta da grande e dourada messe ficaria re-
servada para os sobrinhos, o Prineipe Perfeito, D. Joao II, e o dupla-
mente venturofo D. Manuel, irmao de D. Diogo, Duque de Viseu, ful-
minado pelo punhal de D. Jodon, conhecedor de uma conjura contra
suf pessoa. .

Homem de um século de transicio, dotado de invejiveis dotes,
mas de alguns defeitos, entre 0s quais avultam tenaz intransigéncia e
falta de tino diplomaético, 0 Infante D. Henrique foi, sobretudo, um
cruzado, um sabio e um homem de acho, aplicando-se, no final da
sua carreira, a empreendimentos de ordem lucrativa, possuindo tin-
turarias e saboarias, cujos rendimentos eram aplicados na construcéio
naval, pagamento do seu pessozl, auxilio aos orfios e vitivas, aquisi-
cao de géneros de resgate, artilharia para as suas embarcacoes de
combate ao corso, alfaias das igrejas do seu padroado e construgies
de inGmeros edificios e fortalezas nas terras de além-mar. O seu co-
nheecido lema “Talent de bien faire” revela o amor 4 perfeicio que, no
seu modo de conceber as couSas e procurar realizd-las, assumia um
aspecto de paixdo e teimosia. Sem jamais ter saido de Portugal —
néo se leve em conta a dupla expedigio africana — foi éle um univer-
salista, um Jalio Verne da Idade Média, com o espirito aberto a tudo
guanto, vindo do mundo exterior, pudesse contribuir para diminuir
ou, guicd, anular a pressao exercida pelas hordas sarracenas na sus
marcha avassaladora contra o Ocidente cristdo. O comérecio das In-
dias era o sangue vital do mundo mug¢ulmano, compreenderam-no os
“praticos” e realistas mercadores de Veneza, que se acomodaram mii-
to bem com o5 donos daquele coméreio, mas destruidas as bases de
abastecimento nas remotas paragens indostéinicas, onde -vetustas tra-
dipies admitiam a existéncia de povos cristianizados desde os primei-
ros séculos da nossa era, julgava o Infante possivel der*rib_a.r 0 impé-
rioc do Crescente, elevando, sobre suas ruinas, o luminoso reino de
Cristo.

O solitario de Sagres, sentindo, embora, sibre seus ombros o péso
dos anos, ndo se furtou, no entanto, no dever de, na qualidade de Mes-
tre de uma Ordém de Cavalaria, acompanhar seus jovens sobrinhos na
conguista de mais uma praca marroguina, encerrando nobremente sua
carreira de eruzado e preparando-se para a ultima e grande viagem da
imortalidade e da gloria — gloria que n@o & somente de Portugal e
do' Brasil, descoberto pela gente de sua Escola, mas é uma glorin de
toda a humanidade,.



Semindrio de Guerra Moderna

QUE PAPEL DESEMPENHARAO AS ARMAS ATOMICAS EM CASO
DE NOVA GUERRA MUNDIAL?

Exm.* Sr.
Contra-Almirante CESAR AUGUSTO MACHADO DA FONSECA

A ES CEME acaba de empreender wm Seminirio de Guerra Mo-
derna, através do qual foram focalizados os problemas da guerra atdé-
nica em face da organizagio militar brasileira.

O assunto ¢ da maior importincia e atualidade, motivo por gue
@ colung mititar de “Jornal do Brasil"”, deseja recolher a opiniao das
Tais autorizadas exrpressoes do meio militar brasileiro. E o gue enca-
Tecemos @ V. Ext diravés do questionario anexo:

Respeitosamente,
Humberto Peregrino, coronel,
Diretor da Biblioteca do Exército

Questionario e suas respostas.

1 — Acredita que as armas atomicas prevalecerdo em futuro conflito
armiado ?

Resposta :

Sim, pois que possibilitardo ataques deeisivos. Mas, para isso,
S& faz mister, um perfeito entrosamento entre o Exército, a Marinha
© 4 Aeronfutica — de modo gue todos 05 MeiDs € I'ecursos possam ser
Usados, em concordincia nos momentos oportuncs.

Ademais, sua simples existéncia, constitui uma intimidacao nu-
clear constante, cuja influéncia, nao hi a negar, é grandemente pon-
deravel, para as decisées de um Chefe.
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2 — Em caso de guerra de grande amplitude, acredita que as darmas
e engenhos datdmicos serao empregados indiseriminadamente e
sem limitagoes ow considern mais provdvel o emprégo de armas
¢ engenhos atémicos apenas no quadro das operacdes tdticas ?

Resposta

De inicio nao — No decorrer do conflito armadeo, porém, circuns-
tancins periclitantes, provocando situagdes terribilissimas, poderfio le-
var & efeilo seu empriégoe indiscriminado, obedecendo por eerto, um
determinado plano — O que nio ha davida, é 0 seu uso imediato, em-
bora moderado a principio, em uma a¢io estratégica contra os gran-
des centros de producéo e nucleos de atividades bélicas e militares —
No quadro das operagoes taticas, seu emprégo constituird uma norma
constante de proceder.

3 — Admite que alguin pais, na atualidade, detém superioridade quan-
to ds armag dtomicas capaz de permitir usd-las para decidir a
guerra, como fizeram os Estados Unidos contra o Japdo, no iltimo
conflito ?

Resposta :

Sim, com certa reserva: — Os Estados Unidos da Ameérica do
Norte, no ambito de acdo da OTAN (NATO). Sua superioridade é
manifesta, considerando a situa¢fo estratégica criada, em térno da
Russia e seus Satélites. A iniciativa de pronto e enérgica, dentro das
Zonas por éles ocupadas permitindeo uma acao Imediata e rapida, em
varias diregdes, tendo por aobjetivo pontos sensiveis do inimigo, os
efeitos: de destruicio serao vultosos — os guais poderfo concorrer
grandemente para deeclsio da guerra. Todavia, & precisc ter sempre
presente que embora a arma atdmica seja a mais mortifera arma, ja-
mais produzida, é simplesmente uma arma — & por isso, sua acho po-
dera ficar sujeita a restrigoes que podem diminuir a extensdo ou anu-
lar seus efeitos — Consegiientemente;, as operacoes de desembarque,
de invasio ou de ocupacio continuario a ser feitas e desenvolvidas,
dependendo o éxito das mesmas, apenas, na disposicio, no poder
combatente e no valor combative de quem toma a ofensiva.

4 — Considera que o Brasil deve preparar-se para g pguerra atémica ?
De que maneira e em que medida, tendo em vista as sugs pos-
sibilidades materiais de um lade e o0s riscos que corrém por férca
de sua pogiedo politico-geogrdfica ?

Resposta ;

0 uso das armas atbmicas pele Brasil, bem' como ;;ara tidas as
Nacgoes da Ameérica do Sul, niio &€ uma idéia praticivel, nio s6 pelo
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sen elevadissimo custo, como tembém pela prande amplitude a ser
dada na renovacdo completa de todos os meios préprios,

Se ze fratar de uma guerra, de cariter ou natureza gue se espera,
alias, ja delineada no panorama mundial, o Brasil participara da mes-
ma, contando com todos os recursos nucleares dos Estados Unidos da
América do Norte. As Nossas Foércas, pois, face as nossas grandes
dEfi‘ﬂiéﬂt:iﬂs, terao apenas, de empreender missoes compativeis as
Euerras secundarias — mesmo porgue, a meu ver, o conflito armado
inieiar-se-a, sem o empreégo das armas nucleares gque ficarfio reseri.*a_-
das para os momentos oportunos. Se, porém, a guerra for continen-
tal, entre o Brasil e uma Nagfio limitrofe ou mesmo enire duas outras
Nagées do Continente Sul-Americano, a Agio das grandes poténcias
€ as da Ameérica empenhar-se-ao a fundo no sentido de impedir o
Seu uso, Ademais, sendo NagBes fronteiricas, cujas cidades imipor-
tantes se acham proximas entre si, seria uma guerra suicida.

- Por conseguinte, o Brasil, nao dispe e nio dispora tio cédo, de
Fecursos para enfrentar uma guera atGmica.

Considerando 'uma guerra transocednica, na conjuntura intérna-
cional que se observa, o Brasil tera de subordinar-se i oricntagio
dada pela Junta Interamericana de Defesn, e, consegiieniemente ao
Comando operacional unificado, o qual estabelecera na organizaciio
de seus planos, as Tarefas de Nossas Forcas. — Por certo, éle deter-
minari e fornecera o eguipamenio dos mesmos e também providen-
viard de acdrdo com as necessidades, incorporacies de novas unida-
des, dispondo de armas modernas, Considerando, porém, a nossa
Zeopalitica no Continente Sul-Americano, a nossa conduta nessa ques-
tio de armamento — deve ser sustentada tendo como fundamento a
Politica Militar-Naval da Nacdo mais forte do Continente Sul-Ame-
Ticano,
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A LEI DO MAR

Prof. Pedro de Miranda

A Revista Maritima Brasileira ocupou-se em tempo da mo-
dernizacio a estar-se tornando necessiria na legislacao dos
mares; estacionaria que ela permanece hé séculos, é incapaz,
ja agora, de resolver os problemas gque, em ritmo acelerado,
brotam do progresso dos tempos.

_ Aludia-se nos artigos publicados nestas paginas as solu-
coes esperadas da Conferéncia de Genebra, ent@o convocada
pPela O.N.U. Nao parece, pois, fora de propdsito dedicarmos
hoje um breve comentério ao mesmo tema, depois da reunifo
internacional terminada.

Se considerarmos os obstaculos que se opoem a evolucao
justa do Direito Internacional, é forcoso reconhecermos que
a4 assembléia reunidade na Suica tem produzido progresso no
Codigo do Mar; e, ainda que ndo tenha podido sobrepor-se
sempre as ineludiveis pressées dos paises mais fortes, conse-
guiu reais progressos e deixou caminhos abertos para
abordar em hora propicia problemas que, por enquanto, fi-
caram simplesmente contornados.

E muito dificil — diriamos, é humanamente impossivel
— que, na esfera do direito internacional publico, o direito
Ppositivo traduza com pureza o direito natural — nao ha na
sociedade entre nacoes a classica divisdo e harmonia dos trés
Poderes. Os encarregados de redigir a lei escrita sao parte
interessada em desviar a lei natural para o lado da prépria
conveniéncia. Mais dificil, ainda, é que a lei estabelecida
se cumpra com justiceira inflexibilidade quando, para garan-
ti-la, nao existe forca coercitiva imparcial e independente que
imponha o seu cumprimento a quem a desconheca ou esquive.

Toda a concepcio juridica descansa na coordenacao entre
uma lei justa e uma forca moral e materialmente capaz de a
Tazer respeitar aos insubmissos e aos relapsos. Ora, no di-
reito internacional o segundo elemento desta conjuncéo € ne-
cessariamente falho porque os autores, os intérpretes e os exe-
cutores da lei sio 0s mesmos, como os mesmos sio também
Os interessados nela. Assim sendo, ndo é facil que séres hu-
manos — e a consciéncia coletiva das nacoes se afaste do jul-
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gamento sereno ainda mais do que as consciencias individuais
— possa agir limpidamente, de olhos fitos na suprema
justica, sem, freqiientemente, desvia-los para o chamado da
propria conveniéncia.

Por isto, o Direito Maritimo, importantissima parte do
Direito Internacional, evoluin sempre acompanhando aquilo
que proclamava ser justo a nacao ou as nagoes mais poderosas,
e, também por isso, foi, e &, éle consuetudinario por exceléncia,
vindo quase sempre a lei a sancionar situacoes de fato e nao
estas a criar-se em decorréncia daquela.

Nio é outra a evolug¢ao historica dos problemas da liber-
dade dos mares e do comércio; a respeito dos quais, costumes
e leis obedeceram aos ventos que sucessivamente sopraram de
Portugal, Espanha, Inglaterra, Holanda, Franca e Estados
Unidos, para s6 mencionarmos as poténcias que a “tour de
rol” dominaram os mares. Liberdade de navegacao e de co-
mercio, trafego de escravos, bloqueio, pesca, aguas territo-
riais, ete. ete., foram outros tantos problemas que ao longo
da historia solucionaram-se & medida das circunsténcias, em
meio a equilibrios, nem sempre estaveis, entre o ideal supre-
mo da Justica, tantas vézes invocado e tao poucas atendido,
e os inferésses, melhor ou pior enfeitados por belas teorias
ocasionais, reflexo das conveniéncias mais pujantes.

X
" *®

Fiquem, porém, de lado estas consideracoes, teéricas e
um tanto melancolicas, e vejamos de que maneira a Confe-
réncia de Genebra tem enfrentado os assunios a ela subme-
tidos, que em definitivo n@o sdo outros que o produto da ne-
cessidade sentida por varias nacoes de modificar o velho con-
ceito de mar territorial para adapta-lo as novas circunstin-
cias criadas pelos hodiernos conhecimentos do que seja pla-
taforma continental, sua extensao, suas riquezas, e até dos
recursos incalculaveis das zonas maritimas de além-plata-
forma.

Bem que seja certo que com habeis acomodagoes
diplomaticas fugiu-se & formulacéo de principios terminantes
nos que nao poderiam convergir interésses contraditorios, nao
€ menos verdadeiro que um espirito de boa vontade permitiu
atender, até um certo ponto peticoes justas de paises, nem
sempre fortes, e levar a letra dos tratados interessantes ino-
vagoes no direito maritimo.

- Reuniram-se em Genebra delegacoes de oitenta e seis
nacoes e para a realizacdo dos trabalhos foram estabelecidas
as seguintes cinco comissoes :
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A 12, para o mar territorial e a zona contigua; a 2.2,
para o mar-alto e seu regime geral; a 3.2, para os assuntos de
pesca; a 4.2, para a plataforma continental; e a 5.3, para o es-
tudo do acesso ao mar dos paises privados de litoral.

Em 29 de abril, terminaram os trabalhos, sendo os seus
resultados distribuidos em quatro convencoes cujos titulos
580 :

1.2 — Convencao sobre o mar territorial e sobre a zona
contigua;

2.2 — Convencéo sébre o mar-alto;

3.2 — Convencao sobre a pesca € a conservacado dos re-
cursos biologicos do mar-alto.

42 — Convencédo sobre a plataforma continental.

Vejamos a parte mais interessante de cada um déstes
quatro acordos :

CONVENCAO SOBRE O MAR TERRITORIAL E SOBRE A
ZONA CONTIGUA

Consta de 32 artigos, a entrar em vigor logo que 22 na-
coes depositem seus instrumentos de ratificacdo ou adesdo.
Nao podera ser revista antes de transcorridos cinco anos, a
partir de sua entrada em vigor.

Nas duas primeiras secoes — 13 artigos de disposicoes
gerais — achamos as declaracoes do direito de soberania so-
bre o mar territorial, nos termos seguintes: *A Soberania
do Estado se estende, além de ao seu territério e as suas aguas
interiores, a uma zona de mar adjacente as suas costas, de-
Signada com o nome de Mar Territorial™,

E acrescenta o artigo 2.2 “A Soberania do Estado litoré-
neo estende-se ao espaco aéreo sébre o mar territorial, as-
sim como ao leito e ao subsolo désse mar”.

Como pode observar-se, o problema principal: a deter-
minacdo da largura do mar territorial, é evitado. Aborda-
ram-no os Estados Unidos, propondo uma base de seis milhas,
com mais seis outras para direitos exclusivos de pesca; porém,
a’proposta ndo conseguiu, no plendrio, os dois tergos estabe-
lecidos como necessirios, E possivel — se considerarmos o
ambiente favoravel reinante na maioria das Delegacoes, sim-
patico a4 sugestdo norte-americana, — que, dentro de algum
tempo, ela venha vencer a oposicido que lhe moveram alguns
paises. Porém, como anteriormente fica dito, s6 passados
cinco anos podera modificar-se a atual Convencao; e ja, de-
pois dela assinada, assistimos a séria desavenca entre a Gra-
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-Bretanha e a Islindia, por pretender, esta tultima, impedir
& pesca as frotas pesqueiras inglésas, a menos de 12 milhas
da costa islandesa, e nédo reconhecer a Inglaterra outro limi-
te que o das trés milhas tradicionais.

Quanto a interferéncia que no tracado da linha demar-
cadora do mar territorial possam produzir a existéncia de
ilhas proximas ou afastadas da costa ou as penetracoes mais
ou menos profundas do mar na terra, lemos no artigo 4.9 —
pardagralo 2.9: “O tracado das linhas béasicas ndo deve afas-
tar-se de maneira apreciavel da direcio geral da costa e as
extensoes de mar entradas aquém dessa linha deverdo ser
suficientemente ligadas ao dominio terrestre para serem
submetidas ao regime das dguas interiores”,

Esclarece o artigo 14 que por “passagem entende-se “o
fato de navegar no mar territorial, seja para percorré-lo sem
entrar nas aguas interiores, seja para dirigir-se as dguas in-
teriores, seja para tomar o largo, vindo das dguas interiores”.

Estabelecem-se certas restricées ao conceito de passagem
inofensiva, como sejam: (no art. 14.9): *“A passagem de na-
vios de pesca estrangeiros nfo considerada inofensiva, se
€sses navios nao se conformam as leis e regulamentos que o
Estado litoraneo possa baixar e publicar, no intuito de lhes
impedir a pesca no mar territorial”,

O artigo 16 aceita a suspensao temporaria do direito de
passagem inofensiva por determinada zona do mar territorial
sem estabelecer descriminacdo entre os navios estrangeiros”
e “se essa suspensdo é indispensivel a sua seguranca”. A
suspensdo, entretanto, nao pode produzir-se em “estreitos
que, pondo em comunicacdo uma parte do mar-alto com ou-
tra parte de mar-alto ou com o mar territorial de um Esta-
do estrangeiro, servem & navegacdo internacional’.

Seguem artigos sem grandes novidades relativos & na-
vegacao comercial e de guerra, no que se refere a jurisdicdo
civil, penal, etc.

E merecedor de destaque o artigo 24 que trata da zona
de alto-mar contigua ao mar territorial, numa extensao de
doze milhas. Nela, a nacdo litordnea pode exercitar o con-
trole que for necessario, tanto para se precaver contra as
contravencoes as suas leis policiais, alfandegarias, fiscais, de
saude publica e imigracdo, como para reprimir essa mesma
classe de coniravencoes praticadas no seu territério ou nas
aguas territoriais. Para o caso de costas fronteiricas ou fron-
tais entre dois paises, estabelece-se o seguinte prineipio:
“Quando as costas de dois Estados sdo adjacentes ou se acham
Irente a frente, nenhum désses dois Estados terd direito —
ressalvado acordo entre éles, em contrario — a estender a
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zona contigua além da linha mediana na qual cada um dos
seus pontos seja equidistante dos pontos mais proximos das
linhas de base, a partir das quais é estabelecida a largura do
mar territorial de cada um dos dois Estados”.

CONVENCAQ RELATIVA AO MAR-ALTO

Esta Convencao nfdo oferece inovacoes de importancia,
O proprio texto, no preambulo, declara que as disposicoes
adotadas quanto ao regime juridico do mar-alto “sao, no es-
sencial, declaracoes de principios estabelecidos pelo Direito
Internacional”.

Vejamos a definicdo dada pela Convencao, nos seus arti-
gos 1 e 2, de mar-alfo “todas as parte do mar que nfo per-
tencam ao mar territorial ou as aguas interiores de um Es-
tado”. Esta aberto a todas as nacdes e “nenhum Estado
pode submeter a sua soberania qualgquer parte déle”.

A liberdade do mar-alto abrange, para todos os Estados,
sejam éles costeiros ou ndo: 1) liberdade de navegacéo; 2)
liberdade de pesca; 3) liberdade de estabelecer cabos e con-
dutos submarinos; 4) liberdade de sobrevoa-lo.

Oferece interésse o artigo 3 que sintetiza tudo quanto foi
0 trabalhe da V Comissdo sobre acesso ao mar de paises que
néo possuen: litoral. E esta a declaracdo :

1) “Para gozarem das liberdades do mar da mesma
maneira que os Estados com costa maritima, deverao os Esta-
dos desprovidos de litoral ter acesso livre ao mar. Para tal
fim, os Estados situados entre o mar e um Estado desprovido
de litoral, concederio, de comum acordo e de conformidade
com as convencoes internacionais em vigor:

a) Ao Estado privado de litoral, na base de reciproci-
dade, livre transito através do seu territério;

b) Aos navios que hastearem a bandeira désse Estado,
um tratamento igual que aos seus proprios navios ou aos
navios de qualquer outra nacionalidade, no que se refere a
acesso aos portos maritimos e sua utilizacéo,

2) Os Estados situados entre o mar e um Estado des-
provido de litoral, regulamentardo, de comum acdrdo com
&ste, e levando em consideracio os direitos do Estado litora-
neo ou de transito e as peculiaridades do Estado sem litoral,
todas as questoes relativas a liberdade de transito e & igual-
dade de tratamento nos portos, no caso em que os ditos Es-
tados ndo fossem ja partes nas convencoes internacionais em
vigor”.

A regulamentacao do direito dos Estados a fazer nave-
gar navios sob seu pavilhao, de acordo com o artigo 4, e se-
gundo as normas fixadas no artigo 5, sdo as seguintes :
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1) *“Cada Estado fixa as condigoes segundo as quais
concede a sua nacionalidade aos navios, da mesma maneira
que as condicoes de matricula e o direito de hastear o seu
pavilhao. Os navios possuem a nacionalidade do Estado
cujo pavilhdo estdo autorizados a hastear. Deve existir uma
ligacao substancial entre o Estado e o navio; o Estado deve
notoriamente exercer sua jurisdicao efetiva e o seu contrble
nos dominios técnico, administrativo e social sébre os navios
que hasteiam o seu pavilhdo.

2) Cada Estado fornece aos navios aos quais autorizou o
direito de hastear o seu pavilhio, os documentos necessiarios
para tal efeito”.

Acrescenta o artigo 6.9: “Nenhuma mudanca de pavilhiao
pode produzir-se no decorrer de uma viagem ou de uma es-
cala, ressalvado o caso de transferéncia real da propriedade
ou de mudanca de matricula”.

Quanto & imunidade dos navios do Estado, restringe-a
aos navios nao comerciais, segundo o teor do art. 9.9; “Os
navios pertencentes a um Estado ou por éle explorados e de-
dicados exclusivamente a um servico governamental nao co-
mercial, gozam em mar-alto de completa imunidade & juris-
dicao de qualquer outro Estado que nao fér o do seu préprio
pavilhao™.

Todas as nacoes estdo obrigadas (Art. 10) a assegurar
nos navios portadores de sua bandeira as medidas de segu-
ranca no mar, especialmente no que se refere a :

A) “emprégo de sinais, manutencao de comunicagoes
€ prevencédo de abordagem.

B) organizacdo e condicoes de trabalho das tripulagoes,
levando em consideracdo as convencoes internacionais apli-
caveis ao caso;

C) a construcao e montagem do navio e a sua capaci-
dade de enfrentar o mar”,

‘Ao adotar estas providencias, cada Estado fica obrigado
a conformar-se com as normas internacionais geralmente
aceitas e a tomar tdodas as providéncias necessarias para as-
segurar o respeito s mesmas”,

Dos artigos dedicados a abordagem, socorros, trafico de
escravos, pirataria, etc. ete. é necessario destacar os que tra-
tam da captura e persecugdo. Transcrevemos em continuacao,
por ser de conhecimento 1til para os navios do Estado, o es-
sencial das ditas disposicoes :

Art. 21 — “Toda captura por causa de pirataria somente
pode ser executada por navios de guerra ou aeronaves mi-
litares, ou por outros navios ou aeronaves dedicados a um
servico publico, e autorizado para tanto”.
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O mesmo prescreve o art, 23 para o direito de persecucéo,
sendo que, com relacdo a éste ultimo, acrescenta :

1.2 A persecucao de um navio estrangeiro pode ser em-
preendida se as autoridades competentes de um Estado lito-
Taneo tém razoes bastantes para pensar que €sse navio tem
contravindo leis ou regulamentos désse Estado. Essa per-
secucdo deve comecar guando o navio estrangeiro, ou uma
das suas embarcacdes, se achar nas aguas interiores, no mar
territorial ou zona contigua do Estado perseguidor, e s6 pode
ser continuada, além do mar territorial ou da zona contigua,
seé se cumprir a condicdo de nao ter sido ela interrompida.
Nio € necessario que o navio que intima a parar um navio
estrangeiro que estiver navegando no mar territorial ou na
zona contigua, se ache também nela no momento da ordem
ser recebida pelo navio interessado. Se o navio estrangeiro
se encontrar numa zona contigua, tal como esta é definida
no art. 24 de Convencédo sobre o mar territorial e zona con-
tigua, a perseguicio néo pode ser empreendida, se nao for
por violaclo dos direitos que a instituicao dessa zona teve por
objetivo proteger. i

2.0 O direito de persecucdo cessa logo que o navio per-
seguido entrar no mar ferritorial do pais ao qual pertence
ou no de uma terceira poténcia.

3.9) A persecucdo somente sera considerada iniciada,
sob a condicdo do navio perseguidor ter-se certificado, pelos
meios utilizaveis disponiveis de que o navio perseguido, ou
alguma das suas embarcacoes, ou outras embarcacoes que
trabalhem em conjunto e utilizem o navio perseguido como
navio protetor se acham dentro dos limites do mar territorial
ou, se for o caso, da zona contigua,

A perseguicdo somente pode ser iniciada depois de emis-
sdo de um sinal de “parar” visivel ou audivel, lancado de
uma distineia que permita ao navio interessado vé-la ou
ouvi-la.

Por tratar-se de matéria essencialmente moderna e de
transcendéncia, vejamos o que a Convencdo estabelece com
relacdo ao poluimento das aguas maritimas por elementos
radioativos, independentemente das disposicoes da Conven-
gao de Londres de 1954, referentes, estas, & poluicao por
hidrocarburetos.

A Convencao de Genebra estabelece, no seu art. 25 :

1.2 — “Todo Estado é obrigado a tomar medidas para
evitar a poluicdo dos mares, devida a imers8o de residuos ra-
dioativos, tendo para isso em conta todas as normas e regu-
lamentacGes que possam ter sido elaboradas pelos organis-
mos internacionais competentes.

¥
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2.9 — “Todos os Estados estdo obrigados a cooperar com
0s organismos internacionais competentes para a adocao de
medidas condizentes a evitar a poluicdo dos mares e do espaco
aéreo sobrejacente resultante de quantas atividades com-
portem o emprégo de maferiais radioativos ou de outros
agentes nocivos”,

Matéria, esta, especialmente neurdlgica, provocou vivis-
simos debates.

Termina esta Convencgdo com 4 artigos referentes a
cabos submarinos.

3.2 — CONVENCAO SOBRE A PESCA E CONSERVACAO
DOS RECURSOS BIOLOGICOS DO MAR-ALTO.

De menos transcendéncia, do ponto de vista da menor
gravidade dos conflitos possiveis na matéria, porém, de cons-
tante aplicacdo, dada a freqiiéncia com que éstes casos se
produzem, predomina na nova convencao o desejo de incen-
tivar acordos bilaterais entre paises limitrofes ou possuido-
res de interésses que se entrechogquem. Estabelece, porém
um certo prazo para eésses entendimentos processarem-se,
transcorrido o qual poderd o pais interessado usar dos direi-
tos que a nova norma internacional lhe confere,

Vejamos os textos da Convencdo: O problema é posto,
de uma maneira geral, nos seguintes térmos :

“0 desenvolvimento da técnica moderna em matéria de
exploracao dos recursos biologicos do mar, ao aumentar as
possibilidades humanas de satisfazer as necessidades de uma
erescente populacdo mundial, expoe certos désses recursos ao
riseo de uma exploracdo excessiva”.

“A natureza dos problemas que cria, na hora atual, a
conservacdo dos recursos biologicas de mar-alto, decorre da
necessidade evidente de resolver, sempre que for possivel, és-
tes problemas pela via da cooperacao internacional, mercé a
acao concertada de todos os Estados interessados”,

Os artigos 3, 4 € 5 impoem ao Estado cujos nacionais
exercam ou pretendam exercer a pesca em zona de mar-alto,
a obrigacdo de adotar, isoladamente ou de comum aeérdo,
as medidas necessarias para conservar as riquezas biolégicas.

Ja o art. 6 reconhece aos Estados litoraneos especial in-
lerésse em manter a produtividade dos recursos biologicos
na zona de mar-alto adjacente ao seu proprio mar ferritorial
e no que se refere ao direito de participar — ainda que os
seus nacionais néo exercam a pesca — em qualquer organiza-
cio de exploragdo ou qualquer sistema de regulamentacéo
tendente & conservagao da reserva biolégica da dita zona. Nas-



= = Ly

A Lel do Mar 309

ce dai a abrigacao de todo Estado, cujos nacionais exercerem

4 pesca em mar-alto adjacente a mares territoriais de outro

Estado, de, a requerimento déste, procurar, de acordo com
_ Ele, adotar as medidas convenientes.

Os direitos do Estado litordneo sdo reconhecidos no art.
7, quando determina que pode ésse Estado unilateralmente
estabelecer as medidas de conservacio que forem oportunas,
quando as suas negociacoes com os outros paises interessa-
dos néo tiverem chegado a um aeérdo no prazo de seis mé-
Ses. Restringindo, porém, éste direito, o ponto 2 do art. 7
dispde que essas medidas s6 poderdo ter efeito para com ou-
tros Estados, se forem urgentes, se tiverem base cientifica
adequada e se nao importarem em descriminar nacao entre
pescadores de diferentes nacionalidades.

Para néo alongar em excesso éste resumo, deixamos sem
analise os artigos referentes 4 maneira como se procedera
na defesa das reservas biolégicas e a4 formacéo e funciona-
mento de uma Comissdo especial para regulamentar os pon-
tos controvertidos.

E de se fazer notar, como ponto de partida para possiveis
futuras divergéncias, o fato de néo ter sido fixado em parte
glguma do texto da Convencéo o alcance da expressio “zona
de alto mar adjacente ao mar territorial”, que é precisamente
& zona a qual se referem a maioria das disposicoes da Con-
vencao. Mesmo aplicando a esta 3.2 Convencao o conceito
de 12 milhas de largura da zona adjacente ap mar territorial
faltaria-nos o ponto de partida para a contagem desde que
prudentemente foi sempre omitida a declaracio de qual seja
a largura das aguas territoriais.

42 _ \CONVENCAO SOBRE A PLATAFORMA CONTI-
NENTAL

E a mais interessante das quatro convencoes, desde o
ponto de vista americano, por ter sido firmade o principio
da soberania do Estado litoraneo sbbre a plataforma conti-
nental adjacente; tese pela que se bateram os paises déste
Continente e que se reveste de especial interésse para os do
Alldntico Sul, Sobre éste particular, as discussoes foram de-
moradas, vencendo, por fim, amplamente, a teoria dos Es-
tados Unidos e do grupo americano, sébre o ponto de vista
das nagoes contrarias a tal inovacéo no Direito do Mar.

Vejamos agora o texto do documento :

O problema da plataforma continental foi examinado
Sob trés aspectos :

a) Titulo juridico do Estado litorineo com relagéao a
pPlataforma continental. b) Determinacdo da isobatica que
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devera constituir seu limite. c¢) Determinacdo do objetive
do direito do Estado costeiro.

Quanto & letra a), a tese estabelecida é terminante, no
art, 2.9,

“O Estado litoranec exerce direito de soberania sobre a
plataforma continental”.

Ja no referente a letra b) as resolucoes da convencao dei-
xam em imprecisao evidente a definicao de qual seja a exten-
sao da plataforma, quando a sua isobérica transponha os 200
metros. Vejamos o texto:

“A expressio plataforma conlinental é utilizada para
designar :

a) o leito do mar e o subsolo das regioes submarinas
adjacentes as costas, situadas, poréem, fora do mar territorial
até uma profundidade de 200 metros ou, além déste limite,
até o ponto em que a profundidade das 4guas sobrejacentes
permita a exploracao dos recursos naturais das ditas regioes:

b) o leito do mar e as regioes submarinas analogas, ad-
jacentes as costas das ilhas.

Como pode observar-se a imprecisao de expressdo “até
onde a profundidade permita a exploracfio de recursos natu-
rais...” é porta aberta a futuras discussoes.

Os Estados sul-americanos transigiram, provavelmente,
com a restricdo para resistirem vitoriosamente & pressiao que
se bateu insistentemente para fixar um limite determinado
ds profundidades superiores a 200 metros de limite batimé-
trico.

O ponto ¢) também foi objeto de demoradas controvér-
sias. A Delegacao italiana e outras guiseram limitar os di-
reitos dos paises litorameos, a exploracdo dos recursos mi-
nerais. Prevaleceu, porém, a redac¢do “produtos naturais”.
muito mais ampla. Vejamos o paragrafo 4 do art. 20

“Os recursos naturais visados no presente artigo compre-
endem os recursos naturais e outros recursos, niao viventes,
do leito do mar e do subsolo, assim como também os orga-
nismos viventes que pertencem a espécies sedentarias, isto
é, aos organismos que, no estado em que podem ser pescados,
estdo, seja imdveis sobre o leito do mar ou por baixo désse
leito, seja incapacitados de se locomover, se nao for manten-
do-se constantemente em contato fisico com o leito do mar
ou com o subsolo.

Abrange assim a Convengio nao so os produtos minerais
— petroleo, carvio, etc. — como também riquezas orginicas
quais sejam esponjas, coral, ostras perliferas, etc.

Ressalva-se na Convencao — art. 3 e 4 — o direito dos
demais paises a néo ser prejudicado o regime das aguas de
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mar-alto sobrejacentes a plataforma continental, nem o es-
paco aéreo situado sébre essas aguas, e também nao poderem
obstaculizar a manutencao de cabos sobre a plataforma conti-
nental.

Acrescenta o art. 5: “A exploracdo da plataforma con-
tinental e a exploragio das suas riquezas naturais néo de-
vem ter por resultado dificultar de maneira injustificavel a
navegacio, a pesca ou a conservacdo dos recursos biologicos
do mar, nem estorvar as pesquisas oceanograficas funda-
mentais ou outras pesquisas cientificas realizadas com o in-
tuito de lhes dar publicidade”.

No mesmo art. 5, trata da instalacdo de zonas de segu-
ranca gue os estados costeiros podem estabelecer até 500 me-
tros em redor das suas instalagoes. Elas ndo tém a condic@o
de ilhas, nem, conseqiientemente, possuem mar territorial
proprio; devem ser devidamente assinaladas e, principal-
mente, “nao devem achar-se situadas em pontos em que pos-
sam dificultar o uso das rotas maritimas regulares indispen-
sdveis a4 navegacio internacional”,

As questdes resultantes da adjacéncia da plataforma con-
tinental a territorios de Estados cujas costas se defrontam,
ou de Estados limifrofes sdo resolvidos no art. 6, nos seguin-
tes termos:

1.9 — “No caso de que uma mesma plataforma continen-
tal é adjacente aos territérios de dois ou mais Estados, cujas
costas se defrontam, a delimitacdo de plataformas continen-
tais entre tais Estados é determinada por um acordo entre
ésses Estados. A falta de acordo, e a menos que circunstan-
cias especiais justifiquem outra delimitacdo, esta € constitui-
da pela linha mediana todos cujos pontos sio equidistantes
‘dos pontos mais proximos das linhas de base, a partir das
quais é medida a largura do mar territorial de cada um dos
Estados”.

2,0 — “No caso em que uma plataforma e adjacente a
territorios de Estados limitrofes, a delimitacdo da plataforma
continental é determinada por acordo enftre ésses Estados.
A falta de acordo, e se circunstancias especiais nao justificam
outra delimitacdo, esta realizar-se-a pela aplicacao do prin-
cipio de egiiidistincia dos pontos mais proximos a linha de
base a partir dos quais se mede a largura do mar territorial
de cada um dos Estados”.

#
® %

Tal é o breve resumo das quatro Convencoes redigidas em
Genebra sob a égide da O.N.U., cuja vigéncia comegara 30

/



312 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

dias depois de ser depositados os respectivos instrumentos de
ratificacdo ou adesdo de 22 paises, e cujas disposi¢ées nio
poderdo ser modificados antes de transcorridos 5 anos.

%
® &

Como fécho déste artigo vejamos como resume os resul-
tados da Conferéncia o Capitdo de Corveta da Marinha fran-
cesa Jean Besangon num interessante trabalho na Revue Ma-
ritime de julho ultimo.

“Qual foi na realidade o balancete desta Conferéncia ?

Enquanto somente se tratou de problemas secundarios,
e ja em geral resolvidos, como seja os de liberdade do mar-
-alto, a pirataria, o acesso ao mar de paises sem litoral, pode-
-se chegar — nem sempre sem dificuldade — a um acérdo
(regulamentacdo dos pavilhdes concedidos por complacén-
cia) .

Pelo que se refere a plataforma continental as propostas
da Comissdo foram aceitas. A Conferéncia até chegou a
pontualizar que os direitos soberanos e exclusivos do litori-
neo eram independentes de uma exploracao efetiva, o que é
excessivo e paradoxal se considerarmos que uma das razoes
originariamente invocadas pelo Presidente Truman foi a de
que era moralmente necessario que tais recursos f6ssem pos-
tos ao dispor da humanidade.

Pelo contrario, quanto a questdao principal — a do limi-
te das aguas territoriais e da zona contigua — o fracasso foi
completo. Nenhuma proposicdo pdde reunir a maioria exi-
gida de dois térgos. Um real esforco conciliatério — o 1ini-
co — fora, entretanto, feita pela Gra-Bretanha a qual, alvo
visado em fodos os ataques, e mal grado sua posicao secular,
declarou-se disposta a estender de trés para seis milhas a lar-
gura das aguas territoriais, & condicfio, entretanto, de que
tal extensdio nio atingisse os direitos de passagem existen-
tes. Provavelmeinte esperava ela reduzir, assim ao mesmo
tempo a extensdo exagerada de 12 milhas para o mar territo-
rial e mais o uso exclusivo de zona contigua da parte de cer-
tos Estados (Canada e Islandia),

Mas os Estados Unidos ndo quiseram ficar atras: de-
pois de declarar que era indispensidvel abandonar a norma
de 3 milhas, apresentaram um compromisso similar, dando,
porém, satisfacao, em parte, ao Canada (zona marginal de
seis milhas, e mais a zona entregue e mais outras 6 milhas,
mediante preservacio dos direitos de pesca adquiridos).
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Tudo em pura perda. O unico resultado dos esforcos foi
retesar as posicoes. Tudo aconteceu como se varias delega-
¢oes tivessem ficado tomadas de péanico a idéia de que um
acordo pudesse vingar. De qualquer maneira o bloco sovié-
tico-asiatico, intransigente e vigilante, fornou impossivel a
reunido da maioria exigida. A tendéncia que ficou pairando
incontestavelmente foi a favor da extensdo das aguas terri-
foriais como o comprovam certas disposicdes secundarias
adotadas.

Empreendida com o nobre afa de estabelecer um codigo
do mar constituindo um conjunto coerente, teve a Conferén-
cia, para ndao afundar num completo fracasso, que decidir-se
por propor o estabelecimento de convencoes diferentes para
0s assuntos sébre os quais um acordo fora possivel. Na sua
sessao de clausura, ela adotou, por unanimidade, uma reso-
lugdo solicitando da Assembléia Geral da ONU a convocagdo
de uma nova conferéncia no intuito de reatar o exame das
questoes ficadas sem solucdo. Como diz com razao M. Le-
tourmy nio estdo muito claras as possibilidades de éxito des-
ta rova conferéncia.

Ra™ L

|



DIA DA MARINHA PORTUGUESA

- Ndo pode a Marinha do Brasil deixar de compartilhar com o Ma-
Tinha Portuguésa nos seus dias dedicados d glorificagio das datas que
O heroismo luso, pelo esforco da sua genie marinheira, inscreveu ma
historia de Portugal e da Humanidede.

Por uma feliz coincidéncia — que, no verdade, ndo ¢ propriamente
coincidéncia, e sim simples erpressio do determinismo historico gue
do venerando tronco de Sagres jez nascer o fecundo fruto da Marinha
de Vasco de Gama e dela a vicost floracdo da Marinha de Tamandare —a
dita em gue os nossos irmios de farda, de além-mar, festejevam seu Dia,
que jd fora o da Descoberta do Brasil, passou o ser o de uma outra
efeméride em que os deis paises acham-se entrelacados: o 17 de
Junho, aniversirio da arrojode proeza de Gago Coutinho e Sacadura
Cabral, quando por céus também “nunca dantes navegados”, renova-
ram éles as glorvias dos navegadores lusos que oulrora se oventurdardm
nas mistérios do Mar Tenebroso.

Cabral e Gago Coutinho, um no mar e 0uiTo no ar, tragaram as
esteiras luminosas que como um risco de gloria une as duas Marinhas
que no dic de hoje celebram fraternalmente o dic da Marinha de
Portugal.

Em homenagem ao Almirante Gago Coutinlio a Revista Maritima
Brasileira publica o retrato do grande navegante e amigo do Brasil, ha
poueo faleeido e reproduz, na integra, o artigo que & sua memoria de-
dica a revista Anais do Clube Militar Naval, de Lisboa.



GAGO COUTINHO

Geodgrafo
1869 - 1959

Cap.-de-frag. med. JULIO GONCALVES

Na quarta-feira de 18 de {evereiro, completando na wveéspera 90 anos
duma existéncia gloriosa, extinguiu-se para sémpre a figura mais des-
tacada e a mais elevadamente excepcional da vida social e cientifica
portupuésa, o Almirante Carlos Viegas Gago Coutinho. As 16 horas
désse dia tivemos a cormnunicacdn, pelo seu meédico assistente, de que
© Almirante dava mostras evidentes de nfo escapar. As 18 horas
expirava., Uma hora depois achamo-lo estendido no seu leito do
Hospital, a face esmaecida, o pequeno corpo enrijado, fechados para
sempre aqueles olhos penetrantes e luminosps com gue QUAase pres-
crutava as pessoas. Tais sho na sua angustiosa evidéncia os factos
que, no curso da nessa permanente admiracao, COrreram para sempre
8 cortina negra sobre uma vida singularmente privilegiada.

Dias antes, tiveramos com o Almirante, em sua casa, uma longa
€ proveitosa conversa. Ao confiar-nos os seus papéis, os seus retra-
108, as suas confidéncias intimas, naguela ansia de desabafo que invade
todo o homem que sente a sua vida balizada a prazo curte, ao pro-
curar pelos recantos do sen gabinete, entre rolos de mapas acabados
€ por acabar, instrumentos nauticos de envolta com estampas de mu-
Iheres bonitas, telas de embarcacoes sobrepostas em rumas de revistas
Zepgraficas, jamos pensando gue o estudo désse estreito e desordenado
ambiente em gue, nesse momento, todo se atarefava um dos maiores
homens de Portugal, serviria bem para comégo duma psicanalise que,
mais dia menos dia, se haveria de impor. E foi assim que, ao dei-
Xarmos aqueles seus restos mortais, envolvidos num fato de caqui,
Huma urna de indigente forrada de flanela preta com maravalha des-
botada — porque assim o impés — numa campa 8o rés-da-terra, onde
Bxigiu que s6 o designassem por Gedgrafo, o nosso espirito longa-
mente encetou aguele trabalho de psicandlise que alguns contactos

T .:_' -y

i
ld”

2
-1

Ma'ﬂl o s e g L



Rl gy W

318 REVISTA MARITIMA BRASILFIRA

mais fregiientes, ultimamente havidos com a sua excepeional perso-
nalidade, no-lo permitissem.

Ha 50 anos dizia-nos, num ponto perdido da Costa de Angola, o
lierdico aviador que foi Saecadura Cabral: “Creig-me, doutor. Em
mim hd dois homens”. Em Carlos Gago Coutinho, seu companheiro
de facanhas de ha 40 anos, 0s “homens” ainda eram em maior niame-
ro, O ponto estava — ¢ estara pard as geracoes vindourag — em sa-
ber selecianar, apartar e estudar em separado, certos aspectos de per-
sonalidade gue, no seu conjunto, fizeram o Homem gque Portugal on-
tem tanto ovacionou e hoje tdo profundamente deplora.

Nascido muito embora em Lisboa, ¢om a inféncia passada na
modesta casa da Calcada da Ajuda donde, no seu priprio e comovido
recordar, uma Madrinha empenhava as suas ltimas eolheres de prata
para que éle honestamente ostentasse o seu galdo de Aspirante, Carlos
Gago Coutinho era fundamentalmente um algarvio. Meridional na
viva agudéza da sua inteligéncia, meridional na irreprimivel mobili-
dade do seu espirito, na sua fnsia de viver a vida o melhor & 0 mais
expansivamente possivel que o levou até & fronteira da centiria., Da
altima vez que o visitamos, apontou-nos uma pequéna bandeja onde
se alinhavam embalagens de varios medicamentos: “Sabe o que ¢
isto? Sdo drogas que eutomo. Eles dizer que ddo saude”. Nao
era o vulgar descrente da inlervengiio medicinal. Muito pelo contra-
rio: o homem afeito aos éxitos da ciéncia, que a essa ciéneig, cuja
trama desconhecida, honesta e gratamente atribuida os seus espléndidos
noventa anos, aquéles vigorosos noventa anos que ainda o faziam to-
mar, em dias de chuva, um banal carro elétrico, subindo trangiiilo,
pela ingreme Madragoa, 4 sua tebaida de livros, mapas encetados,
gravuras marinheiras e retratos de mulheres,

Mas o berco algarvio fuzilava no seu sangue doutra forma mais
clamorosa: na sua dromomania hereditaria, a mesma que o fez correr
durante quarenta anps por mares e terras, num constante, intenso e
afincado labor de Marinheiro e de Gedgrafo — e nos restantes trinta,
em répidos deslocamentos entre a Europa e a América. E nessas an-
dancgas, cra permanente a sua preocupacio de debater os seus lemas
preferidos, nos quais pontificava sem rival, e outros que nio eram
da sua espccialidade mas aflorava com © mesmo ardoroso otimismo
€ a mesma irrecusivel competéncia.

Nio temoes a veleidade de gquerer iracar, nestas magras linhas tar-
jadas de luto, nem sequer um timido esbogo da psicologia do grande
Camarada ¢ Mestre que ha dias se finou. Mas estamos convictos gue
0 que estava na sua mentalidade, constituindo o substrato de tbda a
sua atividade cultural, eram as Matemdticas, que o teriam impregnado
profundamente nos seus primeiros estudos cientificos. Dai lhe viria
0 espirito de exatiddo, de anotagdo rigorosa, de solucdo esmerada de
qualquer problema de complexidade aparente. Com ésses coeficientes
de intelectualidade;, tendo escolhido, por ecircunstinecias hereditarias
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ou fortuitas, vida de marinheiro, a Astronomia foi logo o seu segundo
escalio, na sua talentosa ascensio ao dominio poderoso da Cosmogra-
fia. A Geografia que cultivou com grande fulgor, foi a resultante
daquelas duas foreas operosas do seu intelecto, mais ou menos influen-
ciada na esfera da vida préatica, pela fnsia do isolamenta, liberdade
e auto-dominio, que estd no fundo recondito de todos os grandes espi-
ritog — sobretudo dum espirito como o déle, desamparado de toda a
vida de familia, ao carinho emprestado duma madrinha,

Foi éste complexo e maltiplas tendénecias e caprichosas aptidoes
que o moveram a designar-se a si proprio de Gedgrafo. Geografo no
escopo de desvendar os segredos do Mar e da Terra. Gedgrafo na in-
tencao de decifrar as incognitas dos caminhos maritimos percorridos.
Gedgrafo no sentido de estudar as leis que regulam a mecfnica da
existéncia e atividade aparentes do orbe. Nao consta que os prodi-
giosps progressos da Fisica ou da Quimica, que se encontrum hoje na
base dessa existéncia — incluindo o drama assombroso da Fisica Nu-
clear — tivessem entrado na série das suas preocupacoes. Quando
éste drama mal iniciou a sua representacio, que continua em nessos
dias na surpreendente seqiiéncia dos seus atos e entreatos, Gago Cou-
tinho achava-se ja predominantemente absorvido nos seus grandes
problemas de Nautica, para poder dispersar-se, consagrando-se a fun-
do a novos ecapitulos da Ciéneia. A ésse grande espirito de rigorismo
essencialmente matematico, decerta repugnava o diletantismo que faz
& fama de muitos cultores de literatura facil. Por isso, aplicando
ésse rigorismo & definicfio da prépria personsalidade, rejeita aparato-
samente nos seus escritos 0 seu titulo de Viece-Almirante, riscandoe-o
com uma penada, e guando muito condescendo em se designar por
Tenente de Veleiros. .

Como Marinheiro que na verdade era, a Nautica foi o campo das
suas wvastas e Seguras especulacies intelectuais. Estudar as rotas,
corrigi-las quanda erradas, interpreti-las quando incertas, justifica-
-las quando exatas, tal foi sobretudo o seu grande labor cientifico.
Horas que fossem, passi-las-ia de melhor grado a dissertar sbbre tais
motivos. E quem escreve estas linhas fregilentemente ouviu da sua
biea os postulados que a sua acerada critica formulava. Ultimamente,
nos seus serdes da Sociedade de Geografia, deleitaya-se em longa-
mente discorrer sObre tais guestoes, mesmo gue 05 seus ouvintes, por
vézes inteiramente ignorantes da matéria, se limitassem a acenar res-
peitosamente com a cabega,

O estudo pontual da personalidade déste vulto oripinal do nosso
meio académico, necessita pois de ser orientado no proprio sentido em
que éle a orientou. Criou o Almirante Gago Coutinho um corpo re-
grado e inatacavel de doutrina ?

Ha anos, esereviamos nos neste mesmo lugar; “Nio sobejaram
40 preclaro cientista tempo e paciéncia para metodizar o seu saber
em sintese doutrinaria. Espalhou ésse saber como o viajante espalha
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as suas impressoes, por periodicos, revistas e cartas particulares, la-
mentavelmente as condenando ao siléncio do tempo e & poeira dos ar-
quivos”. Ultimos fatos trouxeram-nos a confirmacio déste nosso di-
zer:  “0s meus trabalhos? Euw sei ld! Estdo espalhados por ai, em
coirotes. Nunca guardei nada. Talvez na Cartografia possam dizer
alguma coisa”. E todavia, no seu olhar brilhava a alegria de saber
gue alguém, sem desperdicio de adjetivos baixamente louvaminheires,
se preocupava em coligir, arquivar e expor 4 admiracio dos seus econ-
tempordneos a sua extraordnéria atividade literaria, que jazia desar-
rumada por caixotes ou gavetdes ou desperdicada por piginas desme-
recedoras de periddicos e revistas:

Foi por isso que se recebeu com alvordgo e grande aplauso o apa-
recimento dagueles dois volumes da sua Ndutica dos Descobrimentos,
compilades e excelentemente prefaciados pelo nosso sapiente cama-
rada e saudoso amigo Moura Bras. Pela longa série dos seus capitu-
los, verifica-se que 0 Almirante pretendeu fixar doutrinas em matéria
da Historiografia dos Descobrimentos. O deambular sobre as dguas
de trés Oceanos, sextantes e até astrolabios em punho, aguilhoara no
seu cérébro a curiosidade de compreender — e explicar — como ha-
viam procedido, naqueles mesmos mares, os navegadores portuguéses
da Historia. E necessario, na verdade, percorrer como 6le ésses mes-
mos Oceanos, suspender as rotas ante as grossas muralhas das for-
talezas, contemplar as torres sineiras das catedrais cristds em terras
de infiéis, ouvir da boca dos nativos de Cochim, de Bengala, do Pegu,
de Malaca, de Ternate, de Damio, de Kagoshima, de Liampod, de Gon-
dar na Etiopia, de Mazagio ou Larache, de Bahia ou 8. Paulo de Pira-
tininga, dos quatro cantos do mundo, a slgaravia dum portugués pi-
torescamente crioulo, para se sentir fundo a necessidade, quase here-
ditaria, quase organica, de se investigar como tinham navegado os nossos
avoengos, fidalgos, capitdes ou missiondrios, squéles “Reindis” parti-
dos na maioria do seu praprio bergo algarvie, para tentar a vida por
“aquelas partes da India e de Santa Cruz".

E assim tentou Gago Coutinho penetrar nos intrincadoes labirintos
da Historia, decidindo-se a acrescentar mais essa pagina aquelas em
que j& pontificava com a autoridade e a maestria de que o seu nome
se aureolara.

Datou de entao, para nos outros, o ensejo de o lermos e ouvirmos

de perto. Atraveés de Moura Bris, o almirante tivera conhecimento

de como nos, concebiamos, “historicamente”.a Autoria e a Finalidade
do plano dos Descobrimentos e da forma como nds nos récusavamos
a subscrever os lugares-comuns e as lendas empoladas com que en-
¢hem a béca os discursadores oficiais, Ao contrario do que talvez es-
perdssemos, o Almirante ficou encantado. fsse homem, que diziam
ser vaidoso, adorava a contradita, dava mais valor aos que discordas-
sem do que aos que parvamente aplaudissem. Uma eritica publicada
sobre um nosso modesto trabalho, numa revista americana, pelo Prof.
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Rogers da Universidade de Harward, alarmara as suas convicgoes. E
entdo, no uso daguela lealdade perfeita que era 0 timbre do seu cara-
ter, daquela elevacdo de espirito com que cultivava a ciéncia, s6 com
@ preccupacio dos seus problemas e nunca com o objetivo de diminuir
as pessoas, o Almiranie esecreveu-nos do Rio de Janeiro uma longa
carta, a justificar-se e a emendar-se-: “Esiou de acorde em que o
Infante D. Pedro, homem inteligente, viajodo e que esteve em Venezd,
onde convergiam o3 barcoz de comércio, conheceria tal comércio € na-
turalmente teria sugerido a D. Henrique 0 conhecido Plano da India".
K era certamente obedecendo & sua generosidade de pensador e escri-
lor que acrescentava: “Li e apreciéi muito d que escreveun. Nao o
aceito como “discipulo” mas como cacador no mesmo terrenod acd-
démico®.

Por essa época e muito antes de fechar gs olhos, tivemos ensejo dé
lhe significar que ndo enxergavamos No nosso meio académico e inte-
lectual, sébre as matérias da sua competéncia — a Marinha e ciéncias
anexas, como a astronomia e a geografia fisica — outro que como
¢le com t@o profundo saber e tio pormenorizado cabedal de conheci-
mentos nesse capitulo, cultivasse doutrinas, sem se afastar dos ci-
nones respectivos. Os grande eruditos, os sapientes, iam desapare-
cendo, S& éle restava, favoreeido pela sua longevidade, como um
roble numa floresta de plantas rasteiras, porque s@o estas as plantas
que hoje facilmente germinam, cabotinando pelas imprensas, recla-
mando-se em discursos €® obtende prémios pecuniirios.

Maior que a sua benevoléncia era ainda a sua modestia, que todos
conheciam, modéstia que nao dispensava o conhecimento do priprio
valor, E porque era benévolo, era também, por vézes, confiante em
demasia. Dizem gue teve desgostos pela sua benevoléncia-mal com-
pensada.

Mas {oi também movido por essa lealdade, em que t&o alto realga
a nobreza do seu espirito, que, ao acabar de ler 0 nosso medesto tra-
balho sobre a vida daquele Infante e sua decisiva interferéncia nas
determinantes dos Descobrimentos Portuguéses, Gago Coutinho nao
hesitou em subir a escadaria até onde nos encontravamos para
nos dizer, mal se sentara: “E possivel que o senhor ternha razdio.
Confesso agora que hd fotos giie e ignorava®.

A longa correspondéncia epistolar com gque, durante anos, o Al-
mirante nos honrou, teve sempre por escopo conciliar uma certa di-
vergéncia de pontos de vista sbbre a Histéria, e nunca sobre a Ndu-
tica, dos Descobrimentos. Nesse capitulo da Ndéutiea, aparte as ligei-
ras divergéneins com Quiring da Fonseca sobre a utilizacao das ca-
ravelas, o Almirante Gago Coutinho féra, incontestavelmente, um por-
tentoso criador. Toda a doutrina que difundia sébre as rotas dos na-
vegadaores, e sGbre as gquais, a partir dos Cronistas, muitos dislates
se tinham escrito, era de uma originalidade & duma verdade inalaca-
veis.
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Ninguém se dera ainda ao trabalho de diseriminar o regime dos
ventos que, no Atlintico Norte e Sul, condicionava as rotas dos nossos
Descobridores. Fugindo a Historia Literdria, onde a fantasia se es-
praia & vontade dos romancistas e poetas que constituem o pano de
funds da nossa historiografia, o Almirante estipulava as condicoes
dum novo criterio mais consentiineo com a verdade dos fatos. E para
tanto, préviamente se inteirava do pensamento dos hermeneutas es-
irangeiros, Humboldt, Ravenstein, Navarrete, Sophus Ruge Hiimmerich,
Vignaud, Harrisse, Morrison ete, etc, com todos discutindo, comba-
tendo na salvaguarda vigorosa das prioridades lusitanas.

Assim veio revolucionar muitos conceitos da histéria, arejando-a,
limpando o Seu campo sagrado de muito escalracho daninho. Fica-
ram lapidares as suas polémicas, com o académico José Maria Rodri-
gues, com 0 Almirante e historiador Samuel Morrison, com Marcondes
de Sousa, com tantos. Combativo, ardoroso, mas sempre leal, integro
o ecavalheirescamente atencioso, os gue com éle discutinm ou simples-
mente déle divergiam, nessas elevadas pugnas em que apenas se olha-
va a magnitude dos assuntos e nunca & qualidade das pessoas, maior
preito lhe rendiam da sua admiracdo e da sua estima.

N&o vem pois, como exemplo, fora de propfsito, acentuar que a
nossa heterodoxia consistia apenas em teér-nos éle escrito numa sua
carta: “Nao wvejo manegira de se escrever a Historia dos Descobri-
mentos, para a qual desaparéceram a docuwmentacdo sobre ventos, ma-
pas, intrumentos, relatdrios, didrios nduficos ® cartas purticulares, ete.
sem. se recorrer 4 “econjectura nauticamente provdvel”. Desculpe o
meu bom amgio Dr. J. G, mas tudo conjecturei porque ndo hd jontes
sérias que o provem’.

Ao que nods lhe respondemos: “Suponho que um dos equivocos
de V. Ex.* é admitir que a Histdria se pode fazer so com a logica cien-
tifica de alguns pormenores de Nautica, A Nautica é sem divida um
dos mais elucidatives elementos da Historia dos Descobrimentos — e
no nosso caso portugués, case “maritimo”, o mais importante. Mas é
apenas um capitulo, e ndo toda a Historia dos Descobrimentos”,

E acrescentamos: "“Um monte de conjecturas historicamente nio
€ nada, acrescendo que em Portugal, pais de nautas, sabe-se muito
pouco de Nautica e V. Ex.* & um mestre que clama no deserto, em- _
bora obedecendo & sua consciéncia de cientista e de patriota. Mas
exatamente porgque as opinides de V. Ex." me merecem o mais pro-
fundo acatamento, julgo do meu dever objectar, porque se o nio fi-
zesse nao seria digno de receber as suas ligoes".

Estas honrosissimas cartas do punho do Almirante Gago Coutinho,
expressio grafica do seu alto pensamento em matéria da histéria dos
Descobrimentos, divulga-laz-emos um dia que nos parega oportuno.
Sao posteriores, em data, 4 publicagio da sua monumental Ndutica
dos Descobrimentos e fraduzem ja, nitidamente, uma evolugdo nos seus
conceitos. Fortemente preocupado com os problemas da néutica e
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ciéncias correlativas — a geografia ou a astronomia — o Almirante
abstraira-se dos imperativos da Historia, gue nfo é uma construcio
de formulas ou teoremas, mas sim uma coordenac@o de fatos sociais
comprovados e documentados. O conhetimento, que sucessivamente
{oi registando, de muitos dados que nao tinham merecido ainda a sua
atencan, apesar de ser um leitor incoercivel despertavam, no seu es-
pirito de verdadeiro homem de ciéncia, outras tantas dividas, outras
tantas oportunidades de modificar a idéia anterior, de seguir novas ve-
redas especulativas, elaborando novos conceitos.

Por isso, estas suas cartas, em que largamente disserta sébre pro-
blemas mal aflorados nos nossos estudos, representam, por vézes, da
Sua parie, nova visdo dos acontecimentos do passado remoto e a habil
& judiciosa vontade de os harmonizar com os postuladoes da Nautica,
fortemente arraigados na sua inteligéncia de marinheiro e de geégra-
fo. Era assim, logicamente, que o Almirante construia a sua Histéria,
alicercando-a com as pedras e o cimento do seu saber e da sua ex-
periéncia de mareante., Por isso também nos escreve em 17 de maio
de 1956: “Tenho que acentunr gue os deducdes maritimas tém de
fe gpoiar em “conjecturas” mais nduticas gue literarias. Tenho que
zaltar ! Era sempre a sua légica de ferro, servido por espirito ardo-
roso, que animava os seus conceitos. E essa é a diferen¢a fundamen-
tal que sempre achamos entre éle e os seus sapientes émulos, nossos
saudosos camaradas, mestres ¢ amigos Fontoura da Costa e Quirino
da Fongeca, Fontoura, a quem o grande espirito cientifico de Duarte
Leite classificou de “cauteloso”, nada avancava sem lhe encontrar um
fundamento sélido. Hesitava. Refletia. Mas o seu patriotismo nio
Erad mennr.

N&o era muito menor, mas porventura nio alcancasse a meta do
extraordinario, do entusiastico patriotismo de Gago Coutinho. Ainda
ultimamente, a proposito de Alvise Da Mosto (Cadamosto) e a prio-
ridade da referéncia ap Cruzeiro do Sul (Carro del Sud), numa pe-
quena sua carta que, em sua vida e com sua autorizacao, publicamos,
notaremos aquéle seu intransigente patriotismo, que tanio e tdo en-
carnigadamente se encrespava contra Behaim, Cadamosto, Antdnio
Noli, Usodimare, os Pezagnos, Colombo, Vespucei, e tantos outros.

Como portugués do melhor quilate, misticamente convicto das
inexcediveis qualidades néAuticas dos portuguéses de outrora, Gago
Coutinho dificilmente admitia que algum estrangeiro pudesse superar
em merecimento, em tal matéria. O seu sangue algarvio, no qual
porventura circulassem gldbulos dos mareantes de antanho, oz cromo-
Somas nucleares das suas células cinzentas transmissores de heredita-
riedades milenarias, recusavam-se a admitir — e quantas vézes com
razio ! — que outrgs nAo fossem portuguéses, pudessem reivindicar a
gldria de terem criado as normas quatrocentistas da navegacdo do
Alto Mar. Para tanto, tendenciosamente talvez, estabelecia uma di=
visdria estanque entre a navegacio mediterranica e a atlantica, bem
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come uma atribuicio restrita ao papel do contratado almirante Pega-
nha. Para tanto também, criara, literariamente, ésse vocadbulo de
“Yearavelista do Infante”. a despeito de a sua grande cultura nio igno-
rar que as primeiras e mais audaciosas exploragoes nao tinham sido
feitas em caravelas e nem tac-pouco todas na vigencia do Infante D.
Henrique.

Nao é porém, no nosso entender, nos seus artigos de imprensa
que se deve procurar o sentido exato das suas convicgdes de historia.
De harmonia com as melhores doutrinas da metodologia historica, ésse
sentido é mais integro e real tal como transparece nas suas cartas.
Daquelas que tfemos a honra de possuir, muitas correcoes podem de-
rivar. Apaixonadamente irredutivel em puablico, Gago Coutinho era
vientificamente eclético. Esfe era o grande merecimento da sua fei-
¢do de escritor e de pensador.

Néo deixaremos, portanto, de efirmar que, exclusio feita de dou-
trinas assentes, como as que se relacionam com as rotas maritimas,
nas guais o Almirante era intransigente, em matéria de pormenores
historicos niao guebrava lancas e a 'sua inteireza de homem de eiéncias
puras permitia-lhe transigir e concordar com opinioes diversas das
suas. Isto mesmo provariamos com a modesta dezena de cartas eom
gue nos honrou. E, baseados no teor dessas cartas, julgamo-nos no
direito de avisar aguéles que se sirvam da autoridade désse eminente
eseritor doutrinario que foi o Almirante Gago Coutinho, como eober-
tura de teses fantasiadas ou tendenciosas, que nao hesitaremos, com
apoio dos seus conceitos, em desmascarar qualquer fraude.

Particularmente emotiva era a forma generosa e leal, ¢omo, no
seu lusitanismo guase chauvinista, o Almirante, em cologuic conosco,
cxaltava o saber & a prioridade cientifica dos roteiristas e dos navios
orientais. Disso & exemplo o fato de um dia nos ter levado pela méao
4 uma vitrine onde tinha expostos tipos de embarcacio, para nos di-
zer, sorridente e amavel : “Sabe o que é isto? E um patricio sew:
¢ pangaio. Grande mavio part o mar, pelo seu pano latine™,

Esse homem que por vézes parecia intratdvel e duro — e era~o de-
fato guando cheio de razao — tinha tolerancias e gentilezas quase
infantis.

Naquelas modestas salas de sua velha casa da Rua da Esperanca
coube um dia as nossas miseras maos a fortuna de manusear 08 seus
livros e manuscritos, espalhados por todos os cantos, obras raras em
miiltiplas edigbes, cimélios inestimaveis de geografia ou marinharia,
cadernos tabiscados, tragados de portulanos por acabar, de mistura
com romances baratos, recordacoes de viagens, montdes de postais:
ilustrados dos quatro cantos do globho gue a sua avidez de conheci-
mentos e de Sensacbes percorria.

Em todas as espécies, livros, opusculos ou simples revistas de es-
pecialidades, o seu saber critico transparece, através de profusas ano-
fagbes a margem ou longos quartos de papel escritos com aguela sua
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letra inconfundivel, comentando, acrescentando, rebatendo ou corri-
gindo com mais clareza e exatidao. Sempre o velho matematico de-
testando o supérfluo e o vago.

Nesse estendal desataviado poderiamos seguir a fieira da sua
psicologia, retratar com precisdo a'estatira mental daguele homem sin-
gular que, com espanto de todos, herdicamente lutava por se isolar,
por se apagar no esquecimento, ao contrario de tantos que se esfal-
fam na caca da celebridade e da propaganda.

Nio nos pertence a nds, que o ndo acompanhamos nos primdrdios
da sua vida, enumerar aquelas qualidades de alma e coracdo que tor-
nam certas figuras justamente célebres entre os seus contemporineos,
Quando o viamos naquela expressiva modéstia que constituia a wer-
‘dadeira grandeza do seu espirito, figura enecarquilhada, de boina bas-
ca, sabretudo stbre os ombros, os olhos fuzilando através das lentes,
arrastando o chapéu de chuva pela mao esquerda, pondo a mao direita
na concha da orelha para melhor ouvir, mal se diria que ia all, dentro
daquele corpo franzino, um dos maiores espiritos de Portugal. Dos
maiores e dos melhores. Nio era a faganha, possivelmente herdica
fla sua travessia aérea, feila com' grande calma a par do nervosismo
de Sacadura, nic era a invencido de qualquer sextante, nem mesmo
essa famosa viagem da Bareo Douro em gue trajou as vestes dos ma-
reantes, pilotos e roteiristas de Quinhentos, que faziam essa grandeza
de espirito. '

Fra o Homem simples, c¢laro, desinteressado, generoso & honesto
que existia dentro déle, a despeito das rapaziadas que se lhe atri-
buem de quando era rapaz e das quais ainda lhe ficara um perfume
Vago na idade adulta.

O Almirante Gago Coutinho ficara assim como um grande exem-
plo para todos oz portuguéses — e para nos como uma grande saudade.
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Cap.-de-Muar-e-Guerra HELIO LEONCIO MARTINS
I

PARA QUE SERVEM

O papel dos avides no Missdo das Esquadraos — Enquanto o mar
for a via de comunicaches mais importante para as relagées comer-
viais e logisticas das nacoes, a Missao bésica da Marinha permanece-
rd sempre a mesma; manter o dominio das comunicagbes maritimas
de forma gue elas possam ser usadas por nés ‘¢ negadas ao inimigo.

Tal missdo nao depende dos melos empregados para seu cums-
primento, prende-se tdo somente ao proposito a ser alcangado. Foi
execitada no pissada por trirremes e naus-de-guerra, como o @ atual-

Inente por avides e submarines. Ou, em outras palavras, € ela da

responsalilidade do Poder Nawal, qualguer gue seja a constituicao que
éste apresente,

No entanto, tratando-se do problema de guerra no mar, nio bas-
ta considerarmos isoladamente o Poder Naval, o elemento Forga. O
Homem é um ser eminentemente terrestre. Em terra exclusivamente
subsiste, Da terra tira 0s recursos com o0s guais constréi sua econo-
mig e, em consegiléneia, sed bem-estar e sua defesa. Quando age
em meios estranhos — como ¢ ar, o mar — o faz empregando ele-
mentos  artificiais, mecanicos, que ndo podem cortar os cordoes um-
bilicais da manutencdo e do suprimento que o lgam & terra.

Assim & Poténcia Maritima é constituida por um binomio in-
teparivel — o Poder e a Posicio — cujos 1érmos, isoladamente, nao
tém valia™

Se se pretende, contude, destruir a Poténcia Maritima inimiga,
a prioridade deve ser dada ao Poder como objetivo principal, pois,
abatido éste, a Posicio conserva somente suas caracteristicas geogra-
fieas, perdendo inteiramente ‘a importincia militar

Com o adyento do avido no cendrio da guerra, juizos ligeirvos, im-
pressionados naturalmente por suas tremendas possibilidades de em-
Prégo, quiseram atribuir-lhe tédas as virtudes de panacéia universal.
E elassificaram-no .como 6. coveiro do Poder Naval
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Mas esqueceram-se de uma limitagio gue afetaria consideravel-
mente sua independéneia: a prisdo & terra das aeronaves ser bem malor
do que a dos navios. Sendo o aviao um instrumento de guerra de ex-
trema mobilidade tética, é estratégicamente lento, pois deverd arrastar
consigo, para aumento de seu raio de ag¢do, a imensa “parafernalia” que
¢ ume Base Aerea, ’

Tal problema em terra nfo @ de dificil solugdo (dependendo, é
claro, do aspecto peografico dua regido), mas no mar tudo se complica.
Para o estabelecimento das Bases Aéreas, de onde os avides possam
operar soébre o oceano, sdmente a linha da costa € disponivel ou, entio,
ilhas estratégicamente situadas. Para operacies desenvolvendo-se
ao largo, as primeiras nio oferecem’a flexibilidade necessiria nem a
disponibilidade permanente imprescindivel e, relativamente &s segun-
das, seu proprio abastecimento exige a presenga de um Poder Naval
gue O garanta. ]

E o avifio apresenta qualidudes excepeionais para a guerra no mar,
A rapidez com que se desloca, o aumento de visibilidade que faculta
acs navies, sua capacidade de destruigdo guando usa torpedos, fo-
guetes ou bombas e & subitaneidade de seus ataques partidos de grandes
disténeias, sd0 preciosas caracteristivas. Para incorpora-lo como efi-
cientissimo a insubstituivel elemento dio Poder Naval, s0 seria neces-
gario que seu problema de pusicdo, de base de apolo, [Gsse superado,
Isto foi exstamente o gue se consepuiu com A instituigdo da Fdrga
Tarefa de Navios-Aerddromos,

Até o advente do aviao, a arma destruldora por exceléencia na
guerra, no mar, era o canhdo. Mesmo o torpedo tinha que ser lan-
cado de tfo perto gue seu portador poderia ser neutrallzado antes
de efetuar o tiro.

Daj, como sucedianco das naus-de-guerra na  formagao da es-
pinha dorsal das esquadras, aparecer o Encouragado. Apresents éste
unia enorme resisténcia aos golpes do inimigo — o que é obtido pela
couraga e pela compartimentagem estanfue — e sua grande tonela-
gem permite o transporte de numerosos canhoes de grosso calibre.
Assim, uma formatura de encouragados — ou & Linha de Batalha —
& uma bateria movel e flexivel que lanca sébre o inimigo, a 30.000
metros de disténein, cada minute, algumas toneladas de alto explosive
envolvidas em earcagas de ago. Os restanles navios: — cruzadores e
contratorpedeitos — defendem, direta ou indiretamente, esta linha
de batalhn, impedindo os avangos das forgas ligelras inimigas ou
atacando, com torpedos, @ linha de batalhs adversaria,

O avifdo, Incorporade ao Poder Navul, ao invés de substitui-lo,
eparecew como wing artiltharia de aleance bem mais longo (além de
miiltiplas tarelas outras que desempenha nos leatros de operagbes
navais). A "Area titica” aumentou sus extensdo de 20 para 300 mi-
lhes. E com isto o encouragado cedeu seu lugar de navio capital ao
Navig-Aer6dromo, passando a protegé-lo com sua enorme poténcia
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de fogo, 56 sendo chamade a atuar quando haja- oponentes de su-
berficie ou vilimas dos ataques aéreos que necessitemn do golpe de
misericordia,

A Forga Tarefa de Navios-Aercdromos — O paradigma do Poder
Ofensive Naval é, atualmente, uma forca balanceada, tendp como
hGeleo navies aerddromos e incorporande também encouragados, eru-
zadores e contratorpedeiros. No Pacifico, durante a II Guerra Mun-
dial, a forca-tarefa americana tipica dispunha de mais de um mi-
lhar de avides de caca e de atague (bombardeiros e torpedeiros) em
SEus 14 ou 15 navios-aerodromos, podendo também, quando a situagio
48sim o exigia, formar uma linha de batalha de oito encouragados. |

Cabia-lhe, principalmente, localizar e destruir as forcas organi-
2adas, Mas tambem foi empregada no preparo e no apoio de ope-
fagdes anfibias e, igualmente, em bombardeios estratégicos, tendo
COmo objetivos instalacdes militares e industriais.

Caracterizam a Forea Tarefa de Navios-Aerodromos :

4) a concentragdo tremenda do poder gue pode ser aplicado,
gracas & sua mobilidade, onde quer que se deseje, com o
. gue se obtém, facilmente, superioridade € surprésa;
b) a liberdnde de agao que sua auto-suficiéncia e capacidade
de defesa lhe permitem.

Em relagao aoe avides, ¢ como se g Posigdo tivesse 4 mesma mo-
bilidade estratégica e titica do Poder, colocando-se répldamente onde
Mais favoravel for e levando consigo todos os meios de seguranga
DEcessarios, ’

A artilharly dé superficie e antiaérea que defende 05 navios aerd-
dromos nos dispositivos circulares normalmente empregados é enor-
e, Além disso, os avides de caga permanecem no ar ou em alerta
DO convés (constituinde 0 que se chama a Patrulha Aérea de Com-
bate oy PAC), prontos a interceptar gualquer atague inimigo gue
“8fa detectado pelos radares des navios do dispositivo ou de contra- |
t‘FI‘DEdElrus colocados em postos avangados em relagio a4 Forga — os
denominados “Piquete Radar'. Outros contratorpedeiros se esten-
dem, formando uma “cobertura anti-submarino” e, nessas posigies,
5¢ mantém atentos procurando escutar, com seus sonares, possiveis
Btacantes vindos de sob as Aguas. -

Relativamente 10 abastecimento, a organizaghes dos "Grupos de

Brvico"”, incorporando navios-tangues, transportes de munigio e de
Mantimentos, devidamente protegidos, que vio a0 encontro da Férga

arefa de Navios-Aerddromos no mar para supri-la de todo o neces-
8ario, inclusive providenciando o recompletamento de avides per-
didos oy avariados, faz quase indeterminada a duragio de sua ca-
‘Pacidade opperativa. De uma feits, uma forga americana operou
120 dias seguidos no Pacifico sem ter contato com terra.
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I — O advento dos projetis auto-propulsados e da pro-
pulsdo nuclear nao parece gue ird afelar substancialmente
esta estrutura. Tanto quanto se pode prever, os avides
navais manejados “pelo homem"” serao mantidos — e com
éles os Navios-Aerodromos. Na escolta, eontudo, sentir-se-
-#0 as transformagdes mais radicais, principalmente no ta-
manho das unidades que a constituem. Como dipondo-se
de projetis auto-propulsados, n@o se necessita da grande
resisténeia estrutural indicada para suportar os canhoes, os
encouragados e cruzadores de porte desaparecerdo, sendo
substituidos por um tipo de navio de aproximadamente
4,000 toneladas de deslocamento, 0 gual, com malor poténcia
de fogo, serd de menor custo e apresentari uma mano-
brabilidade que os antigos mastodontes nao tinham. Além
déstes haverd os navios dntisubmarino, também de reduzi-
das proporgoes. A questdo do ralo de acdo, obtido pelos
Grupos de Servico, serd solucionada pela propulsio nuclear
que, praticamente, dispensard o reabastecimento,

O Grupo de Cagco e Destruigdo — Nao €, no entanto, a Forga
Tarefa de Navios-Aerdodromos, nos moldes e com as tarefas® acima
indicadas, a dnica a operar como instrumento de estratégia naval Na
luta contra os submarinos, um outro tipo de organizacao, ainda ten-
do como nicleo o navicfaerddromo é também empregada.

Inicialmente, para fornecer a cobertura aérea “antisubmarino'
dos comboios, intorporou-se a defesa déstes um navio aerédromo,
classificado como “de Escalta”, normalmente wm navio mercante
transformado, podendo conduzir de dezoito a vinta avices, Com o
decorrer da guerra concluiu-se gue mais Gtil seria uma acgao ofen-
siva localizada nas dreas de passagem obrigatéria dos submarinos,
qguando saissem ou chegassem @5 suas bases, ou em tdrno das rotas
dos comboios visados.

Em tais éreas passaram a operar os Grupos de Caca e Destrui-
¢ao, constituidos por um navio-gerddromo ligeiro escoltado por 5 a 8
contratorpedeiros. Este conjunto aeronaval é capaz de, depois de lo-
calizado um submarino por unidades de superficie ou pelos reconhe-
cimentos aéreos, manter-se por longo tempo na drea, em constantes
pesquisas até que o inimigo seja destruido,

Esta & a combinacio mais potente de que se dispoe contra os
submarinos, concentrando todos 0s meios de busca e todas as armas
ofensivas.

O futwro dos Naovios-Aerodromos — Longe de ser uma arma da
guerra passada, og navios-gerddromos tém-se adaptado ao progresso
vertiginoso dos armamentos destas “entre-guerras”. Com o0s avides
a jacto, mais pesados, e os foguetes, as Forcas de Navios-Aero-
dromos, além de garantirem o dominio do mar contra um inimigo
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potencial que até agora 86 parece ser ameagador por seus submari-
nos, constituem também um sistema de base ideal para lancar ata-
fques de longo aleance contra a Poténcia Terrestre, complementando
o trabalho dos bombardeiros estratégicos, cuiss bases dependem de
arranjos politicos que podem se mostrar frégeis e pouco dignos de
confianca. Também serdo capazes de fornecer a ésses bombardei-
ros, vindos de bases distantes, a escolla de cagas imprescindivel
48 suas incursdes, a qual ndo poderia partir de campos terrestres,
por falta de raio de acao.

E, mais do que tude, as Férgas Tarefas de Navios-Aerédromos
multiplicardo os eixos ofensivos, permitindo que seéja superior no
lugar mais conveniente e no momento mais oportuno.

Como disse o Almirante Barjot, ex-comandante das Férgas Aero-
navais francesas, a “era dog navios-perédromos nfo sdmente nao ter-
niinou, como apenas estd comegando”,

II
O QUE BAO

O Navio-Aerédromo — Técnica e equipamento — O navio-aerd-
dromo &, em esséneia, uma Base flutuante com propulso prépria,
Mas é necessirio que se frise que esta comparagio serve exclusiva-
mente para que bem se compreenda sua organizagio interna. Fora
disso, cessa a analogia. A base terrestre & passiva. Tem wvalor lo-
Eistico e, quando muito, estratégico, sendo, sob éste 1ltimo aspecto,
lenta em acompanhar as mudancas rapidas de situacio de determinada
tampanha, Muitas vézes tem que ser abondonada e substituida por
outra euja construcio exige tempo e grandes recurSos econdmicos
quande ndo uma operagio custosa como eram os assaltos és ilhas do
Pacifico na ultima guerra, *

J4 o navio-aerddromo & uma base com personalidade nao s6 es-
tratégica — (mas de grande mobilidade) — com tética. Em uma
aciio age conjuntamente com os avides que langa, controlando-os ne
ar, eolocando-se cnde melhor os possa langar e recolher e, mesmo,
defendendo-se se atacado. Seu papel em abscluto ndo é passivo. B
um navio de puerra, da mesma forma gque um encouragado ou um
contratorpedeiro; somente suas armas sio diferentes.

As caracteristicas materiais principais de um navio-aerédromo
530 0 “convés de voo', de onde os avides decolam e onde pousam,
e 0 “"hangar” destinado a abrigar os aparelhos de reserva & facul-
tar-lhes manutencio de 17 e 29 escaldes. O transporte entre o
"hangar e o convés de voo" (fica eéste sbbre aquéle) e vicesversa é
feito por meio de elevadores.

Dominando a pista, num dos bordos ( a boreste por razdes con-
Véncionais) ergue-se uma superestrutura denominada “ilha’. Ai se
encontra o passadico de manobra, os 6rgéos de diregio do navio e &
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“tbrre de contrile de v60", de onde & dirigido todn o movimento de
avides no conveés.

No iltimo tipo de navic-aerddromo, stualmente em construcin
nos Estados Unidos, esta “ilha” seré escamotedvel, subinde ou descen-
do sobre um colossal elevador. A posigiio alta sera utilizads somente
para manobra e navegacio.

Quando operando avides, o convés estard inteiramente livre de
obstaculos criadores de correntes de ar perturbadoras, sendo o con-
trole das decolagens e pousos feito pela televisio,

Para langar e recolher avides, o navio-aerédromo aproa de forma
4 gue sopre, atraves da pista, da proa para a pdpa, um vento relativo
(isto & a soma do vento devido ao deslocamento do navio e do vento
real) de, pele menos, trinta milhas maritimas por hora. Com esta
resisténela e todo o motor, o8 avices de hélice conseguem levantar
vo0 na curta dimensio de que dispoem, na razio de um cada trinta
segundos. Os pousos se fazem com & mesma fregiiéneia.

Os navios-aerddromos contam com duss ou mais catapultas gue
langam os avides no ar aos pares, sem que a rapidez da operacéo
seja afetada. Alids, os modernos avides a jacto, cuja aceleraciio &
menor do gue a dos avites a hélice, sdmente podem decolar sendo
catapultados.

Para o pouso, os avides sio dirigidos por um “oficial de sinaliza-
gao" que, do navie, por meio de bandeirolas, assinala aos pilotos tudo
o que devem fazer. Logo depois de cortado o motor, um gancho
existente na cauda do avido prende-se em um dos nove cabos de acn
que, de tantos ein tantos metros, eruzam o convés de voo, tendo suas
extremidades ligadas a amortecedores. Bstes cabos, cedendo VAEgaro-
samente, para ndc haver choques brusces, lerminam por deter o
aviao, £

Caso o gancho nio se engate em nenhum dos prendedores — o
que muito raramente ocorre — trés barreiras de cabos de Bgo se
erguem no fim da pista, isolando 0s outros avides estacionados nessa
orla, ainda gue avariando o desastrado,

Ultimamente, para atender aos avibes a jacto que atingem o
convés com velocidades bem maiores, as pistas estio sendo adaptadas
todas de forma a que fiquem inclinadas em relaciio ao eixo longitu-
dinal do navio. O aviio que escape dos prendedores torna a decolar
ou se precipita no mar. Uma vez o aviio no convés, é éle rodeado
por uma chusma de homens que o colocam no devido local de estacio-
namento, revéem seu equipamento, rearmam-no e reabastecem-no.
Bstes homens, para facilidade de contrdle, usam camisetas de cfres
diferentes, conforme sua funcio (por exemplo, verde — remunicia-
mento; vermelho — reabastecimento e combate a incéndios) eto,

Em situagio de alerta, os pilotos dos esquadrées de prontidio se
mantém numa sala especial com saida para a pista (o “:ready room”),
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onde, constantemente, recebem informacdes gue’ Thes facilitam, ao
Som do alarme, correrem imediatamente para seus avides, que ji
50 encontrados armados, abastecidos e com os motores funcionando,
€ decolarem, sem perda de tempo com instrugies complementares,

Durante téoda a operacio, os avides sdo controlades de bordo,
Através a radiofonia, recebendo rumos que ns levem a interceptar
atacantes (se se tratar de cacas de defesa) ou pos obietivos a serem
hombardeados nu torpedeados, Para regressar, como, provavelments,
08 combates travedos desnortearam sua navedacio, sinais rédio os
Teconduzem até encontrarem a Forca e, mesmo, até pousarem se & vi-
sibilidade nfio permitir o pouso visual

¢) Navios-Aerédromos Ligeiros A/S — Siin navios de 15 a 19,000
mtualmente classificam os Navios-Aertdromos em:

a) Navios-Aerddromos de Ataque — Os majores: Da classe “For-
restal, dos quais dois j& foram incorporados: -Forrestal e Sara-
toga, e B outros planejados, algins com sistema de propulsio
Utllizando energia atémica; sao navios colossais de 80.000 toneladas,
fde “ilha escamoteavel”, transportando quase duas centenas de avides.
O= da classe Midwny, Frankl'n, D. Ropsevelt e Coyal Sea), de
60.000 toneladas, transportando 137 avides. E os da classe Oris-
kany”, de 33 a 40.000 toneladas, transportando de 80 a 100 avides.

b} Navios-Aeraodromns de apoio — Os da classe Esser. seme-
thantes aos Oriskany sem certos aperfeigoamentos, que foram os.
herdis da I1 Guerra Mundial. Ao todo, Oriskany e Esser, os
Norte-americanos possuem ' 24 désges navios.

e) Novios-Aerédromos Ligeiros 4/S — Sao navies de 16 a 18.000
toneladas transportando de 35 a 40 avides, que atualmente sdo em-
Pregados em tarefas antisuhmarine, com os Grupos de Caca e Des-
truicsn,

d) Navios-Aerddromos de Escolta — Estes sio unidades lentas
2 de muito pequena disponibilidade de transporte: Enguanto ps ou-
tros navios desenvolvem velocidade de 30 a 33 nés, nfio precisando,
asgim, de vento real para obter im vento relativo de 30 milhas hora
NO convés de vin, os navios-s-aerddromos de escolta sdmente sio ca-
‘Pazes de desenvolver de 14 a 18 nis, necessitanda de um vento de
12 milhas hora para poderem nperar aviges. Atualments od 66 gue s
Estados Unidos pussuem estin sendo: utilizados sdmente para trans-
Porte,

O ingléses classificam o8 navios-derddromos de uma forma que
Parece-nos mais simples. Chamam-nos de:

a) Navios-Aerddromes Pesados

b) Navios-Aerédromos Ligeiros

¢} Navios-Aerddromos de Escolte — Conforme ey porte.

Fraquezas do Navio-Aerddrome — 05 adversirios de navio ae-
fodromo apontam néle trés grandes fraguezas:

.
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a) Ser fragil, importando a sua destruicio na perda de todos os

avides néle “baseados’;

b} Ber uma Base Aerea carissima, tanfo no que respeita ao

preco de custo como ao de manutencido;

e) Serem as performances dos avides inferiores as dos avioes

“baseadans” em terra.

Relativamentie a primeira acusacio, a fragilidade dos navios-ae-
rodromos nao € tao assim: grande com a tremenda poténcia de fogo
— dirigido certeiramente pela eletrénica — gue o rodeia; os cacas
gque interceptam os atacantes; seu convés encouracado (eomo tém os
mais modernos) e perfeits compartimen{agem estangue, nao & facil
afunda-los.

Em Okinawa, vinte nayvivs-aerddromos americanos sofreram, du-
rante 87 dias, atagues incessantes de 3.039 avides japoneses, vindo de
bases terresires, dos gquais 1.900 suicidas. Dezesseis foram atingidos,
mas nenhum fol afundado e as perdas do inimigo foram de 2.000
avides destruidos, '

Os maiores adversariog dos navieg-derddromos sdo os submarinos
que, alids, o sdo também de todos os navios. A grande luta gque se
desenrola, no momento, nos laboratérios e nos campos de experiéncias
veérsa exatamente sobre submarinos e os meios de os combater,

O preco de um navio-aerodromio nao pode ser discutido, desde
que &le cumpra niissGes de guerra necessirias & execucdo do Plano
Estratégico e que ndo podem ser levadas a térmo por outres ele-
mentos.

O advento dog avides a jactp diminui, cada vez mais, 0 espago
que separa as performances dos avides dos navios-aerodromos das dos
“baseados” em terra. Além disso, 0 emprégo oportuno de uma arma’
inferior, torna-a bem mas 1til que outra, émbora Atima, mas que
ndo pode se aplicada.

I1I
DEVE A MARINHA BRASILEIRA POSSUL-LOS?

A existéncia de determinado tipo de navio nos efetivos de uma
Marinha é comandada, exclusivamente, pela resposta que se der 4 se-
guinte pergunta:

“Para que se quer esta Marinha™?

E tal resposta tem que ser dada a base da Politica Navdl a ser
seguida e dos propositos militares a serem colimados, de aciirdo com o
gue serdo fizados o8 meios materiais necessirios,

Essas conclusdes sofrem posterior reajustamento gue as enguadra
dentro da' capacidade econémica do pais, pois, uma absorcio exa-
gerada dos recursos nacionals para fins militares afeta o Investi-
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mento e a produgio e, assim, paradoxalmente, o prépric poderio
hélicn.

0 estude indicado acima @ extensissimo e faz poarle integrante
do exame de situacdo nacional, tendo aspecto permanente, pois
deve ir sendo constantemente atualizado,

dbviamente, num pequeno artigo ndo se pode debater a solucao
de tal problema no caso especifico brasileiro, néo sh devido as limi-
taghes espaciais como também pelo confidencialismo que envolvem os
detalhes dessas fuesties,

Mas ¢ piiblica e notdrio que as responsabilidades que assumimos
ern todos os documentos de cardter panamericanista que assinamos,
referentes a defesa do Continente, podem nos levar, numa III Confla-
gracio Mundial.(que & de se desejar vivamente, gue nao se concre-
tize), a nos empenharmos em campanha antisubmarino de protecio
58 nossas linhas de comunicactes maritimas, da mesma forma que 0
fizemos na guerra passada.

Ora, além da escolta de comboios — aspecto passivo da luta que
foi nossa principal tarefa de 1042/1945 — o maior inimigo dos subma-
rinos & o chamado Grupo de Caca e Destruigiio, que € uma pequena
Férca Nuclear em térno de um Navio-Aerddromo-Ligeiro defendido e
auxiliado por cinco a oito contratorpedeiros;, que pesquisa, acurada-
mente uma Area ameagada, por meio de esclarécimentos aéreos e da es-
cuta sonar dos nevios. Descoberto um submarino, todos o6s elementos
afreos e de superficie — encarnigam-se sobre éle o tempo gue for ne-
cessario até destrui-lo. B 8ste organismo que realmente aniquila os
submarines, aguéle que tem esta tnica finalidade, sem que outras obhri-
gacoes interfiram com sua agressividade, ao contririo do gue acontece
com as escoltas dos comboios, as quais devem, antes de mais nada, tra-
zer seguramente os mercantes sob sua protegio, ao devido destinon,
satisfazendo-as o fato dos submarinos serem repelidos, ainda que so-
brevivendo para persistit como perigo potencial em relacdo a outros
objetivos.

Nada substitui a acfio désses Grupos de Caca e Destruicio. Os
avioes baseados em terra, titeis para o patrulhamento de éreas focais
¢, mesmo, para constituirem a escolta aérea dos comboios costeiros (se
bem que os helicdpteros estejam se colocando para superar, com van-
tagens, todos os outros tipos de aeronaves nesta espécie de tarefa),
ndo tém aquela continuidade de acio, aquela disponibilidade imediata
{embora dentro de seu raio de agan) e a ligacio direta com os navios,
que possuem os avides baseados no navio-aerddromo do Grupo de Ca-
¢a e Destruicio.

Na Area de nossa responsabilidade deveremos operar um ou mais
désses Grupos, na eventualidade néo desejada de uma nova guerra
mundial, e nie nos limitarmos, exclusivamente, & defesa passiva dos
comboios, deixando aos nossos aliados as tarefas ofensivas. Precisa-
mos nos impor como aliados uteis, com 08 guais se possa contar para
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mals alguma coisa além de servicos auxiliares. Possulmos uma Ma-
rinha com cento e cingilenta anos de tradigio e ji herdeira das glérias
: e da organizacio da Armada Lusitana — e nio nos podemos conten-
tar com papéis secundarios. ¥ mister que os Grupos de Caca e Des-
truigio operando na area do Brasil ostentem a bandeira verde a ama-
rela em seus mastros de combate.

Além de se preparar para enfrenfar esta ameaca definida, & fun-
ciap precipua da Marinha estar pronta para apoiar, nas suas manifes-
tagbes navais, qualquer orientacio de nossa politica e revida¥ ou neu-
tralizar as agressies que possam com ela interferir. Nio se sabendn
nem de onde nem como apareécera &ste perigo potencial desconhecido
— & havendo as restrighes econdmiicas dos tempos de paz que impedem
fque a Marinha cresca desproporcionadamente — deve-se fixar um
minimo gue possa atender a todos os casos previstos,

A solucan @ fazer a Marinha funcionar como um grande Centro
de Pesquisas, Inetrugfio e Adestramentn relativamente nos diferentas
aepectos da guerra naval, sendo composta, pars isto, de pequenns
nicleos que incluam, embora em escala reduzida, tbdas az atividades
de uma grande marinha. Assim estard pronta a se desenvolver num
determinado sentido imposto por uma crise advinda na politlea nacio-
nal, usando os majores recursos que, na previsio de emargéncia, The
serdo distribuidos. ’

Désses ntieleos, o mals importante serd uma pequena Férca de
Alto-Mar, B éste o elemento gue realmente representa o Poder Naval,
que, concetitrado, tem capacidade para destruir o Poder Naval inimigo,
que € o primeiro passo a ser dado para se obter o Dominio do Mar,
Sem que éle exista, nenhuma marinha pode ge considerar como real,
nao passando de um ajuntamento de pavios para servieos diverses e
nfin uma Forga.

Nesta Forga de Alto-Mar, hoje em dia, o navio capital € o Navio-
-Aerddromo. O apeio de artilharia sera dado por eruzadores. A nae
existéncia de, pelo menos, um navio-aerddromo com geus aviGes de
caca e de ataque, mutila completamente g Forea de Alto-Mar, mesmo
para fins de instrucdo e adestramento.

A Marinha ndo se podera considerar realmente eficiente, inclusive
para desempenhar as tarefas antisubmarino que lhe poderdo caber
no futuro, enquanto nao der éste passo avante fundamental — dispor
de navios-zerodremos. Dentro da modéstia de nessa situacio econd-
mica — e também porque ndo convém que atagquemos inicialmente o
problema em grandes proporgies — podemos limitar nossas aspiragbes
& posse de um finico navis-aerddromo ligeiro. Mag isto é um impera-
tivo essencial. Podemns mesmo afirmar que de tal providéncia depen-
de a existéncia da Marinha do Brasil.
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TRABALHOS E ESTUDOS
RELATIVOS A ASSUNTOS NACIONAIS

Sentido ideolégico de uma cam-
panha pré-desenvolvimento
nacional

PRIMO NUNES DE ANDRADE
Capitao-de-Mar-e-Guerra

Temos apresentado, através de conferéncias e artigos
publicados em revistas, uma série de ensaios, cujo planeja-
mento obedeceu a uma linha de pensamento de que temos
procurado nos tornar intérpretes, em atividade ideologica e
doutrinaria que se tem desenvolvido durante céreca de trés
anos. Cumpre-nos agora, em visdo retrospectiva, apresentar
a0s leitores que nos tém honrado com a sua atencgao, uma sin-
tese do sentido ideoldgico daquele planejamento, assim como
manifestar a nossa gratidiao a todos que nos tém auxiliado e
estimulado na divulgacdo dos nossos ensaios.

A nossa geracéo tem o privilégio de viver uma época im-
par na Histéria do Brasil, a era do desenvolvimento, em que
comecam a delinear-se com toda a nitidez os tracos marcan-
tes e caracteristicos de uma nacionalidade que ainda nao ha-
via logrado dar plena expressio 4s tendéncias da sua forma-
¢do histérica. E um estdgio da nossa evolugdo historico-so-
cial, em que podemos observar o surgimento da consciéncia
de autodeterminacfio de um povo, com tédas as suas implica-
¢oes de ordem social, politica e econdmica, Como nfo pode-
ria deixar de ser, é uma época critica, de profundas contra-
dicfes de idéias e sentimentos, de extremados conflitos de
interésses politicos e econtmicos, que, as vézes, tendem & ra-
dicalizacdo das posigcoes antagonicas, dando ao processo evo-
lutivo um caréter tumultuoso, contraditorio e, as vézes, para-
doxal, como s6i acontecer em fases criticas de crescimento,

Participantes do drama de uma geracao que tem teste-
munhado transformacfes sociais, politicas e econtmicas de
grande profundidade e amplitude no seio da comunidade bra-
sileira, visamos, através dos nossos ensaios, apresentar uma
fingela e despretensiosa confribuicdo & grande obra de for-
mulacao ideolégica que ja estd sendo realizada no dominio
das ciéncias da cultura, em correspondéncia ao processo de
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crescimento da conseiéncia nacional, que ora se manifesta
com caracteristicas tdo marcantes na afual conjuntura.
Tendo sido ndo apenas meros assistentes curiosos do espeta-
culo caleidoscopico da evolugdo histérico-social que presen-
ciamos desde a nossa juventude, porém espectadores vigilan-
tes, sempre dispostos a fomar conhecimento dos problemas
angustigntes do nosso tempo, proeurando senti-los com in-
tensidade e identificar-nos com os anseios da coletividade,
julgamo-nos no dever de vir a piblico trazer o nosso depoi-
mento. ndo tanto como uma interpretacio de cunho pessoal.
mas antes como uma fentativa de expressao das razdes, das
aspiracoes e das tendéncias da consciéncia coletiva, tais como
temos logrado compreendé-las e senti-las,

Abordando problemas de desenvolvimento, cultura e edu-
cacan, procurames naturalmente nos apoiar em fundamentos
cientificos j& elaborados pelos mestres que tém sabido apro-
fundar as suas pesquisas nos dominios da filosofia, da hists-
ria, da sociologia e da economia, e tém consegnido analisa
e interpretar objetivamente a realidade brasileira com aguela
marca de autenticidade capaz de atrair os espiritos isentos
de preconceitos e de exclusivismos doutrindrios, que. como
nos, estejam desejosos de ver formulada uma doutrina de acio
pratica aue nossa servir de norma para a solucio dos proble-
mas cruciantes da comunidade brasileira.

Por outre lado, juleamos de nrimordial imoortincia con-
servar fambém uma autenticidade de sentido mais profunde.
procurando nos apoiar nas realidades de natureza espiritual
da existéncia humana, nara apresentar e fundamentar nossas
teses. em aue foram considerados. a cada passo. os aspectos
morais, intelectuals e praticos. tanto no ambito individusal
como no dmbito social, a0 abordarmos os problemas correla-
tos aos varios temas em estudo. E assim o fizemos por estar-
mos certos de que, nesta fase critica de evolucdo. de significa-
¢do nio 56 nacional como também universal. em oue se acen-
tuam, as vézes. de maneira to radical. as divereéncias doutri-
narias, os embafes de paixbes, as contradicoes de atitudes e
os entrechoques de interésses, s6 hA um rumo seguro para o
pensamento, e ésse é o que se orienta nelas leis da subordina-
céo das faculdades do espirito humano aos ideais imanentes
que o induzem a identificar-se com a Realidade Suprema gue
tudo contém e de que tudo procede. Eis vor que a filosofia
que apregoamos ¢ essencislmente espiritualista, nfo podendo
alids ser considerada idealista no sentido consagrado do tér-
mo. pois procuramos analisar e interpretar o “yir-a-ser” his-
forico em relacio a todos os aspectos da realidade, sem des-
prezar nenhum dos fatores intervenientes nos varios dominios
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em que tem lugar a “existéncia”, condicionadora da propria
filosofia: esta visdo glcbal do problema filosGfico transcende
evidentemente das interpretacoes parciais fundamentadas em
concepcoes puramente idealistas ou materialistas.

Diante do presente estagio de evolucdo da comunidade
brasileira, a par de transformacées de estrutura, decorrentes
do progresso social, econémico e téenico, constata-se uma re-
tomada coletiva de consciéncia em face da realizagao do des-
tino historico da nacionalidade, fenomeno éste que deve ser
interpretado nao somente dentro de esquemas de determinis-
mos s6cio-cultural ou econodmico-geografico, mas tambem
levando em conta as forcas espirituais dinamizadoras do pro-
cesso evolutive da Histéria. Cada geragao, que vem partici-
par do drama histérico de uma comunidade, traz consigo
uma mensagem de natureza espiritual, que nao pode ser des-
prezada, pois & mesma nem sempre se realiza pela aceitagao
e pelo usufruto tranguilo da heranca socio-cultural da coleti-
vidade, mas pode também conter um sentido de renovacédo e
de reforma diante da mesma, assim pode implicar em uma
maneira diferente de adaptacdo as contingéncias historicas
e materiais da época correspondente.

‘Analisando as circunstancias presentes da nossa evolu-
¢ao histérica, somos levados a propugnar para que as elites
intelectuais do Pafs colaborem na formulagao da “ideologia
do desenvolvimento”, que embera sendo produle da conscién-
cia coletiva, também deve ser interpretada no plano alto da
vida cultural, segundo os métodos e processos proprios das
ciéneias socials e humanas. E isto fiea justificado pelo fato
de, no processo historico-social brasileiro, o surto de desenvol-
vimento nacional de que somos testemunhas nestes meados
do século XX, refletir-se por um notavel acontecimento, que
é a elaboracdo, que se opera nos dias que correm, de uma nova
cultura, que estd encontrando expressdo em todos os setores
que representam auténticamente a vida, o pensamento e 4
acao da comunidade. Todas as contradicoes da atual fase
critica de evolucfio, que condiciona o referido surto, traduzem-
-se no conflito entre a nova cultura, inspirada na ideologia
do desenvolvimento e apoiada nas forgas vivas da nacionali-
dade, e a cultura que tem presidido a vida politica e social da
comunidade, desde que esta se constituiu em pais independen-
te. cultura esta que se apresenta agora em franca decadéncia,
pelo fato de estar esgotada em sua capacidade construtiva e
criadora, apoiando-se ainda nos preconceitos, no tradiciona-
lismo estreito e nos interésses organizados e beneficiarios da
estrutura econémico-social em fase de superacédo na comu-
nidade. 7= - - y i . .
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Julgamos que a conceituacao historica do conflito das
duas culturas encontra a sua fundamentagdo na dualidade de
aspectos com que-se apresenta a evolucéo historica brasileira,

De um lado, pode ser assinalada a influéncia heteroné-
mica das poténcias em cuja periferia se situou o Brasil desde
a sua independéncia politica, implicando na elaboragdo de
uma cultura alienada, florescente nos portos do litoral, para
ende se canalizavam naturalmente os resultados financeiros
do sistema latifundiario-mercantil de producdo e comeércio,
complementar dos sistemas imperialistas dominantes; dai a
denominacédo de litoranea, que atribuimos & cultura que as-
sim se elaborou.

De outro lado, tem-se manifestado também a influéncia
de fatores endogenos, cuja atuacao pode, alias, ser assinalada
em nossa Historia, mesmo antes da Independéncia, em rea-
lizagoes épicas, como as das Bandeiras, ou em episodios de
sentido profundamente autonomista, como a Inconfidéncia
Mineira; tais fatores atuaram sempre de maneira visivel ou
latente através da nossa evolugao histérica, permitindo mes-
mo que, apesar das suas caracteristicas de auséncia de auten-
ticidade e autonomia, pudesse a cultura litorinea dar expres-
sao propria a4 duas tendéncias histéricas bem marcantes ha
formacéo da novel nacionalidade brasileira : a integracao ra-
cial ¢ a integragdo territorial.

Ao passo que a cultura litorénea se deixava contudo in-
fluenciar principalmente pelos {atores exogenos, isto &, por
motivacies provenientes do exterior, consagrando uma estru-
tura economico-social do tipo semicolonial, a nova cultura
vem-se impondo agora, impulsionada principalmente pelos
fatéres enddgenos que tendem atualmente a assumir predo-
minaneia, procurando dar expressac ao anseio natural de au-
tonomia que a posse da terra inspira ao homem; essa autono-
mia vai-se tornando efetiva pelo dominio das férgas teltricas,
representado pela exploragdo do potenecial hidraulico e das
reservas petroliferas, pela producdo propria de riquezas agri-
colas de natureza vital, como o trigo, assim como pelo surto
notavel da industrializacdo emancipadora. Reconhecendo,
desta forma, o carater preponderante da tendéncia histérica
de dominio efetivo da terra na formacéo da nova cultura, que
se val ajustando a estrutura econdomico-social da nossa co-
munidade na presente fase de desenvolvimento, atribuimos a
mesma a denominacdo de mediterrinea.

A cultura litordnea representa o passado na Historia do
Brasil, tendo dado expressao a vida politica, social e cultural
de uma comunidade voltada para o mar, por onde lhe chega-
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vam os influxos da civilizacéio, sob a tutela ideologica de ou-
tros povos.

A cultura mediterranea representa o futuro na Historia
do Brasil, através da mesma devendo encontrar eXpressao a
vida politica, social e cultural de uma comunidade voltadg
Para si mesmo, atenta as motivacoes da terra e da natureza,
Cuja posse e cujo dominio ela se propée efetivar; sera atraveés
da cultura mediterrinea que a comunidade brasileira vira a
realizar plenamente as tendéncias histéricas da sua formacéo,
consciente da sua capacidade de autodeterminacdo para o de-
senyolvimento nacional, assim como para a assuncio das res-
ponsabilidades gue lhe héo de caber na marcha da civilizagdo.

Especial relévo na seqiiéncia dos nossos ensaios foi dado
4 dois problemas de magna importancia, que se apresentam
da maneira cada vez mais clamorosa, desafiando as solu-
Coes necessarias para que o desenvolvimento nacional se rea-
lize com mais ampliddo e desembaraco: tais sdo os referentes
4 educacdo e & estrutura agraria. Com efeito, dd analise ob-
Jetiva dos fatos e acontecimentos sociais da nossa époea, nio
* € dificil concluir que as bases de apoio mais solidas da cultura
decadente sdo o sistema educacional vigente e o latifundiaris-
Mo anacronico reinante na nossa comunidade. E nesses dois
baluartes que as forgas retrogradas ainda se encastelam, en-
trayando o desenvolvimento naclonal pela obstrucio dos ca-
nais de acesso da nova cultura 4 consciéncia nacional de povo
brasileiro, assim como pela paralisagio de consideraveis for-
€as de trabalho relegadas & baixa produtividade.

O estudo da evolucao da cultura brasileira nio poderia
deixar de ser situado dentro do quadro mais amplo da marcha
das civilizagoes humanas. E nos ideals que déo conteudo
ideolégico & nossa civilizaco, tais como os de {raternidade
humana e de justica, que deve ser procurado o fundamento
Espiritual de duas realidades sociais de cardter universal, que
Marcam um sentido bem significativo na evolugio da Huma-
nidade, na atual época da sua Histéria, e que formam os ele-
mentos vitais de que tera de se alimentar a evolucdo politica,
Social e econdmica do povo brasileiro; fais realidades sdo g
democracia ¢ o nacionalismo,

O regimen democratico de autodeterminacéo dos povos
Subdesenvolvidos tornou-se um imperativo histérico decor-
rente da capacidade que vém adquirindo as grandes massas
humanas de participarem ativamente da vida consciente dos
Organismos sociais, permitindo que os anselos universais de
fraternidade humana encontrem eXPressao, nio s6 no ambi-
€nte social de cada comunidade, como nas relacoes interna-
tlonais entre os povos.

LT LS Ty
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Por sua vez, 0 nacionalismo, fenomeno social dos nossos
dias, Surge agora como uma tomada de posi¢do das conscién-
cias coletivas dos povos em processo de desenvolvimento, que
exigem, em nome da justica, que lhes seja facultado explorar
em beneficio proprio, os recursos naturais de que dispoem nos
territorios em que vivem. )

Eis por que o nacionalismo, que deve ser tomado como
bandeira para mobilizar o povo brasileiro na batalha pela sua
emancipacao cultural, social e econdomica, nao podera ser es-
téril e inexpressivo, como o jacobinismo, forma arcaica e de-
cadente do mesmo, razdo pela qual terd de ser um nacionalis-
mo de base, cujas raizes deverdo procurar a seiva vitalizadora
nas fontes democraticas do poder nacional. Em outras pala-
yras, tal nacionalismo nao devera ser formalista e de cupula,
porém auténtico e apoiado na consciéncia coletiva.

Atualmente, na evolugdo dos povos em processo de cres-
cimento, naeionalisme e democracia surgem como imperativos
historicos que se harmonizam e se completam : com efeito,
somente no ambiente de liberdade propiciado pela demoera-
cia, € que um povo pode reafirmar a sua consciéncia nacional
e transforma-la em alavanca poderosa do seu desenvolvi-
mento.

Fica assim caracterizada, de um modo geral, a linha de pen-
samento que nos orientou na elaboracdo da nossa obra, que,
ialvez ambiciosa no seu plano, porem de fato despretensiosa
no seu confeudo, deve ser considerada, no seu aspecto de for-
mulagao puramente tedrica, como um convite a meditacao e
ao estudo de temas de interésse atual e palpitante para a co-
letividade. Quanto ao seu aspecto de objetivacao pratica,
pelo carater polémico com que, em geral, sdo apresentadas as
suas teses, a sua mais alta pretensdo é a de ser mais um vei-
culo de propagacao da “mistica do desenvolvimento”, nesta
etapa crucial da evolucio da comunidade brasileira, em que as
energias espirituais da raca precisam ser despertadas e con-
eclamadas para intervirem com a sua forca dinamizadora no
sentido de elevar ao seu mais alto elimax o processo histérico
de um povo, que tem, sem duvida, um destino a realizar e
uma mensagem a transmitir ao mundo.

Estamos certos de ter assim prestado a nossa modesta
colaborac@o a esta obra grandiosa de desenvolvimento nacio-
nal, que exige sejam mobilizadas as vontades individuais e
coletivas para 4 execucéo da magna tarefa que lhes ¢ impos-
ta pela conjuntura da hora plEsen‘tE

Tal & certamente a missao historica da atual geracao, que,
se souber levé-la a bom térmo, ha de ficar credenciada a0 -re-
conhecimento e a gratidao da posteridade.
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Segunda Viagem do Comandante
Cook a volta do mundo

(1772 - 1775)
Contada por éle proprio
Paris — 1880
Traduciio de F. A. Machado da Silva
(Continuacdo)
CAPITULO V

Recepcdo que nos fizeram em Houaheim. — Incidentes .
que se deram enquanto os navios ai fundeavam. — Omai, um
dos naturais do pais, embarca no “Aventure”. — Ancoragem
dos navios em Oulietéa. — Narragdo do que nos aconteceu ai,

—Partida. — Oedidee, um dos insulares, embarca comigo na
“Resolution”. — Passagem de Oulieléa as ilhas dos Amigos.
— Descoberta da ilha de Hervey e descricao dos incidentes
Que assinalaram nossa estadia em Middlebourg. — Chegada
dos navios ¢ Amsterdam. — Descricdo de uma espécie de tem-
blo. — Incidentes.

Logo que nos achamos fora da baia e que se icaram as
Chalupas, fiz proga para a ilha de Houaheim, onde me propu-
nha tocar, e que esta afastada de Taiti de cérca de vinte cin-
€0 léguas. Nos a avistamos a 3 de manhi, e nos dirigimos
Para o porto de Ouharra, onde a Resolution fundeou.

Logo que nossos navios estiveram em seguranca, desem-
barquei com o comandante Furneaux, e os insulares nos re-
Ceberam de modo muito cordial. Destribui-lhes alguns pre-
Seéntes; e, loge depois, trouxeram-nos porcos, galinhas, cies
€ frutas, que éles trocaram por machados, pregos, bugigan-
84s. Este trafico teve lugar mesmo a bordo dos navios, de
Sorte que pudemos esperar ser abundamentemente abasteci-
dos de porco fresco, e de galinhas, perspectiva muito agrada-
Vel na situacdo em que estavamos. Soube que meu velho
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amigo Oreco, chefe da ilha, vivia ainda, e que vinha as pres-
sas para me ver,

O aspeto do pais é 0 mesmo que o de Taiti, em menor
escala. O perimetro de {6da a ilha ndo passa de sete a oito
léguas. As planicies sdo pouco extensas, havendo apenas al-
gumas colinas entre elas e as alfas montanhas. A regido ofe-
1ece entretanto agradaveis pontos de vista.

A 4, fui com o comandante Furneaux e M. Forster fazer
uma primeira visita a Oréo, que, ao que me disseram, me es-
perava. Um dos insulares nos levou ao lugar em que éle es-
tava; mas nio nos deixaram sair da chalupa antes de haver
realizado a cerimonia seguinte, que os habitantes desta ilha
praticam ordinariamente em semelhante ocasido, Levaram-
-me a bordo, uns ap6s outros e com algumas momices, cinco
pequenas bananeiras, que sao seus emblemas de paz. Trés
pequenos porcos, cujas orelhas estavam ornadas de fibras de
coqueiro, foram trazidos com as trés primeiras, e um céo com
a quarta. Depois o rei enviou a inscricio gravada s6bre
uma pequena placa de estanho que eu lhe havia deixado em
1769, que estava ainda no mesmo saco em que a havia colo-
cado; havia além disso uma peca de dinheiro inglés e alguns
graos de vidro, o que mostra quanto éle havia tido cuidado
com tudo.

Quando puseram a bordo as bananeiras, os poreos, o cao,
ele., nosso guia, que ficou sempre perto de nos, nos pediu
para enfeitar trés pequenas bananeiras com espelhos, pregos,
medalhas, bugingangas, efc. Obedecemos imediatamente;
depois desembarcamos, trazendo na mao as bananeiras en-
feitadas, e nos conduziram ao chefe. Os naturais do pais ti-
veram cuidado de se enfileirar em alas para nossa passagem.
Fizeram-nos sentar a alguns passos do chefe: tiraram de
nossas maos as bananeiras e colocaram-nas diante déle uma
apos a outra. Quiz em seguida abordar o rei, mas dissseram-
-me que éle mesmo viria. Ele veio com efeito lancar-se a meu
Pesco¢o; nao observava mais nenhum ceremonial, porque as
lagrimas corriam abundantemente sobre suas faces venera-
veis, e entregou-se a toda a efusdo de sua ternura. Apresen-
tou-me a seguir os seus amigos, e fiz-lhes, a todos, presentes,
Ofereci a Oréo o que tinha de mais precioso, porque consi-
derava éste homem como um pai. Ele deu-me como retri-
buicao um porco e uma grande quantidade de fazendas; alem
disso, prometeu-me de prover a todas as nossas necessidades.
Ver-se-a breve com que exatidao éle manteve sua palavra,

Este bom velho chefe velo ver-me no dia seguinte 5, de
madrugada; trouxe-me um porco e frutas, e de minha parte
nao deixei de fazer-lhe numerosos presentes. Ele levou a
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amizade tao longe, que me enviava diariamente para minha
mesa seus melhores frutos, com as raizes ja preparadas, e
nao economizava na quantidade.

Num dos nossos passeios na ilha, fomos testemunhas de
um fato notavel. Vimos uma mulher, jévem ainda, dar seus
seios cheios de leite 2 um pequenco cao acostumado a 0s ma-
mar. Este espetdaculo nos surpreendeu de tal forma, que niao
pudemos deixar de mostrar nosso desgdsto; mas a mulher
riu-se e nos disse que ela deixava-se também mamar por pe-
gquengs porcos. Disseram-nos em seguida que ela havia per-
dido seus filhos; e nos lembramos entao de haver lido que
€ste expediente, muito inocente em suma, era praticado na
Europa e o é ainda na Argélia, Os caes de todas estas ilhas
tém o corpo grosso, seu tamanho variando de um caozinho
fraldeiro até um grande espanhcl — (sabujo). Tém a cabeca
larga, o focinho pontudo, olhos muito peguenos, as orelhas
retas, os pelos um pouco longos, lisos, duros, e de diferentes
cores, porém mais comumente brancos e pardos. Latem ra-
ramente, mas uivam as vézes: e mosbram muita aversio aos
estrangeiros,

A 6, fui a terra depois do almogo, e soube que um dos in-
sulares tinha sido muito incdmodo e muito insolente. Mos-
traram-me éste homem, que estava todo coberto de vermelha,
completamente equipado para a guerra, e tinha uma clava
em cada mao. Como me ameacasse com suas duas clavas, eu
as tomei; mas para isso fol necessario me engalfinhar com
éle e por fim tirar minha espada. Depois de haver quebrado
as clavas diante de suas vistas, forcei-o a retirar-se. Como
me afirmaram que éle era um chefe, desconfiei déle e man-
dei vir uma guarda: precaucdo que até entéo julguei inutil.
Todos os insulares conviram que era um homem mau (fata-
-ino,) e que haviam-no tratado conforme merecia.

Pouco tempo depois, M, Sparrman, tendo imprudente-
mente penetrado sozinho no interior do pais para colecionar
hervas, dois naturais convidaram-no a ir mais longe e lhe
fizeram protestos de amizade, repetindo muitas vézes a pala-
vra tayo; mas aproveitando um momento em que €le olhava
para um outro lado, arrancaram sua espada, a unica, arma
que possuia, e deram-lhe um galpe na cabe¢a no momento em
que se baixava para se armar de uma pedra. Este golpe o dei-
tou por terra; e entdo rasgaram sua roupa de setim negro, e
carregaram em farrapos uma parte dela, Entretanto, éle con-
seguiu escapar ao seu cérco, g, fugindo para a praia, éle os dis-
tanciou; mas embaragou os pés nas sarcas, e os nativos o al-
cancaram. Eles lhe deram entdo na fronteira e nos ombros
grande niimero de golpes que o tontearam; tiraram-lhe a ca-
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misa por sobre a cabeca e ge preparavam para tirar-lhe as
maos, porque os botdes a prediam ao punho. Felizmente éle
desabotoou a manga com os dentes, e os ladroes fugiram com
seus roubos.

A alguma distancia de 1a, nativos que jantavam covida-
ram-no a parar; mas éle féz-se de surdo e caminhou depres-
sa para a praia. Dois outros naturais, vendo-o assim des-
pojado, tiraram imediatamente suas roupas com éles o cobri-
ram, e o conduziram ao lugar do mercado onde se achava
um numero de insulares. No momento em M. Sparrman
apareceu no estado que acabo de descrever, todos fugiram a
toda pressa. Eu estava precisamente 1a e julguei a principio
que eles tinham roubado alguma coisa; mas fui logo desen-
ganado quando percebemos M. Sparrman e nos contou a his-
toria. Chamei alguns nativos e assegurei-lhes que ndo me
vingaria sobre os inocentes; depois fui queixar-me a Oréo
déste uliraje, e levei o homem que tinha voltado com M.
Sparrman a fim de que éle apoiasse meu testemunho.

Desde que o chefe ouviu os detalhes déste ataque chorou
e deu gritos. Quando os primeiros transportes de sua ma-
gua passaram, éle pds-se a censurar seu povo, ao qual éle
disse, tanto quanto pudemos compreender, de que maneira
amiga eu os havia tratado nesta viagem e quanto éle sentia-
-se envergonhado diante de semelhantes acdes. Féz repetir
o que haviam roubado a M. Sparrman, e prometeu tudo fa-
zer no gue dependesse déle para o encontrar; depois, levan-
tando-se, pediu-me para acompanha-lo em meu barco. Seus
suditos presentes temendo, ao que imagino, por sua segu-
ranca, empregaram toda espécie de argumentos para dissua-
di-lo de seu projeto, que lhes parecia temerario. . Entretanto,
apesar de tudo que puderam dizer ou fazer, éle entrou no
meu barco.

Quando viram seus chefe bem-amado absolutamente em
meu poder, os naturais soltaram um grande grito. A méagua
pintada em suas fisionomias era inexprimivel; estavam inun-
dados de lagrimas, pediam; suplicavam, e empreenderam
mesmo tira-lo a forca. Juntei entio meus pedidos aos dé-
les, porque eu sofria muito vendo-os em tdo cruel agonia:
tudo foi inatil. Sua irma, tao corajosa como éle, foi a tnica
pessoa que ndo se opos a4 sua partida.

Como sua intencdo era de perseguir juntamente conosco
os ladroes, fomos por agua tie longe quanto permitia a costa.
Depois de ter desembarcado, entramos no interior das ter-
rag e percorremos algumas milhas, o rei nos servindo de guia
¢ questionando a todos que encontrava. No fim de algum
tempo me opus a que éle nos conduzisse mais longe; as bugi-
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gangas, que reclamavamos ndo valiam o trabalho de ser tra-
zidas mesmo no caso de nos serem restituidas. O chefe pro-
curou me persuadir, mas eu estava decidido a voltar, e éle foi
obrigado a aquiescer & minha vontade, vendo que nao o se-
guia mais.

Chegando a nosso barco, encontramos a irma de Oréo e
varios outros insulares, que tinham ido por terra a praia.
Imediatamente largamos para o navio, sem mesmo convidar
0 chele para nos acompanhar. Entretanto, éle persistiu em
nos acompanhar, e embarcou conosco, a despeitc da oposicao
e dos pedidos dos naturais que o rodeavam, Sua irma imi-
Lou seu exemplo; as lagrimas e as suplicas de sua filha, de
cérca de dezoito anos, ndo o demoveram. Esta jovem, no
€xcesso de sua dor, se feria com cascas de ostras na cabega; e
sua mée foi obrigada a tira-las das méos.

O chefe sentou-se a nossa mesa e jantou com apetite,
Sua irma, conforme o costume, ndo comeu nada. Depois do
Jantar paguei por minhas liberalidades a confianca que ti-
nham em mim, e pus os dois em terra no meio de varias cen-
tenas de seus suditos que os esperavam ; muitos abracaram
seus chefe com lagrimas de alegria. Tudo respirava entio
contentamento e ‘paz; o povo vinha em massa de todos os
cantos com porcos, galinhas e frutas, de sorte que enchemos
0s dois navios. O proprio Oréo ofereceu-me um grande por-
co e muitas frutas, Trouxeram-nos a adaga (unica coisa
de valor que M. Sparrman perdeu) com um pedaco de sua
Toupa, e nos afirmaram que receberiamos o resto no dia
sSeguinte,

Assim acabou éste dia tumultuoso, de que falei com de-
talhe porque mostra quanta confianca éste bravo chefe tinha
em nos; tém-se-talvez direito de concluir dai que a amizade,
entre éles, & coisa sagrada. Oréo e eu, éramos verdadeiros
amigos, tinhamos cumprido tédaa as ceriménias em uso nés-
te pais, e tudo fazia crer que ninguém podia quebrar éste res-
peitavel laco. Pareceu-me que foi éste o grande argumento
que éle empregou quando seus suditos guiseram impedir que
cle entrasse em meu escaler; éle lhes dizia mais ou menos
isso: Oréo (porque era assim que éle me chamava sempre) e
€u somos amigos; nada fiz para perder a sua amizade, porque
%o irei com éle? Enfretanto nio encontramos nenhum ou-
tro chefe que quisesse agir assim em semelhantes circunstan-
cias.

Si se pergunta o que éle tinha a femer, responderei :
nada; porque nao gueria fazer-lhe o menor mal nem reté-lo
um momento de mais que éle nfio o desejasse. Mas seus si-
ditos e éle eram desculpaveis de nio o saber. Viam bem que,

e S
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uma vez em meu poder, todas as fércas da ilha nao basta-
riam para arranca-lo, e deveriam pagar-me por seu resgate
tudo o que eu quisesse lhes pedir. Tinham pois justos mo-
tivos de inquiefaczo.

A 17, de madrugada, enquanto os navios se desamarra-
vam, fuli arompanhado do comandante Furneaux e de M.
Forster, fazer uma visita de despedidas a Oreo. Levamos
como presente coisas uteis; deixei-lhe também a primeira ins-
cricdo que éle tinha tdo bem conservado, a que juntei uma
outra pequena placa de cobre sobre a qual estdo gravadas
estas palavras: OS$ navios de S.M. Britdnica a “Resolution”
e a “Aventure” fundegram aqui em setembro de 1773, Jun-
tei alpumas medalhas e pus tudo num saco. Prometeu-me
tomar cuidado, e mostrar aos primeiros navios que chegas-
sem. Este bom velho abracou-me, com lagrimas nos olhos.

Apenas tinha chegado a bordo éle veio juntar-se a nos;
ficou conosco até que ficamos uma meia léegua distante da
costa, Féz-me em seguida ternos adeuses e foi-se em uma
piroga manobrada por um s6 homem e éle proprio : todas as
outras haviam partido.

Antes de deixar esta ilha, o comandante Furneaux con-
sentiu em receber a seu bordo um jovem chamado Omai, na-
tive de Oulietéa, onde teve alguns bens de que os insulares
de Bolabola acabavam de despoja-lo. Admirei-me primeiro
que éle se encarregasse déste nativo que, nao sendo notavel
nem por sua classe, nem por seu porte, seu rosto ou sua cor,
pudesse, na minha opinido, dar uma idéia justa dos habitan-
ies destas ilhas felizes. Entretanto, depois de mninha che-
gada a Inglaterra, convenci-me de meu €rro; porque, exceto
sua cor, ndo sei si algum outro natural teria dado, por sua
conduta, uma satisfaco mais geral. Sua presenca interes-
sante o tornava agradavel 4 melhor companhia, e um nobre
sentimento de orgulho lhe ensinava a evitar a sociedade de
pessoas de classe inferior.

Logo apos a sua chegada a Londres, o conde Sandwich,
Primeiro Lord do Almirantado, apresentou-o ao Rei, que lhe
féz bom acolhimento. Concebeu desde logo um sentimento
profundo de reconhecimento e de respeito por éste admira-
vel principe, estou certo que o conservara até o fim de sua
vida. Ele foi recebido e acariciado pela primeira nobreza da
Inglaterra, e nunca desmereceu da opiniao vantajosa que ela
tinha sobre éle. .

E’ para notar que, embora Omai, na Europa, tenha sem-
pre vivido no meio dos prazeres, voltar a4 sua patria nunca
saiu de seu espirito. Nao estava impaciente por partir, mas
mostrava contentamento a medida que o instante da partida
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sé aproximava. Embarcou comigo na Resolulion (que em-
preendeu uma outra viagem a volta do mundo e para o polo
austral), carregado de presentes, cheio de reconhecimento
pela bondade e amizade que se teve por éle e, depois de ter
resistido felizmenie a ineculacdo da variola, doenca que foi
fatal a Aotourou, o taitiense que M. de Bougainville tinha
trazido para Franca.

Desde que Oréo deixou nosso navio, fizemos vela para
Oulietea, onde contava ficar alguns dias. Chegamos pelo
través do porto de Ohamaneno no fim do dia. Na manhé do
dia seguinte, ganhamos a entrada; e como o vento soprasse
direito contra o fundo da baia, um escaler partiu para ir
sondar, a fim de ver onde se poderia fundear. Quando éle
féz o isinal eonvencionado, fundeamos em um lugar conve-
niente.

Quando os naturais do pais nos viram fundeados, fomos
rodeados por uma multidao de pirogas, carregadas de porcos
€ de frutas: Trocaram as frutas por pregos e graos de vidro;
Inas recusamos os porcos, porque tinhamos ja mais do que
podia conter os navios, Foi preciso entretanto aceitar al-
guns porque a isso fomos forcados, ou porgue os deixavam em
nssas chalupas quando nio se os queria tomar a bordo. Foi
assim que éste bom povo nos acolheu.

Esqueci de dizer que se informaram muito de Tupia em
Houaheim; mas aqui cada insular perguntava noticias suas
€ queria saber como éle havia morrido. Como verdadeiros
filosofos, ficaram satisfeitos com as razoes que lhes demos.
86 dizendo a verdade, o 1ltimo dos marinheiros contava a his-
toria da mesma forma que eu.

A 10 de setembro, depois do almoco, fizemes, o coman-
dante Furneaux e eu, uma visita ao chefe, e éle mandou re-
Presentar para nos uma hédpva ou comédia dramatica. Trés
lambores compunham a musica; havia sete atores e uma mu-
lher, filha do chefe. A tinica parte divertida da peca foi um
Toubo cometido por um ladréo e seu cumplice, de modo muito
héabil o que mostra bem o génio do povo para éste vicio. O
roubo é descoberto antes que o ladrdo tenha tempo de car-
Tegar o que apanhou; ha em seguida um combate com os
guardas, que, embora quatro contra dois, sao corridos de cima
do teatro, enquanto que o ladrao e seu cumplice frazem o
Saque em triunfo.

Depois do espetaculo, fomos jantar a bordo, e durante
0 frescor da tarde, fizemos um novo passeio em terra, e sou-
bemos por um dos insulares que nove pequenas ilhas, das
gm:;is duas sdo inabitadas, fieam a oeste, a pouca distancia

e Ia,
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A 14, avisei ao chefe que, querendo jantar com éle, de-
sejava que éle mandasse preparar dois porcos & moda de seu
pais. Ele deu ordens a respeito; e, & uma hora, os oficiais e
voluntarios dos dois navios, M. Forster filho e eu, tomamos
sal, pimenta, facas e algumas garrafas de vinho. Chegando
a casa do chefe, encontramos a mesa posta, isto é o assoalho
coberto de folhas verdes. Sentamo-nos. Um homem do
povo tras logo, s6bre seus hombros, um porco fumegante;
jogou sobre as folhas, e em seguida trouxeram um outro.
Ambos estavam tdo quentes que mal se os podia tocar. A
mesa estava guarnecida, além disso, com frutas-paes cosidas
e infeiramente quentes, de bananas, e de grande quantidade
de nozes de coco destinadas a servir de copos. Cada qual es-
fando pronto, pos-se a comer sem cerimonias; é preciso con-
fessar que jamais comeu-se nada de mais proprio nem de
melhor preparado. Embora se servissem os porcos inteiros, e
que um déles pesasse cingiienta ou sessenta libras e o outro
o dobro, todas as partes estavam igualmente bem cozidas e
tinham melhor gosto do que se tivessem sido preparados na
mais célebre cozinha da Europa. O chefe, seu filho, e alguns
de seus amigos comeram condsco; mandavam-se pedacos a
outros que estavam sentados atras, porque estavamos rodea-
dos de uma multidao, e pode-se dizer que jantavamos em pi-
hlico.

A gente do pove nos pedia pedagos com tom de grande
suplica. Os homens comiam com grande apetite o que se
lhes dava; mas as mulheres enrolavam cuidadosamente seus
pedacos, e ndo os levavam a bdca senao quando estavam sos.
Sua ansia em repetir os mesmos pedidos ,e 0s olhares inve-
josos que aos chefes lancavam se os nativos obtinham al-
guma coisa, nos convenceram que éstes alimentos sao desti-
nados exclusivamente aos ricos. O chefe néo deixou de be-
ber seu copo de madeira, por sua véz. Ele [€z 0 mesmo todas
as vezes que jantou conosco, e nunca ficou doente. Os ma-
rinheiros da chalupa tomaram o resto de nosso jantar, e,
ajudados pelos naturais que nos cercavam, comeram tudo.
Quando nos levantamos, o baixo povo se precipitou, a fim de
colher os pequenos pedacos que finham caido; donde sou
levado a crer que, embora haja nestas ilhas muitos percos,
esta gente come muito pouco déles. Alguns de nossos
que viram matar e preparar éstes porcos, observaram
que o chefe dividia as entranhas, o toucinho, ete., em dez ou
doze partes iguals, que éle dava em, seguida a certas pessoas.
Varios insulares vinham diariamente a bordo e ajudavam
nossos carniceiros, para obter as entranhas de nossos porcos:
€ talvez tudo o que o povo tira déstes animais. Deve-se en-
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tretanto confessar que éles tomam um cuidado extremo de
toda espécie de provisoes, e que éles nada perdem do que pode
Ser comide, sobretudo em carne e peixe.

A tarde, representou-se ainda uma peca. Tinham re-
presentado destas comédias quase todos os dias desde nossa
chegada. Permitiram-nos ir atras da cena, e vimos as atri-
zes se vestir, obtiveram de nos os graos de vidro, e imagina-
mos colocd-los nos mesmos. NoOs os arranjamos cm graca e
coqueteria, e elas ficaram encantadas de nossos cuidados.

Entre os espectadores encontravam-se as mais belas mu-
lheres do pais. Uma delas era notavel pela tinta mais bran-
ca que vi nestas ilhas. A cor de seu rosto parecia a de uma
céra branca um pouco murcha, é seus belos olhos, seus belos
cabelos negros, formavam um tao encantador contraste; que
pProvocou nossa admiracao. A graciosa insular recebeu pois
um grande numero de presentes : homenagem qiule se presta-
va a sua beleza, isto s6 féz aumentar mais seu amor por nos-
sSad bagatelas, e ela nio deixava de nos importunar enquanto
julgou que nos restava uma so6 bagatela. Um de nossos ten-
do na mao um pequeno cadeado, ela pediu-o logo que o viu.
Depois de ter recusado durante algum tempo, éle consentiu
eém lho dar e o pos na orelha dela, assegurando que era ali o
verdadeiro lugar de o usar. Ela ficou alegre durante alguns
minutos; mas, no {im, de alguns minutoes, achando-o muito
pesado, pediu a quem lhe havia dado de abrir e de o tirar.
Ele jogou entéo a chave longe, fazendo compreender que, ten-
do-lhe dado o que ela desejava, si ela estava embaracada em
conseqiiéncia disso, devia suportar esta pena como um castigo
de sua importunidade. Ela ficou inconsolavel, e, chorando
amargamente, dirigiu-se a cada um de nés, um apés outro,
nos pedindo abrir o cadeado. Ora, mesmo que o quiséssemos,
ndo podiamos. Ela recorreu entdo ao chefe; éste, como sua
mulher, seu filho e sua filha; juntaram seus pedidos aos dela.
Enfim, encontrou-se uma pequeéna chave que abriu o cadea-
do, o que pos fim as lamentacgoes da pobre nativa e restabele-

" Ceu a paz e a tranquilidade em nossa “entourage”. Esta ma-

licia produziu em suma um bom efeito, porque eurou as mu-
lheres desta ilha do habito vil de mendigar.

Tendo tomado muitos provisoes a bordo, decidi, a 17 de
seétembro, retomar o mar. Informei ao chefe, déste meu pro-
pésito, e éle prometeu que viria ver-me ainda antes da mi-
nha partida. As quatro horas, comecamos a desfazer a
amarracao; e logo que clareou, o chefe, seu {ilho, e alguns de
seus amigos, vieram a bordo com varias pirogas carregadas
de frutas e porcos. Os nativos nos diziam: Tayo, boa atoi:
Amigo, toma o meu porco e da-me um machado. Mas nos-



352 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

g0s tombadilhs estavam ja tdo cheios que mal podiamos nos
mexer; tinhamos a bordo dos dois navios entre trezentos e
quatrocentos porcos. Uns pesavam cem libras e mesmo
mais; os outros pesavam em geral, de quarenta a sessenta li-
Lras. Nao sera facil dizer quantos teriamos comprado € em-
barcado se tivéssemos tide lugar para por todos os que nos
ofereceram.

O chefe e seus amigos s6 nos deixaram quando largamos
o pano; e antes de me abragar, perguntou-me com insistén-
cia si eu nao voltava e quando: questdo que me dirigiam
gquase diariamente muitos dos insulares,

Nosso jovem Taitiense nos havia deixado, e sua partida
nao me féz saudade, porque um grande numeroc de insulares
de Oulietéa se ofereceram expontaneamente para me acom-
panhar. Julguei conveniente tomar um a bordo. De deze-
sete a dezoito anos, chamava-se Oedidee; era nativo de Bo-
labola, e parente proximo de Opouny, chefe desta ilha. Nao
o julguei a principio capaz de renunciar a vida doce gque le-
vam nestas ilhas as pessoas de sua classe, e, rindo-me de sua
proposta, pintei-lhe as fadigas e os trabalhos aos quais éle
se exporia deixando seu pais. Tive cuidado de falar-lhe do
rigor do clima e da ma qualidade dos alimentos; mas nao pude
mudar sua resolucao, e seus amigos juntaram-se a éle para
pedir que o levasse. Estes no momento de seu embarque,
vieram dar-lhe seu ultimo adeus e lhe trouxeram estofos, e,
como provisao de viagem, fruta-pao fermentada; substincia
de que gostam loucamente e que & muito nutritiva.

Deixando Oulietea, fiz rumo a oeste a fim de sair da rota
dos primeiros navegadores e entrar no paralelo das ilhas de
Middlebourg e de Amsterdam; porque me propunha dirigir-
-me para estas ilhas e ai tocar, si me parecesse conveniente,
antes de chegar a Nova-Zelindia.

Depois de um més de estadia em Taiti e nas ilhas vizi-
nhas, sentiamo-nos completamente refeitos de nossa primei-
ra campanha, que havia sido tdo penosa. Estavamos todos
fortes, bem dispostos e cheios de coragem; Nao havia um ini-
co escorbitico nos dois navios. As provisoes [rescas que le-
vavamos nos prometiam saude por muito tempo.

Oediée, o jovem insular que récebemos a bordo, sofreu
muito com o enjoo desde que ganhamos o largo. Entretanto,
como contempldassemos o pico elevado de Bolabola, éle teve
bastante {érca para nos dizer : “Naseci naquela ilha e sou pa-
rente proximo de Opouny, o grande rei gue conquistou Ota-
hah e Oulietéa’.

Nosso jovem amigo S0 recuperou seu apetite no dia se-
guinte. Comeu um pedaco de um golfinho que havia sido
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pescado por um marinheiro e que pesava vinte e oito libras,
Propuseram prepara-lo, mas éle nos afirmou que era muito
melhor erti. Deram-lhe um frasco cheio de agua do mar, no
qual €le mergulhou a carne do golfinho como num mélho.
Comeu com grande prazer; em véz de pao, mordia alternati-
vamente um pedaco de Mahei ou pasta de fruta pao fermen-
tada.

Antes de sentar-se para tomar a refeicdo, éle teve cuida-
do de por a parte dois pequenos pedagos de carne de golfinho
e de mahei, que éle ofereceu a Etoua ou divindade, pronun-
ciando ao mesmo tempo palavras que julgdmos ser uma cur-
ta oracfo. Féz a mesma cerimonia dois dias depois, comen-
do tubaréo crii; o que prova que seus compatriotas tém princi-
pios de religiao.

A 23, as dez horas da manha, viu-se do alto dos mastros
uma terra composta de trés ou quatro ilhotas reunidas por
parcéis. Com nossas lunetas, vimos que a costa era arenosa,
mas revestida agui e ali de vegetacéo.

Nada anunciava habitantes, e fui levado a crer nfo os
haver., Chamei a esta ilha Hervey, em honra ao comandarn-
te Hervey, um dos lords do almirantado.

A 1.9 de outubro, vimos a ilha de Middlebourg na distan-
cia de quatro léguas, percebiamos ao mesmo tempo uma ou-
tra terra a noroeste. No dia seguinfe, ap despontar do dia,
chegamos sobre a costa sudoeste de Middlebourg.

No sopé das colinas estendiam-se planicies e plantacdes
de pequenas bananeiras cuja folhagem, de um verde brilhan-
te, constrastava com as diversas coloracoes dos varios arbus-
tos e a cor escura dos cogueiros. O dia apenas despontava,
a luz estava tao fraca que vimos véarios fogos brilhar nos bos-
ques, e pouco a pouco distinguimos insulares que caminha-
vam ao longo da costa. Logo os habitantes lancaram suas
pirogas ao mar, e remaram ao nosso lado. Um indigena
chegou a bordo e nos apresentou uma raiz de pimenteira em-
briagante do mar-do-sul, e depois de haver tocado nossos na-
rizes com esta raiz, em sinal de amizade, sentou-se no tom-
badilho sem proferir palavra. Ofereci-lne um prego, e no
mesmo instante éle o vibrou por cima de sua cabeca pronun-
ciando uma palavra que tomamos por um térmo de agrade-
cimento. Guardou siléncio por um tempo consideravel; mas
outros insulares que chegaram depois déle [oram mais comu-
nicativos, e depois de ter realizado a cerimonia de tocar o
nariz, falaram uma lingnagem inteligivel para nos.

Novas pirogas, guarnecidas a dois ou trés homens cada
uma, avancaram ousadamente para nos, e alguns dos indi-
geénas que as guarneciam subiram para nosso navio sem he-
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sitar. Este sinal de confianca deu-me uma boa opinido dos
insulares, e determinou-me a estacionar entre éles si {6sse pos-
sivel. Depois de algumas bordadas, encontrei enfim um bom
ancoradouro.

Logo que fundeamos, fomos rodeados por um grande
numero de pirogas cheias de nativos, que nos trouxeram te-
cidos, utensilios, ete., que nos trocaram por pregos. Faziam
grande algazarra; cada um mostrava o que tinha a vender
gritando para atrair os compradores, Sua linguagem néo
era desagradavel, mas pronunciavam sob uma espécie de tom
cantante tudo o que diziam. Ganhei por meus presentes a
amizade do chefe, que chamava-se Tiouny. Admirava mui-
to nossos tecidos e nossos panos ingléses; deu depois preferén-
cia a nossos utensilios de ferro. Seu porte era muito desemba-
racado e muito determinado, porque éle entrou na grande cé-
mara e por toda a parte onde julgamos conveniente condu-
zi-lo.

Embarquei logo em uma chalupa com varias pessoas de
nossas equipagens e Tiouny, que nos levou a uma peguena
enseada onde o desembarque era muito fécil, e as embarca-
coes estavam ao abrigo das vagas. Uma grande quantidade de
nativos soltou gritos de aclamacéo & nossa chegada na costa.
Nao havia um s6 que tivesse um pau: Sinal indubitavel de
suas disposigoes pacificas. O chefe fez abrir uma passagem
no meio délees, e desembarcamos em ferra, Trouxeram-nos das
chalupas em suas costas. O chefe nos levou em seguida a
sua habitacao, agradavelmente situadaa cérca de quatrocen-
tos passos da praia, no fundo de um belo prado e a sombra
de algumas arvores. Via-se no fundo o mar e os navios fun-
deados; atras e de cada lado lindas plantagdes que anuncia-
vam a fertilidade e a abundancia.

O pavimento estava coberto de esteiras sGbre as quais
nos assentamos; e os naturais, sentaram-se também em tor-
no de nos nos cercando, Tinha-se levado gaita de foles, e fiz
tocar. O chefe por seu turno ordenou a trés mocgas para
canfar, o que elas fizeram de boa vontade. Como ofereci a
cada uma um presente, t6das as outras puseram-se imedia-
tamente a cantar. Seu canto era musical e harmonioso: na-
da tinha de falso nem de desagradavel; era mais erudito que
o dos Taitianos. As cantoras marcavam o compasso desli-
sando o segundo dedo sobre o polegar, enquanto que os trés
outros dedos ficavam levantados. Durante éste concerto,
uma leve brisa embalsamou o ar de um perfume delicioso.
Néo descobrimos logo donde isto provinha; mas percebendo
enfim atras da casa arvores copadas, reconhecemos que sen-
do da espécie das laranjeiras e estando cobertas de flores
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brancas, eram elas que derramavam éste bom perfume. Logo
nos ofereceram frutos desta arvore.

Depois de ter ficado sentados algum tempo, pedimos
para nos levarem a uma das plantacoes préximas, onde o
chefe tinha uma outra casa. Esta casa estava situada num
dos cantos da plantacéo, que examinamos atentamente; ha- |
via na frente uma espécie de patio onde nos sentamos. Arvores :
frutiferas a rodeavam, e formavam uma sombra encantadora. |

Deram-nos a comer bananas e noz de cdco; e ofereceram- g
-nos um licor fabricado ali mesmo com o suco da pimenteira. |
Apresentaram-nos primeiro pedacos de raiz para mastigar; '
mas eomo pedissemos que se nos dispensasse de tomar parte
nesta operacao, outros a fizeram para nés. Quando tiveram .
bem mastigado bastantes raizes, puzeram-nas num grande
Vaso de madeira onde derramaram em seguida agua. Desde
que o licor deserito foi potavel, dobraram folhas verdes e fa-
bricaram assim cornetas que continham perto de meia cana-
da; cada um dos nos recebeu um, cheio. Fui o unico que pro-
vou,; o modo de preparacdo do licor tinha extinto a séde de
liossos companheiros.

Estes amaveis insulares nunca haviam visto um europeu;
€ 80 uma tradicdo muito imperfeifa podia lhes lembrar a via-
fem de Tasman. Toda sua conduta anunciava um carater
muito franco e generoso, sem baixa desconfianca; as mulhe-
res por seu lado nos fizeram boa presenca, e nos testemunha-
ram por seus olhares e seus sorrisos que éramos 0s bem
vindos.

Ao meio-dia voltamos a jantar a bordo, ccm o chefe.
Ele sentou-se a mesa, mas niao comeu nada; o que era tanto
mais extraordinario quanto tinhamos porco fresco assado.
Depois do jantar, fomos uma segunda vez & terra. Mr. Forster
M. Sparrman, e alguns de nossos oficiais, passearam no
interior do pais.

Esta ilha nos da a idéia dos bosques encantados nos quais
0s romancistas derramam todas as belezas imaginaveis. Se-
ria, com efeito, impossivel encontrar um canto mais favora-
vel a um abrigo, si houvesse uma fonte limpida ou um regato;
mas infelizmente a agua € a unica coisa que falta a esta
ilha agradavel.

Levaram-nos, ao comandante Furneaux e a mim, a casa
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sido cozidas estufadas, Como tinhamos acabado de jantar, nio
Comemos muito; mas Oediee e Omal, nativo que estava a bordo
do Aventure, fizeram as honras ao festim.

Fomos ver depois varias plantacoes bem dispostas e cer-
tadas por aléias de canicos construidas com cuidado. Porcos
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e grandes galinhas, os Unicos animais domeésticos que vimos,
corriam perto de algumas casas ou nos caminhos que sepa-
ram as plantacoes; mas os proprietarios ndo pareciam dis-
postos a nos os vender. Nenhum déles nos ofereceu trocar
frutas ou raizes; o que me inspirou a resolucao de deixar
esta ilha e fundear na de Amsterdam.

A tarde todos voltaram a bordo. Todos estavam encan-
tados com o pais e do acolhimento de seus habitantes, No
dia seguinte, desde o despontar do dia, enquanto os navios
preparavam o pano, fui a terra com o comandante Furneaux
e M. Forster, a fim de despedir-me do chefe. Ele veio ao nos-
so encontro na praia: queria conduzir-nos 4 sua casa, mas
pedimos nos dispensar. Sentamo-nos na relva e ali passa-
mos cérca de meia hora no meio de uma multidio considera-
vel de insulares. Depois de ter presenteado ao chefe com um
rico dom e, entre outras coisas, diversas sementes de jardim,
procurei fazer-lhe compreender que iamos embora, o que pa-
receu nao comoveé-lo. Subiu em nossa chalupa a fim de nos
conduzir ao navio; mas vendo a Resolulion sob velas, fez vir
uma de suas pirogas e voltou para terra.

Logo que cheguei a bordo, fiz proa sobre a ilha de Ams-
terdam. Os insulares estavam tdo pouco receiosos de nés que
trés pirogas vieram a nosso encontro. Esforcaram-se para
subir & Resolution, mas nos ndo diminuimos o pano; e o cabo
que lhes lancamos tendo-se partido, tentaram subir no Aven-
ture. Sua empresa entretanto nio teve melhor sucesso. Vi-
mos quatro naturais correndo ao longo da costa, e desfral-
dando pequenos pavilhoes brancos que tomamos como sim-
bolo de paz; respondemos icando a bandeira britdnica. Trés
insulares de Middlebourg, que haviam ficado nao sei como, a
bordo, nos deixaram entao e foram a nado para a costa, Né&o
sabiam que eu ia fazer escala nesta ilha, e nfo desejavam
prosseguir viagem conossco.

Varias pirogas, guarnecidas cada uma por trés homens,
vieram ao nosso encontro. Os nativos nos apresentaram
algumas raizes de pimenteira e subiram, em seguida, a bordo
sem nenhuma ceriménia. Convidaram-nos por todas as
mostras de amizade que podiam imaginar, para irmos & sua
ilha; nos indicaram um fundeadouro e fundeamos, com efeito,
na enseada de Van-Diémen.

Como os da ilha de Middlebourg, éstes naturais trouxe-
ram panos, esteiras, utensilios, armas e ornamentos que nos-
508 marinheiros compravam e pagavam com suas proprias
roupas. Como a equipagem seria em breve ressenfida da con-
seqliéncia déste trafico, proibi a compra de qualquer curio-
sidade.
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Esta ordem produziu bom efeito, porque os insulares ven-
do que ndo queriamos absolutamente senao comestiveis,
trouxeram-nos bananas e noz de céco em abundéincia, gali-
nhas e porcos. Eles os trocaram por pequenos pregos e te-
cidos da Europa; deram um porco eu uma galinha pelos pio-
res farrapos. M. Forster comprou varios lindos papagaios
pombos e rolas muito bem acondicionades. Oedidee, por seu
lado, féz compra de penas vermelhas que, a0 que nos afir-
mou, {ém um valor extracrdinario no Taiti e nas ilhas da So-
ciedade. Mostrou-nos, com um ar de éxtase alegre, que a
;:ﬂenor destas plumas bastaria para pagar o maior porco da
lha.

Desci em terra, acompanhado do comandante Furneaux,
de M. Forster, de varios oficiais e de um chefe nativo chama-
do Attago, que se ligou a mim desde o primeiro momento que
chegou a bordo. Attago nos conduziu a uma enseadazinha
estreita onde desembareamos a pé séco na praia, em presenca
de uma multiddo numerosa de nativos, gue nos receberam
de modo tao amistoso como os de Middlebourg.

Depois de alguns momentos passados & sombra, mostra-
mos desejos de visitar o interior das terras. O chefe, com-
preendendo o que gqueriamos, conduziu-nos ao longo de um
caminho que nos levou a um prado aberto, em um dos cantos,
do qual via-se uma espécie de templo construido sébre um
monticulo de cérca de dezesseis ou dezeito pés. A forma deés-
te monticulo era oblonga; estava rodeado de uma muralha e
de um parapeito de pedras de cérca de trés pés de altura,
No eimo situava-se o templo, de forma oblonga, também, e
gque tinha vinte pés de longo por quatorze ou dezesseis de
largo.

Trés velhos, que de 14 sairam, vieram colocar-se enire
nos e a4 entrada depois pronunciaram uma arenga que tomei
por uma oraciio e que durou cérca de dez minutos. Em se-
guida os padres, porque penso que éstes nativos o eram, sen-
taram-se entre nos e lhes oferecemos presentes. Tendo-lhes
feito sinal que desejariamos ver o interior do templo, meu
amigo Attago levantou-se imediatamente e nos levou sem a
menor repugnanecia, dando-nos plena liberdade de examinar
todas as partes.

Encontramos no fundo duas escadas de pedra que leva-
vam ao cume da muralha. A subida ao templo era doce e
havia, todo em volta, um caminho de bela areia. Este tem-
plo é alids construido da mesma maneira geu as habitacoes
dos naturais, isto & com postes e estacas e cobertas de folhas
de palmeira. Um belo cascalho cobria o pavimento, excepto
no meio, onde se via um quadrado oblongo de seixos azuis
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mais alto que o pavimento de cérca de seis polegadas. Duas
imagens grosseiramente esculpidas em madeira, compridas de
cérca de dois pés estavam colocadas nos cantos. Como nao
desejasse ofender nem os insulares nem seus deuses, nao ou-
sei toca-las, mas perguntei a Attago, explicando-me o melhor
que pude, se eram estatuas ou deuses. Ignoro si éle compre-
endeu-me; mas num instante éle as apanhou e virou-as com
tao pouco respeito como se tivesse um pedaco de pau; o que
convenceu-me que elas nao representavam a divindade.

Antes de deixar o templo, julgamos dever enriquecer o
altar com uma oferenda; deixamos sobre os seixos azuis meda-
Ihas, pregos, e varias outras coisas, mas meu amigo Attago
apoderou-se delas imediatamente,

Depois de haver examinado éste templo, que éles cha-
mam de Afialouca, pedimos para regressar; mas em véz de
nos levar a praia, como esperavamos, tomaram um caminho
que levava ao campo. Este caminho, de cérca de dezeseis pés
de largo e perfeitamente conservado, parecia publico. Va-
rias outras estradas vindas de diferentes direcoes néle termi-
navam; elas eram marginadas de aléias de junco e abrigadas
do sol por arvores frutiferas, Julguei-me transportado as
planicies as mais férteis da Europa. Ni#o havia uma polegada
de terreno que ndo fésse trabalhado. Os caminhos néo
ocupavam mais lugar que o necessario; as aléias nao toma-
vam senfo qualro polegadas cada uma, e mesmo éste terre-
no nao era inteiramente perdido, porque viam-se ai érvores
e plantas uteis. Semelhante espetaculo encontrava-se em
toda a parte; a cena era por toda a parte igualmente agrada-
vel, A natureza, auxiliada com um pouco de arte, nfo se
mostra em nenhum pais com mais esplendor do que sobre
esta ilha. Estes passeios deliciosos estavam cheios de um
grande numero nativos. Uns iam, carregados de frutas, para
nosses navios, e outros voltayvam. Nunea deixavam de nos
ceder passagem, girando para a esquerda ou para a direita,
sentando-se ou conservando-se de pé de costas contra as
aléias, até que passassemos,

Enfim, no fim de algumas milhas, chegamos a um afia-
feuca (ja haviamos encontrado varios no caminho) maior
que os outros, e junto do qual estava situada uma vasta casa
pertencente a um velho chefe que nos acompanhava. Fize-
ram-nos parar nesta habitacao onde se nos ofereceram frutas.

Apenas nos sentamos, o mais velho dos padres comecou
uma arenga ou oracio que éle dirigia a afiafouca e a mim,
alternativamente. Quando voltava-se de meu lado fazia
uma pausa a cada frase, alé que por um movimento de cabe-
¢a lhe desse um sinal de aprovacao, Bem enfendido, nao
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compreendi uma unica palavra de seu discurso. Algumas
VEzes éste velho parecia néo saber o que dizer, ou talvez a
memoria lhe fallasse; nestas ocasioes, era soprado por um
outro padre sentado junto a éle,

Depois de ter passado algum tempo sObre a praia com os
Naturais, nos dirigimos para uma floresta deserta. Atraves-
samos um ferreno baldio que cingia o bosque; uma parte pa-
recja ser coberta de inhames, mas o resto, cheio de ervas, ti-
nha no centro uma lagoa de agua estagnada onde vimos

grande numero de galinhas sultanas. Muitos naturais que

8¢ dirigiam & praia passaram por noés e inclinaram polida-
Inente a cabeca em sinal de amizade; pronunciavam ordiné-
riamente um monosilabo que parecia corresponder a pala-
Vra taitiense fayo. As cércas, as plantactes e as casas eram
exatamente iguais as de Middlebour. Este povo teve muito
cuidado em plantar em torno de suas habitacées arvores odo-
rificas. A primavera, que reanimava toda a natureza, or-
Ndva as plantas de flores e, insiprando aos passaros cangoes
alegres, contribuia para tornar todos os objetos agradaveis
4 nossos olhos,

Um dos caminhos nos levou a um pequeno bosque en-
cantador por sua irregularidade. Uma imensa casuarina
ultrapassava, por sua altura, to6das as outras arvores, e seus
ramos estavam carregados de animais negros que toméamos
por gralhas, mas que reconhecemos, quando nos aproxima-
mnos, serem morcégoes. Agarrados aos galhos com suas gar-
Ias aduncas, as vézes ficavam suspensos de cabeca para bai.
¥0. Dei-lhes um tiro de fuzil e matei seis ou oito; feri mui-
tos outros, que ficaram agarrados & arvore, Eram da espé-
tie chamada comumente vampiro, e tinham de trés a quatro
Pés de envergadura. TUm bando numeroso assustou-se com
0 barulho da explosao e fugiu pesadamente da arvore, soltan
o um grito agudo; mas a maior parte ficou na mesma posi-
¢do, que provavelmente s6 deixam & noite, para procurar ali-
Mento. Como vivem sobretudo de frutas, é provavel que fa-
¢am muitas depredacoes nos pomares dos insulares. Muitos
hativos estavam a meu lado quando atirei, e pareceram mui-
to satisfeitos com a morte de seus inimigos. Um déles tinha
apanhado vivos alguns destes morcégos com o auxilio de uma
gaiola de passarinho muito engenhosamente imaginada: a
entrada era semelhante a de uma réde; os animais podiam
éntrar facilmente mas néo sair.

A 5 de outubro, muito cédo, o chefe, meu amigo, enviou-
~mme um pouco de frutas; dei-lhe em retribuicdo um machado,
Uma peca de fazenda e algumas varas de pano vermelho,
Attago estava vestido de esteiras; trazia delas em seus om-
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bros por causa do frescor da manhd. N&ao foi possivel fixar
sua atencao sobre alguma coisa; e foi dificil convencé-lo de
ficar sentado enquanto M, Hodges fazia seu retrafo. Tendo
visto por acaso um cao de Taiti correr no convés, éle nao pode
esconder sua alegria. Pondo suas maos sobre o peito e vol-
tando-se para mim, epetiu perto de vinte vézes a palavra
gourée, que na Nova-Zeldndia significa cao. Ficamos muito
admirados que éle soubesse o nome de um animal que nao
existe em seu pais; demos-lhe um cao e uma cadela, com os
quais éle foi para terra transportado de alegria.

Entre a multiddo de insulares que cercavam nossos na-
vios, notei varios cujos cabelos, cobertos de po branco, pare-
ciam ter sido queimados nas extremidades. Este po era a cal,
feita de cascas de ostras ou de coral, que queima ou corrdi os
cabelos. O gosto por éste pé é desmesurado entre esta gente,
Notamos urm homem que usava o pd azul, e varias pessoas dos
dois sexos que estavam empoados de cor laranja. Sao Je-
ronimo, pregando contra as vaidades de seu seculo, reprova
muito sériamente as damas romanas de seguir um costume
semelhante. Assim, as modas dos romanos rafinés do Baixo-
-Império encontram-se nos nossos antipodas!. ..

(Continua)
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ECOS DE 11 DE JUNHO DE 1959

A passagem de mais um aniversario da Batalha Naval do Ria-
chuelo foi assinalada por virias cerimoénias de cunho civico-militar
Patrocinadas pela Marinha e por patrioticas instituicdes que assim
cultuam a memoria dos grandes Herdis Brasileiros, Pela manhi, os
Mmarinheiros dé hoje renderam homenagens ap Imperial Marinheiro
Mareilio Dias, em ceriménia junto ao busto de Marcilic Dias na praca
11 de junho. Na praia do Russel, no monumeénto ao Almirante Bar-
Foso, o titular da pasta presidiu as cerimdnias em homenagem ao
Chefe Naval que levou a vitéria as fércas navais brasileiras., No cais
fronteiro ao Ministério da Marinha foi incorporade & Armada o navio
hidrogréafico Orion, presente o Presidente da Repiblica e parlamenta-
Tes representantes -da Camara dos Deputades. A seguir, no Patio dos
Canhides do Ministério, foram condecaradas varias personalidades ci-
Vi§ & militares, com a medalha “Mérito Tamandaré”, A Cimara Mu-
Dicipal do Distrito Federal realizou uma ceriménia alusiva a data, a
qual compareceu o Comandante em Chefe da Esquadra, acompanhado
de outras altas autoridades navais, Na Pardquia de Nossa Senhora
dos Navegantes, sita & rua Luiz Ferreira n.® 59, Bonsucesso, o cardeal
Dom Jaime de Barros Cimara présidiu as solenidades programadas
Para assinalar a data e celebrou missa votiva pela prosperidade da
Marinha. O Regimento Sampaio inaugurou uma placa, oferecida pela
Marinha, em homenagem aos componentes do 1.° Batalhfo de Infan-
taria, mortos na Batalha de Riachuelo da qual participaram embar-
cados na Jequitinhonha. Bandas e musica do Corpo de Fuzileiros Na-
vios realizaram retretas na praga Bernardelhi, em Copacabana e Saens
Pefia, na Tijuca. A noite, o Clube Naval realizou uma Sessio Magna
4 qual compareceu o Chefe do Govérno, seguindo-se a posse da nova
diretoria e o tradicional baile de 11 de junho.

ORDEM DO DIA ALUSIVA A DATA

O Chefe do Estado-Maior da Armada, Almirante Jorge da Silva
Leite, baixou a seguinte Ordem do Dia:

“A Batalha Naval do Riachuelo, como tbdas as nobres e herdicas
Baialhas da Hist6ria onde se choeam vontades e onde se coneentram
Num climax, a energia e a capacidade de um povo — & uma fonte
inesgotivel de preciosos ensinamentos, que ndo devem ser apenas co-

Carbrainin .
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nhecidos e cantados, mos também sentidos e aplicados. No mais ace-
s0 do combate, quando mais dura era a peleja e incertos seus resulta-
dos, BARROSO fez icar um de seus mails famoscs sinais: “SUS-
TENTAR O FOGO QUE A VITORIA E NOSSA". Marinheiros do
Brasil | Esse o ensinamenio gque ofereco, hoje, & vossa meditacao;
essa a ligio que deveis aplicar, agora, néste combate em que estamos
todos empenhados, nesta dura e difieil peleja didria pela integridade
da organizacio naval, pela elevacio constante de seus padroes técnicos
e profissionais, pela real eficiéncia das Forgas Navais: Se, com o
pensamentd voltado para a Patria, unirmos nossas vontades, fundir-
mos nossas energias, multiplicarmos nossa dedicacao, estaremos’ em
condigoes de sustentar o fogo da nossa batalha pelo bem da Marinha
e pela gléria de suas armas! E g vitoria sera nossa !

ORDEM DO DIA ALUSIVA A INCORPORACAO DO ORION

“Pelo Aviso n." 1254 de 4 de junho de 1959, do Exm.” 5¢. Ministro
da Marinha, acaba de ser incorporado a Armada o NHi Orion. segunda
unidade a ostentar o nore dessa constelacio do hemisfério meridional,
O NHi Orion; que teve sua guilha batida em 12-12-1856 e fol lancado
a0 mar em 5-2-1958, &€ o ultimo de uma série de 3 excelentes naviog
inteiramente construidos pelo Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro
e cujos desenhos foram inspirados nos planos do NHi Azevid, genero-
samente cedidos pela Marinha de Portugal. Embora sejam os Ser-
vigos Hidrograficos de especial importancia para a nossa Marinha de
Guerra, gue necessita conhecer, na perfeicao, os mares, rios e lagos
que banham o territdrio braslleiro, nao sera demiais salientar sua ex-
trema influéncia no desenyolyimento da Economia Nacional, que de-
pende fundamentalmente da Navegagdo Maritima, euja Seguranca
governa fretes, sezuros e demais taxas. B, por isto, motive de grande
jubilo para todos n6s, assistirmos 4 entrada em Servigo de mais uma
unidade hidrografica. Congratulo-me eom a Marinha por éste acon-
tecimento auspicioso; formulo os meus melhores votos de felicidades
para o NHi Orion e desejo que suas Missdes sejam sempre coroadas de
pleno éxito. (a) Jorge da Silpa Leite, Almirante-de-Esquadra, Che-
fe do Estado-Maior da Armada’,

ORDEM DO DIA DO DIRETOR DO ARSENAL DE MARINHA DO
RIO DE JANEIRO

“Em nome do Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro faco entre-
ga ao Estado-Maior da Armada do NHi Orion, altimo da série dos
trés hidrograficos mandados construir néste Arsenal.

O projeto deésses navios foi baseado nos planos da classe Azevia,
gentilmente ecedidos pelo Govérno Portugués: Mais uma vez: valeu-
-se 0 Brasil dos conhecimentos dagueles gue ensinaram ao Mundo a
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arte de navegar e gue consiruiram as naus gue os imortalizaram, pelos
grandes feitos e descobrimentns dos séculog passados.

Terminada essa série, inicia agora o Arsenal de Marinha os estu-
dos & o planejamento para a consirugho de navios mercantes, em co-
Operacio com o programa de renovacio de nossa frota comereial, tra-
¢ado pela Comissio de Marinha Mercante, e tio necessaria ao nosso
desenvolvimento econdmico.

A Diretoria do Arsenal de Marinha congratula-se com todos gquan-
tos contribuiram para a construgio désses navios hidrograficos, parti-
cularmente com o entde Capitdo-de-Corveta — Engenheiro Naval
Ivan Gouvéa Labouriau, que dirigiv a adaptacao dos planos; e faz
votos para que continuem a trabalhar de maneira a elevar ainda
mais o conceito déste Arsenal, (a) Jose Santos de Saldenha da Guoma,
Contra-Almirante, Diretor”.
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EM LOUVOR DA MARINHA — Imprensa Oficial — Recife — 1959

Trata-se de um opusculo em que estio reunidas vérias alocugdes
€ erdnicas do ilustrado Sr. Jordao Emerenciano, do Instituto Histérico
Brasileiro e Diretor do Arquivo Piablico do Estado de Pernambuco.
Segundo esclarece o autor, “foram escritos, ou pronunciados a propd-
sito de comemoragoes em honra da Marinha de Guerra do Brasil, a
que o Paiy deve tantos e tao assinalados servicos”. Sao paginas de
“testemunho de aprégo e atitude resultante de informagio histérica”.
Diz mais o seu autor, apaixonado da nossa Marinha, na apresentacio
de seu trabalho que merece ser lido pelos brasileiros: “A Marinha
brasileira vem, de tal modo, servindo & Patria — em diferentes opor-
tunidades e com umsa constineia tio imperturbavel que nenhum bra-
sileiro pode recusar-lhe piiblico reconhecimento' e a mais ealorosa
admiragia,

O optisculo abrange seis alocucdes ou cronicas sob 08 seguintes
titulos: Em loupor de Marinhe — Uma escole de Marinha e de civis-
Mo — Nio fizemos tudo quanto desejamos, mas tudo guanto podiamos
— Um imperial marinheiro — A Marinha e a unidade nacional — e A
importincia da Marinha de Guerra

0S5 GENTIS-HOMENS DO MAR — Publicagao da Imprensa Oficial
do Arquivo Pablico do Estado de Pernambuco — Recife — 1050.

Trata-se de optisculo em gue estio encerradas varias entreyistas,
cronicas e alocugoes dos elementos mais representativos da cultura
Pernambucana, durante a “Semana da Marinha", de 1958, na Imprensa
de Recife. O trabalho bem organizado, vem prefaciado pelo entio
Comandante do 3.° Distrito Naval, contra-almriante Luiz Teixeira
Martini que, assim, 0 apreciou:

“As homenagens que se prestam aos homens que avullaram na
histéria de nossa Pdtrig, rememorando suas vidas, ressaltande Seus
feitos, erguendo-lhes monumentos, tem uma grande significagio civi-
ca, porquanto importam em oferecer exemplos e licies aos nossos co-
Mmandados, animando-os ao cumprimento do dever e estimulando-os
40 emprégo de suas forcas, de sua inteligéncia, de seu entusiosmo, no

et PO R
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engrandecymento df terva em gue nascemos e no desenvolyimento cul-
tural do powvo que integramos.

E dentro dessa oriéntogio gue a Marinha Brasileirg presta o seu
cilto ao grande marinheiro e grande patriota gue foi o Almirante
Joaquim Marques Lisbog, Marqués de Tamandaré, e procura interes-
sar todos os brasileiros nessa reveréncia civica, que se prolongas por
téda a Semana da Marinha e culmine no dia 13 de dezembro, data
ariversiarie. do nascimento désse ilustre Chefe a quem escollien como
Patrono.

O povo de Pernambuco, por ser orgulhosa da tradicdo historica
do seu torrdo nordestino, que é um dos pontos altos da formagdo da
nossa nacionalidade brasileira, por ser eminentemente cioso de seu pa-
triotismo, corresponde sempre com entusiasmo ao chamamento pard
essa glorificagdo dos nossos homens. Em se tratando da Marinha, po-
rem, ¢sse entustasmo. € qinda vibrante, dodos ‘as suns tendéncias ine-
quivocas para o vida do mar, que se oferece sedutora ao seu espirito
uventureiro, do longo das encantadoras praias de dgua verde do sew
pequeno mas bem protegido litoral, i -

A prova dessa afirmacdo esta na acolhida animosae désses intelec-
tuais pernambuconos ao convite que lhes dirvigi, em nome da Marinha
Brasileira, para gue se associuassem ds comemoracoes do afo de
1958, tarefa de gue se desincumbiram de maneira brilhante, como se
verd adiante nesta plagqueta,

Nomes altamente representativos da cultura pernambucana, fi-
thos desse Recife tradicionalmente académico, intelectualmente bri-
thatte, ou néle radicados, falaram da Marinha e da sua vide drdue, da
sua vide aventureira, da sua gloria, e dos seus homens, dos seus fei-
tos, das suas aspiracoes, do seu sentimento do dever. E como falaram
bem !

Era preciso, porém, que tdo entusidsticas manifestacies de civismo
nido perdessem rapidamente oz seus ecos sonoros, dispersos nas pi-
ginas de wm jornal ou desvanecidos numa transmissao de rddio. O
Arquive Piblico Estadual, mercé da lgrga visdo do seu Divetor, o
eminente Professor Jorddo Emerenciano, contando com a exceléncia
da coleboracao da Imprensa Ofieial, dirigida pelo dr. Cleophas de
Oliveira, resolven mdnter éses ecos civicos e cristalinos, e o féz de
maneita primorosd.

Em wnome doe Marinha Brosileira. os meus agradecimentos e o
met aplauso”, conclui aguéle ilustre oficial general ;

A plaqueta em aprégo, cheia de boa leitura, é daquelas que me-
recem ser lidas pelo que tem de valor cultural e civico.

Ensing aos brasileiros, em linguagem simples ¢ elegante o que
representa a Marinha de Guerra, os seus feitos historicos e o esférgo
que os seus homens tém empregado para servir, o melhor possivel, &
Patria, B um trabalho que dignifica seus autores, que sfio muitos e
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excepeionais. Este o nosso registro, que seria dispensavel face i bela
apreciacio constante no prefacio feito pelo contra-almirante Martini.

BOLETIM DA BIBLIOTECA DO EXERCITO — Sendo o n.
33, de abril de 19539, werifica-se gue, dia-a-dia seu conteido se torna
maig atraente, cheio de boas e animadoras noticias,

O artigo de fundo, “Falsa Impressio”, do Cel. Humberto Peregri-
no, destaca e justifica com muita propriedade, que a producio da Bi-
blioteca do Exéreito nao é sdmente de livros histéricos. Nao colhe
pois, o argumento dos que ndo desejam ser assinanies da Biblioteca
s0b o fundamento de gue ali so se produz obras versando assunto his-
toricd. O catdlago exposto & uma prova em contrario.

Reconhecamos que, com uma contribuigio pecuniaria tdo pequena,
o trabalho da ampliagio da cultura gue realiza a aludida Biblioteca
nao encontra paralelo em qualguer outra entidade que difunda o
liwro, com 0 qual ampliamos 0s nossos conhecimentos.

Sem duvida que a “Colegio Mensal', mesmo que fosse s6 histo-
rica, ainda assim preencheria sua finalidade cultural.

“Verde Oliva", enfeixando eventos festives do Exército, “Quera”,
de Umberto Peregrino, fazendo apreciacio de uma pagina magistral
s6bre Floriano no II volume de “Memérias”, de Luis Edmundo; “Sari-
lho ‘de Noticias; “O Livra Estrangeiro”; “Indicacoes Bibliograficas™;
“Presenca da Provineia”; “Publicacies”; “Revistas Militares"”; etc; sdo
além de outras, algumas das uteis secgbes do Boletim em apréco,

Cheia de interessante leitura, é, realmente, uma publicagio bem
feita.

L.S.
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Suméario — Exercicio da chefia naval na era nuclear — A
Oceanografia e a guerra naval — Fuzilamentos em Santq
Cataring.

EXERCICIO DA CHEFIA NAVAL NA ERA NUCLEAR

Numa era em que predomina a tecnica dos explosivos,
quais serdo os embaracos que atormentaréo os oficiais e pra-
cas que serdo sempre um elemento precipuo nas diligéncias
prontas que deverao ser tomadas num combate ? Podera o
pessoal da marinha de guerra oferecer resisténcia as imposi-
coes técnicas dos novos sistemas de armamento ? Que pro-
vidéncias poderfo ser tomadas no sentido de ajudar ao ho-
mem néo s6 a manejar com grande pericia suas modernas ar-
mas de guerra, mas também a saber dominar seu &nimo ?

Essas interrogacoes podem ser respondidas de varios mo-
des, pois sugerem numerosas interpretacoes entre as quais a
maid 6bvia delas naguele sentido enconira-se na arte de sa-
ber desempenhar a dignidade e a autoridade moral de chefe.
N#o ha risco em supormos que a mestria no exercicio da che-
fia na marinha de guerra tornar-se-a de modo crescente uma
craveira para medirmos o grau do desenlace feliz de uma
emprésa, tanto na guerra como nas operacoes rotineiras e co-
tidianas efetuadas a bordo. .

O almirante Radford, falando em abril de 1958 sobre os
dificeis problemas na marinha referentes nao s6 ao preparo
de cientistas e engenheiros para enfrentarem as armas téc-
hicas, mas também sobre a necessidade de incentivar a per-
manéncia dos jovens oficiais na carreira naval, expressou-se
da forma seguinte :

“Nio posso deixar de reconhecer que se temos, por um
lado, concentrado muitissima atengao sobre os assuntos téc-
€os navais, temos, por outro, deixado de atender a alguns as-
suntos mais... Poderemos trocar idéias & vontade sbbre o
tirocinio técnico que é possuido pela maioria dos nossos co-
mandantes de navios e divisdes, mas €les se ressentem ainda
da falta do que se refere a pratica da chefia, da maneira de
lidar com o pessoal e como sair bem de uma tal tentativa®™.
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A chelia naval vitalizada e constantemente acentuada é
um modo de irmos ao encontro das exigéneias humanas da
era do espaco. E da natureza do esforco necessario para con-
seguirmos isso, da sua finalidade e téecnica, que iremos tratar
aqui.

A chefia, em seus aspectos mais amplos, pode ser consi-
derada uma arte cujo aperfeicoamento, adquirido durante o
decorrer dos anos por muita pratica e observagio, baseia-se
em certas técnicas, na maneira de aplica-las proficientemen-
te, € no atributo da compreensio humana. Tem sido defini-
da como a soma das qualidades intelectuais do homem para
perceber e formar imagens na memoria, e da forca moral que
o habilita a estimular e dirigir com éxito uma aglomeracéo de
pessoas. Explicando em térmos mais simples diremos que a
chefia é a arte de conseguir da coletividade as coisas humanas.

O primeiro sinal distintivo de chefia — a inspiracao — é
talvez o mais conhecido. O perfil dos ehefes mais notaveis
inclui coragem moral e fisica, competéncia técnica, entusias-

. mo, faculdade de adaptacao, sinceridade e o senso de respon-
sabilidade. Todas essas qualidades tém constituido o recur-
so tradicional para o ensino da chefia, o que consiste em des-
tacar os perfis dos chefes famosos e instila-los nos oficiais
estudantes,

O segundo maior trago de chefia é o moral. Ele encerra
todos os aspectos relacionados com & ética e com as questoes
basicas e geralmente aceitas que se fundam na justica e na
razdo. Os principios morais e a responsabilidade pessoal de-
vem ser a pedra fundamental que alicerca a chefia que deva
ser praticada e ensinada. A chefia moral estd firmemente
enraizada na “Navy Regulations” (Ordenanca para o Ser-
vico Geral da Armada). O artigo inicial das primeiras nor-
mas escritas para orientacao da marinha colonial, ora o Art.
0702 a da “Navy Regulation” (1948), val ter ao amago do
assunto.

Diz éle o seguinte: “Todos os comandantes e demais
pessoas reveslidas de autoridade no servi¢o naval devem de-
monstrar um bom exemplo habitual de virtude, de honradez,
de patriotismo e subordinacao; vigiar zelosamente e inspecio-
nar a maneira.de portar-se de todos aquéles que estiverem
s0b seu comando, prevenir-se contra e suprimir todas as pra-
ticas imorais e dissolutivas, e corrigir todos os culpados con-
soante as leis e regulamentos da marinha; tomar tédas as
providéncias necessarias e adequadas, dentro das leis, regula-
mentos e praxe do servigco naval, para promover e salvaguar-
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dar o moral, o bem-estar fisico e a satisfacfo geral dos oficiais
€ pracas sob seu comando ou responsabilidade’.

O fterceiro elemento componente da' chefia refere-se 2
administracdo eficiente. E aspecto cientifico ou técnico, e
inclui todos os variados principios, técnica e métodos que se
relacionam com a arte de tudo conseguir mediante uma orga-
nizacao eficiente e direcéo eficaz.

Geréncia, tal como acontece com a chefia, é uma palavra
que envolve inumeras significagoes para diferentes pessoas.
Ela tem sido considerada o recurso empregado para se con-
Seguir a realizacdo de qualquer intento, que pode partir do
trabalho de uma instalagdo do armamento naval até a dire-
¢a0 de uma divisdo de marinheiros a bordo. Chefia, sem fa-
larmos em suas componentes de impulso criador e moral, é
sindnimo de administracdo, que tem a geréncia para instru-
Mento principal. Os chefes, a semelhanca dos musicos, ci-
rurgioces e cientistas, néo figuram completamente como mes-
tres de suas respectivas artes. Neste caso, éles se embrenham
num emaranhamento de outros mais, enquanto praticam as
disciplinas de suas profissoes. A geréncia, comum a quase
todos os ramos de atividade humana, é uma dessas disciplinas,

O interésse tomado pelas altos funcionarios civis e mili-
tares que sfo responsaveis pela chefia naval, tem sido intensi-
ficado nos tltimos anos, ndo s6 pela necessidade crescente de
uma melhor execucfio do trabalho, mas também pelos sempre
agravados e sérios problemas administratives. A marinha de
guerra nao pode tolerar por mais tempo pessoal que seja ape-
nas mediocremente util; cada homem deye produzir num
grau maximo de eficiéncia. A despesa total feita com recru-
tamento, adestramento, subsisténcia, transporte e vencimen-
tos de uma praca torna-se tremenda, quando ainda acrescen-
tamos a todos ésses fatores os cuidados dispensados pela as-
sisténcia medica, pelas vantagens de tempo acabado e cui-
dados dispensados as familias. Ha ja muito tempo que a in-
dustria sabe que o trabalho improdutivo e falta de pericia &
completamente tolhedor, A marinha de guerra esta lutando
e€xatamente com o mesmo problema. Um dos processos mais
Obvios de conseguirmos mais e melhor trabalho da nossa gen-
te é, indubitavelmente, o de uma chefia melhor que distribua
4 cada praca da marinha uma tarefa a cumprir, e que ela a
execute dentro do tempo marcado. Isso nao s6 implica na
Idéia sugerida pelo génio ou pelo entusiasmo dedicado dos che-
ies responsaveis, mas concentra também em foco a atencéo
S0bre a organizacdo e a administracao.
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Um outro motivo por que a marinha demonstra um zélo
corrente pela chefia é o que se relaciona com o comportamen-
to. Quase todos nds concordamos com a necessidade dos cas-
tigos impostos pelo comandante e pelos conselhos de discipli-
na, e nao ligamos muita importincia as auséncias costumei-
ras. Tudo isso parece fazer parte integrante da vida na ma-
rinha de guerra. Assim é, realmente, porém isso deve che-
gar apenas até o ponto em que faltar a perfeicdo do pessoal.

A marinha de guerra precisa alistar por um prontuério
la mocidade americana. E que tal parece ésse prontuario?
Os grandes crimes do tltimo decénio cresceram quatro vézes
mais rapidamente que a populacdo., Quarenta e sete por
cento (47%) déles foram cometidos por jovens até dezoito
anos; vinte e um por cento (21%) pelos de catorze e menos,
A Diretoria Federal de Investigacoes preve que, dentro de
poucos anos, vinte por cento (20%) de todos os jovens ame-
ricanos ferdo o nome no cadastro policial ao atingirem a ida-
de para o servico militar. Doze milhées de eriancas vivem
em lares maculados pelo divércio. E elas serdao futuramente
05 noss0s marinheirps,

Os casos relacionados com o comportamento refletem
naturalmente os ocorridos na vida civil. O nuamero de pra-
¢as com auséncia nio justificada em 1957 fol 30% maior que
o de 1956. A despesa com as faltas de comparecimento na ma-
rinha de guerra & no minimo de 100 000 000 de délares por
ano, e isso sem incluirmos nela o que é consumido com o
custeamento administrativo de oficiais e das horas consumi-
das para os tramites do processo inicial dos delingiientes.
H4 um conselho de guerra de 2 1/2 em 2 1/2 minutos em cada
hora de trabalho nos estabelecimentos navais, e as custas do
servico judiciario sao astronémicas. A fregiiéncia dos presos
em sclitaria da marinha de guerra e do corpo de {uzileiros na-
vais € de cérca de 6 000 homens.

Que conclusoes poderemos firar das normas de proceder
que afligem a marinha de guerra? A primeira diz-nos que po-
demos concluir convictamente que uma tal espécie de alguém
s¢ portar & moralmente iniqua. A perdicdo humana e a
mancha desnecessaria de vidas juvenis nao podem ser olha-
das indiferentemente por qualquer pessoa de responsabilidade.

Inferimos pela segunda assercéo tirada das razoes dadas
préviamente, que as normas de proceder na marinha de guer-
ra representam um dispéndio imenso da economia e de gente.
As centenas de milhoes de dolares distraidos com os jovens
transgressores poderiam ser aplicados mais utilmente no me-
Ihoramento das exigéncias para o combate,
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Terminamos dizendo que a terceira conclusio 6bvia é que
08 casos de comportamento na marinha de guerra sao reais,
€ nunca desaparecerao, Alguma coisa deveria e poderia ser
feita nesse sentido.

Antes de apresentarmos um programa que revigore a
chefia naval, desejamos examinar a natureza do que existe
hoje. Com que grau de perfei¢do satisfaz a marinha de guer-
ra seus proprios tipes? Quantos oficiais encarregados de
divisdo cumprem seus deveres de acérdo com o que se acha
Prescrito no artigo 1 044 da Navy Regulation?

O panorama exato da chefia naval de hoje, apreciado con-
fusamente através de um turbilh@io de crencas individuais e
de um grande nimero de levantamentos trabalhosos, mas di-
ficilmente conclusivos, nfo é inteiramente mau, mas esta
muito longe de ser completamente réseo. HA muitas repar-
licoes dos estabelecimentos navais que estdo bem dirigidas,
mas observamos em algumas outras que os padroes da chefia
estdo abaixo da média. Em um levantamento recente sobre
disposicdo de animo, levado a efeito entre o pessoal da es-
quadra e dos distritos revelou-se que, de 10 000 homens, fu-
zileiros e marinheiros, bem dois tércos déles sentiam gue ne-
nhum oficial se interessava pelo bem-estar de seu pessoal.
Um grupo de mais de 60% acredilava que o nivel moral era
apreciavelmente mais baixo na marinha do que na vida civil.
Uma quinta parte déles nunca aprendeu que o mau procedi-
mento que tivessem, quando licenciados em terra, iria refletir
sbbre o seu tempo de servico militar e, quando num pérto es-
trangeiro, sobre o pavilhio de sua pétria.

O simposio de suboficiais, reunido no ano passado a pe-
dido da Cordiner Commitee, revelou a conviccdo quase uni-
nime por parte dos suboficiais que a chefia dos oficiais subal-
ternos deveria ser muitissimo melhorada.

O almirante Burke, antes de ser chefe do Estado-Maijor
da Armada, féz pessoalmente um levantamento entre os ho-
mens que estavam tendo baixa da marinha, e veiu a saber
entéo que: — “Os individuos que deixavam o servico naval
queixavam-se de que os oficiais nio sabiam tirar o partido
adequado da habilidade ou adestramento do pessoal. Os ofi-
ciais ndo estavam a par da capacidade dos subordinados, bem
como de suas energias; ignoravam todas as contribuicoes que
€les poderiam oferecer 4 Marinha ou ao préprio navio. Eis
Uma acusacgio séria, tenham ou ndo raziao os marinheiros. =
um modo de sentir, — ¢ muito mau".
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Reconhecendo a necessidade de se insistir no revigora-
mento da chelia na marinha, o diretor do pessoal da marinha,
vice-almirante H.P. Smith apresentou, em 13 de marco de
1958, ao ministro da marinha, uma proposta para o restabe-
lecimento do eleyado grau do padrao da chefia, para o que
sua reparticio vem tradicionalmente se distinguindo. O vi-
ce-almirante Smith consultara, antes, o chefe do estado-
-maior, almirante Burke, e o almirante Felt, conseguindo de
ambos a aprovacac e o apoio. O ministro Gates recebeu en-
tusiasticamente a proposta e prometeu dar-lhe todo o ampa-
ro. O comandante do Corpo de Fuzileiros, general Pate, que
se achava presente na ccasido demonstrou grande interésse
pelo assunto e declarou que desejava também gue o Corpo par-
ticipasse ativamente da iniciativa,

Deve ser [risado aqui que éste programa nao é de modo
algum uma cruzada, mas sim a restauracdo dos elevados ti-
tulos de competéncia na chefia, calcados na “Navy Regula-
tions”, que tém sido sempre o esteio da Organizacao Naval.
Ele nao constitui propriamente uma campanha contra o eri-
me; é apenas um esforgo resoluto no sentido de aperfeicoar o
desembaraco para se combater, mediante uma chefia melhor.

O diretor do pessoal organizou em seu gabinete uma co-
missdo sob sua presidéncia, composta de chefes de servico e
outros auxiliares relacionados com a chefia. A comissao for-
nece orientacdo e coordenacdo ao pessoal de escritorio que
ajuda na tarefa sob a direcio do comandante J.O. Miner,
que recebeu o titulo de Assistente Especial do Diretor do Pes-
sozl da Armada nos assuntos de chefia.

O plano propriamente dito é variado e composto de mui-
tos itens, alguns déles ja postos em vigor, e outros tracados
para o futuro. E preciso ficar bem eselarecido aqui que gran-
de parte do trabalho infra-descrito, ao escrevermos éste arti-
£o, j& estd em fase de planejamento e representa apenas uma
parcela das muitas providéncias que estédo sendo estudadas.

O diretor do pessoal acha que é de sua inteira responsa-
bilidade a funcédo de destacar para a esquadra, e para as au-
toridades das reparticoes em terra, os oficiais e suboficiais bas-
tante iniciados nos varios aspectos da chefia que possa ser
aprendida nos bancos escolares. Com ésse intuito, todo o as-
sunto relacionado com o ensino esta sofrendo uma revisao,
onde se acham incluidos o curriculo para oficiais e todas as
escolas para o pessoal subalterno da Armada. Nao tem sido
facil encontrar-se hora disponivel nas tabelas ja tdo sobrecar-
regadas com outras matérias. Algumas concessoes e acordos
terao certamente que ser feitos. Ao que parece, esta sendo
bem reconhecida a necessidade do ensino de administracao aos



Revista de Revisins 75

oficiais e suboficiais candidatos que, além de suas especia-
lidades técnicas, precisam despender a maior parte do tempo
organizando e administrando trabalhos que sdo executados
Por outras pessoas.

Sendo a direcdo de homens um denominador comum nos
trabalhos profissionais de todos os oficiais, os principios de
geréncia, a técnica e a maneira de agir devem ser oferecidos
como ferramentas que garantam uma chefia ativa e enérgica.
Os oficiais mais experimentados no servico de outrora apren-
deram a conseguir tudo feito eficientemente por meio de ten-
tativas e erros. A maior parte do tempo perdido com ésse
método pode ser eliminado hoje se ensinarmos aos oficiais
tandidatos a maneira de organizar seus homens para o tra-
balho e dar-lhes uma boa parcela de autoridade e de respon-
Sabilidade; educar o pessoal de modo a tirar déle o maximo
tendimento; proporcionar-lhe normas sobre inspecdo, dire-
¢ao, superintendéncia e troca de idéias. Muitos désses pro-
Cessos especiais baseiam-se na compreensao das relagées hu-
Mmanas: — saber como os homens reagem e executam melhor
Seus deveres por grupos; como superintender diretamente ou
trocar idéias; em suma, como conseguir tudo feito para a ga-
rantia da conquista do desembaraco num combate, Na aula,
€ claro, a geréncia ensina técnicamente, mas o processo de
apresentacfo de casos similares pode ser utilizado para ilus-
tracdo da teoria e relaciona-los com a pratica real.

A Diretoria do Pessoal vem tentando desenvolver, ha ja
Varios anos, um processo bastante significativo e cheio de re-
cursos no decorrer do ensino da chefia. Consta éle de um
debate encaminhado pelo oficial da divisdo. Escolhem-se
casos tipicos, envolvendo questbes basicas morais e profissio-
Nais e relacionadas com as atividades diarias dos homens, e
estabelecem-se discussoes de acordo com a orientacao direta
do oficial da divisdo. O debate, embora livre e franco, é cui-
dadosamente orientado pelo oficial, que impede assim que a
Teuniao degenere em sessio turbulenta. Os homens tornam-
=S¢ dessa forma autodidatas, enquanto a discussdo decorre
No sentido das conclusdes especificas apresentadas pela ligao.

Além da percepcao de alguns prineipios basicos sobre
chefia e do desenvolvimento do senso da responsabilidade, o
Tesultado de maior importéncia, que é alcan¢ado com o0s pe-
riodos dos debates, consiste no fato do pessoal compreender
Que seu chefe interessa-se por todos, como pessoas. Cria-se
dessa forma uma cadeia de confianca mitua e respeito, a qual
€ a base de uma chefia eficiente. A chave para a obtencgao
de uma eficiéncia altamente eficaz entre os que trabalham é
0 interésse pessoal, e isso € um axioma que ja vem de longa
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data, Os frutos alcancados com o emprégo sistematico de
uma boa chefia mediante o uso da chave por néds citada, sdo
quase ilimitados em fungdo da perieia humana, da tenacidade
e da dedicacio ao cumprimento do dever. Cogita-se também
de ampliar o éxito das discussoes téenicas incluindo-se nelas
todos os aspectos da chefia; a saber: técnica, profissional e
moral,

O treinamento dos suboficiais em chefia esta sendo cons-
tantemente ampliado. Um curso vasto serd incluido nas es-
colas tipo B. Acham-se em preparativos cursos por corres-
pondéncia, que serao de carater obrigatorio para todos os
suboficiais. Esta sendo organizado um curso de quatro se-
manas para os sargentos em a “Instructor Training Schools".

Escolas de curso medio sobre geréncia, destinadas a dar
uma instrugdo rapida aos oficiais de todos os postos, serd tal-
vez mais um possivel passo para a frente. Elas se destinam ao
ensino proporcionade a bordo sobre administracio; sendo de
esperar que resultem numa utilizacao melhor do pessoal e,
conseqilentemente, com oOtima eficiéncia,

O treinamento de geréncia para oficiais superiores é um
outro assunto de provavel e possivel aperfelcoamento. A ma-
rinha de guerra esta muito atrasada nessa matéria em rela-
cao ao Exército e & Forca Aérea, nao havendo possibilidade
dos oficiais superiores aprenderem-na e conservarem-se a par
do evolucionamento corrente sofrido pelos casos técnicos no
campo da geréncia. Até mesmo os altos funcionarios civis
da marinha tém mais oportunidade de conseguir cursos so-
bre aperfeicoamento do exercicio de mando, do que os nossos
oficiais superiores. Ja foi proposto, a exemplo do que exis-
te para a “Air Force”, na Universidade George Washington,
e para o Exército, em “Fort Belvoir” e no “Rockford Arsenal”,
que se organizem cursos de duas a trés semanas. Talvez éles
possam ser dados na Escola de Guerra, para o que ja se pro-
pos um curso por correspondéncia, idéntico aos que sd@o mi-
nistrados agora sobre informacgoes secretas e logistica. E ao
oficial da Armada, ainda sem curso algum de especializacéo,
que, investido casualmente no comando de uma base aérea
ou supridora de material de artilharia, acontece alguma vé-
zes faltarem conhecimentos de geréncia comercial. Os nos-
sos oficiais intendentes e os engenheiros aprendem a geréncia
industrial durante o estudo que lhes é ministrado apés a con-
clusao do curso fundamental,

Um outro grande aspecto do ressurgimento da chefia,
gue prevalece na marinha de guerra, refere-se ao lado moral
da questdo. Ha muitos anos que quase todos nés nos acostu-
mamos & ela e 4 educacao do carater, de acordo com um pro-
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grama tragado pelos capeldes, sob a direcao do diretor do pes-
soal da armada.

Uma turma de capelaes encarregou-se ha uns dez anos
passados de iniciar por completo um estudo sobre os elemen-
tos indispensaveis para o aperfeicoamento do lado moral na
chefia. Seus grupos foram distribuidos pela esquadra, pelas
forcas no estrangeiro, pelos estabelecimentos em terra, e, mui-
to especialmente pelas escolas da marinha. Eles falavam a
milhares de oficiais e pragas, com os quais trabalhavam e bai-
xavam & terra durante o licenciamento. Os capelaes colhiam
assim dados em primeira méao, e detalhadamente, sobre os
eases que a marinha teria que atacar com relacao ao compor-
tamento e ao cumprimento dos deveres. Deésse trabalho de
grande envergadura, que continua em andamento por varios
anes e sem alarde, brotou a chefia moral da marinha do pre-
sénte, bem cemo o programa educaecional do carater. Em-
bora iniciado pelos capelaes, éle nao traz em si feicdo religiosa
¢ esta preparado para ser utilizado pelos oficiais de marinha,

Durante os ultimos anos, o aproveitamento do programa
de chefia moral entre os varios comandos tem produzido re-
sultados fantasticos na reducéo das auséncias, nas punicoes
impostas pelos comandantes, nos casos de conselho, € bem as-
sim contribuindo para uma melhor utilizacao do pessoal. Eis
aqui alguns exemplos:

Uma esquadrilha de avioes apresentou um rendimento
de 50% a mais na utilizacdo dos aparelhos.

Um regimento de aviacdo conseguiu melhor aprovmta—
mento de seu pessoal e apresentou 150 homens aptos para
Promocao.

Uma divisdo de fuzileiros, estacionada no estrangeiro,
transformou em boas maneiras o mau modo de tratamento
dispensado ao publico.

Um centro de treinamento de recrutas sofreu uma redu-
cdo de 50% nos casos de conselho de disciplina,

Um cruzador baixou em 909 os casos de punicoes impos-
tas pelo comandante. RHsses resultados foram comunicados
pelos comandantes respectivos, depois que o programa sobre
a chefia moral foi posto em execugéo. E dificil acreditar-se
que apenas o ensino dos principios de moral pudesse alcancar
tais milagres. E mais provavel pois, que homens que apren-
dam a ter o senso de responsabilidade e que sintam, talvez
uma vez o interésse pessoal fomado por seus oficiais de divi-
5ao, inclinem-se para o lado melhor do comportamento e se
disponham a isso cumprir.

O programa de chefia moral vem sendo agora, em caré-
ter mais amplo, considerado uma parte integrante do ensino
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naval. Esta sob a responsabilidade de todos os comandantes,
sendo encarada como o instrumento primordial que se pode
empregar, por meio dos oficiais de divisdo e encarregados de
conferéncias, para a criacdo do bom entendimento muatuo dos
oficiais e pracas, A expressido chefia moralrtalvez venha a
desaparecer & proporcao que os varios aspectos de chefia fo-
rem sendo incorporados em todos os programas gerais do en-
sino e treinamento navais.

Para que possa ser melhor compreendido, e conseguidos
resultados com o novo processo de ensino da chefia, daremos
abaixo um programa tipico gue esta sendo executado presen-
temente em varios comandos, como por exemplo, em o “Com-
mander, Naval Air Training”, em Pensacola, na Florida.

O oficial imediato (ou o chefe do pessoal encarregado)
costuma preparar um conselho de chefia constituido dos che-
fes de departamentos, do oficial consultor juridico, do cape-
lao, do médico, e de outros mais que se empenhem no assunto.
Sob a direcdo désse conselho, é necessario geralmente esta-
belecer-se, em acado uniforme, um grupo de trabalho para

iniciar a acao especifica que consta do seguinte :

a) Revisdo da esfera moral e social reinante no coman-
do, devendo ser incluidos nesta indagacao os exemplos de pro-
ceder dados pelos oficiais. Encerra-se também no levanta-
mento feito uma relacao sobre os divertimentos preferidos e
prazeres viciosos (fumar, ete)) material pornografico encon-
trado, e tudo mais que possa exercer influéncia perniciosa
sObre a mocidade. Embora sem grande rigor, néo é dificil
estabelecer certas normas de decéncia, reconhecidas por to-
das as pessoas amadurecidas e que tenham o senso da res-
ponsabilidade.

b) Inspecdo na organizacao do comando. Serd que
cada marinheiro possui um oficial de divisdao que possa ser
considerado um guia capaz de segui-lo de perto pessoalmen-
le? E de suma importancia que cada praca de marinha de
guerra tenha um oficial que o conheca pessoalmente, que o
oriente na instrucao e promogéo, e que tenha para éle o va-
lor de conselheiro e guia. E nisso que repousa muitas vézes
a diferenca que existe entre um freqiientador habitual da
solitaria de bordo e um marinheiro prestimoso,

¢) Exame de administracio das pracas a partir do nivel
do oficial de divisdo para baixo. Quais sdo os titulos ereden-
ciados dos oficiais de divisao ? A substituicdo de oficial su-
balterno apos a guerra e a impossibilidade de reter no servico
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Mmuitos tenentes possuidores do tempo legal, tem dado como
resultado serem comumente inexperientes os oficiais de di-
vis@o, e ndo constituirem uma excecao,

d) Transmissdo de ordens do comando. Isso devera
ser praticado, € claro, por meio dos canais normais e compe-
tentes, partindo-se dos chefes de departamentos e descendo-
-se para os chefes de divisdo, para os suboficiais e sargentos
até chegar aos marinheiros. Isso nao devera ser executado,
porém, enquanto os oficiais de divisdo ndo estiverem bastante
doutrinades, muito conhecedores das instrucdes finais e de-
monstrem satisfatoriamente capacidade para executa-las.

_€) Organizacdo de periodos para conferéncias da divi-
$40, nas quais serao incluidas, sem carater de exclusivismo,
diseussoes sobre casos de moral. Serdo de grande valor nés-
te caso os folhetos guias preparados pela diretoria do pessoal
(DP), se os oficiais de divisdo estiverem bem instruidos na
maneira de manusea-los. Tais folhetos [oram esmeradamen-
;t; Ereparados e postos a prova, sendo de uso relativamente
acil.

f) Fundacao de escolas de chefia para oficiais subalter-
nos, e para sargentos, ou encaminhamento dos mesmos para
4s escolas ja estabelecidas.

g) Iniciacdo de alguma espécie de sistema de contréle,
Palayra essa que se usa aqui com a significacdo de geréncia,
Esse sistema nao sé assegura firmemente a execucao do pro-
grama ou plano numa base sistematica, mas proporciona
uma reacdo pela qual se poderao avaliar os bons ou maus
resultados do programa.

Nao é dificil aferirmos o bom resultado de um programa
de reforma de chefia em funcdo dos efeitos tangiveis e men-
suraveils, Os dados poderdo ser coligidos, por exemplo, em
numerosos casos de penas impostas pelos comandantes, nos
conselhos de guerra aos desertores, reengajamentos, nas es-
colas de especializacéo e cursos por correspondéncia que fo-
ram fregiientados, nas promocoes, etc..

O diretor do pessoal da armada ja encaminhou o progra-
ma da reforma em apréco a esquadra e aos estabelecimentos
navais. Os comandos subordinados, tais como um comando
tipo ou um comandante de distrito sao incitados a organizar
conferéncias feitas por seus oficiais comandantes. No in-
tuito de auxiliar os comandos especificos, o diretor do pessoal
organizou seis grupos de duas pessoas cada um, sendo uma
delas um oficial e a outra um suboficial, grupos, ésses, que
explicardo a finalidade do programa do ensino da chefia; a
razio de ser de sua origem; sua finalidade; e distribuirdo
pastas contendo folhetos sobre a matéria, os quais versardo
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inclusive sobre as importantes publicacoes existentes, por
exemplo, o Moral Leader-ship, Nav Pers 15 890; listas com-
parativas para interpretacao de meérito a ser fornecidas pelo
comandante e oficial de divisdo; uma palestra explicativa ou
introdutoria que esclareca os chefes de departamentos; e um
curso de especializacdo para oficial de divisdo ou para sub-
oficial; etc. Por outras palavras : — O programa néo Sera
apenas explicado, mas recebera, também, todos os elementos
materiais e a orientacdo precisa para o inicio dos trabalhos.

A “Circular n. 21", acompanhada de uma carta pessoal
do Ministro da Marinha, enderecada a todos os comandantes,
chamou a atencdo da Marinha para o valor de uma nova pre-
ocupacao no que diz respeito a importincia dispensada a che-
fia. Essa orientacdo sera tao eficiente quanto o for o inte
résse, ou o cepticismo, dos comandantes que lerem a mensa-
gem. Um certo grau de proveito surgird por certo de gual-
quer palavra do ministfro, mas a duvida concernente as nor-
mas pessoais de chefia em cada comando nfo deixam de ser
realmente necessiarias. Todos gostam de falar muito a res-
peito de chefia, Tal como sucede com a maternidade e o ini-
cio da primavera, a chefia tem uma concep¢ao que vem ao en-
contro da aprovacio universal. Contudo, olhar-se objeti-
vamente para o proprio comando, vencer a indiferenca natu-
ral inerente a qualquer organizacdo, & assunto inteiramente
diverso. E nesse ponto gue o cepticismo torna-se necessario.

E normal e humano que os oficiais de um comando e as
pracgas sejam bem esclarecidos denlro dos limites do possivel,
sendo indubitavelmente essa lealdade, praticada em descida
nos degraus da hierarquia, uma qualidade valorosa de todo
o bom chefe. E no seio da familia de seus oficiais, em con-
selho de familia, que sera utilissimo lancar-se um olhar se-
vero sobre casos referentes a chefia. O capeldo e o médico
podem, se abordarem os casos sinceramente, revelar algumas
ocorréncias sobre comportamento que aparecerem no coman-
do e nao chegarem a ter conhecimento oficial. Por ocasiao
da inspecdo do pessoal, seria aconselhavel perguntar-se a uma
duzia de pragas os nomes do oficial da divisdo e do coman-
dante, e alguns oficiais de divisdo deveriam ser também in-
quiridos da mesma forma quanto as pragas com as quais li-
dam. Numa inspec@o sébre administracdo ou qualquer ou-
tra ocasidp, vale a pena examinar-se a organizacac adminis-
trativa de algumas divisdes tipicas. Uma divisao ideal é aque-
la que tem cada praca e cada sargento especificamente res-
ponsavel por tarefas e designacbes; uma divisdo em gue cada
praca saiba a quem se deve dirigir e a quem, no caso de exis-
tir, se deva apresentar. Muitas divisoes caem muito aguém
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déste ideal. A tabela da organizacao oficial pode parecer ra-
zoavel, contudo, por motivos praticos. Os sargentos e subofi-
ciais obterao a maior parte do trabalho feito, se retirarem de
uma relacdo de pracas disponiveis e sem encargos, as que fo-
rem necessarias. Essas pracas passam grande parte do tempo
Sem nada produzirem, por nao terem responsabilidade especi-
fica e autoridade.

As observacdes feitas pelo senador Stennis, quando apre-
sentou a lei dos vencimentos militares para 1958, transpare-
cem o interésse sentido pelos representantes mais responsa-
‘T;'leiilsl'ta em Washington, pelos mais sérios aspectos da chefia

o

Disse éle: — “Sr. Presidente, desejo fazer mais uma obser-
vacdo. Os que cumprem o servico militar e
sAo responsaveis pela chefia e pelo moral, in-
teressam-se grandemente por esta lei, e eu
acredito que ha motivo justo para isso. Ela
porém, vem feri-los em seus brios,

Acredito que esta lei, para vigorar, de-
veria ser muito orientada no sentido de re-
solver o caso de reter o pessoal no servico para
cumprir e intersticio completo. Penso que
deveriamos realcar o fato de que, uma real
carreira militar baseia-se também, no minimo
em parte, num senso de missdao, num SeNso
de orgulho de estar no exercicio militar e en-
vergar o uniforme da arma a que 4 pessoa
pertencer. :

Nao ouvi falarem com ardor sobre éste as-
sunto na subcomissdo. E um ponfo descon-
certante das sessoes. Estou certo de que o as-
sunto esté apenas latente, como sucedeu du-
rante o plenario, quando fratdvamos apenas
de lutar pelo lado monetario do assunto. Tenho
esperanca de que os chefes militares, incutam
no seu pessoal, oficiais e pracas, a necessida-
de absoluta do senso do servico militar, do or-
gulho do uniforme, e do devotamento & causa
por que servem a Patria"

Nao ha indubitavelmente uma trilna facil que conduza
a0 término do éxito em assunto de chefia naval. Ha contu-
do principios finitos e bem inteligiveis, métodos simples de
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agir e técnica cuja observancia e pratica poderdo realizar o
que se idealiza sobre o desembaraco em combate, essa ten-
déncia de espirito que tao dedicadamente aspiramos,

A marinha de guerra nao tem lugar para oficiais que
nao se preocupem com as demonstracées basicas e profunda-
mente importantes de senso da responsabilidade na chefia.
O juramento que se faz ao ingressar no servico, de “sustentar
e defender a Constituicio dos EE.UU.”, implica claramente
numa declaracao de fidelidade ao mérito moral e espiritual
em que se fundamenta a Constituicio, Se isso ndo fosse ver-
dadeiro, deixaria de existir raziao para a afirmacao de “con-
vicedo e confianca em si proprio” com que todos os oficiais
recebem uma comissao das maos do Comandante-em-Chefe
€ vém-na confirmada pelo Congresso.

Do “US Naval Institute “Proceedings”
Traducao de A. de A. Lima,
C. F. Reformado.

A OCEANOGRAFIA E A GUERRA NAVAL

Oceanografia é o estudo dos mares. Ela abrange as apli-
cacoes da geografia, da geologia, da fisica, da quimica e da
biologia nos trabalhos relacionados com o mar, e envolve
também a astronomia e a meteorologia, Num sentido mais
amplo, qualquer ciéncia faz parte do oceanografia, desde que
incida na influéncia dos mares. A hidrografia, ramo da
oceanografia mais familiar aos oficiais de marinha, é a cién-
cia que trata da medida, descrico e tracado das cartas re-
presentativas da superficie dos mares existentes sébre a Ter-
ra, e que dedica especial atencédo aos que se relacionam com os
assuntos nanticos,

O fator comum entre as ciéncias abrangidas pela oced-
nografia esta no fato de a maior parte dos trabalhos realizar-
-se no mar. Os fisidlogos em assuntos relativos ao mar es-
tudam as propriedades fisicas dos oceanos, conhecimentos
esses que envolvem tomadas de temperatura, de densidade,
e propagacao de energia, incluindo também o cabedal cien-
tifico sobre reflexdo, refracdo e difusio do som no oceano.
Os oceandgrafos especializados em fisica dirigem mais as
pesquisas feitas sobre os movimentos gerais das aguas, sobre
0s pequenos efeitos da turbuléncia, e sobre a permuta de
calor entre as aguas do mar e a atmosfera.

Os geofisicos estudam a geologia dos oceanos, investi-
gam inclusive as propriedades do fundo, dos sedimentos e da
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estruturacao das sub-camadas da Terra. Ha diferencas con-
siderayeis entre as aguas de um baixo-fundo e as do mar-
-alto, muito particularmente porque elas prejudicam a pro-
pagacdo do som debaixo dagua. Os geofisicos também se
dedicam a apreciacdo das anomaliag sofridas pelos eampos
magnéticos e de gravitacdo que se realacionarem com a con-
figuracéo caracteristica da topografia submarina.

Os quimicos navais analisam a composicdo da agua do
mar, bem como os efeitos quimicos de inimeros elementos
componentes. Os peixes, os cetdceos e 0s crusticeos sdo es-
tudados pelos bidlogos especializados em assuntos relativos ao
mar, para observarem a fauna marinha, estudarem-lhe os ha-
bitos e caracteristicas e determinar sua distribuicio e mi-
gragoes. Os geografos estudam as diferencas que existem
nos varios setores estratégicos, com especialidade as que se
referirem as variacoes que surgirem nos outros ramos cien-
lificos. Os climatologistas incumbem-se da apreciacdo dos
efeitos da atmosfera sobre os mares e vice-versa.

Atualmente, patrocinado pela marinha de guerra, o ser-
vico de pesquisa é feito por varios cientistas ao servico de di-
versos laboratorios e universidades. Algum trabalho é feito
individualmente, porém muito se faz também coletivamente,
sob a direcdo de um cientista mais idose e ja tendo grande
tirocinio. Acham-se atualmente em uso cérca de uma duzia
de navios de pesquisas oceanograficos (tipo ARS, 1 AVP), re-
tirados da “Reserve Fleet” (com um deslocamento inferior
a 600 toneladas), porém dotados de equipamento e recursos
reduzidos e incapazes de operar eficientemente em todos os se-
tores geograficos e nas condicoes desejadas do estado de tem-
po. Os dados conseguidos no mar sdo transportados para
0s laboratorios em terra para os trabalhos de analise e clas-
sificacdo. E muitas vezes dificil conseguir-se a classificacao
completa dos resultados colhidos num cruzeiro de verao a
tempo de se fazer o planejamento para o seguinte. Na ver-
dade, a propria existéncia do servico depende da renovacao
dos contratos anuais que, como sabemos, sofrem profundas
alteracoes.

Nao obstante os trabalhos arduos gque aparecem, 0s re-
cursos limitados e o niimero diminuto de cientistas contrata-
dos, o resultado do programa de pesquisas, patrocinado pela
marinha de guerra, no mar, vem sendo bastante significativo.
Tem sido conseguido um aumento apreciavel no que se rela-
ciona com as caracteristicas dos oceanos e dos seus povoado-
res, mas o resultado mais digno de apréco € o que indica que
ha muita coisa para ser estudada.
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Parece acerfado presumir-se que a Marinha sera a res-
ponsavel pelo controle dos mares, enquanto a capacidade de
exercita-lo for importante para a politica nacional. Para
rque €le prevaleca com eficicia, porém, torna-se necesséiria a
aquisicdo adequada do conhecimento completo do elemento
circundante. E essa exigéncia s6 se satisfaz com o conjunto
total de nogoes sobre os oceanos, para assim incrementarmos
nossa capacidade para a exploracéo das caracteristicas mais
favoraveis e evitar os efeitos das propriedades que prejudicam
as operacoes navais. Sabemos que 0s oceanos representam
um elemento pofencial tanto para nés como para as forcas
inimigas. Devemos reconhecer que uma vantagem notdvel
na maneira de conduzir as operacoes naguéle meio circun-
dante so sera aproveitada por quem o conhecer melhor,

Ilustracoes Historicas

Alguns exemplos historicos poderdo esclarecer como as
informacdes acérca dos elementos acompanhantes das aguas
dos mares tém influido no decorrer da guerra naval.

Quando se deu a invasao da Grécia pelos persas sob o co-
mando de Xerxes, no ano 480 AC, e Atenas foi capturada, ao
exército grego derrotado so6 restou a esquadra para impedir
a conguista completa. Temistocles demonstrou possuir um
conhecimento clarividente dos elementos nauticos que o cer-
cavam, quando dispés seus navios escassos e de tonelagem
diminuta numa posicao que deixardo aos persas a faculdade
de so manobrarem em aguas restritas e apenas poderem ata-
car sem vento de feicio e usando Unicamente uma parcela
das forcas de cada vez. A derrota dos persas salyou a Grécia.

Os ingléses tiveram a vantagem do barlavento em 1217
da era de Cristo, quando o governador do castelo fortificado
de Dover conduziu uma esquadra dos “Cinque-Ports” (.)
contra os franceses. Velejando com vento de pdpa, os ata-
cantes lancaram, com resultado, um ataque depois de ilu-
direm os defensores.

No classico combate de Coronel, durante a Primeira Guer-
ra Mundial, o almirante von Spee mostrou que conhecia e

{.) Nota do tradutor

Cinque-Porls ¢ra uma denominacio comum conferida & varios portos
da costa meridional da Inglaterra, os quais gozavam de cerfos privilé-
gios. Primitivamente éles eram apenas 5, mas foram acrescides de mais
3, posteriormente. No condado de Eent ficavam : Dover, Hythe, Rom-
ney e Sandwich; no de Sussex: — Hastings, Rye, Seaford e Winche-
less, Todos éles formavam uma provineln militar e administrativa &
parte. O tifulo de Lord Admiral of the Cingue-Ports ern considerndo
um importante titulo honorifico.
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compreendia os efeitos da natureza que o cercava e escolheu
um rumo que forcou a Divisdo britanica a receber os choques
fortes das vagas pela proa, o que pos fora de acao os canhoes
da bateria baixa e teve como resultado a quase completa des-
truicdo da Forca inglésa.

Os alemaes, na Segunda Guerra Mundial, aproveitaram-
-se da vantagem de seus conhecimentos sobre as condicoes do
estado dos mares e da metereologia para assim moverem com
seguranca os cruzadores Scharnhorst e Gneisenau, pelo
Canal da Mancha e em presenca de superioridade naval
€ aérea, Durante a mesma guerra, a marinha dos Esta-
dos Unidos sofreu um golpe grande causado por um tufio
do Mar das Filipinas, em dezembro de 1944, e isso devido, por
um lado, a4 falta de informacoes meteorologicas, e, pelo outro.
& uma inadequada apreciacao dos fatores dos elementos do
meio circundante, que devem ser tomados em consideracao
Nas tempestades tropicais.

Entretanto, por outro lado, o conhecimento aprofunda-
do das propriedades actsticas dos mares e de seus fundos, e
mais suas caracteristicas hidrodinamicas, tornaram bastante
eficientes as operacoes submarinas dos Estados Unidos. O
éxito de muitos desembarques anfibios da Segunda Guerra
Mundial pode ser baseado nos trabalhos de varios oceano-
grafos estado-unidenses, que recorreram aos seus conheci-
mentos sobre vagas, marés e elevacdes do fundo, para prepa-
rarem um método de predicao das condigoeés para desembar-
que em praias, por meio de interpretacio de fotografias
aéreas.

Finalmente, na guerra da Coréia, o maior desembarque
anfibio norte-americano, em Inchén, nio poderia ter sido
planejado e executado sem o prévio e detalhado conhecimento
da oceanografia. O conhecimento da existéncia das mareés
de vinte e sete pés e de correntes de nove nos de velocidade
impos-se antes das operacoes, para que se organizasse um ho-
rario que desse resultado.

Consideracées Conseqiientes da Moderna Arte da Guerra

Para relacionarmos os efeitos da oceanografia a moderna
tatica naval, consideremos os varios metodos por meio dos
quais ela pode ser conduzida. A propria existéncia dos na-
vios de superficie dependera futuramente da habilidade
com gque éles mesmos se defenderem contra os atagques devas-
tadores da aviacao e dos projéteis dirigidos que voam a varias
centenas de n6s. A justeza e precisao da artilharia anti-aé-
rea e dos projéteis de arremeésso contra os seus congéneres di-
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rigidos efetuam-se pela estabilidade da plataforma de lanca-
mento, a qual é, por sua vez, um fator dependente do tracado
do casco e do funcionamento do estabilizador. O tracado dos
cascos e estabilizadores depende do conhecimento das férgas
que atuam sdbre o movimento do navio, bem como de suas
intensidades e variacoes periodicas. Cabe aos oceandgrafos
o fornecimento de tais fontes informativas, mediante os estu-
dos que tenham feito a respeito das vagas ocednicas e marés,

A eficacia dos campos minados fica muito aumentada
quando éles contém minas atuadas por varios efeitos fisicos.
As minas modernas sao influenciadas pela pressiao das vagas
causadas pela passagem de um navio, e pelos campos magné-
ticos e acusticos que éle gera ao se movimentar., Entretanto,
para haver eficiéncia operacional, as a¢Ges exercidas pelo na-
vio precisam tornar-se sensiveis, e ser destacadas, quando
em presenga de influéncias diferentes e produzidas por outros
elementos que nos rodeiam. Os estudiosos em fisica ocea-
nografica fornecem as informacoes necessarias sobre as pro-
priedades magnéticas do fundo e as propriedades actisticas da
zona, sobre os efeitos das variacoes das pressoes causadas pe-
las aguas dos mares em geral, pelas vagas, pelas correntezas
da maré, sobre as propriedades da turbuléncia das 4dguas e
dos sedimentos do fundo que dificultam o ancorar das
minas.

Essas informacaes sao valiosas e eficientes quando se pro-
cede ao servigo de varredura, para que se possa fazer a faina
de contra-minagem das minas de um campo. Além disso,
a construcdo de mineiro-varredores com cascos de madeira,
sem acdo magnética, tem aumentado o antigo interésse de
todos aguéles que, na marinha preocupam-se ha muito tem-
po com a vida de agentes perfuradores que vivem debaixo da
agua, lais como a craca e o teredem. Todos 0s navios sen-
tem os efeitos das encrostactes de moluscos no casco séhre
a velocidade e raio de acfo. Os navios providos de radar e
aparelho acustico (SONAR) ficam com o trabalho dos mes-
mos muito prejudicados. Qualquer informacéo sobre a ma-
neira de remediar a acdo dos moluscos, como sejam as tin-
tas envenenadas, ¢ prestada pelos biologistas e quimicos da
marinha,

Os efeitos do estado do tempo sobre as operacdes dos
porta-avides devem ser bastante conhecidos. As relacées que
ha entre as condi¢oes do tempo no oceano e as propriedades
das aguas dos mares, nfio estdo bem estudadas. Sabemos
que o processo de transmissio de calor pela interferéncia
agua-ar desempenha papel importante na climatologia dos
oceanos. Os oceanografos e meteorologistas do mar estdo
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grandemente empenhados em estudar alguma coisa mais s6-
bre o assunto. Os efeitos das vagas e marés sdo importantes,
quando se trata do tracado de porta-avides, e bem como s6-
bre suas possibilidades de langar e recolher a bordo os avioes,
€ de poderem éles descer e pousar com seguranca.

A sobrevivencia no mar pelos que tem a infelicidade de
ficar a matroca pode depender dos conhecimentos que éles
tenham sébre os recursos para amparo ou destruicao da vida
humana. Os bidlogos e quimicos do mar ja tém feito muito
Para aumentar a probabilidade de sobrevivéncia por meio de
Suas pesquisas, Uma sopa de plactons ndo é um rosbife, mas
Pode prolongar a vida !

Guerra Submarina

A oceanografia e suas contribuigdes para o conhecimento
do ambiente sdo mais importantes para a guerra submarina
do que para qualquer outra. A guerra submarina inclui tan-
to a guerra pré como a anti-submarino, e distingue-se pelo
fato de um protagonista estar usualmente em completa imer-
580 no meio aquoso. Nas guerras anteriores, ambos os con-
tendores achavam-se naquela condicao ao finalizar-se a acéo.

_ Para compreendermos a razao por que a oceanografia é
tdo importante para a guerra submarina, devemos conside-
rar os efeifos dos ambientes diferentes sébre o grau de capa-
tidade do emprégo dos diversos sistemas de guerra naval.
Uma vez que as acdes comecam usualmente como resultado
de processos de pesquisas e acabam com o uso do armamen-
0, vamos examinar os efeitos sobre os sistemas reveladores
€ de armamento.

Quando o alvo ou o aparelho revelador trabalha nas
trés dimensdes do mar, a importancia do conhecimento do
ambiente oceanico para o éxito das missoes navais torna-se
geralmente importante. Se os alvos permanecerem na su-
Perficie, as revelacoes podem ser feitas atraves da atmosfera,
N&o s6 visualmente mas também por meio de radiacdes elec-
lromagnéticas. A classificacdo e a identificacdo podem ser
Preparadas pelos mesmos processos, e usualmente com um
grau elevado de exatidao. O emprégo das armas, quer as
de superficie quer as lancadas do alto, é feito também pelos
ares,

O conhecimento dos oceanos é certamente importante
Para podermos proporcionar melhores plataformas para a
instalagdo do equipamento dos aparelhos de localizacao e de
destruicao, porém o trabalho real dos detectores e a exatidao
do langamento do armamento dependem das propriedades
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da atmosfera em cujo meio se fazem as localizacoes, e por
cnde passam as armas usadas. Devido & ma propagagéo da
energia electro-magnética na agua salgada, a detecao, clas-
gificacdo e identificacio de alvos precisam agora ser feitas
primeiramente por meio da acustica submarina. A localiza-
cdo da posicao do alvo para a direcdo do tiro, com especiali-
dade no caso de longo alcance, também precisa ser feita
acusticamente. Algumas das armas usadas na guerra sub-
marina também dependem da actstica submarina para serem
dirigidas contra o alvo. A eficiéncia do armamento nuclear
na guerra submarina relaciona-se com a propagacao da pres-
sao de ondas de freqiiéncia sismica na agua, que obedecem
as mesmas leis {isicas das pressoes das vagas de freqliéncia
acustica,

Para a obtencao dos melhores resultados possiveis nas
operacoes da guerra submarina, é claro que necessitamos oti-
mo equipamento para ser usado de maneira 6tima, O tra-
cado de um tal equipamento, porém, depende do conhecimen-
to completo dos efeitos que éle sofrerda no ambiente em que
trabalhar. Quantas mais forem as informagoes que adquirir-
mos sobre os mares, tanto mais serdao aperfeicoados 0s enge-
nhos para a exploracdo favoravel das suas caracteristicas e
evitar os efeitos dos elementos perturbadores. Ja esta geral-
mente aceito o critério que estabelece que o melhor material
pode proporcionar pouco auxilio se nio f6r mantido e empre-
gado por pessoal competente. Precisamos também conside-
rar que o grau de pericia dos operadores aumentara a pro-
por¢éo que éles forem conhecendo os efeitos do ambiente s6-
bre os melhoramentos introduzidos nos aparelhos, Isso tem
sido notado inimeras vézes pelos veteranos operadores do “So-
nar” de todas as fércas. Talvez que um rendimento muito
maior possa ser conseguido se os operadores e os oficiais cujas
decisoes baseiam-se nas informacoes dos aparelhos, nio en-
trarem em contacto fdcil com os dados importantes do meio
circundante e conseguirem conhecer sua relatividade com o
trabalho do sistema de armamento empregado na guerra
submarina.

Séo de grande valor para as operagoes da guerra subma-
rina as caracteristicas fisicas das aguas dos mares relativas a
salinidade vertical e horizontal, e aos gradientes térmicos; a
topografia do fundo, inclusive relévos notdveis, composi¢oes
geologicas e vertentes; distribuicio e caracteristicas da vida
da fauna marinha, muito especialmente da que perturba o
irabalho dos aparelhos de escuta. Os oficiais de marinha de-
vem nao sb estar a par da existéncia delas, mas saber tam-
bém, ecomo adquirir as informacoes necessarias a respeito de-
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las no teatro das operacoes, € como reconhecer seus efeitos
nas acdes submarinas.

Que deve fazer a Marinha de Guerra?

Se aceitamos a tese que diz ser a pesquisa oceanogrifica
um trabalho de importincia para a Marinha de Guerra, que
deve entéo ser feito ? Os oficiais de Marinha, possuidores de
senso’ pratico, encontram muitas vézes dificuldade ao terem
gue relacionar os programas de pesquisas bésicas com as pos- ,
sibilidades de pratica-las na esquadra, o que os torna propen- {
508 a acreditar que todas as investigacoes basicas devem ser
amparadas por estabelecimentos idénticos ao “National Scien-
re Foundation”. Admitamos que assim seja, isto &, que a
relacdo exija muitas vézes esforco mental creador, mas, em be-
neficio da Marinha de Guerra, nio devemos aplicar nossas
faculdades creadoras s6 em assuntos que nos sejam familiares
O progresso baseia-se na aquisicao de novos conhecimentos,
isto é, na sondagem do que é desconhecido. Se algum assun-
fo é realmente desconhecido, suas relacoes com tudo mnais,
como seja a capacidade de praticar a arte da guerra, tam-
bém deve ser desconhecida. Era essa a situacfo existenfe
quando o atomo foi separado pela primeira vez, na Europa,
e guando os cientistas do “Nawval Research Laboratory” re-
ceberam pela primeira vez a energia electro-magnética refle-
tida por um alvo. Os efeitos désses trabalhos de pesquisa
sObre a arte da guerra sdo agora bastante conhecidos. Esta |
situacdo existe por certo nos dominios da ciéncia que estao ‘
incluidos nas pesquisas oceanograficas. Com um esforco
adequado, grandes avancos podem também ser alcancados
no que se relacionar com a capacidade de agir na arte da
guerra.

O cabedal de conhecimentos nesses diferentes campos da
ciéncia s6 pode ser adquirido mediante a pesquisa no mar,
Para assegurar que as necessidades da Marinha de Guerra
possam ser satisfeitas no que se refere a informagao ttil para
operacoes, é imperativo que uma quantidade razoavel désses
conhecimentos seja proporcionada com a ajuda e orientacdo ¥
de habeis oficiais de Marinha ja possuidores de tirocinio. Eles
podem guiar os esforcos dos cientistas no sentido dos proble-
mas de importéncia operacional, bem como iniciar inteligen-
temente os aperfeicoamentos baseados em resultados bem
significativos. Para hayer mais eficiéncia, a colaboracéo
deve ser prestada sob a forma de auxilio aos cientistas, para.
enfronha-los nos problemas de importincia nas operacoes
navais do presente e futuras. As informagbes prestadas de-
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verdo incluir s6 assuntos relacionados com a pesquisa, aper-
feicoamentos operacionais e tirocinio naval adquirido em na-
vios de guerra especialmente designados para o assunto em
apréco. Os cientistas devem, a seguir, ser deixados em liber-
dade para planejarem e conduzirem suas pesquisas cientifi-
cas com o0 maximo de assisténcia e minima interferéncia. A
pesquisa verdadeira depende da habilidade e integridade dos
cientistas, e &€ embaracada por excessiva fiscalizacdo admi-
nistrativa. Por sua vez, a urgéncia na solugio dos problemas
navais cria muitas vézes a exigéncia de resultados rapidos.
Esta situacao dificil, quando se apresenta, s6 pode ser resol-
vida por meio de estimulo, mas nao asfixiando os cientistas
com a orientacio naval

Embora o amparo financeiro e administrativo concedido
pela Marinha de Guerra seja necessario, 0 programa de tra-
balho sofrera se deixar de existir o apoio da esquadra, que
podera ser proporcionado de varios modos, O resultado pra-
tico obtido com seus navios estd ligado na razio direta ao
grau do interésse tomado pelas guarnicoes, por seus oficios
prestados aos problemas dos cientistas, e & maior ou menor
familiaridade que éstes ultimos tenham com a maneira de
agir na vida naval.

Um outro modo de proceder da esquadra, para prestar
auxilio ap programa de acao, consiste na aplica¢ao do verda-
deiro método cientifico de preferéncia a qualquer tentativa
experimental ou exploratoria, que as unidades da esquadra
possam intentar. Um tal modo de proceder aumentara o
valor do programa do trabalho cientifico de mais um noyo
conhecimento conquistado. E provavel que o melhor proces-
so para eonseguir ésse resultado esteja no trabalho intimo
do pessoal da esquadra com os cientistas para a solucao dos
casos especificos. A experiéncia tem demonstrado que a co-
laboracao entre militares e cientistas pode ser produtiva,
quando se tratar da solucdo de problemas filiados nas forcas
armadas. Os dois grupos terdo sempre alguma contribuicdo
valiosa. Os militares fornecerao conhecimentos amplos si-
bre cada problema e a respeito dos fatores gerais que neles
estejam envolvidos. O cientista sabe como deve atacar o
problema para conseguir novos conhecimentos. Trabalhan-
do em conjunto, todos poderao engendrar novas técnicas para
a exploracao dos conhecimentos que forem sendo adquiridos.
O militar pode avaliar os processos especiais sob o ponto de
vista operacional, e o cientista sob o ponto de vista técnico.
Trabalhando em colaboracao, éles formam um potente par
de acfo.
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Qual é o oficial de Marinha cujos deveres nao o pdoem em
contato com o programa de pesquisas oceanograficas? Ele
€ 0 consumidor de tudo quanto é produzido, quer seja equipa-
mento, quer seja com referéncia 4 téenica; € preparado para
Conhecer as caracteristicas de seu equipamento e as possibi-
lidades do mesmo, bem como para tornar-se proficiente na
maneira de agir relacionada com técnicas novas. Se éle
Compreender que sua mestria em tais assuntos relaciona-se
diretamente com o conhecimento do meio em que deve apli-
ci-los, fard certamente o maximo possivel para aumentar seu
cabedal de conhecimento. Deve incluir nos seus esforcos as
leituras dos assuntos profissionais e dissertacoes que abranjam
& oceonagrafia sob todos os aspectos, bem como suas obser-
Vacoes pessoais. Os cientistas oceanogréficos procuram se-
BUir rumo ao mar para pesquisarem, e os oficiais de Marinha
passam exatamente a maior parte do tempo onde aguéles
gostariam de estar. Com um bom acervo de conhecimento
sObre os oceanos, a observagdo pessoal muito contribuira para
ampliar a compreensao de seus efeitos sObre as operacoes
Navais.

Em suma

Temos observado que a oceonografia abrange muitas dis-
ciplinas cientificas que incluem a pesquisa maritima. Os re-
sultados alcancados nessas indagacoes, dirigidas sob o patro-
einip da Marinha de Guerra com a colaboracao ativa de ex-
perimentados oficiais de Marinha, tém desempenhado. um
Papel importante no aperfeicoamento de novos equipamentos
€ técnicas para a arfe da guerra navdl, O conhecimento do
meio ocednico e de seus efeitos foram importantes para os
Comandantes navais no passado, e aquela qualidade nao di-
minuira no futuro, muito particularmente no campo das tres
dimensoes da guerra sob a agua. A pesquisa oceanografica
tem demonstrado ser digna do interésse do cficial de Marinha,
Ndo apenas como um observador passivo, mas também como
um participante ativo do trabalho. Esteja'éle_ num encargo
do preparo da politica, de planejamento técnico e adminis-
trativo, ou em comissdo de embarque, cabe-lhe, no que estiver
a0 seu alcance, auxiliar a Marinha de Guerra a conseguir
elementos informativos sébre o ambiente oceénico, que é de
Necessidade vital para o progresso da nossa capacidade de
a¢ao na guerra naval.

Do “Procecdings” de maio de 1959
Traducao de A. de 4. Lima
C.F. Reformado.
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FUZILAMENTOS EM SANTA CATARINA
R M.C. L.

A Revista “O Cruzeiro” num de seus ultimos nimeros,
féz pela brilhante pena do escritor-académico Dr. Gustavo
Barroso, uma pagina dolorosa dos episédios de 1893,

Até hoje, ndo foram devidamente apurados os tristes fu-
zilamentos ordenados pelo Coronel Moreira Cezar em Santa
Catarina, eliminando sumariamente muitos ilustres brasilei-
ros e o que € mais: — inocentes — que a paixéo politica, en-
tio dominante, arrastou a ésse martirio, apesar de tais atos
terem sido vergonhosamente aprovados pelo Congresso,
em 1895.

Estava em jogo o regime implantado em 1889 e jamais se
averiguou, como era dever, qualquer acao subversiva dos infe-
lizes inocentes fuzilados pelo édio ou desprézo pela vida huma-
na, pelos novos republicanos, & imitagao dos horrores dos atos
gque se seguiram a Revolugio Francesa, apés a tomada da
Bastilha,

“Nunca no Brasil se viu tamanha monstruosidade”, como
bem salientou o jornalista José do Patrocinio, na “Cidade do
Rio”, de 21 de junho de 1895 |

Ficaram sepultados no esquecimento tais fatos revoltan-
tes 4 consciéncia nacional e cristd: amedrontados, todos, pe-
los poderosos que implanfaram a Republica.

Nem se diga que foram individuos sem posicao social, os
atingidos pelos que néo tiveram escripulo de executar o que
a propria Primeira Constituicdo de 1891 afirmava categori-
camente: ficar abolida a pena de morte !

Bradam ainda nas consciéncias bem formadas ésses atos
de intensa selvageria, diante dos nobres nomes das vitimas, a
implorar até hoje, uma explicagdo, uma reparacao, um jul-
gamento ou inqueérito, que baseasse tais fuzilamentos,

Sdo de ontem, as narracoes edificantes do Alte. Francisco
de Matos; do Alte. Saldanha da Gama, assassinado em Campo
Osorio; e da fuga para o estrangeiro do Alte, Alexandrino de
Alencar, do Alte. Oliveira Sampaio e tantos outros, depois da
Revolta de 1893,

Os fuzilamentos, porém, em massa, feitos em Santa Ca-
tarina, em Anhato-mirim, até hoje em perpétuo siléncio, de-
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- monstram, bem de perto, a indole sanguinaria dos autores
agindo em nome do Govérno, defensores de principios que
preconizavam no novo regime, e tiao nefandas provas davam
do procedimento demoeratico e livre !

Tive ocasifio de ouvir horrendas narracoes de uma teste-
munha désses atos ingualificaveis, o meu saudoso amigo Gene-
ral Jodo de Azevedo Costa, ha pouco falecido, entdo oficial su-
balterno 14, ao receber presos aquéles infelizes, sem saber que
iam ser fuzilados, sem adivinhar o fim taop proximo, que
teriam.

Vejo agora relembrados os fatos passados, com citacoes e
datas naquela “Revista', merecendo serem reproduzidos aqui
0s seus dignos nomes, essa alta homenagem, para escarnio
de uma época.

Em conseqiiéncia da Revolucdo Federalista de 1892-1895,
foram fuzilados nas fortalezas de Santa Cruz do Anhato-mi-
rim e de Santo Antonio do Raton Grande, em Santa Catarina,
por ordem do Governador-militar, Corcnel Antonic Moreira
Cesar, sem mesmo um Conselho sumario, e, dizem, nao autori-
zado pelo Presidente da Reptiblica, Marechal Floriano Vieirs
Peixoto, os cidaddos abaixo, ao que se sabe: r

1, — Marechal Manuel de Almeida Gama Lobo d'Ega,
Bario de Batovi. 2. — Cap. de-Mar-e-Guerra Frederico Gui-
Jherme de Lorena. 3. — Coronel Luiz Gomes Caldeira de An-
drade. 4. — Coronel Israel de S84 Araujo. 5. — Coronel Fer-
nandes Goulart, 8. — Tenente coronel Sérgio Tertuliano Cas-
telo Branco. 7. — Major Dr. Alfredo de Paula Freitas. 8. —
Major Elesbéo Pinto da Luz, 9. — 1.0 Tte, d’Armada Alvaro Au-
gusto de Carvalho, 10. — 1.0 Tte. d’Armada Arthur Alvaro de
Carvalho. 11, — 1.0 Tte. d’Armada Delphino de Lorena. 12. —
1.0 Tte, d’Armada Augusto Camisao de Melo. 13. — Capitao
Tobias Becker. 14. — Capitdo Julio Cesar da Silva Lima. 15.
— Capitao Romualdo Carvalho de Barros. 16. — Capitédo An-
tonio Manuel da Silva Coelho Jr. 17. — Capitao Jodo Evange-
lista Leal. 18. — Capitdo José Bittencourt. 19. — Capitao Luiz
Inacio Domingues. 20. — Tenente Braziliano Alves do Nasci-
cimento, 21, — Tenente Manuel Constancio. 22. — Alferes Joao
Machado Lemos. 23. — Alferes Emigdio Teixeira Teles de Aze-
vedo, 24. — Alferes José Gomes da Silva Fraga. 25. — Alferes
Olimpio Saturnino Alves. 26. — Aspte. Pedro de Lorena. 27. —
Aspte. Alvaro da Mota. 28. — Cadete Aquiles Constantine. 20.
— Cadete Domingos L. Vieira de Souza. 30. — Cadete Higino
Schutel. 31. — Cadete José Beker, 32, — Cadete Manuel Teles.
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33. — Cadete Raul José de Souza. 34. — Dr. José Amado Couti-
nho Barata. 35. — Dr, Alfredo da Gama d'Ec¢a. 36. — Dr, Carlos
Guimaraes Passos. 37. — Dr. Francisco Anfonio Vieira Caldas.
38. — Dr. Joaquim Vicente Lopes de Oliveira. 39. — Civil Cae-
tano Nicolau de Moura. 40 — Civil Miguel Cascais. 41. — Civil
Agostinho Picapau. 42. — Civil Francisco Inacio de Melo. 43.
— Civil Miguel Cercal. 44. — Edmond Buette. 45. — Charles
Miiller, 46. — Etienne. 47. — Cap. Cesario dos Anjos Garcia. 48.
— Tte. Brasileiro. 49. — Alfs, Higino de......

Tais foram os herodis sacrificados, sem julgamento, pela
vilania dominante, mas, fiéis a uma idéia !

Paz as suas almas !

Nota: A relacho dos nomes acima consta dos arquivos da familin Boiteux.
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SUMARIO: Submarinos Atomicos, Avices e Misseis da Marinha Nor-
te-Americana. — Guerra Anti-submuaring. — Baira solene
dos Submarinos “Tupi”; “Timbira” e “Tamoio” — Disco
Voador Britinico. — Notas Diversas:

SUBMARINOS ATOMICOS, AVIOES E MISSEIS DA
MARINHA NORTE-AMERICANA

Do excelente trabalho que na “Revue Maritime" francesa
publica, em mimeros consecutivos, Jean Labayle-Couhat, apre-
sentando o balango das principais Forcas Navais do mundo
durante ¢ ano precedente, extraimos aqui oS dados adequados
a esta segdo, aparecidos no artigo “Marinhas 1958" do niumero
de maio iltimo.

SUBMARINOS

A frota de submarinos classicos estda formada por 117 unidades
assim elassificados:
— § Fast Attaek da classe: TANG entrados em servigo em 1952

(L8670 t; 20/17 nos).
— 1 Submarino muito rdpido, o AGSS ALBACORE (1218 t; 15/25

nas),

— 1 Submarino de ataque rdpido, o 55 576 DARTER, de 1857,

— 2 Submarinos radar SSR entrados em servigo em 1956-67 (2 000
t; 20/15 nds).

— 10 submarinos antigos, transformados em SSER.

—. 9 Submarinos de caga SSK, entradog em servico em 1952-23

(765 t: 13/10 ués. (%)

(*) TUma terceira unidade déste tipo, o BONITA, foi retirado do

EEIVICO.
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— 6 Submarinos antigos transformados em SSK (classe ANGER).

— 2 Submarinos langa-engenhos “Regulus 27, entrados em servi-
¢o em 1958.

— o S5G 574 GRAYBACK e o S5G 577 GROWLER.

— 2 Submarinos antigos transformados em SS5G: o 885G TUNNY
e 0 SSG BARBERO.

— 48 Submarinos modernizados (classe GUPPY).

— 189 Submarinos nao completamente modernizados {com schnor-
chel).

— 13 Submarines ndao modernizados.

— 1 Submarino transformado em petroleiro, o GUAVINA.

— 2 Submauarinos transformados em transportes de tropas APSS,
o PERCHE e o SEA LION.

— 2 Submarines auxiliares AGSS, o GRUPER e o BAYA.

Acham-se em construcio o SS 580 BARBEL, o SS 581 BLUEBACK
e o S5S 582 MONEFISH. Q primeiro, comisionado em 17 de janeiro
ultimo, esta em provas.

Dedigquemos algumas palavras 4s unidades mais recentes:

O DARTER entrou em servigo em 1957, desloca 1620 t em su-
perficie, 2100 t submerso. Mede 81,7 m de comprimento, 8,25 m de
Lica e 5,80 m de calado, Seu aparelho propulsor, de tipo diesel-elétri-
co, compreende trés motores Fairbanks-Morse. Sua férca é de 2000 CV
em cada eixo, A velocidade atingida é de 20 nés, tanto em imersdo
como emerso. Guarnicdo, 85 homens e armamento: 8 TLT/533, dos
quais, 6 a4 vante. No DARTER foram especialmente estudados a ha-
hitabilidade e o siléncio.

Os trés submarinos da classe BARBEL caracterizam-se pelo casco
em forma de peixe ou, melhor ainda, de dirigivel semi-rigido, deriva-
do do submarino experimental ALBACORA. Deslocamento, 2630 t
submerso; dimensdes, 66,75 m x 8,85 m; propulséo, diesel-elétrico (trés
Fairbanks-Morse) ; hélice, uma s6 de grandes dimensoes; velocidade,
15 nis em superticie & 25 nds em imerséo.

O GRAYBACK, entrado em servico em 7 de marco de 1958, & um
dos maiores submarinos dos EE.UU. Teve batida a quilha em 1-7-54,
e foi lancado ao mar em 2-7-57. Desloca 3600 t submerso e mede
88,15 x 9,15 m. £ impulsionado por trés diesel-elétricos Fairbanks-Mor-
se, desenvolvendo uma velocidade de, sproximadamente, 16 nos em
guperficie & 12 submerso. Leva uma guarnicdo de 85 homens. Pode
por em acdo dois avioes de bombardeio sem pildto, tipo “Regulus 27,
cujo alcance & de 1500 km. Os engenhos sdo acomodados em dois an-
gares querenados situados ma parte superior & vante. A rampa de
lancamento, orientivel em circulo e em elevacdo, acha-se situada entre
o hangar & a térre de comando.

O GROWLER, entrado em servigo em 30 de agbsto ultimo, (bati-
da a quilha em 1955 e lancado em 6 de abril de 1958) possui insta-
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lagoes idénticas; é porém, algo menor (3460 t submerso e com di-
mensoes de 96,70 m x 8,25 mi).
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Suhmarine atomico SKATE numa das suas saidas & superficie varando o=
gelos na sua viagem Atlintico-Pacifico, sob a caloia polar

Submarinos atomicos
Seis sao os submarinos a propulsio atdmica ja em servico e 27 08

em construgio ou encomendados. Dividem-se em quatro categorias: de
ataque: (SSN); radar (SSRN); lancadores de “Regilus 1 e 2" (S5GN);

langadores de projéteis.balisticos “Polaris” ( SSB.N).
Submarinos de atague (os marcados (*) estdo em servico)

Biglas Tonelagem Programna Lancamento Em  servigo

Nomes
Nautillus * 88N 571 3180 t 1852 21-1-54 2-54
Sea ‘Wolf * 88N 676 3260 t 18563 21-T-bd 9.56
Skate * SSN 578 2310 t 1955 18-5-57 23-12-57
Swaordfish * BSN 679 2310 t 1055 27-8-57 15-3-58
Bargo * SSN 583 2310 t 1556  10-10-57 1-10-58
Sea Dragon * 5SN 684 2310 ¢ 1956 16-8-58 1-59
Skipjack 53N 585 2850 1956 26-5-58 4-50
Scamp SSN 588 2850 t 1957
Bcorpion SSN 589 2850 t 1057 8-50 7-60
Sculpin SSN 530 2850 © 1957 12-50 12-60
Shark SSN B91 2850 t 1957 10-59 10-60
Bnook BSN 592 2860 t 1957 3-60 1-61
Thresher S8N 583 2850 t 1657
Tullibee SSN 587 2490 t 1858
N orivenrrverss SSN 603 2850 t 1958
N .ooverer... SBN 604 2850 t 1959
N o Ay . B8N 605 2850 t 1959
Tinosa ESN 606 2850 t 1950
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Em continuacao damos as caracteristicas dos diferentes tipos:
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Caracte-
risticas Nautilus Seawolf Skate Skipjack Tullibee
Tipo do
Casco cliksico clissico classico Albacora Albacurg-_
Desloca- \ Emerso 3180 1 3280 t 2310 t 2 850 1 2400
mento | Submerso 3 500 ¢ 3600 t 2450 1 3500 ¢ o ?
Compri-
mento 875 m 100,5 m 814 m 6.8 m 78,6 jm
Béca 85 m 85 m 7,6 m 8.4 m 73 m
Fontal 67T m 6,7 m 6 m
Hélices 2 2 2 1 1
; Emerso 20 nos 20 nds 20 npos 15 nos
P plovidady {Submar&u 23 nés 20 nés 20 nde 25 nos
Armamento 6 TLT/533 TLT/533 TLT /533 TLT /533 TLT/5633
*  Guarnigio 98 h, 98 h. 85 h, 90 h.

Lembremos que em agosto de 1958 o NAUTILUS realizou uma
faganha que marcara data na historia maritima, quande, partindo do
Pacifico para chegar an Atlantico, passou sob o Polo. Esta proeza tem
sido reeditada pelo STAKE que por duas vézes atravessou a linha po-
lar sob a calota gelada deslocando-se em direcio inversa a da do
NAUTILUS, atingindo o Polo nos dias 11 e 17 de agésto e emergindo
nove vézes durante a sua passagem sob os gelos. Além dos seus as-
pectos desportivo, espetacular e politico, o que mais impressiona nesta
dupla facanha &, em primeiro lugar, a possibilidade de navegar com
precisio em imersio e nas proximidades dos polos. A navegagio por
inércia, de tdo consideraveis conseqiiéncias para as marinhas de guer-
ra, controlada pela U, S. Navy permite, independentemente de ventos
¢ correntes, conhecer com exatidio a posicio do navie, a menos de
meid milha, em qualquer circunstidncia. B de se notar, também, o
aperfeicoamento da regeneragio do ar dos submarinos em circuifo fe-
chado, mercé & propulsio atomiea, que permite para o futuro ex-
tensas navegacbes em imersdo profunda, sem necessidade de recor-
rér ao schmorchel. Enfim, o feito do SKATE veio demonstrar que
um submarino pode emergir por entre a calota glacial do Polo Norte;
¢ nio & necessirio dizer-se guanto uma tal possibilldade oferece de
interésse no ponio de vista militar, principalmente no caso dos sub-
marinos langadores de engenhos balisticos. Pelo seu turno o SEA WOLF
bateu todos os recordes de navegacAo sob as aguas: 60 dias, durante
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05 quais percorreu 13 700 milhas nauficas. Nesta unidade tornou-se
necessirio reduzir de 20% a poténeia do reator. Construido pela G. E,,
utiliza éle o ebédio fundide como fluido transmissor do ca-
lor. As experiéneias nio foram, porém, satisfatorias, pois o sodio, ata-
cando especialmente as tubulagoes de superaguecimento, forgou an seu
isolamento, com a conseqgiiente perda de poténcia. Foi decidido desem-
barcar o reator e substitui-lo por um do tipo NAUTILUS; operacao,
esta, que esta em andamento.

Submarinos Radar

S8 foi programads um: o SSR N. 586 TRITON, langado em 19 de
apésto 1iltimo, B o mais comprido e velumoso submarino até hoje
construfdo, e serd, essencialmente, uma estacao de radar movel, Des-
locara 6850 toneéladas emy superficie e mais de 7700 mergulhado
Medira 136,25 m x 11,30/ m. Impulsionado por dois reatores, sera o pri-
meire submarino & possuir trés pontes. Existira & borde uma estacio
de informacies de grandes' proporgoes, provida dos mais modernos
aparelhos, A guarnicéo do TRITON compor-se-a de 148 homens.
Anunecia-se gue a sua velocidade em superficie podera atingir os 30
nés, e gs 20, submerso, ¥, porém, bom fazermos notar que a cons-
truefio déste submarino leyvantou numerosas criticas, néo s6 da impren-
sa téenica, como da informativa de grande circulacdo. E julgado
grande demais, excessivamente oneroso e nio se lhe acha uma per-
{feita razio de ser. © TRITON custara 55 bilhdes de francos. (®)

Submarinos langadores de “Regulus” 1 e 2

Sio cinco éstes submarinos, cujas caracteristicas se descriminam
£m continuacio:

Nome Sigla Tonelagem Progiama Em servigo

Halibut 585G, N 587 4 000 1856 Fim de 1859

Permit 88G. N o4 3 500 1968

Pollack 85G. N 505 3 500 1058 .
Plunger 880G, N 586 3 500 1858

L L e 88G. N 607 3 500 1959

O HALIBUT teve a sus guilha batida a 11 de abril de 1857, e a
sua entrada em servico estd prevista para o ano em CUTS0. Deslocara
4000 toneladas em superficie e 5 000 t submerso. Seu comprimento sera
de 106,7 m e sua bbca de 880 m. Propulsionado por duas hélices, o
sen rendimento, sobre ou sob a Agua, nao fol revelado. Poderd por
em agdo 4 misseis superficie-superficie, em principio do tipo Regulus 2
que serao acomodados num hangar @ vante do navio. Se levarmos -

(*) Quase 300 milhdes de eruzeiros.

.
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em conta que a produgio dos Regulus 2 esta suspensa, nio parece
certo que tal tipo de engenho seja utilizado pelo HALIBUT: salvo se
ja existir importante estocagem déles. Caso contrério, éste submari-
no poderia ser equipado com Regulug 1 (500 km de aleance). Idéntico
problema se apresenta aos outros 4 SSGN (*). Serfo éstes ligeira-
mente menores que o HALIBUT. James C. Fahey, na 1ltima edicio
de seu “Ships and aireraft of the US Fleet”, atribui-lhes as carac-
teristicas seguintes: deslocamento, 3 500 t na superficie e aproximada-
mente 4000 t submersas; dimensoes, 109,70 m x 10 m; um reator e 1
hélice; grande velocidade em imersdo. Devem também transportar 4
misseis gue serdo acomodados;, 2 & vante e 1 a cada lado da ponte
de comando. A rampa de langamento estara situada entre os hangares
4 vante e os laterais. Fala-se em que éstes submarinos serio trans-
formados em SSWN; se bem gue nada de oficial se tenha publicado ao
respeito. Em tal casg serio menos volumosos do que 0 que foi pre-
visto.
SUBMARINOS LANCADORES DE “POLARIS™

Nomes Siglas Tonelagem Progra- Langa- Seryir Preco em
s ma mento co francos
G. Wa-

shington SEBN 598 5 600 1858 8-59 1960
Patrick

Henry SSBN 500 5600 1958
T.Roosevell SSBN 600 5600 1958

Robert

E. Lee SSBN 601 5 600 1859
Abraham

Lincoln SSBN 602 5 600 1959
N oo SSBN 608 G 000 1959 50 bilhdes
N ......... SSBN 603 6 000 1959 50 bilhdes
N T 88BN 610 6 000 1959 80 bilhfies
™ s nsnwre BEBN 811 8 000 1950 50 bilhdes

Os b submarinos degta classe, de 5600 t, estao em construcio e, entre
éles, o G. WASHINGTON devera entrar em servigo em 1961, Seu
casco serd tipo ALBACORA, com dimensoes de 115,80 x 10 m. A pro-
pulsdo ser-lhe-a dada por um reator SW5 muito potente, movimen-
tando uma hélice Unica de grande tamanho que fornecerd uma velo-
cidade, em imersfio, prevista superior a 25 nds, Transportam 18 IREM
“Polaris”, acomodados verticalmente no interior do grosso casco. Os
“Polaris” seriio lancados em imerséo, por meio de um dispositivo pneu-
matico. A igni¢do do projetil produzir-se-4 automaticamente, logo apés
éle atingir certa altura (30 m) sobre a superficie da &agua.
Segundo informagdes de imprensa, os “Polaris” que serfo embarcados
nestas unidades terdo um alcance de 800 milhas néuticas aproxima-

(*) Os 4 PERMIT serao, segundo as ultimas informacdes transfor-
mados em submarinos de atagque SSN.
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damente (1500 km), com uma carga nuclear na sua ogiva, da ordem
de  um milhdo de toneladas de TNT. As verbas relativas a éstes
hayios, que haviam sido congeladas pelo Secretirio de Estado da De-
fesa, foram recentemente liberadas, e a construcio do SSBEN 602 foi
confiada 4 “Electric Boat” de Groton, Connecticut. Estes submarinos
SEerdo um pouco mais compridos (121,90 m) que of G. WASHINGTON
€ resultardo por um prego de mais ou menos 105 milhces de dolares,
seja mais de 50 bilhGes de francos atuais. Segundo a imprensa mari-
tima norte-americana poderiam, estas unidades, embarcar maior ni-
mero de engenhos.
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Submarine clissico ALBACORA AGSS 569

Como & natural e era de esperar, eéste tipo de navio tem-se cons-
lituida — e nao s6 nos Estados Unides — num verdadeiro engddo,
Como j4 aconteceu com o torpedeiro nos tempos da “Jeune
Feole”, A Marinha norte-americana estad a sofrer uma forte pressio
da parte dos jornais é do Congresso. fiste, refletindo a opinido piblica,
2 incita a construir mais submarinos langadores de “Polaris” e o faz
tanto mais insistemente guanto que aguela sente vagamente que os
Estadys Unidos ficaram para tras dos russos no dominio dos projéteis
terrestres intercontinentais. Tem essa opinido plblica a sensacio de
fue suas bases de lancamento de engenhos sao vulnerdaveis diante de
Um ataque de surprésa ou de acbes de represalia. O submarino, pelo
contrarig, pode dissimular-se e, por isso mesmo, escapar & destruigéo
inicigl, Constituiu-se assim no instrumento ideal, dificilmente detec~
Yivel, désze contra-atague apavorante, o unico gue pode trazer 4 ra-
Z&n g agressor, Sob esta pressio, a Marinha poderia sentir-se empur-
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rada a encomenda de outros SSBN, bem que seja sobejamente sabido,
através das mais autorizadas figuras navais, que ela se mostra re-
ceiosa neste particular. Receia que, gastando-se excessivmente nestes
submarinos, wvenham a ser decurados os elementos convencionais,
&, especialmente, os: porta-avides, que continuam a ser, até nova or-
dem, os navios mais uteis na eventualidade de conflitos localizados;
conflitos, €sses os mais provaveis, desde que o equilibrio do terror
tende a fixar-se entre os dois grande blocos rivais. O Almirante Ar-
leigh Burke, acaso ndo tem insistido sébre o que éle qualifica de
“limitagoes” do submarino equipado com “Polaris"? Este engenho, tem
éle declarado, “s0 serve para as destruicies macicas, S6 rende se
transportar cargas Gteis extremamente pofentes, ¢ forna-se muito ne-
cessario conhecer bem o objetivo que se pretende atingir para sitluar-se.em
posicio correfa ao seu respeito, Ainda gue ésse submarino seja muito
util numa guerra nuclear generalizada — e mesmo nela também tem
suas limitagées — & éle, o espantalho que impedird uma guerra dessa
espécie. Em qualquer outra situagio, éle de nada servird”.

Os SSBN possuem duas guarnicoes para se revezar no embarque.
De fato, éstes submarinos nao serdo imobilizados além do tempo es-
tritamente necessario para o revezamento dos tripulantes, aprovisio-
nar-se de viveres e, eventualmente, recompletar a carga de “Polaris".
Preocupa-se a Marinha com a selegcao das guarnicoes. Uma comissao
especial foi constitulda com ésse objetive e ela seleclonard os mari-
nheirps conhecidos pelas suas aptidoes técnicas e equilibrio fisiolégico.
Uma centena de oficiais e marinheiros j& foram eseolhidos e reallza-
rao estigios nas oficinas dos construtores dos SSBEN.

Diversos

Digamos, para terminar, que a Marinha acaba de resolver a trans-
formacio do navio reabastecedor de subméarinos, AS 19 PROTEUS
{9734 t — 78000 t a plena carga — 15 ndés) com a finalidade de
adapta-lo as necessidades da futura flotilha dos G. WASHINGTON.

AVIACAO NAVAL DOS EE.UU.

Na Europa tem-se freglientemente a tendéncia de, quando se fala
em aviacao militar norte-americana, s6 pensar na “Air Foree" o no
“Strategic Air Command”. Isto acontece porgue a miude se ignora que
a “US Navy" possui wma aviaciio com wvirios milhares de aparelhos
e que ela & capaz igualmente de participar no atague atdmico. Sem
divida que a sua capacidade ofensiva nao é tao forte como a da
S.A.C., porém possui sobre ela uma nitida vantagem no que diz res-
peita 4 flexibilidade e seguranca de emprégo: as suas bases, situa-
das nos grandes porta-avides, podem deslocar-se 1200 quilometros
em 24 horas e sfio positivamente menos vulneriveis gue uma base
fixa,
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A sua importincia exprime-se nos dados que seguem: Numero de
aparelhos de 1958, 10533; em 1059, 9300; em 1860, 8200. A percenta-
gem e avides a reacio nesses totais é; em 1968, 42%; em 1959, 44%;
em 1960, 47%. Entre os 9200 avioes para 1960, aproximadamente 40%
seri de aparelhos de combate; 20% de treino, e todos estio distri-
buidos entre aviagdo embarcada, avia¢do com base em ferra e avia-
¢ido dos “Marine Corps”. Em 1.° de julho de 1860, a Awviacio embar-
cada se distribuirda entre 18 Carrier Air Groups e 22 grupos anfi-sub-
marinos, Existirio 42 esquadrilhas com base em terra e a aviacdo dos
“Marines Corps” estara distribuida em 3 “Air Wings”. De todos éstes
aparelhos, o 75% dos avides embarcados é de caca (VF) ou de ataque
(VA), Durante o periodo orcamentario 1-7-598/30-6-60 a US Navy ad-
quiriré 670 novos avides; namero que o Almirante Burke estima abso-
lutamente insuficiente.

Eis os principais tipos de avides, 05 mais modernos, da Marinha
norte-americana:

CACA (VEF) PATRULHA (VP) !

F 8 U 3 “Crusador” P 2 V “Neptune® {varlantes diversas)
FaHI
F 4 D1 “Skiray” (Marine Corps) A S M (V8
11: 8 t[ 1 "{31'1.1.5&301"' (Marine Corps) § 2 F “Tracker”

J “Fury A P “Cuardian”
F 7 U =Cutlass~
F 3 H “Demon’™ HIDROAVIOES
F 9 ¥ “Panther’
F 11 P “Tigerr P 6§ M “Sea Master"”
F 5 D “Sky Lancer"” P 6 M "Martin"

ASBALTO (VA) HELICOPTEROS ASM

A 4 D “Sky Hawk" H &8 81 “Sikorski"
A 3 D “Bkywarrior" H I. 8 “Bell

Quanto a hidroavites, a Marinha reduziu a encomenda dos guadrl-
-reatores “Sea Master” a uma flotilha de 14 aparelhos. 2 navios-ten-

Caga supersonien para mnde distincia armado de projéleis ar-ar
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der de hidroavioes, o CURRITUCK e o ALBEMARLE, foram, ou estdo
sendo, aparelhados para servirem de bases flutuantes aos “Sea Mas-
ter",

0O Cacule dos avides de assalto

Nos dominios da aviacio embarcada de assalto de grande raio
de acfio, estd a Marinha estudando um nove tipo de aparélho: oA 3 J

Caga F 11 F “Tiger= na ponie do FORRESTAL
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*“Vigilante", Este avifo de desenho original, pesara mais de 32 to-
neladas, na partida, e 15, ao minimo, no régresso, A sua velocidade a
grande altura sera de, mais ou menos, Mach 2,2 ao nivel do mar,
supersdnica, €, no pouso, ndo ultrapassari em nada a habitual atual-
mente admitida para os avides de caga embarcados. A asa do avido
& fortemente revirads para tras, visto estar o parte anterior da fuse-
lagem destinada a acomodacio do piléte e do navegador bombardea-
doyr, situados um atris do outro. O aparelht estara munido de dois
reatores présos a fuselagem sob as asas. O A3J serd capaz de carre-
gar todos os tipos de armamento utilizados na Marinha norte-ameri-
tana, guer seja no paiol, quem em “pods’. Isto &, poderd €le ser
empregado nao 6 como hombardeiro de grande altura, portador ou
nan de bombas atémicas, como tambeém para aviao de atague em qual-
guer tempo a baixa altura e armado de engenhos ar-superficie, O .
“Corvus”, destinado a éste aparélho, estd sendo aperfeicoado. Um pro-
cesso especial de despejo das bombas permitird realizar ‘os bombar-
deios a velocidade supersbnica, As bombas deslizario por uma espe-
cie de tiinel antes de serem expelidas por um orificio que abre para tras.

ENGENHOS, ARMAS E EQUIPAMENTOS NOVOS
Projéteis diversos

Foram os Estudos Unidos os primeirp§ @ armar seus cacgas tom
foguetes, guiados ou nao, para combater os bombardeiros inimigos.
Comecaram pelos foguetes de 2,7 a 6 polegadas nao guiados e estabi-
lizados por aselhas Geralmente langavam-se por salvas. Vieram de-
pois os primeires dirigidos:

— 0% "Faleon” e “Sparrow’, empregados pela USAF a bordo
‘dos F7J Cutlas e no F3H Demon, da aviacio embarcada. O primeiro, com
dispositivo radar de auto-diregio semi-ativa, em quanto que o S&-
gundo, dispondo de um sistema de gula por feixe de radar para
4 primeira fase do voo usava, para & perseguicdo ao alvo, de um
radar ayto-direcao semi-ativo. Foram construidos aos milhares, a par-
tir de 1955,

— O “Sidewinder”. Pouco depois, a' Marinha norte-americana con-
feguira um foguete muito menos custoso (tudo € relativo: 3000 di-
lares) e menos complicado: o “Sidewinder”, foguete forte e extre-
mamente simples — o formam apenas wma duzia de pegas — autodi-
rigide para o seu objetivo, por dispositive a infra-vermelho, cujo grau
de efi¢iéneia 4 grande altura atinge 3,5 km aproximadamente. Fabri-
Cou-ge em grande numero e esta equipando os cacas FOF Cugar
€ .05 F 11 ¥ Tiger, i

— 0O “Sparrow III". Mais recentemente, a “Navy" estudou um
engenho ainda mais aperieicoado. Trata-se do “Sparrow IIT1", Equj_padu
com um sisterna de radar de autodiregfio ativa, do qual afirma-se poder
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porseguir seu objetivo com qualguer tempo e spesar das manobras de
esguiva do avido inimigo; no que supera os seus predecessores, tipo
“Sidewinder”, até um certo modo imprecisos com céu de forte nebulo-
sidade. O fato de o “Sparrow lII", devido ac seu péso, nio ser utili-
zavel pelos cagas, faz com gque a fabricacio dos "Sidewinder” nio
tenha sofrido interrupcio.

CARACTERISTICAS DOS "SIDEWINDER” E DOS “SPARROW III”

“Bildewinder"” Sparrow" TII

Construtor Philco Corps G. Elec- Raytheon
tric.
Propulsor Foguete de polvorn Foguele de pdlvora
Auto-guidagem Auto-direcio Infro- Auto-Direciio  semi
4 -Vermelho ativa

Comprimento-difimetro 200 m 3,66 m-0.20m
Péso no langamento 70,5 kg 152 kg
Velocldade Mach 25 - Mach 3
Alcance 6-10 km 10 km

— O “Eagle”. A US Navy esta, alias, estudando um projétil ar-ar
para grande distincia, armado de ogiva atbmica e com sistema au-
tonomo de diregao. Chama-se “Eagle" e poderi ser lancado contra o alva
sern déle se aproximar a menos de B0 quildmetros, Podera ser lan-
gado de um avldo de patrulha — o velho Grumman A 2 F, por exem-"
plo. Este aparélho patrulhara na frente de uma Tgsk Force. Quando
um bombardeire inimigo & detectado, o piléto dirige-se na diregao
déle & guando se acha a disténcia entre 160 e 80 quilémetros, langa o
“Hagle" que pelo seu praprio sistema de auto-direcdo langar-se-a so-
bre o alvo.

Ar-Superficie -

— “Bullpop” & um engenho de 3,4 m de comprimento por 0,30
de didmetro. A sua direciio depois de langado & feita pelo piléte do
avidg. Propulsionado por um foguete a podlvora, o “Bullpop",
de estrutura muito simples, permitiria langamentos muito precisos.
Ni#o requer verificacio de pegas antes do seu emprégo; quando sai
dn fabrica ja vem pronto. para ser utilizade. Compde-se de trés ele-
mentos: a ogiva, que contém os dispostivos de guia; a parte central
na qual vai & carga explosiva; e a parte posterior onde se acha alo-
jado o foguete propulsor. Esses trés elementos podem ser estocados
separadamente. Cinco minutos bastam para junté-los ¢ suspender o
projétil sob o avido, Os cacas bombardeiros da US Navy e dos Marine
Corps estdo sendo dotados progressivamente desta arma. O “Bullpup”
pesa mais ou menos 230 kg e pode receber uma carga de 115 kg de ex-
plosivo. Sua velocidade ¢ de Mach 1,8 e seu alcance, com visibilidade

bos, & de & km.
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— ) “Corvus” deve apresentar caracteristicas superiores. Destina-
~8% ap novo bombordeiro supersénico North American A 3 J Vigilante.
Ainda nio foram fornecidos detalhes déste projétil gue também é

impulsionado por foguete a pélvora.

CARACTERISTICAS DOS AVIOES DE ATAQUE EMBARCADOS

Tipas Skyraider A D  Skywarrior ASD Skyhawk A 4 D
Construtor Douglas Douglas __ Douglas
Estruturn Monopiano asa  Monoplano 3§ lu- Monoplang asa
L, Vi baixa revirdvel gares, asa alta baixa em delta
Para cima em seta 368° 40° nao recolhi-
vel
Envergadura 1547 m 2211 m 838 m
" ‘msg recolhida 7,32 m 1470 m
Comprimento 11,80 m 2740 m 1191 m
Altura 475 m 604 m 462 m
T aterrissagem Triciclo escamo-'Triciclo escamo-  Lriciclo escamo-
teavel teavel tedavel
Mator 2 turboreatores
1 Wrighf R3350 Pratt & Whit- 1 turbo reator
26 WA ney J57-P10 de Curtiss Wright
4400 kg de im- J65-W4 de 3500
pulso kg de impulso
Péso maximo 11300 ke 33 200 kg TO000 kg
Péso narmal 8600 kg 31800 kg 6500 kg
Péso minimo 4800 kg 17000 kg 3800 ke
Velocidade max. 880 k/h 1000 km/h 10856 km/h
Teto F de 7500 m . de 13700 m '
R, agao tatico 1600 k m 900 km

Armamento

=

2 canhoes de 20.
12 foguetes
HVAR de 127.
2 foguetes Tiny
Tim de 3058 ou
de 2000 a 2500
kg de bombas.

2 ecanhoes de 20

na torre poste-

rior. O paiol pa-
ra bombas de
457 m de com-
primento pode
receher as maio-
res bombas in-
clusive as A ol
H, minas ou tor-
pedos.

2 canhoes de 20.
Engenhos Side-
winder, foguetés
Mighty Mouse
pu Zuni ou fo-
guetes HVAR.,
ou bombas A ou
engenhos ar-
-superficie Bull-
pup.

Superficle-ar

— T Devemos classificar éstes engenhos em trés categorias:
engenhos para defesa imediata, destinados a substituir a artilha-

ria de 40 e 76;

engenhos para defesa proxima (alcance de 15 a 30 km), chama-
dos g suceder — com alcance e teto superiores — a artilharia pesada
anti-aérea (127 e 152). Arma essencialmente autodefensiva para na-

L



CARACTERISTICAS DOS AVIOES DE CACA EMBARCADOS (1)

Tipo Cutlass FiU1 Fi H1 Syray FHDI Fury FJ4 Crusador F8UL
Construtor Chence Vought Mac Donnell Douglas North American Chance Vought |
[ Cace gualguer Caca qualquer
tempo . tempo
Estrutura Monoplano asa em  Monoplano  dois ~ Monoplano asm  Monoplano 8sa se- Monoplano asa al-
seta recolhivel lug. nsa em eeta delta média reco- ta (35%) ta em seta recolhi-
{45%) recolhivel Ihivel (ns extremi- vel
dades)
Envergadura 1210 m 1,7 m 1021 m 11,92 m 10,87 m
Enver. asi recolh. e 838 m 6,56 m
Comprimento 13,50 m 1" m i343 m 1145 m 16,58 m
Alturn . 445 m 396 m 3,86 m 480 m
Trem aterrissagem ‘Triciclo  escamo-  Triciclo  escamo- Triciclo escamotei- Iriciclo  escamo-  THICICI0 | escamo-
tedvel tedvel vel ] tegvel tedvel
Motor 2 turboreatores 2 turboreatores G, 1 turboreator 1 turboreator Wri- 1  turboreator
Westinghouse 2700 Eleetric J79 13 600 Pratt e Whitney ght J65W4 de 3540 Pratt e Whitney
kg de Impulso kg impulso total JSTP2 de 4700 kg kg de impulso JETP4A de 7257 kg
] de Impulso (6300 de impulso com
com  poscombust) poscombustio
Péso maximo 14 000 kg 18000 kg 11 350 kg 8 600 kg
Péso normal 3 12250 kg
Péso minimo 8200 kg
Velpcidade mi- =+ 1150 km/h Mach 2 1100 km/h 1100 km/h 1600 km/h
xima Mauch 1 em mer-
gulho
Velocidade cruzeiro 800 km/h 3
Teto 12000 m 16 000 m 15 500 m
Ralo aciio tatico 1 600 1800 km
Autonomia 2 horas
Armamento 4 eanhdes de 20 ‘4 canhdes de 20, 4 canhdes de 20, 4 canhdes de 20, 4 canhdes de

foguetes Mighty- 4 engenhos Side-
Mouse ou 4 enge- winder ocu 4 enge-
rihos Sparrow. IIT nhos Sparrow IIT
ou 1 bomba A t4- ou bombas A téti-

foguetes Mighty
Mouse ou 4 Side-
winder ou 2 Side-
winder e 2 bombas

de 900 ks

feguetes Mighty
Mouse ou 4 Sidew-
inder # 2 bombas
de 225 a 450 kg ou

ml
32 foguetes Mighty
Mouse 2 ou 4 Si-
dewinder ou Spar-
Tow III nos FEU3

6§ Bullpup ar-wolo




Tipo Demon F$ H Panther F9F5 Tiger FIIF Cougar F9F8

Construtor mm tempo Grumman Grumman Grumman

Fatratire Monoplano asa em seta Monoplang asa baixa re- M.q;p]nno asa em setn Monoplano asa baixa en_l_
. (44" recolhivel ¢olhivel para cima (30" recolhivel seta (35%)

Envergadura 1070 m 11,58 m 985 m 1052 m

Enver, #sa recolh.

Comprimento 17,00 m 1280 m S 1244m 1268 m

Altura, 445 m 487 m 3,88 m . 3mm

Trem oterrisagem  ‘Triciclo escamotedvel  Triciclo escamotedvel Triciclo escamotedvel  Triciclo escamotedvel

1 turborestor J48 PHA

Pratt’ e Whitney 2800 1 turboreator J65 Wright 1 turboreator Prath e

1 turboreator Allison J71

Motor A2 de 7000 kg de im- . — 4700 kg de impulsg Whitney J48 P8 de
pulso £& de mpulso o Al- com’ poscomb. 3300 kg de impulso
Péso méximo _ 8400 kg T
Pésg normal 7400 kg 6200 kg 9000 kg
Péso minimo - 3900 kg 3§ =
Velociadde maxima 1000 Em/h 1000 km/h Mach 18 1140 km/h
Velocidade crugeir 900 km Uy A x = O
Teto 13500 m . ' 16 000 m
Raio agéo tatico = 900 km/h A
Autonomia 4-horns 5 e - r
) 4 eanhoes de 20. Diver- i) > Ny Sl
£as combinacdes de fo- 4 canhfes de 20. 4 cinhbes de 20: f misseis de 19THVAR ou
Armamento guctes enlre fles 4 8i- 2 bombas de 450 kg ou 6 Misseis Sidewinder ar-aT 9 roeuetes de 19 Mi-
dewinder ou de bombas  missels 127 HVAR ot ar superficie ghiy Mouse ou 4 Side-
inclusive "A. ’ winder




Envergadura

Asa recolhida
Comprimento
Allura

Trem aterrissagem
Motores

Péso maximp
Péso normal
Péso minimo
Velocldade maixima
Velocidade cruzeiro

Teto
Ralo agio tdtico
Autonomia

Armamento

' CARACTERISTICAS DOS AVIOES DE PATRULHA E
Mariin P 5 M Seamasier P § M Tracker 82 Fl e 2

Neptune P2 V1 a
v
Lockheed

Martin

-

r

ANTI-SUBMARINOS

CGuardian AF-
-25 ¢ IW

Grumman Grumman

virips Hidroay, monopla- Hidroav monopla- Monoplano vArios Monoplano 3 lu-

lugares Asa mé-
dia

30BBm (2976 sem
08 tanques das
asas), 31.50m no
P2 VT

27,90 m
8,84 m

Triciclo escam.

2 Wright R3350 33
W 4+ 2 turbo-
reatores ‘West-
inghouse J 34
WE 36. 3250 CV
por motor |
1560 kg de im-
pulso por reator

34300 kg

P2 VT 32600 kg

20000 kg
483 km/h

230 km/h e 360 kmy/
h com turborea-
tor
+ 9000 m
+ 3000 km

no virios
aa&a.t!;u.

36 m

30,20 m
10,00 m

2 motores Wrigth
R 3350 32 W de
3400 CV cada
um

33 200 kg

21 300 kg
487 km/h
250 km/h

=+ 2400 km

2 panhdes de 20
em torre & ré, 8
HVAR. O paiol
de bombas pode
foguetes de 127
receber diversas
cargas de bom-
bas minas ftor-
pedos ou grans-

lug.

Martin
no varios lug.
asa alta seta 400
3050 m
40,84 m
846 m

4 turbo-reatores

Pratt e Whitney
J 75

72 500 kg

960 km/h

-+ 12 000 m
=+ 2400 km

2 canhdes de 20
em tdrre & ré, o
paidl de bombas
pode receber di-
Versas cargas de
bombas minas

das anti-subma- 56 14 construidos:

Tino

— T

lugares asa alla gares Asa média

recolhivel recolhivel para
tris
213 m 18,50 m
832 m
12,88 m 13,20 m
496 m 493 m

2 motores Wright 1 motor Pratt e
Cyclone R 1820 Whitney R 2800

de 1525 CV cada 48 W de 2400 CV

um
11 200 kg
9000 kg 11300 kg
6600 kg
500 km/h
240 lom/h 300 km/h
== 800 km <+ 1200 km
5 horas

6 foguetes de 127 2 canhoes de 20, 2
HVAR sob as torpedos ASM ou
asas granadas bombas ou grana-
ASM inclusive das ASM inclusive
granadas atdmi- granadas atomi-
cas torpedos cas. Concebldo pa-

torpedos ou gra- ASM MK 43 ra operar em du-
nadas anti-sub- pla com a sua
maring versio AT 2 W de
busea e detecgho.
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vios, poderia, em certos casos, participar na protegio contra avides
de uma férea naval;

engenhos de defesa anti-aérea distante que podem aleangar wm
bombardeiro inimigo a varias dezenas de guildmetros. S80 as armas
do futuro, porque os engenhos ar-superficie tendem constantemente a
aumentar as distincias do ataque pelos bombardeiros inimigos.

DAA itmediata.

Duas armas receberam especial prioridade; o “Tartar” e o
“Terrier". O "Tartar”, de dimensées médias, esti destinado a cons-
tituir elemento secundério dos cruzadores tipp ALBANY e dos
contratorpedeiros DDG. E construido pela Convair e apresenta as se-
Euintes caracteristicas: motor, foguete de propergol sélido; compri-
mento, 3,95 m (sem “booter"); direcan, no inicio por feixe de radar e,
iogo depois, por auto-guia radar semiativo: péso, 275 kg (inclusive o
foguete de partida); wvelocidade, Mach 25 mais ou menos; alcance,
20 km; teto, 12 km. Estd previsto para armar certos contratorpedeiros
das poténcias européias.

— O “Terrier”, pelo menos na sua primeira versfo, que & um tipo
ultrapasado, & operacional. Estd equipando of cruzadores BOSTON e
CAMBERRA. Sfio estas as suas caracteristicas: Construtor, Conwvair;
comprimento, 8,10; motor, foguete de propargol sélido; péso, 1200 kg,
na partida, (com “booster”); alcance; 20 km; teto, 12 km, Os cruza-
dores leves da classe PROVIDENCE e as fragatas DLG serfo eogui-
pados com uma versio mais moderna gue atingiria 40 km de alcan-
ce e 20 km de teto.

— D “Hawk' & um engenho superficie-ar, do Exército, gque estd inte-
ressando &4 Marinha, E destinado & interceptacdo de avibes atacantes
a baixa altura.

DAA longinquea

— 0 “Talos” & o Unico engenho €m producio com éste empriégo.
Acha-se em servico no cruzador GALVESTON (rampa dupla a ré).
Caracteristicas: construtor, Bendix RCA: propulsio, na partida, fo-
guete de propergol solido, depols um strato-reator; velocidade, supe-
rior a Mach 3; péso, 2700 kg; comprimento, 8.5 m com T A; (pelo
seu péso ‘e dimensdes s6 pode ser utilizado nos grandes navios (no
GALVESTON, 46 engenhos, segundo Jane's); alcance atual, 100 km,
porém estd em estudo uma versiao para 150 km. Pode ser dotado de
cabegca nuclear,

Superficie-superficie

*Regulus” I e “"Regulus” II. — O primieiro subsonico de 500 km
de alcance, esta superado: Serd, nao cbstante posto em agio pelo sub-
marino atomico HALIBUT, porque a produgio do “Regulus’ II foi
sugpensa, devide a ter-se concentrado todo o esforgo técnico, financei-
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ro e industrial na fabricagio, aperfeicoamento, experiéncias e fabrica-
¢do dos “Polaris". # bom, entretanto, mencionar as caracteristicas do
“Regulus II" ecom o qual estdo armados os submarinos GRAIBACK
€ GROWLER e do qual certamente existe estoque. Nio & um projé-
til teleguiado e sim um avido de bombardeio sem piléto. Motor, turbo-
reator J GE-3A da General Electric com poscombustio e auxiliado
na partida por “booster”; velocidade, Mach 2; alcance 1500 km. mais
ou menos; comprimento, 17,6 m; envergadura, 6 m; péso (sem “boos-
ter"), 11 toneladas aproximadamnete. As experiéneias foram feitas do
COUNTRY (AG 157) acondicionado para ésse uso.

Engenhos Anti-submarinos

A Marinha, apesar de ter gastp quinze milhdes de délares no pro-
jeto “Rat", abandonou-o em beneficio da “Asgroc”, projétil mais evp-
luido. Ha também o “Subroc” em eéstudo. Grandes verbas ser-lhe-
-do destinadas, em vista das possibilidades que apresenta.

— O “Rat” oferecia uma solugéio original para o transporte de um
“Homing torpedo” até uma certa distancia do escolta langador. Rste
ultimo lancava um foguete portador do torpedo MK 43. A 1500 jar-
das de pereurso o foguete despreendia-se e o torpedo agia por si

‘mesmo 4 prorura do submarino em cujas imediacGes caira. 0O “Rat"

era lancado por meio de duas rampas fixadas a ambos os lados de
uma torre dupla de 127. Somente dois contratorpedeiros foram dota-
dos déste engenho, com fins experimentais.

O “Asroc”. Ainda nfo foi publicada qualquer informacdo a seu
respeito. O fato déste mesmo siléncio indica que se trata de fopuete
anti-submaring, e deixa ver em que direcio grientam os norte-ameri-
canos os seus trabalhos. Projétil de grande alcance, seri instalado
nas fragatas pesadas tipo DCG 16 a 24,

— O "Subroc” é um foguete que poderia ser posto em acao lan-
¢ado por um submarino em mergulhe, Disparado por éle, sairia da
agua, percorreria regular disténcia, tornaria a entrar na agus; onde
procuraria o alvo, O aperfeicoamento de tal arma sera, evidentemen-
te, demorado e dififcil : acha-se ligado aos progressos do sonar e de
outros meios de detecgio contra submarinos,

Engenhos balisticos

Importéncies consideraveis estiio sendo dedicadas pelo "US Navy"
Ao desenvolvimento do IRBM “Polaris”, Esté previsto para ser lan-
¢ado por um submarino em mergulho; porém também estd instalado -
no Cruzador atémico LONG BEACH. J4 foram realizados inimeras ex-
periéncias de langamento de “maquettes” ddste projétil; sendo que
as firmas Lockheed e Westinghouse, encarregadas da execucao do
programa “Polaris’ ealculam gque o engenho estaré em vondictes de
operar no fim de 1960, No decaorrer do ana 1959, numerosos serfio os
disparos experimentais em Cabo Cafiaveral.
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O"Polaris"”, que tem forma parecida com ums, garrafa, é um fo-
puete de dois estigios. Mede 85 m de comprimento e 1,30 de dia-
metro, 8 0 seu péso, no lancamento, & de 13 toneladas. Pode trans-
portar carga nuclear gue no comego serd de 0,1 megaton, para, mais
adiante, chegar & 0,8 ou mesmo a 1 megaton para versdes destinadas as
SSBN 608 a 611. A vers@o a ser posta em acio pelos submarinos tipo
GEORGE WASHINGTON terd um aleance de 800 milhas nquticas e a de-
finitiva atingird um raio de acfo de 1500 milhas nauticas. Ja foi
dito que éste projétil deixard o submarine langador mediante um dis-
positivo pneumatico, e que a ignicfo entrard em funcionamento apro-
ximadamente a 30 metros sébre o nivel d'agua. Antes de ficar em
estado operacional a versfio 1, vérios langamentos experimentais serfio
feitos a bordo do G. WASHINGTON, cujos trabalhos avancam rapida-
mente. Previsto o seu lancamento ao mar para o verfo (norte ame-
ricano) de 1858, suas primeiras experiéncias em mar serdo realizadas
no fim de 1958 ol no comeco de 1960. O meecanismo de dirigibilidade
do “Polaris” é extremamente complexo: baseiz-ge no sistema de na-
vegacio por inércia. (SINS)

Outras armas e equipamentos

Torpedos; A Marinha fez publica a existéncia de dois torpedos
ASM com cabegas buscadoras MK 32 lancaveis, quer de navio, quer
de aviio.

Duple navio-escolta-helicéptero: Como outrae marinhas, a dos
Estados Unidos interessa-se vivamente na dupla navio escolta-helictp-
tero 2: o primeiro, detector do submarine, mereé ao seu sonar de alts
aleanee; o segundo transportande ¢ langandn na ocasiio oportuna nas
proximidades do submarino descoberto pelo helicéptero o torpedo an-
ti-submarino. Efetuaram-se ensaios & bordo das ‘frapatas pesadas
NORFOLK e MITSCHER e do contratorpedeiro EVERETT F, LARSON
utilizando-se a tal fim o helicdptero francés ALOUETTE. As futuras
Iragatas pesadas DLG transportdarfo um avifio anti-submarinoe,

Granadas afomicas. Existem também as granadas atbmicas que
podem ser lancadas por aviao (Grumman S F 2). Por oulra parte
a imprensa anuncia estar a Marinha estudando uma granada atdmica
anti-submarine que pode ser disparada pelos canhbegs de um contra-
torpedeiro. v

: Electrénica e radar. Nos dominios da electrdniea, a Marinha
aperfeicoou os radar de guia para os engenhos “Talos” e “Terrier” des-
tinados ans grandes navios e uma versic menor para ser utilizada
pelos contratorpedeiros armados de “Tartar”. Também apareceram
nos novos navios e estBo em vias de instalacio nos j4 mais antigos,
novas antenas de vigilincia aérea, de allimetria e de designagio de
objetivos.

Tradugio de P. de M.
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GUERRA ANTI-SUBMARINO

Encontrar e destruir submarinos sio acbes bastante complicadas
e cada vezr mais complexas e téenicamente dificeis face d crescente
velocidade dessas unidades e aos recursos que o progresso vai, potco
@ pouce, proporcionando a tal arma naval. No decorrer na 2.* Guerra
Mundial os aliados verificaram o enorme auxilio gue a aviagiio pode-
ria dar & guerra anti-submarino, inicialmente limitado a patrulhas
aéreas, ¢ ja no fim da guerra, ampliado & caga e destruigio, pela pre-
=enca dos navios aerddromos de escolta. Hoje em dia, a utilizagin
de aeronaves passou a ser elemento essencial da guerra anti-submari-
np, quer sejam aeronaves haseadas em terra, quer sejam aeronaves
embarcadas. ‘Atualmente a guerra anti-submarine emprega o seguin-
tes tipos de aeronaves: a) avides com base em navios aerddromos
— para pequenas e médias distincias, operando de navios aerddromos
dos Grupos de Caga e Destruigdo; b) avides de patrulha — para
rlistincias médias e longas, baseados em terra, podendo fazer patru-
lhas anti-submarinoes, para comboios; e) dirigiveis, operando na pa-
trulha costeira e na patrulha de comboios, com velocidade reduzida e
grande autonomia; e d) helicépteros — que pperam em peguenas cdis-
tancias, principalmente baseados em ndvios gerddromos e outros nos
Grupos de Caca e Destruicio, Tddas essas aeronaves, estio sendo
equipadas com material para detecio e atague, com constantes noti-
cias de melhoramentos introduzidos nos equipamentos e na experimen-
tagio de noveos aparelhos e armas,

W L]
*

A Esquadra brasileira vem de realizar 4 sua maior manobra naval
dos ultimos anos, na qual foram aplicadas as mais modernas dou-
trinas de guerra anti-submarino, com a participacio de dois grupos
de caga e destruicAo. A situagfo gerdl apresentada para a manobra
concluiu pela necessidade de dar protecio ao trafego maritimo, em
cobertura afastada, operando com grupos de caca e destruicio, para
eliminacdo tolal dos submarinos inimigos, na Area Santos-Recife, bem
como de corsirios gue possam estar operando no Atlantico Sul, Para
cumprimento de tal missio, a Esquadra operou com um Grupo de
Acao de Superficie, sob o comando do Capitdo-dé-Mar-e-Guerra Au-
reo Dantas Térres, um Grupo de Cobertura Anti-Submarino, sob o vo-
mando do Contra-Almirante Zilmar Campos de Araripe Macedo, dois
grupos de Caga e Deslruigfio, sob o comando dog Capitdes-de-Mar-e-
-Guerra Antonio Borges da Silveira Labo e Mancel Poggi de Araiijo
e com um Grupo de Servigo, sob o comando do Capitio-de-Corveta
Orlando Raso, A Forga-Tarefa constituida por esses 5 grupos esteve
sob as ordens do Almirante de Esquadra Diogo Borges Fortes, Co-
mandante em Chefe.
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Os ensinamentos gue foram colhidos no decorrer das Operacoes,
permitem a Esquadra ficar operativamente hahilitada a receber o na-
vio-aerodromo Minas Gerais gue, assim, ao chegar, ji encontrara as
demais unidades navais adestradas na moderna guerra anti-submarino,

Contato submaring obtido pela nogsa forea-tarefa

Na manha do dia 30 de julho ao norte do Arquipélage de Abro-
lhos, encontrava-se a Féorca-Tarefa em exercicios anti-submarinoes,
guando o CT Amazonas, sob o Comando do Capitdo-de-Fragata Edmir
A, Moreira, comunicou contato visual com um objeto gue parecia ser
periscopio de submarino. Cérea de uma hora depois o SE Riachuelso,
sob o Comando do Capitao-de-Fragata Diocles Siqueira, comunicou
também contato wisual em situac@o idéntica, Estas duas unidades
pperavam na mesma ared, donde surgiu a confianca nas ohservacoes,
sendo de notar-se que o contato visual feito pelo SE Rinchuglo partiu
de seu Imediatp Capitao-de-Corveta Alfredo Karam, oficlal subma-
rinista. Procurou o Contra-Almirante Araripe Macedo, Comandante
da Fbrea-Tarefa, iniciar uma patrulha na area, ja com a Forga em
dispositivo anti-submarine. Iniciada a patrulha eérca de 11 horas da
manha, somente as 14,20 horas foi obtido um contato sonar pelo CTE
Bauru, sob o Comando do Capitio-de-Fragata Mallet Soares, sendo
entdo destacada uma unidade de Acado de Superficie constituida do
CTE Bauru e CTE Babitonga que mantiveram o alvo submarino sob
contato cérca de meia hora, quando, entfo, foi perdido éste contato
nio sendo mais retomado, apesar das tentativas realizadas. Tendo
em vista que a area patrulhada estava a cérea de 60 milhas da costa
e portanto fora das dguas territoriais, a Forga-Tarefa, na tarde désie
mesmo dia, dirigiu-se para o Sul a fim de prosseguir nos exerecicios
programadoes. Posteriormente, de acérdo com as ordens recebidas das
altas autoridades navais, foi destacado o Grupo de Caca e Destruicio
numero 2, sob o comando do Capitag-de-Mar-e-Guerra Manoel Poggi
de Aratjo, que regressou a area do contato inicial, a fim de procurar
localizar e identiifcar o alvo submarino, detectado pelas unidades da
Férea Tarefa 12 na manhi do dia 30. Realmente as observacies e os
contatos sonoros obtidos, indicam que se tratava de um submarinn nio
identificado,

Deve-se ressaltar que as aguas adjacentes ac Arquipelago de
Abrolhos, sao de capital importineia operativa para acoes submarinas,
ponto obrigatério gue & da passagem de nosso trifego maritimo, e
nao seriam nagtes amigas que estariam pesquisando aquela érea.

Dispuséssemoas ja do nosgo Navio-Aerddromo Minas Gerais, uni-

dade principal dos grupos de Caca e Destruicio, e bem diferenie teria
sido a situacgio tatica,
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O aparecimento de um submarino desconhecido nas proximidades
da costa brasileira, em ponto estratégicamente importante, causou
grande sensac8o popular, ocupando lugar de destaque, durante vérios
dias, nos noticifrios da imprensa. Muitas hip6teses ja foram aven-
tadas para justificar o interesse do submarino nfo identificado em na-
vegar em aguas do Atlintico Sul e aproximar-se de nossa costa sem
aviso prévio ao Govérno brasileiro, fato ésse que leva 4 natural con-
clusio de pertencer £le a alguma poténcia com a qual o Brasil nio
mantenha relagoes diplomaticas — no presente caso, a Riissia nu algum
pais satelite. Entre as hipiteses apresentadas, algumas delas possuem
fundamento como sejam':

O submarino estaria realizando pesquisas oceanograficas e expe-
riéncias com o equipamento sonar. E possivel, uma vez que a utili-
zagin do equipamento de detegdo sonora sofre a influéneia dn meio
propagador das ondas, no caso a agua do mar. O submarino estaria
realizando experiéncias com seus aparelhos de comunicagdes, hipétese
perfeitamente aceitdvel, uma vez que a Marinha russa nfo tem tida
nportunidade de estabelecer procedimentos devidamente experimenta-
dos para as vitals comunicacdes navais no Atlantico Sul. Também
pode ser aceita a versfio que o daria como empregadn em pesquisas
meleorologicas, essenciais para qualquer planejamento militar, com
reflexos nas condigdes de propagacio de ondas radiotelegraficas, na
diregio de misseis © no priprio lancamenta de misseis balisticos ou
teleguiadas,

Outras hipoteses -bastante apreciadas: o submarino estaria, ape-
nas realizando uma viagem de adestramento: poderia estar ocupmﬁdn
posicao préviamente estabelecida para gue no inicio de hostilidades
ja se enconfrasse mo mar, devidamente colocados, elementos da
frota submarina russa, caso em que deveria haver também outros sub-
marinos em outros locais; o submarine, estarin fazende um reconhe-
cimento de pontos de nossa costa; estaria procurando entrar em con-
tato com elementos de terra; e assim por diante, virias versoes aceiti-
veis poderiam ser dadas. A propdsito, ainda no dia 5 de junho o
“Washington Post"” publicou no artige de John Norris no qual era
declarado: “Um submarino russo, lancador de misseis, foi avistado
e fotografado na Gltima semana, no Atlintico Norte, por um subma-
rino americano e um aviio de patrulha que na ocasifip realizavam
exercicios anti-submarinos”. A marinha americana confirmou o fato,
sem declarar a nacionalidade do submarino. Em seu artigo, Norris
prossegue dizendo que havia centenas de comunicados relativos a
haver fotografias excelentes do submarino avistado, tdo boas gque
era possivel verificar que estava equipado com plataformas para o
langamento de misseis. Quanto ao fato de ser ou nio um submarino
atomico, a opinifo predominante & a de que essas unidades subma-
rinas russas ainda nio estavam desenvolvidas a ponto de serem ronsi-
deradas operativamente prontas,
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Como se vé, o contato visual e o sonar obtide pela Farca Tarefa
12 juntar-se-a aos muitos comunicados existentes que, brasileiranten-
te, nos permitem concluir: onde ha fumaca, ha Tégo.

Minas

O trafego maritimo pode ser atacado de formas vérias, nelas in-
cluindo-se a agio de unidades aéreas, de superficie e submarinas: As
poténcias do Eixo, na 22 Guerra’ Mundial, desenvolveram intensa
campanha submarina e aperfeicoaram o engenhos submarinos, de-
nominados minas, que ainda constituem, hoje em dia, a arma mais
traigoeira gque pode ser usada contra a navegacao inimiga, niercante
ou de guerra. Enguanto os submarinos procuram suas vitimas e as-
gim se expoem d serem localizados, a mina aguarda sua presa, oculta
por aguas aparentemente inofensivas. Os pontos preferidog para as
minagens ofensivas sdo, evidentemente, os de passagem obrigatoria
da navegagdo, de preferéncia os canais ou proximidades dos portos
de maior movimento. A marinha brasileira receberd do Govérno
norte-americano navies mineiros varredores, capazes de lancarem
campos de minas, defensivos, para abrigo dos navios nos portos e di
efetuarem varreduras de todos os tipog para neutralizacio de cam-
pos de minas gue possam ser langadas para atague. #0s nossos na-
vios. Um fato interessante que faz ressaltar a importancia das nego-
clagbes para o recebimento désses navios, é gue a Rissia possui mais
de cinco centenas de submarinos que podem langar minas em vez de
torpedos. Na eventualidade de uma terceira guerra mundial, os portos
brasileiros necessitarao de perfeits prolecio para que nfo vejamos
novsso  trafego maritimo paralizade ou enormemente sacrificado por
falta de recursos para a varredurs dos portos e para o estabelecimen-
to de campos minados defensivos.

BAIXA SOLENE DOS SUBMARINOS “TUPI”,
“TIMBIRA” E “TAMOIO"

Em cerimdnia presidida pelo chefe do Estado-Maior da Armada,
almirante Jorge Leite, foi efetivada a baixa dos submarinos Tupi
Timbira e Tamoio, substituidos pelas modernas unidades de procedén-
cia norte-americana Humaitd e Rigchuelo. Da tocante cerimonia par-
ticiparam também os seus primeiros comandantes, almirantes Armando
Pinto Lima e Mario do Faro Orlando e suas espdsas, além de uma fi-
lha do almirznte Euclides Brags, ja falecido, e primeiro comandante
do Timbira. Na ocasifio foi lida a seguinte ordem do dia:

“Pelos Avisos 2120, de 15 de setembro de 1958 e 0837 de 10 de
abril de 1959, do exmo. sr. ministro da Marinha, tiveram Baixa do Ser-
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vico os submarines Timbira, Tupi e Tamoio. Pertenciam éles a classe
“Perla"”, da Marinha Italiana, tendo sido especialmente encomendados
pelo Govérno Brasileiro e construldes nos Estaleiros Odoro-Terni-Or-
lando, de La Spezia. A incorporacéo dos trés navios a Esquadra foi
realizada na mesma data — 10 de gutubro de 1937; prestaram, por-
tanto, mais de 21 anos de servigo a Marinha e oo Brasil. Tomaram
parte ativa na Segunda Grande Guerra, onde cooperaram, de ma-
neira brilhante, com a Forca Naval do Nordeste e a 4 Esquadra Nor-

te-Americana, A atividade incessante désses submarinos bem de--

monstra as excelentes gualidades técnicas de sua construcdo e o ex-
cepeional zélo, que sempre lhes dedicaram suas sucessivas tripulacdes,
@ submarine Tupi navegou 35983 milhas, féz 1540 horas de imersao,
06 dias de mar; o Timbirg tem em sell acérvo 35 360 milhas, 1447 horas
e 464 dias; o Tamoio 40 520 milhas, 1 813 horas, e 592 dias. Sei muito
bem o que representa a baixa déstes navios. Conheco de perto o ca-
rinho e a afeigio gue lhes dedicaram centenas de oficiais e pracas.
Sinto gue, nesta hora, os coragoes pulsam mais rapidos, como o pre-
nuncio de uma saudade imorredeura.

A lembranca dos sorrisos e alegrias do dia 10 de outubro de 1837,
quando o8 navios foram Incorporadas em conjunto, deve agora tocar
mais fundo nos que tiveram a felicidade de participar daguela ceri-
monia. Tupi, Timbira e Tamoio juntos chegaram, juntos cumpriram
a maior parte de suas Missoes e juntos se despedem. Para compensar
4 tristeza gque encerra esta despedida, tenhamos em mente o quanto
foram uteis na Guerra e na Paz, ajudando a combater o inimigo e a
adestrar o8 navios de superficie; vonsiderémos o eficiente grupo de
submarinos que hoje possuimos e gque néles se formou; olhemos para
o Humaita e Riachuelo, navios mais modernos que os vieram substi-
tuir; e esperemos que éstes dois se mlutipliquem, em beneficio da efi-
ciéncia da Esquadra e para gloria da nossa Marinha de Guerra. Tupi,
Timbira e Tamoio — simbolos de uma época — a Marinha, agradecida
e orgulhosa, despede-se de vos, com um grande e saudoso adeus!".

0 DISCO VOADOR BRITANICO

O Disco Voador em que ha tempo trabalham cientistas ingléses,
realizou com éxito o dia 25 de julho uma experiéneia de travessia do
¢anal da Mancha. Partindo de Calais as 04,50, chegou a Dover as
06,53, com a velocidade média de 13 nos.

Assinado por Derek Harvey publicou o “Jornal do Brasil" de 21
de julhe o artigo que transcrevemos e gue contem interessantes dados
ieferentes ao invento ingles:

“Anunciou-se oficialmente, depois de meses de boatos e conjectu-
1as, que 4 Gra-Bretanha estd construindo um “disco voador”, um
uparelho que talvez subverta de maneira delinitiva os atuais meios
de transporte de superficie. O novo sparelho ndo € um avido, pois

L
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nao depende de asas para sustentacio e velocidade, e tampouco um
navio, pois se mantem acima das aguas.

Eventualmente, chegaremos a conhecer um grande aparelho, com
milhares de passageiros e centenas de earros a bordo, guase rocando a
superficie da agua e desenvolvendo uma velocidade de centenas de
nos por hera, Pouco importa que o mar esteja encapelado. FEssa es-
tranha embareacdo deslizara suavemente e sempre no mesmo nivel —
pois ela flutua, embora nao sébre as ondas, mus repousanda sbbre uma
almofada invisivel de ar! Essa possibilidade é muito real, nada ha-
vendo nela dos desvarios da ficgao cientifica. :

O prototipo desse aparelho ja fol construido e funcionou com ple-
no éxito nas imediagoes da Ilha de Wight, situada na costa Sul da
Inglaterra.

Ate pouco tempo, o projeto estava envollo rios véus do zegrédo,
Essa cautels era compreensivel, pois o “Hovercraft" (como é chamado)
implicard numa revolugao dos meins de transporte. Diversad gran-
des firmas, em numerosos paides, estavam profundamente interessa-
das no projeto,

Nos ultimos dias, todavia, o véu foi suficientemente levantado
para gue pudeéssemos distinguir uma ou duas coisas e, combinando-as,
formar uma ideéia do principio em gue se baseia o aparelho,

As origens dessa invencio remontam a 1953, quando um engenhei-
ro chamads Christopher Cockerell concebeu um mode inteiramente
diferente de obter um impulsu ascendente, isto &, usar o ar como
elemento sustentador,

E evidente que nada ha de novo a respeito no “colchiio de terra”,
Os helicopteros o usam, embora de maneira imperfeita, para conse-
guir o impulso ascensional nos primeiros metros e para amortecer g
aterrissagem. Até certo ponte, também, o utilizam os avides con-
vencionais. Esse principio significa apenas gue, perto do sclo, certa
quantidade de ar é comprimida sob as asas, com um resultante impulso
para cima. A Cockerell, todavia, cabe a honra de haver estudado o
principio sem relacdo com interésses imediatos. Nio havendo expe-
riéncias anteriores em gue basear seus estudos, Cockerell passou &
trabalhar para provar a sua tese, utilizando uma série de estranhos
modelos que &le construiu secretamente em um estaleiro para peque-
nos barcos gue éle possui em Sulffolk.

Ag experiencias indicaram néo somente gue o modélo podia pairar
sbbre o solp, usando um jacto de ar comprimido, mas também, que,
ao dirigir 0 ar através de bocais convenientemente construidoes, o apa-
riélho poderia ser propulsado e dirigido horizontalmente,

(o) projeto seguinte era a construcao de um aparéthe capaz de
conduzir um Homern, Evidentemente, uma construg¢io désse porte es-
tava acima dos recursos privados de Cockrell. Submeteu, éle, portan-
to, a ideéia ao Conselho Nacicnal de Fomento das Pesquisas; cujos
téenicos Imediatamernte reconheceram o valor da invencio e concor-
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daram em financia-la. Escolheram para projetar ¢ construir o proté-
tipo a firma “Saunders-Roe", famosa durante¢ anos pela construcio de
hidroavioes — inclusive dez gipantescos “Princesses” de dez motores
— g atualmente uma das maodores fabricas de helicopteros da Gra-
-Bretanha, O resultado foi o SEN-1, & maquina mais estranha de que
se tem noticia.

O aparélho lembra uma jangada oval, de nove metros de compri-
mento por sete de largura, pesando mais ou menos trés toneladas,
Na parte superior, situa-se a pequena cabina do motorista — nio
5@ Ju.lg-::u correto. chama-lo de piloto — e do observador. Por tras;
uma estrutura tubular, elevando-se verticalmente do centro do apa-
rélho & terminando numa enfrada de ar em forma de trombeta,

Dentro désse tubo funciona um motor Alvis de 450 HP que faz
girarem poderosas pis gue impulsionam o ar para baixo de maneira
a formar uma almofada sob o aparélho, descarregando o restante por
quatro ' grandes canos guadrados, nos gquatro cantos da maguina e
que servem para impulsiona-la e dirigi-la.

O primeiro teste do SEN-1 foi realizado em terra firme, com
0 aparélho amarrado ao solo por correntes, sobh a diregio de Peter
Lamb, um dos pilotos de provas da “Saunders-Hoe". Correndo tudo
bem, levou-se o -aparélho até o mar para' provas “livres”, que sabe-
mos corpadas de éxito,

Prevé-ge a vonstrucdo de aparelhos maiores, pois, dizem os en-
genheiros, a eficiéncia aumenta com o tamanho, tendo a experiéncia
jf sugerido gque no future, seri possivel a construcio de veiculos pe-
sando milharese de toneladas e propulsados, o que & surpreendente,
por motores diesel e turbinas de gas.

Qutra caracteristica importante é gue o “Hovercraft” pode ser car-
regado e abastecido em terra, evitando-se a necessidade de paga-
mento das altas taxas portudrias,

O futuro de um aparélho désse lipe estd garantide guando re-
cordamos gue existem distantes regibes do mundo atualmente inaces-
sivels aos navios e para onde Uma viagem pelo ar seria impraticd-
vel ou extremamente dispensiosa. O “Hovercraft”, tudo o indica, pre-
encherd a lacuna entre os rapidos avides, com pequena capacidade de
carga, e os grandes, mas t8o ronceiros navios.

O “Hovercraft" voltard agora para a fibrica, onde serd preparado
para a exibigdo que se realizard em Farnborough sob os auspicios da
Steiedade Britanica dos Construtores Aeronauticos. Acredita-se que
serdo feitas modificacbes nos contrbles para tornar o aparélho mais
maledvel em demonstracoes sobre a terra.

O sr. Ronald Shaw, diretor da Hovercrait Developmen Lida,,
empreésa subsldiaria do National Research Development Corporation,
afirmou mais tarde que o aparélho utilizado “foi o primeire tipo do
Hovercraft, o mesmo que se encontra em operacoes desde junho e
cuja construgio comegou hd apenas 8 meses passados, O trabalho de
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construgio fol baseado em dados extremamente limitados e o aparé-
lho foi o mais simples que pudemos construir num espaco de tempo
tdo pequenao”.

“fsse mesmo aparélho, com pequenas modificac¢des que jAo esta-
mos em condigoes de fazer, poderd realizar a travessia em um quarto
do tempe tomado: E nossa intencao realiza-las tao rapidamente quanto
possivel”,

A prinecipal modificacdo serd a instalag¢ao de um outro motor para
fornecer a propulsao, enquanto o atual servird apenas para a sus-
tentagdo. Acredita-se gue com dois motores o aparélhe se tornara mui-
to ‘mais eficiente, ganhando altura e velocidade extras, A velocidade
geria, entdo, de mais ou menos 40 ou 50 nds por hora. O modélo
atual conseguiu desenvelver em provas apenas a velocidade de 38 nos.

NOTAS DIVERSAS

O “Rat" — Uma nova arma anti-submarino, considerada um
grande progresso no atagque a estas unidades acuba de ser ineorpora-
da ao armamento de varios navios da marinha dos EEUU. Trata-se
do "Rat’”, que & um sistema cujo elemento olensive € um terpedo
langado ao ar por meio de um fopuete auxiliar e gue, ao penetrar
na 4gua, & dirigido para o submarino por meio de wn eguipamento
sonoro especial. O aparélho de langamento é instalado em reparos de
5" existentes em varios navios da esquidra americana ¢ de nossa
propria esquadra, O sistema trabalhe, em resumo, como se segue: a)
o sonmar do navio detectn o submarine, caleula o seu rumo e veloci-
dade, aponta o aparélho de lancgamento ¢ dispara o torpedo; b) o
torpedo é langado para o ar; ¢) abre-se o primeiro para-quedas; d)
solta-gse o primeirn para-quedas e abre-se o segundo; e) o torpedo
mergulha na dgua e solta-se o ltimo para-gquedas; ) o torpedo come-
ga a procurar o #lvo e perséegue-o por meio do som; e g} o torpedo
atinge o alvo.

Submarinos nucleares — Ainda no corrénte ano deveri eéntrar
em - servico efetiva o submarino norte-americanc George Washington,
gue serd armado com 16 misseis balisticos “Polaris”. No fim de! 1859
os. Estados Unidos contardo com % submarinos nucleares, em atividade,
esperando-se gue em 1960 8sse nlmero seja elevado para 20.

O Dreadnought, primeiro submarino atémico inglés, sera seme-
lhante, em configuracio, ao Skipjae, norte-americano, e deslocara 2000
toneladas na superficie e 3 000, submerso; pedendo desenvolver 30 nos
de velocidade. O Dreadnought custara a Inglaterra 'uma quantia de
56 a 70 milhoes de délares,

A Franca espera lancar ao mar, dentro de dois anos, seu
primeiro submarino nuclear. Essa unidade, com 4 000 toneladas na su-
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perficie & 5000 submerso, serd maior que sua correspondente inglésa
e menor as da classe George Washington que deslocam 5600 tonela-
das. Ao mesmo tempo que todos os récursos humanos e materiais sio
empregados no aperfeicoamento da propulsdo nuclear, também néo
sao descuidadas as pesquisas necesséria ao aprimoramento dos misseis
balisticos e teleguiados.

A Marinha americana acaba de incorporar o Observation Island,
pnavio para prova de misseis, adaptado para as experiéncias com o
“Polaris” a ser usado nos submarines da classe Washington. O Ob-
servation Island é um antigo ecargueirt de 15 000 toneladas, adaptado
para sua atual tarefa, no Arsenl de Norfolk, ao custo de 19 milhes de
dolares. As obras foram iniciadas em 1956, visando #4s experiénciss
com o missil “Japiter”, mas estiveram paralizadas para adapta-lo ao
“Polaris”, O Observation Island estd eguipado com dois lancadores
de misseis “Polaris” e preparado para testes operacionais de lanca-
mento, contrile de tiro e dos dispositivos de navegagio empregados no
missil balistico “Polaris”, cuja caracteristica prmupal & a de poder
ser lancado de submarino submerso,

A Marinha americana acaba de encomendar a construgio de mais
quatro submarinos atdmicos enquanto, ela propria, em seus estaleiros
construird mals dois que completarfo uma série de seis. Com esta
encomenda a marinha americana totaliza 30 noves submarinos dos 33
autorizados pelo Congresso. As novas unidades serdo da classe Thre-
sher, com modificagoes, deslocando 8350 t. Trés submarinos serdo ar-
mados com misseis de meio aleance “Polaris".

O3 arsenais de Mare Island e de Portsmouth construirdo duas uni-
dades enquanto gue os estaleiros da New. York Shipbuilding Corp. of
Camden e da Teygalls Shipbuilding Corp. of Paseagonha construirio
dois, cada umn, ao prego de 45 e 49 milhoes de dolares, respectivamente.

HELICOPTEROS EM CONTRATORPEDEIROS — A Marinha dos
Estados Unidos, tendo em vista aumentar o poder de seus contrator-
pedeiros, estd cogitando de dota-los de um helicoptero armado com
torpedos acusticos anti-submarinos, As provas tém sido feitas com he-
licopteros do tipo “Hull” armados com o torpedo MK 43, e contra-
torpedeiros da classe Forrest Sherman. Na nossa Marinha ja foram
feitas experiéneias de decolagem de helicptero do convés do cruza-
dor Tamandaré, para cumprimento de missdo de observacio de tiro,
tarefa para a qual essas aeronaves também se tem mostrado de ines-
timavel valor,

NOVO TORPEDO — Foi divulgada pela marinha americana a
existéncia de um torpedo, o Marca 39, controlado do navio langador
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por meio de impulsos elétricas transmitidos por um cabo gue se de-
genrola a proporcio gue o torpedo segue seu caminho, O torpedo Mar-
ca 39 constitui, assim, o primeiro missil submarine, dirigido, de gque
ge tem noticia. O seu adlcance e velocidade nao foram dados a conhe-
cer, mas, por suas caracteristicas, conelui-se gue seu emprégo revolu-
cionara as contra-medidas e manobras evasivas.

SUBMARINO JAPONES — O Japao acaba de langcar ap mar o
seu primeiro submarino de apds-guerra, Trata-se do Oyeshio de 1100
toneladas construido nos estaleiros Kawashaki, ao custo total de 750
milhdes de cruzeiros (dalar a 100). No decorrer da 27 Guerra Mun-
dial o Japao perdeu 130 submarinos dos quais 70 foram afundados
por navios de superficie, 25 por outros submarinos e os demais por
Varias causas,

NAVIOS AERODROMOS — O Govérno holandés autorizou a en-
eomenda de 12 avides anti-submarinos, no valor de 3 milhoes de do-
lares, as indGstrias seronauticas GRUMMAN, em Long Island. Todos
0s avioes, que serfiio equipados com detectores magnéticos, destinam-se
ao NOeL. Karel Doorman igual ao Minas Gerais inclusive guanto
a5 obrag de modernizacdo que estio sendo feilas em nossa maior uni-
dade naval. ¥

SUBMARINOS RUSSOS — A Russia tem feito experiéncias com
um tipo de missil balistico de alcance médio cuja principal caracteris-
tica consiste em serem rebocados por submarines, juntamente com
uma plataforma de lancamento. O missil, designado “Cometa 11", &
propulsionaco por um foguete de combustivel s6lido e, evidentemente,
construido inteiramente a prova de &dgua. Cada submarino podera
rebocar trés misseis e uma plataforma de langamento que operdara
submersa, estabilizada por giroscopio. O “Cometa II" tem um aleance
de céreca de 100 km; ja estando em experiéncia um tipo melhorado,
o “Cometa III", que terd 300 km de aleance o que significard a pos-
sibilidade de cidades litoréneas seérem bombardeadas por submarinos
nas localidades a mais de 160 milhas da costa.

FP. de M.
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SEGREDOS QUE DEVEMOS SABER
Mauricio Joppert da Silva

Os que sdo crentes da existéncia de discos-voadores, as-
sim cemo autores de livios sobre éste misterioso assunto, cos-
tumam afirmar que os 6rgaos de defesa dos grandes paises
empenhados no aperfeicoamento da arte militar, possuem a
respeito copiosa documentacdo a que dao o carater de ultra-
-secreta. Nao se compreende bem a razfo désse véu sobre
uma coisa que anda pelos ares a exibir-se, de dia e de noite,
a quem queira assistir-lhe as evolucdes, Arma secreta de
algum pais? Neste caso, 0os que a néo possuem nao teriam
interésse em esconder-lhe as manifestacoes, a procedéncia e
0s perigos a que estardo sujeitos os demais povos pegados de
surprésa. Emissarios de outros planétas? Ent@o haveria
em nossos companheiros do sistema solar algum que estives-
se usando prineipios de fisica ainda desconhecidos na Terra
e possuisse um grau de adiantamento tecnolégico com o qual
nem sonhamos. ..

Em qualquer dos casos, porém, ndo haveria motivo para
deixar na ignordncia do que existe os mortais que estédo
curiosos e nfo tém meios de coclhér mais positivas informacoes.

Mesmo de bordo de um barco de nossa Marinha de Guer-
ra, um cavalheiro anuncia ter fotografado um de tais «bjetos
¢ nio aparece uma confirmacio ou um desmentido autori-
zado, de modo que o piiblico fica na duvida de se fratar de
um acontecimento verdadeiro ou de uma mistificacio.

Hia, no entanto, mistérios de oufra natureza que sao fa-
ceis de desvendar e compreenﬂer E, a nosso ver, & mesmo
necessério alertar a opinido publ:ca porque poderemos no fu-
turo vir a sofrer as conseqiliencias do alheamento.

gt
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HA poucas semanas apareceu repentinamente na baia de
Guanabara, sem se ter feito anunciar, uma navio oceanogra-
fich soviético, empenhado numa campanha de estudos no
Atlantico, para fazer aguada. Recebemos bem a guarnicao,
confraternizamos com ela, nossa ala vermelha exultou.

Mas nao se cogitou da natureza de estudos que empre-
endiam realmente. ..

E verdade que ha nos oceanos muitos mistérios a desven-
dar, sobre o relévo e a constituicao do fundo do mar, sibre a
fisica, a quimica e a biologia ocefnicas, s6bre a dindmica dos
mares ete,, cuja solucdo mnteressa a téda a humanidade. Sa-
bemos, entretanto, que nio se esconde quem traz boas inten-
coes, e que hé presentemente, eruzando o Atlantico ao longo
de nossas costas, barcos soviéticos da mesma especialidade do
que nos visitou inesperadamente,

Poucos dias passados, uma esquadra brasileira em ma-
nobras assinalou de modo positivo a presenca de um submari-
no nao identificado nas proximidades dos Abrolhos, ponto in-
teressantissimo para controlar a navegagdo no Atlintico-Sul
Foi a segunda vez que em menos de um ano barcos de guerra
brasileiros estabeleceram tais contatos. Por outro lado, sa-
be-se que os russos intensificam a pesca em &guas atlinticas,
0 que outrora nao faziam.

Néo se pode ter a ingenuidade de pensar que tdda essa
flotilha, perfeitamente articulada, esteja estudando as rotas
maritimas comerciais, ja devidamente assinaladas nas cartas
hidrograficas que todos os navegantes usam. As pesquisas
sao certamente de ordem militar e visam a inutilizar os meios
de defesa do Atlantico montados pelos Estados Unidos e por
nos, mais modestamente.

Todos ésses barcos de superficie, ou submarinos, fazem
levantamento, procurando os pontos onde se possam ocultar
e ai fazer suas pases de operacoes com o objetivo de agredir a
navegacao adversaria. Para isso sdo dotados de ecobatime-
tros e toda sorte de aparelhos eletronicos que tornam simples
¢ rapidos os seus trabalhos.

E possivel ainda que estejam procurando nas praias bra-
sileiras e africanas sitios favoraveis a desembarques de grupos
armados ou de sabotadores que possam atuar enfraquecendo
o inimigo.

E pode-se admitir, também, a hipotese de uma espiona-
gem dos teleguiados norte-americanos, matéria em que se
diz estarem os soviéticos atrasados de alguns anos em rela-
¢a0 aos nossos irmaos do continente norte-americano,

Até agora tem sido o Exército o mais bem dotado de re-
cursos das nossas Forcas Armadas, quando as possibilidades
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de um conflito se voltam para o mar se formos envolvidos em
nova guerra internacional.

Para isso & que deveriamos preparar a Marinha, equi-
pando-a com armamento moderno de defesa e preparando,
pelo menos, quatro bases navais onde se pudessem apoiar as
esquadras em operacoes.

E certo que ndo podemos estar inscritos na corrida de
armamentos, de tal modo avultam as despesas para isso, mas
temos o dever de pugnar pela nossa sobrevivéncia de nagao
livre, ajudando e facilitando a protecao do Continente. Nes-
se sentido, é fatal a nossa articulac@o com o Govérno dos
Estados Unidos para uma aciio em comum na defesa do Atldn-
tico, porque o dia em que o urso soviético assentar uma de
suas patas em qualquer pais da América a luta para tird-lo
dali sera muito dura,

O Brasil tem merecido da parte da propaganda politica
vermelha uma preferéncia de assustar. Naéo s6 se procura
atrair simpatia para o que é russo, como deturpam as rela-
¢oes mais corriqueiras entre as duas grandes nacoes america-
nas. Note-se bem que nao me refiro aos problemas com o
Fundo Monetario Internacional, que se resumem em pedir
dinheiro e pagar, em dia ou nao. Nem tampouco a politica
j& encaminhada do pefréleo brasileiro, para a qual tenho pon-
to-de-vista favoravel desde que se discutiu o estatuto da Pe-
trobras no Congresso.

Refiro-me tdo-somente & colaboracao naval, real e efe-
tiva, em base de entendimentos leais, para que nio sejamos
pegados de surprésa na eventualidade de um conflito, ofere-
cendo aos inimigos da liberdade e da decénecia humana um
ponto vulneravel para invasdo do Continente americano.

¥ fora de davida que o barco oceanografico soviético que
aporfou & Guanabara no meés passado veio fazer qualquer ou-
tra coisa disfarcada sob o pretexto de se abasteger de dgua
doce, 0 que lhe permitiam as convencoes internacionais so-
bre a navegacao, embora a Russia nio mantenha relacoes di-
plométicas com o Brasil. Ou seria uma verificacdo hidro-
grafica nas proximidades de nosso litoral, o que The facilitaria
o equipamento ultra-sonoro de que dispoe para tal, ou uma
missao secreta de entendimento com amigos que deverao es-
tar sob o contréle das autoridades da Policia Politica, ou,
quem sabe, em alto posto da administracdo piiblica.

Sirva-nos de adverténcia, porém, o que fem ocorrido,
para que cessemos as rivalidades e vaidades entre as Classes
Armadas, encarando as circunstincias com objetividade, do-
tando a Marinha dos elementos navais e aeronavais de que
ela precisa para cumprir a sua nobre missdo de defender o
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litoral do Brasil, tomando desde j4 as medidas preventivas e
fazendo com as marinhas de oufras nacoes amigas as com-
binacées necessarias.

Nossas disponibilidades financeiras sao poucas para en-
frentarmos sozinhos a solucdo de tao vasto problema militar,
Mas nédo temos o direito de dispersa-los em obras que visam
mais a um ataque a nés mesmos do que aos inimigos que ve-
nham do exterior. Quero referir-me ao reequipamento da
velha fortaleza da Laje, situada dentro da baia de Guanaba-
ra, sem nenhuma significacao para proteger a entrade da bar-
ra, porque, quando o inimigo ali chegar, jd_estaremos liguida-
dos, porque as outras defesas mais bem sifuadas estardo ven-
cidas. Soé poderd ser eficaz contra os nossos proprios navios
deniro da baia. . .

Ndo tenhamos ilusées; nao hd probubilidade de guerra
com nacoes do Conlinenle em nossa fronteira terrestre. Nos-
ra sobrevivéncia como nacdo livre depende da fronteira-ma-
ritima.

Confiemo-la ¢ Marinha e a Aviagao Naval, nela integrada.

0 Globo — Rio de Janeiro, 9 de julho de 1959.
“TEMEM OS RUUSSOS O POVO CHINES ?”

Philippe Ben, reporter suico, de volta da Russia, re-
vela que sao grandes os esforcos de polidez dos russes
em relacdo aos chineses mas éstes consideram insu-
ficlente a ajuda soviética — “Chauvinismo'” russo
estimulado pelo Partido Comunista da URSS.

Philippe Ben, reporter da “Tribune de Genéve”, esteve
na Russia em busca de resposta adequada a pergunta: “Te-
mem os russos o povo chinés? Antes de sua viagem & Rus-
sla percorrera varias capitais européias. Em regides ocupa-
das pelos comunistas ouviu restricées a situacao da China,
considerada sombria as portas de uma catéstrofe econémica,
faléncia da industrializacfo e ecoletivizacio, considerada esta
ultima como terror mais atroz do que o do periodo stalinista.
De turistas ocidentais vindos da China ouviu, no entanto, o
contrario, inclusive a afirmacdo de que Pekim acabaria suce-
dendo Moscou na lideranca do comunismo mundial, tal o di-
namismo que se observava no extenso pais asidtico. ,

“ Ao chegar a Moscou o repdrter suico teve grande decep-
cdo: os jornais comunistas quase nada escrevem sdbre a Chi-
na. Eram tao reduzidas as informacoes que qualquer cida-
dédo ocidental estd bem mais informado que os russos sébre
a China.
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Philippe Ben néo ouviu Kruschev, mas obteve o depoi-
mento de técnicos, economistas, militares e diplomatas russos
conhecedores da China. Todos lhe falaram de “coisas imen-
sas”, entusiasmo generalizado, dificuldades enormes a serem
vencidas. Recusavam-se sempre a sair dessas afirmacoes ge-
rais e irritavam-se ante a pergunta sobre possiveis divergén-
cias ou choques enfre russos e chineses, causados pela di-
ferenca historica, téenica, ete. “Essas insinuacoes sem base
— foi a resposta que Philippe Ben recebeu dez, vinte e muito
mais vézes atestando o cuidado evidente do PC da URSS em
evitar o crescimento de rumores sébre desentendimentos si-
no-soviéticos — foram inventadas pelos imperialistas, apavo-
rados ante a inquebrantavel solidariedade soviético-chinesa™

-

Politica prdtica de um ditador

Depois de mais de um més na Russia escreveu o reporter
do “Tribune de Genéve”: “Ninguém sabe o que passa na ca-
beca de Kruschev mas parece. que €sse homem pratico nio
estd ainda preocupado com o equilibrio de forcas enire a Rus-
sig e a China no futuro. Ocupa-se, sobretudo, com o presente
e & China é hoje tao bem mais fraca que a Russia que €sta
nada tem a receiar de sua parte. Além disso, na guerra que
sustenta contra o mundo capitalista todo acréscimo do po-
derio chinés representa uma vantagem. Parece que o essen-
sial nas atuais relactes enfre russos e chineses nio é gue o8
primeiros acreditam nos segundos, mas que éstes reprovam
muitas coisas naqueles, principalmente por néo té-los trata-
do no passado como iguais e de nfio os ajudar agora na me-
dida a que consideram ter direito”.

Estrangeiros, 14 radicados héd varios anos em Moscou, re-
velaram ao reporter suico que os esforcos de polidez dos
russos em relacio aos chineses passaram a ser bem mais acen-
tuados ap6s a visita de Kruschev a Pekim, no verdao passado.
Parece provavel aue, na visita, o dirigenfe russo ouviu muitas
censuras de Mao Tsé Tung e certamente prometeu leva-las em
consideracio. Em Moscou numerosos chineses néo ocultam o
descontentamento existente na China gquanto & ajuda sovié-
tica, que classificam de insuficiente. Nao escondem os chi-
neses que a China, “sem maguinas procura industrializar-se
por outros meios, especialmente através da organizacio de
comunas gigantescas”,

Ainda na opinifo dos mesmos observadores os russos néo
consideram a China como concorrente séria ou perigosa nem
mesmo num futuro longingquo. O temor dos russos, que os co-
munistas estimulam através de rumores constantes, & de
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que “uma nova agressio imperialista estd sendo preparada
sob a direcdo dos americanos”. “Essa crenca — escreve Phi-
lippe Ben — lhes inspira um “chauvinismo” incapaz de ser
encontrado em qualquer pais ocidental e apenas comparavel
ao “chauvinismo’ aleméo do tempo de Kaiser”. Convém sali-
entar gue ésse “chauvinismo”, na opinido de varios diplomatas
estrangeiros, é aliado n.? 1 do Partido Comunista da URSS,
que o estimula por todos os meios.

Em relacdo ao chineses predomina, em geral, entre os rus-
sos, um sentimento misturado de certeza de superioridade
e de protecdo “paternal”. “Os chineses... Ah, éles sdo nos-
s0s...” E’' uma frase muito ouvida na Russia.

Esforcos de Moscou para agradar os chineses

Segundo descreve Philippe Ben sdo consideraveis os es-
forcos dos comunistas russos para conquistar as boas gracas
dos chineses. “Cada ecidade soviética — escreve — apresenta
atualmente os fracos de uma invasio amarela. A Universi-
dade de Moscou, ndo parece abrigar-menos chineses do que
russos. Existem chineses em todas as partes: trabalhando
em fabricas, assistindo a espetéculos teatrais, visitando mu-
seus. SAo numerosas as delegacoes chinesas alojadas em ho-
téis russos. E’' quase impossivel entrar num restaurante de
Moscou que néo tenha, no meio do saldo, uma mesa de ban-
quete ocupada por chineses. O mesmo acontece em Lenin-
grado, Kiev e até em Riga, apesar de afastada e tao ocidental.
Nio ha cerimonia oficial — elas s@o numerosissimas — onde
chineses nfo sejam convidados de honra, E nenhum discurso
deixa de mencionar a amizade soviético-chinesa, cuja base —
afirmam os oradores — repousa na completa igualdade désses
dois paises, exercendo conjuntamente a “lideranca do bloco
socialista”.

Reacdo dos estudantes russos

“A juventude soviética, especialmente os estudantes, vé
os chineses de forma diferente. Para um estudante russo —
gsereve o reporter suico — seu colega chinés é um ser extraol-
‘dindrio, um asceta que guase nac come, quase nao dorme,
ndo namora, 86 possui um macacéo azul e pode trabalhar vin-
te horas por dia. Conta-se mesmo uma anedota sobre o com-
portamento dos estudantes na Universidade de Moscou : “O
chinés chega sempre uma hora antes da aula e fica todo o tem-
po repetindo a licdo. O aleméo entra dez minutos antes, o
teheco cinco minutos, o polonés na hora, o biilgaro com atra-
so de um quarto de hora, o rumeno meia hora atrasado e o
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russo perde a primeira aula. Na saida o russo sai antes da
ultima aula, os demais com antecipacdo ou atraso idénticos
& ordem de chegada e o chinés ainda fica uma hora decorando
a nova licdo. Contaram-me varios jovens russos, exibindo sor-
riso meio triste ¢ meio cinico, — afirma Philippe Ben — que
em relacdo a juventude ocidental éles tinham poucos praze-
res, mas para os colegas chineses eram auténticos sibaritas
gue passavam todo o tempo embriagando-se ou as voltas com
namoradas, apenas preocupados com o comprimento de suas
calcas ou um novo tipo de corte de cabelo.,.”

As centenas de milhares de chineses enviados & Russia
pelo govérno de Pekim, ndo ha a menor duvida, representam
elementos selecionados que deverao formar os quadros politi-
cos do novo império vermelho. Nésse fato reside a razio de
sua fandtica dedicac@o ao trabalho e ao estudo. Comao os jo-
vens russos no passado, estd agora a nova geracio chinesa
sacrificando sua mocidade, familia e felicidade, sem que isso
venha a representar a conquista do bem estar e da liberdade
para o seu povo. A experiéncia russa & bem flagrante. O
que alcancaram os russos em quarenta anos de regime comu-
nista? A resposta, s6 pode ser uma: ditadura totalitaria
de uma classe superprivilegiada sébre um povo que material-
mente vive mal, intelectualmente esta encarcerado nas ma-
lhas de uma ideologia materialista e socialmente perdeu a li-
berdade de falar, de crér, de pensar, e até mesmo de se locomo-~
ver, isto é, perdeu a liberdade em que se baseia a dignidade da
civilizacio humana. (Copyright SEI)

HOMENAGEM DOS ROTARIANOS A MARINHA

O Rotary Club de Recife, na sua reuniio de 11 de junho,
prestou homenagem aoc Dia da Marinha.

Especialmente indicado pelo Exmo. Sr Almirante Dias
Fernandes, Comandante do 3.° Distrito Naval, o Comandante
Pedro Borges Lynch, dignou-se fazer a palestra da reuniio,
sob o tema “Batalha Naval do Riachuelo”.

o Y palestra, ouvida com o maior interésse e atencéo por
todos os presentes, esta reproduzida no n.° 46 do Boletim do
Rotary Club de Recife, de onde a transcrevemos :
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BATALHA NAVAL DO RIACHUELO

Palavras do Comandante Borges Lynch, na reunido de
11/6/1959

Sr. Presidente do Rotary Club do Recife

Srs. Rolarianos

Antes de iniciar a pequena palesira que motiva minha
presenca neste gentil alméco, eu lhes devo uma explicacdo.
Esta palestra deveria ser pronunciada pelo Exmo. Sr. Contra-
-Almirante Augusto Rogque Dias Fernandes, Comandante do
3.2 Distrito Naval, a quem féra enderecado o grato convite de
irazer-ao flustre auditorio que agui nos honra com & sua pre-
senca, um resumido relato sébre a Batalha Naval do Ria-
chuelo, um dos grandes feitos da nosse Historia, que, hoje,
COMEMOramas.

Contudo, 0 seu imperioso comparecimento ds ceriménias
que, neste dia, se realizam, nas diversas Unidades da nossa
Marinha, impediram-no de atender a essa distinia solicita-
¢do, e, por éste motivo, aqii eston, honrado com a considera-
¢clo que me dispensou, indicando-me para substitui-lo, em
tao simpdtica tarefa, temeroso ante a magnitude da mesma,
emocionado ante a presenca de iaGo selete assisténcia, mas,
confiante na indulgente acolhida que tlerei, nésses coragoes
generosos, solicitos e complacentes que pulsam no inlimo de
todos os verdadeiros rotarianos.

Hd noventa e qualro anos passados, nos achdvamos em
querra com @ Republica do Paraguai, mas na realidade, o
Brasil que, desde o tempo de sua independéncia até os nos-
sos dias, jamais se aviltou pelos repulsivos e cobicosos cami-
nhos do Imperialismo.e da Ambicdo Continentais, nac com-
hatia um povo e, sim, 0 Govérno despotico e arbitrario de um
ditador — Solano Lopez — que, sem fugir aos impulsos in-
consideradas, proprios @ personalidade de todo dilador, cego
pelos seus sonhos de ambicdo desmedide, nde vacilara em
lancar a sua prépric Pdtria, e, com ela, o seu destemido povo,
na voragem destruidora de uma guerra ingloria.

O nosso territorio havia sido invadido e, tanto o exército
invasor, quanio o nosso, necessitavanm do dominio das vigs
fluviais como o meio vital ¢ manutencdo de suas comunica-
coes e apoio.

Cabia assim a Marinha, sob o Comando em Chefe de Ta-
manderé, esta figura incompardvel de marinheiro que, pela
sua ‘bravura, cardter, destemor e dedicacdo a Pdiria é, hoje,
o Patrono da nossa Marinha, wma importanie tarefa de difi-
cil missdo qual fosse a de apoiar os Exércitos Aliados em agdo
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nas cercanias de Corrientes e impedir a livre navegacdo ini-
miiga pelas vias fluviais,

Este posSuia wma esquadra superior @ nossa — 23 navios,
bem armados, e apropriados d dificil navegacdo em rios de
pouco fundo, como, os rios Parand e Paraguai.

Tamandaré defermina oo venerando Chefe Barroso o
cumprimento daquela dificil miss@o. Depois de subir, cau-
telosamente, o ric Parand, a¢ 10 de junho, comandando as 2a.
¢ 3a. Divisoes, fundeara os seus navios, em escaldo, e, @ meia
distdncian, entre Corrientes e o pequeno arroio chamado Ria-
chuelo.

11 de junho de 1865...Domingo de Santissima Trindade.
Nove horas da manhd. Terminara a missa a bordo do Cu-
pitania. Eis que ltremula na lais da vérga da Mearim, que
jazia o servico da vanguarda, o palpitante sinal — Inimigo
a vista.

I'mediatamente sucedem-se no Capitdnia os singis que
interpretam a decisdo do Chefe Barroso, no cumprimento da
tarefa determinada — a destruicdo do inimigo: “Preparar
para o combate’”, “Despertar os fogos”, “Suspender ou largar
amarras’,

Desce o rio a eSquadra pardagutia. Sdo oilo navios e na
sua maioria trazem chatas artilhadas e guarnecidas com @
gente para as abordagens,

Passam os paraguaios ao largo dos nossos e lrocam-se as
primeiras salvas da maior batalha naval jd fravada na Amé-
rica do Sul e que decidiria os destinos dos exércitos em luta.

Suspende Barroso com as swas Divisdes em perseguicdo
(g8 mavios inimigos, no firme proposito de destrui-los a
qualquer preco.

No [ais da vérga da Amazonas, desafiendo a metralha
mortifere e incessante do poderoso inimigo, tremulam, suces-
sivamente, os sinais que vao fazer pulsar, ainda mais alto, os
sentimentos de bravura, nacionalismo e destemor de cada
wm dog homens da herdica Armada Imperial : “O Brasil es-
pera que cada um cumpra o seu de-ver” “Sustentar fogo que
a vitoria e nossa”.

Tdo bem compreenderam 0s NOSs0§ maﬂnhmros a perda-
deira significacdo déstes inolyiddveis sinais que mesmo com
0 sacrificio de suas proprias vidas conduziram as Forcas Na-
vais Brasileiras @ memordvel escalada de sucessivos triunfos
que, de Riachuelo a Curupaiti e Humaitd, possibilitaram aos
nossos herdicos irmdos de armas — 0s gloriosos soldados de
Cazxias e Osorio, a cobrirem-se de glorias na defese da honra
e da soberania da Pdlria, ameacadas.

Ay g
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Do fragor dessas batalhas, das dguas sangrentas do seu
cendrio surgiram para a imortalidade os vultos de quatro
Uraves marinheiros que se perpetuaram, para ., sempre, na
nossa Historia; reconhecimento e respeito que a Pdtria reser-
va, somente, dqueles que sabem morrer e viver pela sua pro-
ria e pela sua honra. Barroso, Mariz e Barros, Greenhalgh
e Marcilio Dias. Rendamos, pois, na homenagem a éstes
braves e dignos representantes do heroismo da Marinha ou-
irora, também, um cullo de justo respeito, a | bravura sem
par, de todos que, desde as dguas do Parana até os dias de
hoje, tém tombado no cumprimento do dever e da honra,
para que o Brasil possa sobreviver honrando os sdos princ-i-
pios liberais de que se fez paladino através um século de tra-
dicional politica internacional.

Se atentarmos sobre os principios que regem as ativida-
des reotarianas, verificaremos, a indiscutivel verdade, de que
08 mesmos decorrem dos mais sdos sentimentos de soiidarie-
dade humana. A sua nobre legenda — “Idéia de Servir” tem
um sentido filantropico, de trabalhar pelo bem comum da
humanidade, continua e ardorosamente, sem medir sacrifi-
cios, na cerieza ‘apenas, de que, muito acima dos elogios,
mauito acima das ostensivas manifestacoes de gratiddo, estd a
cerenidade de consciéncia dos que se desobrigam, altruisti-
camente, de tdo elevadas missoes e vivem dentro das normas
proprias a uma bem conceituada conduta moral.

A natureza da vida do mar, seus cruzeiros por terras es-
tranhas e hospitaleiras, comunica ao marinheiro um natural
e generoso sentimento de fraternidade humana, e, na luta
travada, aprende a sentir a pequenez do seu eu, aprimora as
suas qualidades morais e torna-se uma criatura simples, so-
licita, desprendida e possuida de um elevado espirito de so-
lidariedade humana.

Portanto, Srs. yotarianos, temos na similitude de nossa
formacdo moral, um denominador comum que nos aprorima,
recipracamente, sob inconteste afinidade sentimental, tradu-
zida pelo nobre lema rotariano: “Dar de si anles de pensar
em si.

Estribado nessa identidade de |sentimentos que irmana
rotarianos e marinheiros, pelos lacos de um mesmo sentido
de vida e, porque, o Norte e o Nordeste do Brasil, tém con-
corrido com os maiores contingentes de homens para a nossa
Marinha, ouso, no ensejo desta oportunidade, langar publica-
mente, uma idéia, cujos esforcos da campanha para sua ob-
jetivacao, deizo ao encargo de seus sentimentos de consciente
¢ tradicional brasilidade — refiro-me @ criag¢do de um monu-
mento, no Recife, cidade que bem pode ser chamada a capi-
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tal do Nordeste, no qual se perpelue a reveréncia da Pdiria
@ memoria do milhar de bravos marwjos, mortos no cumpri-
mento do dever, e “cujos corpos vagueiam ao sabor das ondas,
tendo, apenas, para lhes abencoar a ultima morada, o signo
resplandente do Cruzeiro”. .

Mas, senhores rotarianos, ¢ minha confianga em sua
generosidade é tdo firme que, a minha ousadia ultrapassard
os limites do lancamento puro e simples daquela idéia. Data
vénia, permiti-me ainda, lhes sugerir wm local digno de tdo
patriotica iniciativa.

A 2 de marco de 1630, sob o segundo esmagador atague,
desferido pela potente esquadra invasora, comandada pelo
Almirante holandés Weendenburg, conlra os Forles de Sao
Jorge e 0 do Mar, também chamado do Picao, as suas herdi-
cas guarnicoes capitularam, depois de resistirem, com invul-
gar bravura, a um assédio e tenaz bombardeio de quatro dias
consecutivos... Alé a vildrig do épico movimento da Res-
tauracdo Pernambucana, aquéle velho forte, sob o contréle
do inimigo, fez parte do cinturao das ynumerosas fortalezas
da cidadela construida pelos holandeses, para a salvaguarda
da posse de Recife, e de Olinda, unicas cidades a que se res-
tringiv a sua agdo conquistadora, assim contida, pelas per-
sistentes investidas de guerrithas e de emboscadas que corta-
ram todas as tentativas feitas para expandir a sua ocupagdo
para o interior do Pais.

Com o evoluir das armas de guerra, quedou-se impoten-
te e abandonado, reduzindo-se a ruinas que so falavam do
seu glorioso passado, até que em 1910, com as reformas déste
pdrto, desapareceram seus ultimos vestigios.

Rotarianos! A sua Marinha tem um legado de honra
e de gloriosas tradicoes que ndo pertence somente aos seus
marinheiros, mas, também, aos Senhores, que, naturalmente,
sdo parte integrante e inaliendvel do povo do Brasil, a quem
cabe a honra de merecé-lo, conservd-lo e engrandecé-lo, atra-
vés dos séculos.

Ergamos, pois, no local em que eristia o Forte do Picao,
um monumento singelo, mas que simbolize o extremo sacri-

ficio de tantos bravos marujos na maioria filhos desta gene-

rosa regidao, sacrificados no caminho da honra e do dever, nu-
ma patente reafirmmacdo, da coragem, do desprendimento, dos
hercicos defensores daquele redulo, que souberam resistir e
morrer, lutando pela integridade desta term contra a audd-
cia dos poderosos invasores.

Erguido nos proprios arrecifes, numa posicdo conspicua,
logo na bica da barra, sdbre as desaparecidas ruinas do his-
torico Forle, a sua sugestiva imagem, hd de se gravar, eler-



438 REVISTA MARITIMA ERASILEIRA

namente, nos coragdes de milhares de brasileiros que por ali
passarem, pela perene evocacdo, déste merecido preito de re-
conhecida gratiddo, em que a Pdiria estremecida, através das
mdaos dadiposas de Pernambico, presta, aos herdicos mari-
nheiros, da sua Marinha de Guerra ¢ da suc Marinha Mer-
cante, oficiais e suballernos, confundidos e irmanados no
mesmo destino e na mesma delerminacdo herdica, de sacrifi-
carem swas proprias vidas para que o Brasil, e, particular-
mente, os seus acolhedores e valorosos irmaos do Norte, pu-
dessem sobreviver respectivamente, como Nagde e como povo.

Sao mil nomes ! Mil herdicos marinheiros, que tém para
ultima e digna morade as indomdveis profundezas do Mar !
Seus restos vagueiam ao sabor das ondas... mas, o marulhar
incessante das dguas do Oceano, entoa e, hd de entoar, eter-
namente, cinticos de merecido reconhecimenio a sublimidade
de sua gloria.

Aqui, com a devida ' permissao da seleta assisiéncig que
atenciosamenie nos ouve, gostariamos de abrir wm paréntesis
para um rapido comentdrio.

Todos nos que tivemos o honroso prazer de desfrutar do
convivio de Mario Melo nao desconheciamos a sua absoluta
intransigéncia pela verdade historica.

Assim, no pouco tempo que nos foi concedido para a ela-
boracdo dessa nossa despretensiosa palestra, custou-nos maits
a pesquisar as curias referéncias que fazemos sobre atas li-
gados a Historia de Pernambuco, do que a execucdo do res-
tante do trabalho.

Isto se deveu a uwma similar eircunstdncia — o respeito
devido a memdoria de Mario Melo que, se vivo fosse, ndao nos
pouparia quaisquer deslizes desta natureza, martelando-nos,
impiedosamente, com seus veementes protestos em defesa da
verdade histérica déste Pernambuco a gue soube amar com
tanto desvélo e dedicacdo, que se tornou a sua figura mais
representativa, inalienavelmente inlegrada a sua histdria e a
sua vida.

AUMENTAM NOS PAISES COMUNISTAS OS
ASSALTOS A PROPRIEDADE SOCIALISTA

Casos de corrupcao administrativa envolvendo
membros do PC — Luta pela sobrevivéncia, para
fazer face ao baixissimo nivel de vida — Exemplos
frizantes.

Nao conseguem mais os dirigentes comunistas ocultar sua
preocupacéio ante o constante aumento do ntimero de crimes
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contra a “propriedade socialista” nos paises satélites e na
URSS. Tais assaltos, nao obstante a repressao rigorosissima,
evideneiam um novo insucesso do regime e da “moral” comu-
nistas, a0 mesmo tempo em que mostram as miseraveis con-
dicdes de vida dos que trabalham nas fabricas, no comércio e
no campo.

Assallos em grande niumero

Nio fossem tais assaltos tdo numerosos e, certamente,
nao seriam debatidos pela imprensa comunista dos paises sa-
télites. Em Praga, o jornal comunista “Nova Myls”, exami-
nando o crescimento dos atentados a “propriedade socialista',
revelon que em 1956 os roubos causaram prejuizos no valor
de 400 milhoes de “coroas”, o que equivale a um oitavo da ver-
ba orcamentaria para despesa de administracdo do ano pas-
sado. Dos elementos processados por crimes, em 1956, 28,7%
0 foram por assaltos a emprésas estatais. Ainda no mesmo
ano os danos, ocasionados pela sabotagem popular contra o
Estado comunista, atingiram o total de 159 milhoes de coroas.
Concluiu o “Nova Myls” indicando que, a partir de 1956, au-
mentaram os prejuizos causados a “propriedade socialista”.

A emissora de Varsovia admite a existéncia de situacac
idéntica na Polonia. S6 no primeiro trimestre de 1958, na ca-
pital polonesa, foram processadas 1.700 pessoas por crimes de
furtos contra o Estado. Essa cifra, de acordo com & emissora,
representava o dobro dos processos realizados no mesmo pe-
riodo do ano anterior.

O “Rominia Libera', de Bucarest, refere-se a constantes
assaltos aos bens do Estado, os quais vao de roubo de sacos de
actcar e de alimentos em geral ao corte de fios das linhas te-
lefonicas.

O jornal hungaro “Hadjdu Bihari Naplo" conta varios ca-
sos de pilhagem de material ferroviario, dos quais resultou a
condenacao de 21 pessoas. Na Teheco-Slovaquia é também
comum o roubo de material ferroviario que, segundo o “Rude
Pravo”, chegou em 1857 a cérca de dois milhoes de coroas, '

Ainda na Rumania, entre os anos de 1953 e 1955, na linha
férrea Debrecen-Nyiregyhaza, foram roubados de vagoes ali-
mentos no valor de 80.000 “forint".

Igualmente nas fabricas, a despeito da enorme fiscaliza-
cao a saida dos operarios, sdo comuns os casos de roubos, Con-
vém destacar que, muitas vézes, os autores sdo ccmunistas.
O jornal “Rebotinichesko Delo”, de Sofai, apds noticiar cons-
tantes roubos de materiais de construcéo do Estado, indicou
que numa fabrica de Gabrovi foram desviadas 50 toneladas de
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cimento por um dos diretores comunistas da emprésa, de
nome Stefan Dimitrov.,

Os roubos, segundo confessam alguns jornais comunistas,
vao alimentar o mercado negro, que conlinua a existir, sem
que contra éle tenham maior éxito as investidas do govérna.

Falsificagdo de escrita

Nao apenas nas fabricas mas também nos “kolkhos:ss" e
“sovikhoses” ocorrem, continuamente, casos de assalto medi-
ante a alteracdo da escrita. Neésse terreno a imaginacao ¢
tértil, encontrando especialmente os dirigentes comunistas
mil meios e modos de conseguir recursos financeiros extras,
a custa do Estado ou em prejuizo dos cooperadores dos
“kholkhoses™.

Na Bulgaria, segundo o “Trud”, de Sofia, um grupo de
{funcionarios de escritorioc ganhou muito dinheiro, alterandc
os registros das despesas de construgiao ou conservacgao de hos-
pitais, escolas, ete. Os documentos oficiais originais eram des-
truidos e substituidos por outros; ja com as novas despesas,
do que resultava apreciivel saldo em dinheiro para os bolsos
dos servidores desonestos, muitos dos quais eram comunistas

A origem dos crimes

Devem ser feitas algumas consideracoes sébre a origem
dessa pratica criminosa. Em geral, os crimes de alteracao de
escrita, fornecimento de materiais com ordens falsificadas,
tern eomo autores comunistas, aliados a funcionarios, o que
comprova elevado grau de corrupcao administrativa na ma-
quina comunista.

Outra espécie de crimes contra a chamada propriedade
“gocialista” é representada pelo pequeno furto de materiais e
alimentos, em térno dos quais existe (caso da Hungria citado
pelo jornal comunista “Nepakarat”) verdadeira solidariedade
e esforco geral para proteger e encobrir os autores. Decor-
rem éesses casos das dificuldades cada vez maiores em que vi-
vem os trabalhadores em vista dos baixos salarios e do au-
mento do preco dos géneros e utilidades de consumo obriga-
torio.

Outra categoria de atagues aos bens do Estado é repre-
sentada por atentados ou atos de sabotagem, visando a des-
moralizar o dominio comunista nas fabricas, nas zonas agro-
pecudrias, nas ferrovias, etc. Estes assaltos sao sempre alvos
de barbara repressao comunista, pois representam uma prova
da resisténela nacional ao dominio soviético. y
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Sobrevivéncia popular

A repeticdo dos casos de roubos na Europa Oriental mos-
tra que nenhum escritério, fabrica, edificio ptiblico ou empre-
sa agro-pecudria estd a salvo dessas acgoes contra a “‘proprie-
dade socialista”. Excluindo-se’os casos de corrup¢ao adminis-
trativa, nos guais figuram comunistas importantes dos pai-
ses democraticos — um baixo nivel de vida e um reduzidis-
simo poder de compra dos assalariados. Sendo grande a
gscassez no abastecimento interno, os produtos desviados
dos locais de ftrabalho encontram compradores certos no
mercado negro. A acio comunista contra essa pratica, nao
obstante o rigor exercido nos locais de trabalho, torna-se
dificil pois a grande maioria dos trabalhadores aceita tais
roubos como uma forma legitima de sobrevivéncia. Sendo
uma pratica generalizada, e nao de apenas alguns elemen-
tfos — & o que admite a propria imprensa comunista — um
ajuda o outro, direta ou indiretamente, a burlar a vigilancia
dos guardas de cada local de trabalho, dificultando a repres-
580.

Apresentam os dados sobre atentados contra a propri-
edade socialista um ensinamento interessante. Nao conse-
guiu — apesar de todas as promessas — 0 comunismo, ga-
rantir o bem estar dos trabalhadores. E éstes, proibidos de
formular reivindicagbes, para assegurar a propria sobrevi-
véncia, sdo compelidos a praticas desonestas, como forma de
resisténcia 4 acaoc dos burocratas do partido que apenas
cuidam de si proprios, sacrificande invariavelmente os in-
teresses do povo. (Copyright SEI)

DIFICULDADES DE UM CORRESPONDENTE COMUNISTA

O correspondente ¢m Pekim do 6rgao comunista lugus-
lavo “Politika™ fez, recentemente, inesperada auto-eritica.
Admitiu o reporter Branko Bogunovic que, em seus artigos
sobre a China, sempre apresentava “apenas o melhor do no-
vo New Look chinés”. “Nada é mais dificil — afirmou —
para um correspondente comunista, ante aconfecimentos
imprevistos no pais em que se encontra, do que ser obrigado
a esclarecer e justificar seu desenvolvimento de modo es-
crupuloso e objetivo”. Admite o jornalista que errou meé-
ses e anos seguidos, revelando apends as melhores coisas da
China. Justificando-se, afirmou que “o amor e a amizade”
levaram-no a um registro parcial da realidade, omitindo os
aspectos negativos do comunismo da China. (Copyright SEI)

o
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BRASIL
70.0 ANIVERSARIO DO COLEGIO MILITAR

O Ministro Mattose Maia compareceu a 6 de maio as sole-
nidades comemorativas do 70.9 aniversario do Colégio Militar
do Rio de Janeiro do qual é ex-aluno da turma que ingres-
sou em 1904. Ao fazer a entrega oficial do mastro doado pela
Marinha o titular da pasta dirigiu-se ao Corpo de Alunos com
as seguintes palavras : “Ao atender o pedido do General
Augusto da Cunha Maggessi, digno Comandante déste mode-
lar educanddrio, para doar ao Colégio Militar o masiro cuja
posse é agora efetuada, nada mais fiz do que dar uma peque-
nissima prova material da minha imensa gratiddo, por éste
estabelecimento de ensino, De 16 de abril de 1904 a 31 de de-
zembro de 1911 fui sew aluno. Aqui comegou a ser forjada, e
muito bem, a minha mentalidade de futuro homem. S6 Deus
sabe o gque devo e como sou grato ao Colégio Militar, pelo que
féz pela minha formacdo de cidaddo, civil e militar. Gragas
aos ensinamentos e conselhos aqui, exemplarmente, minis-
trados e recebidos, pude vencer, com galhardia, os embates
da Vida. Vou mais longe. Dentre os assistentes a esta fes-
1a, hd outras pessoas, militares e civis, que também agui mol-
daram as suas personalidades e ocupam, hoje em dia, posicao
de responsabilidade na Sociedade, no Govérno do Pais e em
outros ramos ow setores de atividade publica e privada, Isso
pasto, peco a atengdo de todos os alunos de hoje, parg que, ao
nos olharem ou firarem, vejam em nos o que poderdao ser no
futuro, pois que esta tradicional Casa de Thomaz Coelho é
um dos melhores estabelecimentos de ensino, como atestam
os seus setenta anos de fecunda, util e proveitosa existéncia.

MENSAGEM A MARINHA BRASILEIRA DA REVISTA
PORTUGUESA “DEFESA NACIONAL”

“A comemoracao do “Dia do Marinheiro” do Brasil consti-
tui uma consagracdo popular da simpdtica corporagdo que
cultiva e perpetua as melhores virtudes da raca, wma mani-
jestagdo de respeito pela fungdo historica desempenhada por
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ela na consolidagdo politica do pais, e uma revelagdo do sen-
Lido perene de independéncia que a grandeza do sertao, a pu-
janca da floresta, a impeluosidade dos rios giganlescos e a
ertens@o das suas costas maritimas gravaram indelévelmente
na alma brasileira.

O marinheiro do Brasil, cooperando galhardamente na
yuerra do Paraguai, foi um artifice denodado da cristalizagao
do espirito generoso e sentimental que inspira todos os actos
da sua politica externa; colaborando disciplinadamente na
pacificacao interna do pais, represenlou a dnsia brasilica de
wnidade e vastiddo, gque veio a consolidar as fronteiras que 08
seus antepassados, a golpes de auddcia e numa aventura sem
par na historia dos povos tropicais, deizaram desenhadas pelo
rasto thesitante das suas heroicas correrias.

04 lacos morais, que se materializam 1o espirito de corpo
que exorna a Armada Brasiléira, encontram o manancial que
os vivificam e forialecem na luta desigual que no século de
seiscenios houve que travar com inimigos exiernos, fortes e
organizados. Estimulados pela ambi¢do, os invasores encon-
traram uma resisténcia feroz e determinada, capaz de todos
os sacrificios e de todas as auddcias, porque era iluminada
pelo ideal patrictico e pelo amor a Terra-Mai. Nessa luta
obstinada e enérgica, em gue a Marinha desempenhou o seu
brilhanle papel, irmanaram-se, na generosidade e valentia,
os filhos de Portugal e do Brasil, disputando-se entre si,
como bons marinheiros, @ bravura e os sacrificios, numa ca-
valheiresca emulacao.

Se a heranca das tradigGes e rica, exuberante e honrosa,
a feicdo leal com que u Marinha Brasileira tem sabido eno-
brecé-la e sublimd-la torna-a digna da admiracao de todos
08 POrtugueses.

B um testemunho de gratidao por essa fidelidade a he-
ranga transmilida que, modesta, mas sinceramente, Defe-
st Nacional” vem trazer d herdica Marinha de Guerra do
Brasil, na ocasiao em que a Nacdo a envolve no manio de
gala do seu respeito e do seu carinho, — Lisboa, 6 de dezembro
de 1958 — (a) José Soares d'Oliveira. Capitdo-de-Fragata
da Marinha de Guerra Portuguésa, Diretor da Revisia “De-
fesa Nacional”.

VISITA A ESCOLA DE MARINHA MERCANTE

No més de maio, a Escola de Marinha Mercante do Rio
de Janeiro foi visitada pelo Almirante Lucio Meira, Ministro
da Viacdo, Deputado Fernando Ferrari, lider da Minoria na
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Camara e 0 Almirante Silvio Mota, Presidente da Comisséo
de Marinha Mercante. Os visitantes foram acompanhados
pelo Ministro Mateso Maia e altas autoridades da Marinha,
entre elas o Almirante Rego Monteiro, Diretor-Geral de En-
genharia, uma vez que a visita relaciona-se & construcao de
uma terceira Escola na cidade de Rio Grande, antiga e justa
aspiracdo do Estado sulino gue deu zo Pais o Patrono da Ma-
rinha e o heréi Marcilio Dias. A Escola em Rio Grande sera
construida com verbas do Fundo de Marinha Mercante, sob
a orientacdo e fiscalizacéo da Engenharia Naval que ja enviou
ao local das obras um de seus oficiais para verificar as condi-
coes do terreno e estabelecer os primeiros entendimentos com
as autoridades regionais. O oficial que esteve em Rio Gran-
do Govérno estadual e de parlamentares que muito se em-
sos do Instituto Técnico de Portn Alegre para os trabalhos
preparatorios indispensiveis a elaboracdo do projeto. Des-
sa forma a Escola de Marinha Mercante de Rio Grande sera
o resultado da conjugacé@o de esforcos de érgfios do executivo,
do Govérno estadual e de parlamentares que muito se em-
penharam para a concretizacéo dessa idéia,

Os visitantes percorreram as instalacdes da Escola do Rio
de Janeiro que servira de base para a obra que serd iniciada
logo apds o término do projeto.

NAVIO-ESCOLA “ALMIRANTE SALDANHA"

A 30 de junho pp., presentes os Almirantes Jorge da Silva
Leite. Chefe do Estado-Maior da Armada e Pedro Paulo de
Aratijo Suzano, Diretor-Geral de Hidrografia e Navegacao, fol
comemorado a bordo do navio-escola Almiranie Saldanha o
25.9 aniversario de sua incorporacido & Marinha Brasileira.
Apds mostra geral passada pelo Chefe do Estado-Maior foi
lida em concentracao a ré a Ordem do Dia do Diretor de Hi-
drografia e Navegacao, alusiva a data, que constitui verda-
deira fé de oficio do navio aniversariante e que se transcreve
em seguida :

ORDEM DO DIA DO DIRETOR DE HIDROGRAFIA E NAVEGACAD

~ “% para mim um especial prazer ¢ para grande parte da
Marinha wma saudosa memdria, lembrar um poico déste na-
vio, nesta data, em que completa vinte e cinco anos de sua
incorporacdo @ Marinha de Guerra.

Bste ¢ o primeiro navio da Armada que tem o nome de
Almirante Saldanha. Lembra ¢ Marinha ¢ @ Nagdo a figura
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legenddria do Contra-Almirante Luis Filipe de Saldanha da
Gama, simbolo de Oficial da Armada, morto em combate em
94 de junho de 1895, em Campo Osdrio, no Rio Grande do Sul.
Oficial de virtudes excepeionais, como cidaddo e como mili-
tar. imolado nmas lutas e édios politicos da sua época, conside-
rado até desertor por decreto do Govérno Floriano Peiroto,
soube cumprir o seu dever de brasileiro até o sacrificio, im-
pondo-se, diante do julgamento implacdvel da Historia, d
classe como simbolo e @ Nacdo como exemplo.

0 navio teve sua quilha batida nos estaleiros da Vickers
Asmstrong, a 11 de junho de 1933, em Barrow-in-Furness, na
Gra-Bretanha, e foi lancado ao mar a 19 de dezembro; en-
tregue ao Govérno Brasileiro no dia 11 de junho de 1934, foi
incorporado @ Marinha como Navio-Escola. Desloca 3 325 to-
neladas e tem 93,5 metros de comprimenio e 16 metros de
boet e calado 5,80 metros. Sua mdquina propulsora é um
motor Diesel, tipo Vickers, de 6 cilindros, de 1800 HP. A ar-
macdo é de ligar-escuna de 4 mastros, com 17 panos, que to-
talizam 2316m2 de superficie vélica. Dispbe, como arma-
mento principal para treinamento, de 4 canhdes de 101 mili-
metros, em 2 torrvetas duplas, e de 1 canhd@o anti-aéreo de "16
milimetros.

Como equipamento para oceanografia o navio dispoe de
um Laboratério onde sdo feifas andlises, medidas e observa-
cdes para estudos relativos @ oceanografia e uma Estacio de
Sondagem no convés. Dispoe de uma mdquina de sondar ele-
tro-mecdnica capaz de sondar até 5000 metros, prumos ele-
tra-mecdnicos menores e dispositivos e aparatos para coleta
de amostras do fundo, as camadas superficiais ou. sedimenta-
das, e para coleta de amostras da vida microscépica do mar,
ou seja, do plankton. Estd dotado também o navio de um
aparélho de sondar eletro-acustico capaz de sondar alé
10 000 metros.

O Almirante Saldanha jd navegou mais de 332000 mi-
1has, ou seja cérea de 15 vézes a volta a Terra pelo Equador e
id féz mais de 1900 dias de mar, equivalentes a 5 anos e 2
meses no Mar.

A bandeira brasileira de honra do nmavio foi bordada a
mdo, por senhoras espirito-santenses, e por elas ofertada ao
navio, em sua primeira estada em Vitdria, na viagem inaugu-
ral, 21 de outubro de 1934,

Como Navio-Escola o navio féz iniimeras viagens de ins-
tricdo e representacdo do Brasil no Exterior. Jd visitou:
Inglaterra, Franca, Suécia, Noruega, Finlindia, Dinamarca,
Rélgica, Alemanha, Holanda, Espanha, Portugal, Itdlia, Gré-
cia, Turquia, Gibraltar, Cérsega, Malta, Marrocos Francés,

-
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Africa Equatorial Francesa, Africa do Sul, Madagascar, Egito,
Ardbia, Libano, Paquistao, India, Ceildo, Géa, Singapura,
Java, Havai, Guan, Acores, Cabo Verde, Candrias, Estados
Unidos, Canadd, México, Nicaragua, Barbados, Panamd, Ja-
maica, Cuba, Porto Rico, Republica Dominicana, Trinidad,
Eenezuem, Colombia, Equador, Peri, Chile Uruguai e Argen-
tina.

Presentemente o NE Almirante Saldanha estd subordi-
nado a Diretoria de Hidrografia e Navega¢do da Marinha, E’
utilizado como Navio Oceanogréfico, para trabalhos relativos
ao Ano Geofisico Internacional, A missdo do navio é a rea-
lizacdo do programa oceanogrdfico do Plano de participagdo
brasileira no Ano Geofisico 1957/58. O Brasil comprometeu-
-se a fazer @ prospeccdo oceanvgrdfica de trés dreas: a pri-
meira compreendida entre os paralelos de Cabo Frio e de Sal-
vador e entre a costa e o meridiano da Ilha da Trindade; a
segunda entre os paralelos de Cabo Frio e o Cabo Polonio e d
distancia de 300 milhas da costa e a terceira na Foz do Ama-
zonas entre os meridianos do Cabo Orange e do S. Luiz e d
distancie de 300 milhas., As duas primeiras dreas jd foram
exploradas e o navio atualmente erecuta a ultima.

Que éle seja tdo belo em seu futuro como ésses vinte e
cineco anos de sua vida na Marinha. Que em suaq nova nissdo
oceanogrdfica possa trazer do Brasil e d humanidade mais um
acérvo de relevantes servicos.

(a) Pedro Paulo de Araijo Suzano
Vice-Almirante — Diretor-Geral.

_ MENSAGEM PORTUGUESA

O Ministro Mattoso Maia recebeu por intermédio do Che-
fe do Estado-Maior da Armada, Almirante Jorge Leite, uma
artistica pasta contendo uma mensagem, em fdlhas de perga-
minho, enviada pelo Diretor da revista portuguésa “Defesa
Nacional”, Capitdo-de-Fragata José Soares d'Oliveira. A
mensagem é dirigida 2 Marinha Brasileira “em testemunho
da gratiddo pela fidelidade a rica, exuberante e honrosa he-
ranca transmitida pelos marinheiros portuguéses aos brasi-
leiros que tém sabido enobrecé-la e sublimé-la tornando-se
dignos da admiracio de todos os portuguéses”.

O Almirante Mattoso Maia, em atencéio ao valor histérico
e artistico da mensagem determinou que fosse ela remetida
para o Servico de Documentacgio Geral da Marinha que sabe-
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ra conservar e divulgar essa prova de generosidade portu-
guésa,

A ESTRADA BELEM-BRASILIA

Com a finalidade de dar conhecimento a oficialidade da
Marinha, reproduzimos aqui alguns dados da gi-
gantesca obra ora em franca execucdo, a estrada Belém-Bra-
silia.

Essa estrada é uma epopéia. Com seus 2 170 guilome-
fros de extensao tem 520 quilémetros abertos em plena selva
amazoinica, em terras nunca antes pisadas por civilizados.

Tracada na extensao de 1200 quilometros sébre o divisor
dos vales do Araguaia e Tocantins, em futuro préximo af
creard forcosamente novas zonas de produtividade e riqueza.

Possibilitando a ligacfo terrestre de Belém com o Centro-
-Sul do pais, na realidade essa estrada integra materialmente
uma vasta regifio ao territoério nacional. E mostra aos bra-
sfleiros que a ligacdo ferrestre com Manaus, Acre, Rio Bran-
co e Guaporé € obra que pode e tem que ser feita ainda por
esta geracao.

Belem-Brasilia inegavelmente é uma epopéia, uma re-
producao dos feitos épicos dos bandeirantes que outrora deli-
mitaram as fronteiras da patria. Devemos olhar com admi-
ragao e reconhecimento todos os bravos que tudo deram e
ainda ddo para a abertura e complementacéo dessa obra gi-
gantesca.

Nao podemos calar nossa admiracdo e nossos aplausos
aos que idealizaram e corajosamente levam avante obra de
tal vulto que marca uma época. A todos, as nossas mais ca-
lorosas homenagens e o nosso mais sincero incentivo.

CONDECORADO O MINISTRO MATTOSO MAIA

No Saldo Nobre do Ministério da Marinha, a 14 de malo
pp., 0 Embaixador do Equador Neftali Ponee Miranda, con-
decorou o Ministro da Marinha Almirante Mattoso Maia, com
. a Ordem de Abdon Calderon, Medalha de 1.2 Classe.

Os Almirantes Ary dos Santos Rongel, Secretario-Geral
da Marinha e Furtado de Mendonca, Vice-Chefe do Estado-
-Maior da Armada estiveram presentes & cerimdnia, além do
Adido Naval Equatoriano que acompanhava o Embaixador e
dos Oficiais do Gabinete do titular-da pasta. Na ocasifio o
Embaixador Ponce Miranda expressou os fraternais senti-
mentos do govérno e povo de seu Pais para com as autorida-
des e povo brasileiros dizendo gue de nossa unifio nascia a
16rea das Américas. O Ministro Mattoso Mala agradeceu a ho-
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menagem com as seguintes palavras : “Senhor Embairador.
Acabo de ser distinguido por V. Exa. com a Ordem de Abdon
Calderon. Ao receber tdo insigne comenda, ew a recebo, Se-
nhor Embairador, mais como uma demonstracdo de apréco
e simpatia de seu pais para com a Marinha do Brasil que coma
wma distincdo pessoal a mim conferida.  Posso, assim, ao
agradecer a V. Exa. a gentileza e distincdo déste gesto, fazé-
-lo nfio $6 em mew propric nome mag também em nome da
Marinha do Brasil. Senhor Embairador. Rogo a V. Exa.
#ransmitir ao Govérno do Equador que a Marinha do Brasil
muito agradece a demonstracde de simpatia ¢ amizade para
com o seu Ministro. Rogo, ainda, a V. Exa. que aceite, junta-
mente com meus agradecimentos pessoais, os meus melhores
cumprimentos pela acdo que vem V. Exa. desempenhando em.
prol da crescente amizade enire nossos dois paises. Senhor
Embairador, muito obrigado’.

REGRESSA AO RIO O ALMIRANTE QUINN

O Almirante John Quinn, Chefe da Missao Naval Ame-
ricana em mosso Pais, repressou de sua viagem ao Norfe e
Nordeste, na gual teve oportunidade de conhecer as instala-
coes da Marinha em Recife, Natal e Belém. Em Recife e Be-
1ém, o Almirante Quinn e sua comitiva foram recebidos, res-
pectivamente, pelos Comandantes dos 3.2 e 4.9 Distritos Na-
vais que os acompanharam na visita as diversas unidades la
sediadas e s obras que estdo sendo feitas para a ufilizacfo
do dique de Val-de-Caes (Belém) e para a construciao de um
digue em Recife, parte de um plano que ampliara o cais dés-
se importante pérto. Em Natal os visitantes foram acompa-
nhados pelo Comandante da Base Naval de Natal percorrendo
o Centro de Instrucéo Almirante Tamandaré; a Cia. Regio-
nal, o Centro de Formacio de Reservistas-Navais e a propria
Base Naval que dispoe do 1unico digue existente, do Rio para
0 norte. Ao regressar o Almirante Quinn expressou sua
apreciacio pelo que lhe foi dado conhecer e pela cordial recep-
¢do que teve nos locais visitados. Nessa viagem o Almirante
Quinn foi acompanhado pelo Capitio de Fragata Stephen
Ray Towne, Engenheiro Naval, e pelo seu Ajudante de Ordens
Primeiro-Tenente Carter C. Mathias. Escalando em Forta-
leza, o Chefe da Miss@o Naval e sua comitiva foram convida-
dos pelas autoridades navais daquela cidade para um almé-
¢o na Escola de Aprendizes Marinheiros do Ceara, ocasido em
que puderam conhecer uma de nossas melhores escolas de
formacdo de pessoal subalterno.
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O MINISTRO MATTOSO MAIA NA HOLANDA

O titular da pasta, Almirante Jorge do Paco Mattoso
Maia, seguiu, no dia 15 de julho pp., para a Holanda a fim
de inspecionar as obras de adaptacao e modernizacdo do na-
vio-aerédromo Minas Gerdis e presidir a cerimoénia de lanca-
mento ao mar do petroleiro Presidente Dutra. O Ministro
da Marinha embarcou no Galedo em companhia de sua se-
nhora, e dos comandantes Helio Costa Bastos e Saul Joaquim
de Abreu, tendo sido homenageado pelo Govérno Holandés,
durante sua permanéncia de cérca de uma semana, nagquéle
pais. Durante seu impedimento, o Almirante Jorge da Silva
Leite, Chefe do Estado-Maijor da Armada, assumiu a pasta
como Ministro inferino.

O ministro foi condecoradoe, com a gré-cruz da Ordem de
Oranje de Nassai, concedida pelo govérno holandes. O titular
da pasta além de assistir a ceriménia de lancamento ao mar
do petroleiro Presidente Duira, visitou o navio-aerédromo Mi-
nas Gerais que se encontra em obras de modernizacao cujo
término estd previsto para meados de 1960. O Almirante Mat-
toso Maia e os oficiais de sua comitiva tiveram oportunidade
de percorrer a maior unidade naval brasileira, verificando o
andamento das obras e as transformacoes por que estd pas-
sando o Minas Gerais para adaptacao de uma pista em adngulo
e do mais moderno equipamento existente. O seu regresso, de
Roma, efetuou-se no dia 3 de agbsto, tendo chegado ao Rio
no dia seguinte.

' SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

Transcorreu a 21 de julho o 15.° aniversario do naufra-
gio da Corveta Camagui, ocorrido em 1944, a 36 milhas do
porto de Recife, quando em servico de comboio. Tragados
pelo mar, no meio de violenta tempestade, pereceram 41 tri-
pulantes, entre éles o Capitio-de-Corveta Gastdo Monteiro
Moutinho, comandante. Esse tragico acontecimento ocorreu
dois dias ap6s o afundamento do navio-auxiliar Vital de Oli-
veira torpedeado por submarino inimigo, nas proximidades do
farol de Sio Tomé, no qual perderam a vida cem brasileiros.
Como se dera por ocasiao do torpedeamento do Vital de Oli-
veira a tripulacio da Camaqud, em todos os momentos do
drama, se mostrou a altura da situacao, portando-se com co-
ragem, calma e disciplina. Nos dois naufragios faleceram 5
oficiais. 27 suboiiciais e sargentos, 87 marinheiros, 15 taifei-
ros, 6 soldados fuzileiros navais e um menino de 8 anos de ida-
de, que viajava acompanhado de seu irmio, marinheiro do
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Vital de Oliveira. A Historia Naval registra essas lamenta-
veis ocorréncias orgulhando-se dos varios exemplos de cora-
gem que se somaram aos muitos iA consignados em nosso
honroso passado.

INCORPORACAO DO NHI “ORION™

No dia 11 de junho foi incorporado & Armada, 0 navio-
-hidrografico Orion, terceiro e 1iltimo de uma série construida
no Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro para os servicos hi-
drograficos da marinha brasileira, O Orion é, em tudo, idén-
tico aos NHi Argus e Taurus, ambos recentemente incorpora-
dos. Dessa forma ficam concluidas com grande éxito, face
4 rapidez com que foram executadas, as operacoes Rio Bran-
co e Hidromar cujo proposito era o de dotar a Marinha com
os mais modernos recursos para os levantamentos que cons-
tituem o estudo basico necessdrio 4 construcao de cartas e a
localizacdo de fardis, faroletes, boias e outros tantos sinais
que, em conjunto, estabelecem ¢ balizamento da costa e dos
portos, a cargo do Departamento de Sinalizacao Nautica da
Diretoria de Hidrografia e Navegacdo da Marinha. Pelo
plano “Rio Branco" foram adquiridos, no Japao, com verbas do
Fundo Naval, os navios Sirius e Canopus (1878 ton. carrega-
dos) cujo equipamento inclui um helicoptero Kawasaki-Bell
47 G; 3 lanchas hidrograficas dotadas de ecobatimetros (son-
das sonoras): laboratério de oceanografia; uma embarcagao
de desembarque; 4 ecobatimetros, sendo 2 hidrograficos, 1
oceanografico, 1 de navegacéo; 2 jeeps; 1 equipamento ray-
dist; 1 equipamento Loran; além de escritorios, camarins, sa-
las de desenho, cAmara escura, e outras instalacoes necessa-
rias ao servico técnico a que se destinam. O plano “Hidro-
mar”, transformado em operacdo executada em menos de trés
anos, entregou A hidrografia trés pequenos navios completa-
mente equipados, que ja estdo sendo e continuardo a ser usa-
dos nas tarefas para as quais sejam inconvenientes os navios
maliores.

NAe “ALBION"

Nao dia 23 de julho pp. atracou no pier da praca Maua, o
navio-aerédromo inglés Albion aue entrou no pérto acomna-
nhado da fragata Leopard. Os dois navios nertencem a For-
ca-Tarefa inglésa, sob o comando do Vice-Almirante R. Dy-
mock Watson. que esteve no Rio. a partir do dia 28, em visita
oficial. O Albion sob o eomando do Capitio-Mar-e-Guerra
A .B. Cole, com uma guarnicdo de 152 oficiais e 1500 pracas,
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suspendeu, no dia 27 juntamente com a fragata Leopard para
juntar-se aos demais navios da Forca inglésa para uma de-
monstracdo aeronaval ao largo do Rio, n dia 28. A fragata
Leopard, que possui 15 oficiais e 190 pracas, estd sob o co-
mando do Capitio-de-Fragata R.G. Guant e é igual a fra-
gata Lynz na qual encontra-se o Vice-Almirante R. Dymock
Watson. O Comandante do Albion, Comandante Cole, con-
cedeun uma entrevista, apés a atracacdo do navio, as 17,15,
na qual terd oportunidade de falar sdbre seu navio, seme-
lhante ac nosso Minas Gerais, porém maior, uma vez que 0
Albion desloca 27 000 toneladas a plena earga, enquanto que
0 navio aerédromo brasileiro, também de construcio inglésa,
desloca 18000 toneladas, a plena carga. Foram desig-
nados pelo 1.° Distrito Naval para as funcoes de oficiais de
Ligacao dos dois navios o Capitio-de-Corveta Luiz Robichez
Sanchez e o Capitao-Tenenfe Pedro Taaffe Sebastiany, para o
NAe Albion, e o Capitdo-Tenente Alex Hennig Bastos, para
a fragata Leopard,

CT “ARAGUA"

A 1.7 de julho pp., pela manh4, chegou ao Rio o contrator-
pedeiro Aragua, da Marinha Venezuelana, sob o comando do
Capitao-de-Fragata José Manuel Basso Gallegos, trazendo 51
guardas-marinha em viagem de instrucdo. © navio entrou
a barra com o payilhdo do Capitdo-de- Mar-e-Guerra Danie]
Gomez Caleario, Cheef da presente Missdo e Diretor da Esco-
la de Guerra Naval Venezuelana, salvando & terra brasileira
com 21 tiros, de acordo com o Cerimonial Maritimo, e que foi
respondida pela bateria de salvas do Centro de Instrucdo Al-
mirante Wandenkolk. Logo apos a atracaciio, o Chefe da Mis-
sd0 e 0 Comandante do navio deram uma entrevista coletiva
a Imprensa, saindo de bordo, ao término desta, para as visitas
protocolares previstas para o dia de sua chegada. A noite,
na Ilha do Piragué, o Comandante do 1.° Distrito Naval, Al-
mirante José Luiz da Silva Junior, ofereceu uma recepcio
dancante aos oficiais e guardas-marinha visitantes.

ATOS ADMINISTRATIVOS
Alteragao na legislacdo do Impésto de Renda
A Lein.® 3 553 de 27 de abril de 1959 estabelece o impésto

complementar sobre a renda de pessoas fisicas e da outras
disposicdes. (Bol, 19/59)
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Baixa de Navios

O Aviso n.? 827 de 10 de abril de 1959, manda dar baixa
do servigo da Marinha aos submarinos T'upi e Tamoio (Bol.
19/1959).

De inlerésse militar as funcoes de dire¢do ou orientacao
tecnica na nova Capilal,

O Decreto n.Y 45956, de 5/5,59, considera de carater ou
interésse militar as funcées de direcdo ou orientagao técnica
exercidas por oficiais das Forcas Armadas na Companhia Ur-
banizadora da Nova Capital do Brasil. (Bol. 20,59).

Uso de Megalhas estrangeirds

O Aviso n.® 1026, de 6,/5,59, regulamenta o uso de Me-
dalhas estrangeiras nos uniformes do pessoal da MB. (Bol.
20/59).

Segiiestro e perda de bens de enriguecimento ilicilo

A Lei n® 3502, de 21 de dezembro de 1958, regula o se-
guestro e perda de bens nos casos de enriquecimento ilicito,
por influénecia ou abuso de cargo ou funcao. (Bol. 22,/59).

Uniforme para alunos das Escolas de Marinha Mercante.

O Aviso n.© 839, de 10 de abril de 1959, publica o regula-
mento de uniformes para os alunos das Escolas da Marinha
Mercante. (Bol. 22/59).

Incorporacdo de Navio

O Aviso n.” 1200, de 26 de marco de 1959, manda incor-
porar ao servico da Armada o contratorpedeiro Pard (Bol.
22/59).

Alojamento das tripulacées da Marinha Mercante

O Decreto n.0 46 130, de 2 de junho de 1959, aprova e pu-
blica o Regulamento sobre alojamento das tripulacoes da
Marinha Mercante. (Bol. 24,59).

Incorporacao e Subordinagdo de Navip
Peles Avisos n.% 1254 e 1255, de 4 de junho de 1959, é in-

corporado ao servico da Armada e subordinado & Diretoria
Geral de Hidrografia e Navegacio o NHi Orion. (Bol. 24/59).
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Extincgdo de Forgca Naval

Aviso n.® 847 de 11-4-59 extingue o 1.° Esquadrdo de
Caca-Submarinos. (Bol. 25/569).

Classificacao de Navio

Pelo Aviso n.° 1287 de 10,/7,/59 é classificado o NE Gua-
nabara como Navio em Reserva temporariamente. (Bol

25/59).
Baira de Navios

Pelo Aviso n.° 1372, de 16/6,59, é dado baixa do Servico
de Marinha aos Navics : NF Henrique Dias, NF Vidal de Ne-
greiros e NT Iltha Grande, (Bol, 26/59).

Insubsistente o Decrelo n.? 45847

Por Decreto n.” 46 231, de 17 de junho de 1859, torna in-
subsistente o Decreto n.” 45 647, de 25 de marco de 1959 que
aprova o Regulamento para o Servico de Documentagao Ge-
ral de Marinha (Bol. 27/59).

Baiza de Navios

Pelo Aviso n.” 1452, de 26 de junho de 1959, é mandado dar
baixa do Servico de Marinha aos seguintes navios : CV Ca-
rioca, CV Cananéia, CV Cabedelo, NHi Caravelas e NHi Camo-
cim. (Bol. 27,59).

Edificio do Ministério da Marinha em Brasilia

E nomeado o grupo de trabalho para realizar os estudos
necessarios a preparacdo das especificages para o edificio des-
tinado ac Ministério da Marinha em Brasilia. Constitul-se
dos Vice-Almirantes Pedro Paulo de Araujo Suzano (Diretor),
Waldemar de Figueiredo Cosfa e Joaquim Carlos Régo Mon-
feiro (EN), (Aviso n° 1462 de 30-5-59). (Bol. 8/59).

Regimento interno para a Escola Naval.

O Avison.® 1537 de 9/7/59 aprova e publica o Regimento
Interno para a Escola de Guerra Naval. (Bol. 9/50).



Preenchimento de vagas nos cursos de formacgao de
Oficiais das Escolas de Saude

A Lein® 3579, de 10 de julho de 1959, assegura 60% das
i vagas existentes nos cursos de Formacao de Oficiais da Es-
cola de Saiide dos Oficiais do QAO, oficiais auxiliares, subte-
nentes, suboficiais e sargentos das Forcas Armadas diplo-
mados em Medicina, Odontologia, Farmacia e Viterinaria.

(Bol. 30,/69).

Regulamento para a Diretoria de Eng}enh,aria da Marinha

O Decreto n.” 46418, de 14 de julho de 1959, publica e
aprova o Regulamento para a Duetona de Engenharia da
Marinha, (Bol. 30/58).

Regulamento para os Centros de Controle de Estogues

O Decreto n.” 46424, de 14 de julho de 1959, aprova e pu-
blica o Regulamento para os Centros de Controle de Esto-

ques.

3 Criacdo e regulamentagdo do Instituto de Pésqu‘isas da
Marinha

Os Decretos n.% 46 426 e 46 427, de 14 de julho de 1959,
criaram e regulamentaram, respectivamente, o Instituto de
Pesquisas da Marinha. (Bol, 30/59).

Erxtincao de Comissdo

L O Aviso n.® 1586, de 18 de julho de 1959, extingue a Co-
missdo de Construcao de Bases Navalis.

Incorporacdo da Escola de Escrita e Fazenda ao CIAT.

Pelo Aviso n.? 1601, de 22 de julho de 1959, resolve-se a
incorporacio da Escola de Escrita e Fazenda ao “Centro de
Instrucdo Almirante Tamandaré”. (Bol. 31,/59).

. Crédito especial para o Instituto de Pesquisas da Marinha

- A Lein© 3601, de 29,759, autorizou o Ministério da Ma-
A rinha a abrir o crédito de Cr$ 85.000,000,00 para despesas do.

- prosseguimento da construcdo e iust.alaqao do Instituto de
Pesquisas da Marinha (Bol. 32/59).
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Distintivo para o NHi “Sirius”
O Aviso n.° 1634 de 10/7/58 aprova o distintivo do NBi
Sirius,
Distintivo para o NH: “Canopus”

O Aviso n.? 1637 de 10,7 /58 aprova o distintivo do NHi
Canopus.

Distintivo para o Sanatorio Naval de Nova Friburgo

O Aviso n.® 0250, de 17/2/59, aprova o distintivo para o
sanatorio Naval de Nova-Friburgo.

Concessao de distintive para a Fabrica de Torpedos da
Marinha

O Aviso n.° 2406, de 29/8/57, concede o distintivo a Fa-
brica de Torpedos da Marinha. (Bol. 33/59).

Concessay de distintivo para a Escola de Aprendizes
Marinheiros de Santa Catarina,

O Aviso n® 2792, de 17, 10, 57, concede distintivo a4 Es-
cola de Aprendizes de Marinheiros de Santa Catarina. (Bol.
33/59). _

Instrucoes para Ingresso no QOAM.

O Aviso n.° 1762 de 6, 851, aprova instrucoes para Ad-
missdao ao quadro de Oficiais-Auxiliares da Marinha. (Bol.
33/59).

Criacao de Servico

0 Aviso n.” 1770 de 8/8/59 cria o Servigco de Instalacao
da Marinha do Brasil em Brasilia, (Bol. 33/59).

L.M.



NECROLOGIA

CONTRA-ALMIRANTE, REF."
ANTONIO DE CERQUEIRA E SOUZA

Faleceu em sua residénecia, nesta Capital, a 13 de julho do cor-
rente ano, o contra-almirante rel.” Antonio de Cerqueira e Souza.

CONTRA-ALMIRANTE, REF.°
ALCEBIADES GOMES DE ALMEIDA

Em sua residéncia, nesta Capital, faleceu a 19 de julho de 1959, o
contra-almirante ref.’, Alcebiades Gomes de Almeida.

CONTRA-ALMIRANTE, REF,”
MANOEL AUGUSTO PEREIRA DE VASCONCELOS

No dia 12 de julho pp. faleceu no Hospital de Sta. Tereza, nesta
Capital, o contra-almirante rel Manoel Augusto Pereira de Vascon-
celos.

CAPITAO-DE-MAR-E-GUERRA REm.
AUGUSTO MATOSO DE OLIVEIRA

Faleceu a 4 de fevereiro de 1959, em sua residéncia, nesta Capital,
o capitio-de-mar-e-guerra. RRm. Augusto Mattoso de Oliveira.

CAPITAQ-DE-MAR-E-GUERRA RRm.
JOSE AZENEU DE LACERDA

Em sua residéncia, a 12 de margo de 1855, faleceu, nesta Capital, o
capitao-de-mar-e-guerra, RRm, José Azeneu de Lacerda.
CAPITAQ-DE-MAR-E-GUERRA Rei®
MARCELINO JOSE JORGE FILHO

No Estado de Sergipe, faleceu no dia 2 de fevereiro do corrente
ano, o capitdo-de-mar-e-guerra, ref® Marcelino José Jorge Filho.

=



e | = L e .& = -, -
REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

CAPITAO-DE-FRAGATA MD.
DR. OTHON UBIRAJARA DIAS

T A Faleceu no dia 3 de maio pp. emsuares.idann{a.wta(:apiﬁl.n .
_ILiN capitdo de fragata, Md. Dr. DﬂanhimaamDiu y
CAPITAO-TENENTE AM. $
JARDS GOMES DA SILVA "

Em sua residéncia, nesta Capital, faleceu, a 20 de julho do ano
corrente, o capitio-tenente, AM, Jards Gomes da Silva.

Il|
' 'As familias enlutadas a Revista Maritima Brasileira, anvia sentidis
 condnléncias. g ‘:
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ARGENTINA - Boletin del Cenitro Naval — Britjula — Revista
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COLOMBIA — Armuada.
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Marinfur,

URUGUAI — Revista Marilima — Revisla Militar y Naval.

VENEZUELA — Rewvisla del Ejército, Marina y Aeronaulica -
Repista de las Fuerzas Armadas.




TERMOS NAUTICOS

(Nautical Terms)

Acha-se a4 venda no Servigo de Dccumentacdo
Geral da Marinha, 3.9 pavimento do Ministério da
Marinha, o dicionario em brochura, TERMOS NAU-
TICOS — Portugués-Inglés — Inglés-Portugués —
de autoria do capitdo-de-fragata (R) A. de Azevedo
Lima, pelo prego de Cr3 300,00 o exemplar.




Para o Prémio “Infante D. Henrique”, o SER-
VICO DE DOCUMENTACAO GERAL DA MARI-
NHA possui, em folheto impresso, a relacdo dos
Livros existentes no Gabinete Portugués de Leitu-
ra, & disposicdo dos interessados.
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Semana da Marinha i

Em tempos idos, a Marinha Brasileira, como é sabido, dispos
de uma Esquadra cujo valor combatente atingiu a um grau
de grande poder,

Essa eficiéncia, pois, dava aos seus homens fdr¢a moral
bastante para o desempenho das funcoes que lhes eram acome-
tidas.

Circunstancias as mais diversas, concorreram para que esse
poderio nao fésse mantido no correr dos tempos.

Sem os melos propiecios e o8 recursos necessiarios a uma
campanha no mar, em extensas figuas, como acontece em um
pais como o0 Brasil, que é essencialmente maritimo, nio hi pos-
sibilidade de se conduzir a guerra com a eficiéncia desejada!

L]

{
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i Todavia, ¢ cerlo, quaisquer gue sejam as circunsténcias, a
! nossa gente lutard com herolsmo, abnegacio, esféreo e patrio-
tismao. : :

Assim, em face dos preceitos e ensinamentos gue regem a
conduta da guerra hodierna, € mister que a Marinha Brasileira
se reorganize, cresga e mositre-se digna do seu passado glorioso,

Guardar seus feitos, com o cuidado religioso das coisas san-
tas, evocando-os com emogio, nos momentos oportunos, & tam-
bém uma obrigacio gue nos ¢abe cumprir,

O Servico de Documentagio Geral da Marinha (SDGM)
aproveita as comemoracoes desta Semana para fazer um apélo
veemente a todos os brasileiros, principalmente aqueles que es-
erevem ou se dedicam as letras, para que sejam defensores acér-
rimos da nossa Marinha, que vem desempenhando patridtica-
mente a sua missdo.

César da Fonseca
Contra-Almirante (Ref.)
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COMISSAO DE HONRA

Sao as seguintes as autoridades ecivis e militares que constituiram
a comissio de honra da “Semana da Marinha", de 1859; Prefeito Sr. 8a
Freire Alvim, ministro Guerreiro de Castro, dr. Pedro Calmon., almi-
rantes Silvio Mota, Otacilio Cunhg, Jorge D, Martins, jornalistas Her-
bert Moses, Luls Ferreira Guimaries, Washington de Castro Barbosa
de Souza, Ari Viseu, e 0s srs. José Augusto Bezerra Medeiros, Jamil
Amidem, Ibanir da Cunha Ribeiro, Mario Saladini, José Carlos de
Macedo Socares, Francisco de Paula Bilmar, Antonin Polak, Charles
Edgard Moritz, Lidio Lunardi, Pedro Paulo Penido, Silvio Bering,
Ivan Lamounier, Jardi Selos Correia, Taumaturgo da Silva Gayo, Ma-
nuel Barcelos, Anténio de Padua Chagas Freitas, comaodoro Carlos
Pires de Melo, Jurandir Pires Ferreira, Dario de Azevede Ribeiro,
Antenor Rangel Filho, Paulo Ferraz, Francisco Gomes Maciel Pi-
nheiro, Benedito Anselmo e Jesuino Lourenco.

SAUDACAQ DO MINISTRO DA MARINHA

Ap inicio das comemoracoes da “Semana da Marinha”, o almirante
Jorge do Pago Mattose Maia, ministro da Marinha, dirigiu a seguinte
saudaciio :

A “Semana da Marinhe" ¢ o oportunidade feliz em que a Marinha
Brasileira, evocando wm passado cheio de glirias, sentindo um presente
de drduo trabalho pela defesa da integridade mnacional e aspirando
i wm future de paz, progresso e trangiiilidade para o nosso povo, encon-
tra ensejo para prestar conius de seus trubalhos e de suas tarefas a to-
dos os brastleiros. Nesta oportunidade, nossg maior aspiragio é gue
cada vez mais se acentue a perfeita infegracao do pove brasileire na
menialidade maritiniac e no espirito naval necessdrvios parg o progres-
s0 de nossne terre. Nessas comemoracies of marinheiros do Brasil
— da Marinha de Guerra e da Marinha Mercunte — tém civicx satis-
fag@o e patridtico jibilo de estenderem suas mdos a quantos, no
mar ou longe déle, labutam pelo engrandecimento de nossa pdtria, e,
assim unides, reafirmam sua fé nos destinos do Brasil e em suas ins-
tituigdes demoerdticas”.

HOMENAGENS

No decorrer da Semana da Marinha foram reverenciados seus vul-
tos ilustres e rememorados atos gue constituiram marcos histéricos no
desenvolvimento do poder maritimo do Brasil.



Semana da Marinha 469

Com o proposite de dar maior realee a essas cerimonias e fazer
com que toda a Marinha delas participe, fol organizado o programa
abaixo, cumprido pelos orgios competentes:

Nos Monumentos

Monumento cormemorativo da “Abertura dos Portes” — Homena-
gem & cargo da Escola de Marinha Mercante do Rio de Janeiro.

Monumento comemorative do “Renascimento da Construgiio Na-
val” — Homenagem a cargo do Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro,

Alle. Joaguim Marques Lisboa
Margués de Tamandaré

Monumento a Pedro Alvares Cabral e comemorativa da '"Desco-
berta do Brasil" — Homenagem a cargo do Servigo de Documentagfio-

Geral da Marinha.
Monumento do Almirante Barreso — Homenagem a cargo da Guar-

ni¢cio do Cruzador Barroso.
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Monumento do Almirante Saldanha da Gama — Homenagem a
cargo da guarnicio do navio oecancgrilico Almirante Scldanha.

Monumentos do Infante D. Henrigue e Vasco da Gama — Home-
nagem a cargo da Escola de Marinha Mercante do Rio de Janeiro.

Monumento do Almirante Pedrd de Frontin — Homenagem a
cargo do Estado Maior da Armada.

Monumento do Almirante Visconde de Inhauma — Homenagem a
cargo da Escola Naval.

Monumento do Almirante Wandenkolk — Homenagem a cargo do
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro.

Monumento ao Almirante Gomes Ferraz — Homenagem a cargo
to Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro.

Monumento do almirante Batista das Neves e Monumento aos
mortos do Aguidabi — Homenageni a cargo do Colégio Naval.

Monumento do Almirante Teffé — Em Itaguai — RJ — Homenagem
o cargo da Capitania dos Portos do Rio de Janeiro.

Monumento do Almirante Zenitilde Magno de Carvalho — Home-
nagem a cargo da Fabrica de Artilharia da Marinha.

Nos Cemilérios

Sepultura dos mortos da 1.* Guerra Mundial — Homenagem a car-
go da Forga de Contratorpedeiros.

Sepultura do Almirante Marques de Leio — Homenagem a cargo
do Centro de Instrugio Almirante Marques de Leao.

Sepultura do Almirante Castro e Silva — Homenagem a cargo
da Base “"Almirante Castro e Silva”.

Sepuliura do Almirante Morais Régo — Homenagem a cargo da
Base “Almirante Morais Rego”.

Sepuliuras dos Almirantes: Ari Parreiras, Barroso Pereira, Soa-
res Dutra e Custodio de Melo — Homenagem a cargo da Forea de
Transportes da Marinha.

O DIA DO MARINHEIRO
Almirante Carlos Penma Botto

Mais uma vez festeju a Marinha, como, alids, o vem fazendo, hd
34 anos, a data do nascimento do Almirante Marqués de Tamandaré.
O Aviso Ministerial n.” 3.322, de 4 de setembro de 1925, em boa hora
brixado pelo inesquecivel Almirante Alerandrino de Alenear, instituiu,
com efeito, como Dia do Marinheiro, a data genetlicca daguéle que,
nos térmos explicitos do Aviso em questdo : — “representa na Histdria
Naval Brasileira a figura de maior destaque dentre os ilustres afr.mms
de Marinha que honraram e elevaram a Sua classe”,
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Reverenciar a figure insigne de Tamandare, gloriosoe patrono da
nossa Marinha de Guerra, significa render também preito de justa ho-
menagem ao marujo do Brasil, pois aquéle Almirante, antes de ostentar
o8 bordados da mais alta hierarquia naval, usara, nos primoérdios da
sua widae, a blusa azul do marinheiro; antes de comandar as Esquadras
que decidiram; peln sua atuagio eficiente, dos destines do Império,
vestira a gola honrade do merwjo, ¢ bordo das naus e das fragatas que
consolidaram o« Independéncia da nosse Patria.

Antes de ingressar no oficialate navel, Joaguim Marques Lisboa
enrijecera a sua fibra de homem do mar no convés da fragate Niterd
e da new Pedro I, subindo as gdveas, elojado nas cobertas, vivendo a
sombra das bujarronas e velas destdi. Noquela fragata, num memo-
ravel cruzeiro que tocou 4§ raias de verdadeire epepéia naval, o jo-
vem voluntdrio, no verdor dos seus 16 anos, presénciara a inacreditd-
vel focanha de um pequeno navie de lenho — mas guarnecido por ho-
mens de aco — que, sozinho, ousare perseguir tode uma Esquadra lu-
sitana até sentir os seus papafigos e givens infunados pelas brisas
ao Tejo. ..

Concomitante com o culto ¢ memoria e gos feitos do insigne Al-
mirante gque tanto abrilhanta os anais da nosse Historia Naval, os fes-
tejos da chamada Semana da Marinha, de 6 o 13 do corrente, visam
também permitir ao piblico o ensejo de um contato mais intimo com
@t Marinha, que resulte numa melhor apreciacao das coisas navais, e,
sobretudo, nwin melhor conhecimento de como wvivem, mourejom e
iabutam, nas lides de belissimo mas afonoso métier, o gente que tripula
1§ nossas naus de guerra. Esses festejos, consagracoes e conferéncies
terdo, portanto, entre outros, o merito de fovalizar o atengdo dos bra-
sileivos nas suas forgas-navais, na sue Marinha, E essa Marinha € so-
bremodo digna do acrisolado interésse, da ansiosa preocupacdo, do in-
cessante desvélo de todos os bons patriotas. Ela deve representar a
guarda avancoda da nossa defesa. Ele terd de ser no futuro o que
sempre foi mo passado, a saber: — o mais seguro penhor da mossa
integridade nacional,

Agindo tacitamente, sem alardes, nem sempre os Seus feitos se tor-
naram bem conhecidos ow foram suficientemente disseminados; atu-
ando em 6rbites muito especiais, exclusivas, fora do fdeil alcance do
piiblico em geral, nem sempre as suas influénecies ou repercussoes na
vide macional foram devidamente aprendidas ou agquilatadas, mal-
grado o cardter inequivoco de gue Se Tevestiram.

Trabalhando sempre “em siléncio”, siléncio que tem sido por veé-
ses levado ao exuagéro, essa Marinhe do Brasil tem representado, na
vida interna e externa do pais, papel sempre decisivo, embora a mitde
despercebido.

Tanto no dmbito interno, quanto no intérnacional, coube sempre
it Marinka Brasileira etuagdo de sublimada importancia, desde os pri-
mordios da ndacionalidade, desde as longevas eras da Independéncia |

Foi a Marinha, eom efeito, ‘que permitin go brado de “Indepen-
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déncia ou Morte”, nobre ¢ bravamente proferide nos rinedes do Ipi-
ranga, enconirar éco no resto do Brasil, do Norte ao Sul. Nio fosse o
Pais, nogueln época, wm vasto avguipélugo de Provincigs; e nido fés-
sem a§ vias moaritimas e fluviaiy a8 dnicas entfo abertas ao trdfego e
s Ccomunicacnes., . .

As naus brasileivas foram o portn-voz do brado de liberdade de
7 de Setembro de 1822; weicularam pelo litoral afora, e pelos riog
adentyo, of proposites de independéncia naquela date firmados em
terra pawlista. E essqs naus, com seus canhdes, ndo s¢ afugentoram
dos nossos mares os reinois opressores, como lombém os fizeram capiti-
lar, nos portos que ocupovan, depois de cortudas a8 comunicacies mi-
ritimas com o Metropole e impossibiliteda, assim, a remessa de guoi-
queyr Socorro.

Bem verdadeira e, por certo, o lopidar sentengn de Ruy Barbosa :
— “o oceano tewm side quase invaridvelmente o compo de batalha
pela Independéncin das Nacoes que confinam com o mar’.

Foi o Marinha que criow o “ambiente” propicio ds lutas pela Ti-
bertagdo brasileiva; foi ele o vign mesira de toda o estrutura do 1.0
Império.

Sem a Marinha, quaisquer tewtativas, embore, nfo teriom Supe-
rado @ categoria de mervos prurides imconseqiientes mao teriom pas-
sado de anseios ingénuos e temerdrios destinados @ morte no proprio
nascedouro. .. Sem a Marinha, jamais D. Pedro I teria tide a velei-
dade de arrapcar do solo brasileivo os tentdculos da meirdpole por-
tuguésa.

A Marinha foi o grande fatér, o fatér n.” 1, no ecapitulo da liber-
tagao da mossa terra. E se mais torde, atvavés do 2° I'mpério e da
Repiblica, o Brasil se manteve sempre coeso, integro na sua vastiddo
territorial e nos seus costumes, fol isso grandemente devido @ agdo
da Marinha de Guerra.

Ele representa o agente nacionalizante, “aglutinante”, por exge-
léncin, em vista da jacilidede com gue pode agir nos diferentes seto-
res do fpais; em wista da repidez e da eficdcia com que pode levar
ans brasileivos de tGdas as regides lifordneas e fluvinis os verdadei-
rog sentimentos patridticos.

Sio désses sentimentos patridticos gue instilem ndas populagdes,
até 0o cerne, a mistica da Pdtrin e galvanizam todos os esforges no
sentido de manter, de honrttr e de conduzir aos seus alevantados des-
tinos a grande terra legada pelos nossos majores: §idg &sses senti-
mentos gue representam a seiva de “brasilidede” que, circulando pe-
los nossos mares e rios, vivifica o organisme nacional,

No dilatade setor internacional, e afora as lutas eonire a metro-
pole portuguésa, ¢ Marinha de Tumandaré e de Barroso sempre sig-
nificou a guarda avancadu do Brasil. Quer nos rios Parand e Para-
guai, quer no rio da Prata, guer nas dguas do Atlantico Central e
Meridional, as nossas cores, pendentes das nous-de-guerra da Terra
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de Santa Cruz, sempre ponejaram ao sopro vivificante de witéria, da
vitdria conguistada sébre os inimigos do Brasil !

As nogsas flimulas azuis se habituaram oo riwnfo. ..

A Marinha teve sempre “magna-purs” nos conflitos em que se viu
envolvido o Brasil, ¢ nos duas Guerras Mundiais isso de novo aconteceu.

O éxitos invaridvelmentie wobtidos pelos nossos marinheiros de
outrora incutiram nos nossos marinheiros de hoje, através da trodigdo
naval, @ confianga ne vitbria e o firme proposito de sempre subjugar,
na mar, o8 adversarios do Brasil. Se, no futura, nova oeesido for
apresentada, a essa Mavinha, de defender o Brasil, acautelundo-lhe o
poruvir, a soberania e a allivez, ela entrard em luta com o elevado
moral de quem jd vencew no moer, animade pely tradicdo dasg vitdrias
navais que 08 nossos antepassados alconcaram. E uma Esquadra que
ge lanca a batalha inspirada pela brilhante tradicdo jd eonseguida em
lutas no mar, leva @ meta-adricn os pavilhoes da vitoria !

Digrio de Noticias — Rio de Janeiro, 13 de dezembro de 1959

A MARINHA NA 2" GUERRA MUNDIAL
“Prezados ourintes do Radio Jornal do Brasil.

Ao comemorar-se neéste ano de 1959 a Semana da Marivha, pare-
ce-me oportuna a lembranca de algung servicos prestados pelas nosgns
Marinhas de Guerra e Mercante na 2 guerra mundial, lembranca essa
destinada principalmente aas Jopens que naguela época atravessavam a
deliciosa e despreocupadn fase do meninice. Muitos de V.8., nos seus
folguedos e jogos infantis, nem imaginavam que isso sO erg possivel
porqgue 0§ nossos marinheiros, oliados aos marinheiros americonos,
patrulhavam incessantemente as dguas do  Atlantico, assegurindo o
nosso comércio pelas vias maritimas.  Se houvesse falta de suprimento
de petrdleo nos nogsos portos duronte 30 dins, 0 pais entraria €m colap-
80, pois deivariam de funcionar quiase tédas as inddstries, todos os ca-
minhoes, automoveis, tratores, usinas diesel-eletricas, etc. E ndo era sd
v Ouro Negro que os combdios fraziam & nossg terra:  efam s
grandes unidades para o inicio da matalecdo da Using Siderirgica de
Volta Redonda; eram as materiasy primas ¢ os produtos industriais in-
dispensdveis parg o funcionemento de quase todas as atividades no vida
normal do Rio de Janeiro, 8. Paulo e das demais cidades brasileiras.

Castigados pelas vigilins e pelos rigoves da vide nos combadios, os
nossos marinheiros tornarem possivel a exportecdo do eefé e de ing-
meris matérins primas de eapital importdncia para o esforgo de guerra
dos noszos aliados,

E essas exportagdes em plena guerrd, meus caros ouvintes, ren-
deram do Brasil centenas de milhdes de dolares.
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Face uo exposto, digo-lhes com a maior franqueza, nds marinhei-
Tos que tomamos parie ativa no defesa do nosso Brasil, sentimos wmna
justa mdgoa ao observarmos que alguns brasileiros, talvez por nao
terem ainda compreendido a importdncia da Morinha diante do pro-
blema da Seguranga Nacional, propalam, em tiradas demagdgicas ou
com segundas intencoes, que ¢ um absurdo ou uma insensatez o em-
prége de trés dezenas de milhdes de dilares, embora pagos a longo
prazo, na aquisigdo do navio-agrédrome Minas Gerais, nova espinha
dorsal da Marvinha Brasileira, A ésses, ew gostaria de langar as
seguintes perguntas :

1% A Muarinha nio merecerd materialmente do povo brasileire
um bom dividendo, correspondente ds centenas de milhdes
de ddlares obtidos pelas exportacies durante a 2 Guerra,
gragas o sew trabalho de patrulhamento no Atlantico ?

27 Os dividendos que presentemente forem entregues parit a mo-
dernizacdo da Marinha néo significardo o indispensdvel para
a segurancga das nossas linhas de comunicagoes maritimmas,
no caso de uma nova guerra mundial ?

34) O que representard para o povo brasileiro ficar privado das
comunicagies  maritimas, wo caso de wma mova guerra
mundial ?

Voltemos ds nossas recordagoes para 1942, Em agdsto désse ano,
fomos surpreendidos com os dolorosos torpedeamentos de cinco de
nossas unidades mercantes, a8 quais navegevam hem préximoes a costa,
entre Bahia e Alagdas.

Diante de tdo traigoeiro golpe, inflamou-se o dnimo do nesso povo
e o Govérno declarow reconhecer a existéncia do estado de guerra en-
tre o Brasil e o eiro Berlim-Roma. O Cruzador Rio Grande do Sul,
com o pavilhio do entdo-Capitdo-de-Mar-e-Guerra, Soares Dutra,
e o Corveta Carioca, emborg ndo estivessem aparelhados para a luta
contra submarinos, dirigiram-se imediatamente para a zona dos tor-
pedegmentos a fim de darem cumprimento & seguinte missio :

“Repelir com deeisdo a acdo de submarinos, prestar auxilio moral
e material aos ndufragos que ainda estivessem no mar e prosseguir
em patrulhamento até ao Sul do Morro de Sdo Paulo”,

Os mavios de nossa Esquadra, que até aquela data vinham efe-
tuando sdmente servigos de socorro e de patrulhamento da costa,
passaram imediatamente ¢ execular operacies bélicas. A ordem erg :

Passando o pais pare o estado de guerra tdo abruptamente, a na-
vegagao mercante teve que ser paralizado. Os navios mercantes no
mar Teceberam instrugdes para demandar os portos ndcionais mais
procimos.

Todos nos sabemos o que significa a interrupgio do navegacio
mereante. Cedo comegamn a faltar os géneros e artigos de primeira
necessidade. Logo a fome e grandes sacrificios atingem as populagies
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dog eidades. Os estodos do nordeste e norte sentiram prontamente
¢sses efeitos,

Era imperioso restabelecer a navegagao comercial. E igso foi
conseguido pela organizacdo dos primeiros comboias. Neste ponto jo-
ais devemos esquecer o aurilio gue nos prestou a 4, Esquadra Ame-
ricana, sob o Comando do Almirante Ingram.

Medianie uwm acordo celebrade em Washington por uma comissdo
mista bresileiro-americana, os navios brasileiros com séde ne Nordeste
fearam sob o comando estratégico do Almirante Ingram, Comandante
em Chefe do Atlantico do Sul até um meridigno proximo a Africa.

O35 comboios na nossa costa passaram. a ser protegidos por escoltas
brasileiras e americanas. O trecho Recife-Rio ficou inicialmente sob
o regponsabilidade dos cruzadores Rio Grande do Sul ¢ Bahia, dos mi-
ueirog Carioca, Caravelas, Cabedelo e Camaqua.

Como og nossos antigos nawrios nido estavam adaptados para a
guerre anti-submarine moderna, o nosso Govérno providenciow essa
adaptacdo e adquiriu nos Estados Unidos 16 caca-submarinos: oito
pequenos cagas de madeira — os muito conhecidos "caga-pdus” — e
tilo cagas de ferro,

Essa pujunte forea de caga-submarinos veio dar novo “élan” &
Marinha.

Oz nosaos eomboios tornaram-se mais eficientes.

Az operagies de patrulha foram aumentadas.

Em 1944, apos nossa Marinha haver recebido do Govérno Ameri-
cano oito contratorpedeiros de Escolta, houve comboios de Trinidad ao
Rio com escoltas erclusivamente brasileiras. O0s nossos marinheiros,
orgulhosos e satisfeitos com, ésse progresso, deram a essas forcas o
sugestivo apelido de “Tudo ¢ Brasil”,

Para manter 0§ cagas e DEs sempre prontos @ erecutar af opera-
¢coes de guerra. as mossus boses navais trabatharam dia e noite, sem
interrupgdo.

E ao falar na eficiéncia dessas bases, ndo podemos olvidar os
exemplos de patviotismo e de perseverdanga deivedos pelo saudoso Al-
mirgnie Ary Purreiras, construtor e Chefe da Base Naval de Natal

Sentindo as autoridades navais que os portes de Recife e de Sal-
vadar ndo contavam com uma defesa sufictenie parg repelir nowvios
de superficie do Firo, og quais poderiam bombardear aquelas cidades
e destruir s suas instalagdies portudrias, ficow resolvido que os velhos
encouracados Minas Gerais e Sao Paulo seguissem respectivamente
para Solvador e Recife, onde convenientemente fundeados serviriam
como “Fortalezas Flutuantes”, utilizando os seus canhoes de grosso
calibre.

Assim foi feito. O vumigo ndo aparecei, mas éles ficaram, dii-
rante o resto da guerrd, sempre prontos a defender aquéles dois gran-
des portos nacionais.
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Os combeios entre o Rio de Janeiro e Santa Catarina eram es-
coltados pelos nossos navios do Grupo Patrulha Sul, mais farde con-
vertido env Férge Naval do Sul

A Férpa Naval do Nordeste esteve sob o Comando do ilustre Al-
mirante Alfredo Soares Dutra, desde o inicio das operagioes de guerra
até o sew pacifico regresso ao Rio de Janeiro no dia 6 de novembro
e 1045,

Para dar wma ideia de quanto realizaram os nossos rmarinheiros,
wou ler ung pequenos trechos da conferéncia pronunciada pelo Al-
mirante Renato Guillobel — “4 Marinha do Brasil no Guerra” —

“Desde o inicio das operagies ateé o diag 30 de abril de 1945, o mi-
mero de comboios realizados pelas forgas navais brasileiras em
cooperacdo com unidades americanas foi de 251, dos guais 181 em
agues nacionais ¢ 70 em dguas estrangeiras; @ cargo exclusivo de
nossas unidades foram realizados 195 comboios, 174, em dguas bra-
sileiras e 21 em dguas estrangeivas. O nimero de navios escol-
tados poy nossas forpas foi de 2,081, compreendendo 1396 navios
naciondis, 1,031 navios americanos, 235 ingléses, e o restante de
vdrios nacionalidades”,

“A erxtensdo das rotas pevcorridas na realizagio déste formiddvel
trabalho de protegdn a navegdcio das Nagoes Unidas, foi superior
a 600,000 milhes nduticas, cérea de 1.200.000 guilémetros, o que
equivale o frinton wvézes o comprimento do eirculn equatorial !
‘Néste total nao estdo compreendidos o servigo de escalta feite por
nogsos contratorpedeiros aos transportes gue conduziram em diver-
sas etopas o nosse Forga Expediciondria pare seuw fuluro campo
de gloriosas realizagdes, nem o patrulhaments ocednico realizado
come a8 unmidedes da Quartn Esquadrg Awmericana’,

“Apesar da protegdo efetiva facultada pelos comboios e patrulhas,
08 prejuizos sofridos pela nossa Marinha Mercante foram vpultuosos;
irinta e dois navios, somando wm fotal de eérea de 200 il tone-
lndas, foram torpedeados.

Perdeuw nossa Marinha Mereante algumas centengs de bravos
marujes que fizeram o supremo sacrificic pels Pdtria, mas a na-
vegagio mercantie nao sofrew com isto ¢ meénor restricgo e o mo-
ril de sua marujo permaneceu sempre acima de todos os elogios”.

—000—

Prezados ouwvintes, terminadas as operdgdes de guerra contrg a
Alémanha, & Forge Naval do Nordeste empregoy os seus dois velhos
cruzadores Bahia e Rio Grande do Sul, oito Coniratorpedeiros de Es-
colti e os trés Contratorpedeiros da classe Marcilio Dias nwm novo e
importante servigo no Atldntico Sul: apoiar o transporte aéreo das
iropas americandas evacuadans do tectro europeu e destinadas & guerra
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no Pacifico. Esse servige mondtono e prolongado exigia grande es-
pirito de zacrificio das nossas guarnicoes.

Cada navio permanecia 10 dias num determinado ponto do Atlin-
tico, esperando o5 pedidos de socorro dos avides de transporte ameri-
canos,

Nésse servico, justamente na fatidica estacdo 13, explodiu o Bahia,
um dos mais queridos nevios da Marinha e veterano de duas guerras
mundiais, 333 vidas preciosas de oficinis, suboficiais e pracas desa-
pareceram em condigoes dolorosas.

Esses inesquectveis companheiros e mais os da corveta Camagqud
¢ do transporte de guerra Vital de Oliveira, jazem nas profundezas do
Atldntico, junto nos bravos marujos de nossa Marinhe Mercante, per-
fazendo o total de cérca de mil homens que morreram cumprindo he-
roicamente o dever dos Marinheiros do Brasil.

E melancalico, para mim, registrar que o sacrificio désses dignos e
valentes brasileiros nem é mencionado em muitos dos livros de His-
toria do Brasil, empregedos atualmente na instrugdo de nossa juven-
tude,

—000—

Meus compatriotas, o nosso Brasil, segundo Stefon Zweig, é o pais
fdo futuro, Isso esereveuw o extavordindrio Zweig, ha varios anos, Agora
nés jd estamos entrando no limior désse futuro almejado,

Dentro em breve deixaremos de ser wma nagao subdesenvolvida,
obteremos a nossa emancipagio econtmicd ¢ passaremos a figurar en-
tre us primeiras do universo. Nesse proximo porvir, para o qual esta-
mos preparando solidas bases, precisaremos levar a todos os mares do
mundo o nosso petrdlec, o nosso café, os nossos produtos industrigis,
0 nosso comércio, enfim. E para que isso acontega, necessitaremos de
uma grande Marivha Mercante. E essa Marinha Mercante precisard
ser protegide e garantida na travessia dos mares. Para afastar dus
suas rotas os poderosos e incontdveis submarvinos e avides dos inimigos
em potencial, serd indispensdvel organizar uma forte e atualizada Ma-
tinha de Guerrg, com og $€us porta-qvices, os seus contratorpedeiros
e 0f seus submarinos.

A reconstrucio nacional da Marinha Mercante ja é wm tconteci-
mento em marcha segura. Dentro em breve essa bem nasecida indis-
trin de construcdo naval, eaminhando “pari-passu” oo lado das cres-
ventes indisirias pesadas e especializadas do pais, poderd também en-
tregar navios pare a Marinha de Guerra, Poderd construir outros no-
vios-gerédromos, menores, mais velozes e dotados de foguetes dirigidos
gite os tornardo praticamente invulnerdveis dos atagues aéveos! E a
construcdo désses navios de guerrd oy mercantes ird contribuir decisi-
vamente para o engrandecimento e o desenvolvimento teenologico das
nossas industrias especializadas, proporcionando simultdnegmente me-
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lhoria de puadrao de vide para dezenas de milhares de operdrios na-
ciongis.

A Marinha continua fiel as swus tradigoes. A sua gente e hrava e
capaz.

Bsses atributos, entretanto, nao bastam para a seguranca do nosso
extensa litoral e das nossas viteds linhas de comunicacaes pelo mar.

Precisamos entregar a nossa Marinha o5 elementos modernos para
o cumprimento do sua natural e infransferivel missdo, que ¢ a de ga-
rantir, sobre oz maves, o transito livre de navios gue ostentem o Ban-
deire do Brasil,

Procedendo assim, ndg seremos dignog do sacrificio dos braves ma-
rinheiros que tombaram henrando a nossa grande Pdtric nas dguas do
Atlantico™,

Rin, 9-12-1859
Oswaldo Cortes
Capitao-de-Mar-e-Guerra

A MARINHA DE GUERRA
Luiz Luna

Tornow-sé wna tradicdo no calenddrio de nosses festas civicas esta
“Semana da Marinha", que estamos comemorando. Recordamos, nesta
cpoct, feitos que ficuram na nosse Histora, herdis gue vivem na graoti-
din dn Pdtria. Para essas comemoragoes escolheram como seu din
maior, o que fecha a “Semana”, como coroamento de todas as soleni-
dades, o “Die de Tamandaré”, o 13 de dezembro, antversario de nas-
cimento do herdi do Hio da Prata. Para a Marinha, Taomandaré ¢ wm
simbolo e a Pdtria jomaois poderd esquecer os extraordindrios servicos
que égse marinheiro notdvel prestouw nas horas mais dificeis do nosse
nacionalidade. Para que o sew nome chegasse aos dias de hoje, eoberto
de glovias e cercado pelo respeito e pela gratidie dos posteras, Taman-
doré formou o cavdter wo escole do sacrificio e do despreendimentio!
Qe ¢ essa g licdo gue o Marinha ensing e o tributo que exige dagueles
que estdo a sew servigo,  Em tornp désse binomio — sacrificio e des-
preendimentd — giram as atividades do marinheiro. porque. fora déle,
o hd lugar parva ninguém dentro dos guadros do hierarguia naval,
Vejum os efeitos da nosso Armada mos registros da Histéria Pdtria
¢ a uatuagio da Marinha no panorama politico e administrative do
Puis, desde os primérdios da nosga formuagdo nacional & época contemn-
pordnea, e terdo um eremplo edificante de diseciplina, patriotismo e
honestidade,

A conduta da Marinha nas lutas internas da Coldnia e do I'mpério,
deve-se, realmente o unidade do terrvitdrio nacional. Foram nessas
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campanhas que se formaram homens, eujo memoria, hoje, reveren-
ciamos, nestas solenidades da “Semana da Marinha”, figuras como o de
Tamandaré, de Inhatmme e a do Bario da Passagem. Todos os trés
teriam, na Guerra do Paraguai. atuagio excepeional. onde puderam,
mais wma vez, pdr a4 prove o sei acendrado amor @ Pdtria ¢ os seus
altoy conhecimentos profissionais, adquiridos nas duros lutas do mar.
O Visconde de Inhawma que, ao lado dos outros herdis de Marinha de
Guerra do Brasil, estd vecebendo, mestes dias, as homenagens da
Pitria agradecida, ndo pode recebé-lus em vida, em reconhecimento a
sua bravura e deeisdo nos momentos dificeis de Humaitd ¢ Curupati.
Faleceu ao regressar 6 Pitrig, vitorioso na guerva e vencide pela mo-
léstia, adguirida nos combates em gue se empenhou, De sew patrio-
tisgmo e da sue capacidade profissional, muito dependen a vitdria final
sobre o inimigo, pois ne passagem de Humaitd estava marcado o des-
imo das armas brasileirgs. Sue voz de comando se féz ouvir no nip-
meiito preciso e a vitorie surgit como ele previu nos planos que tra-
Cou, em que pese @ precipitagido de Mitre, que o acusave de ter re-
tardado o manobra, A experiéncie e @ pondevacdo de Imhatima, de-
vemos @ passagem do Esquadre Brasileira e o sua marcha vitoriosa
para Assuncgao,

Veneew o Brasil a guerra de pinco anps contra Lépez e esse vitd-
vig, ndo obstante a ajude eficiente das forgas de terra, foi, ndo hd divi-
da, uma vitoria da Marinha Brasileire, pois os mais fortes baluartes
to inimige estavam no Rio do Prata, e sem a Esquadre, jamais o
Brasil seria vitorioso em Assuncdo.

Regressando da guerra, entregou-de a Esquedra Nocional as ativi-
dades normais e quando, no alvorecer da Repiblice, acendeu os sous
Jogos e asseston os seus canhies com o Saldanha da Gama e Custadio de
Melo, foi com a intencoo de defender as liberdade puiblicas, ameaca-
das pelo govérnn do marechal Floviano. Mas, o fato é que a Marinhea
fempre procurow se anter surda s sirenas de demagogic e alheia ao
chamado das quarteledas e badernas que tantos e tio graves prejuizos
tém causado a vide republicana., Um exemplo de como deve ser pra-
ticade a democracia, de respeito e gcato ds leis e aos direitos dos cida-
dgos, a Marinha Bruasileira vem dando ao Pais, nem sempre compre-
endido, mas, inegavelmente, um exemplo que ¢ Historia a cada feito,
COMProvd.

Com sacrificios, geralmente desaparelhada e esquecida, a Marinha
atendeu, também com bravura e gathardia, a todos os chamados du
Pdtria, nas fases mais graves e delicadas gque o Pais tem atravessado.
Na Primeira Grande Guerra, ela, sdzinha, destituida dos elementos
materinis necessdrios co cumprimento de sua missao, honrou. com dig-
midade e altivez os compromisses assumidos pelo nosso pais e, por seu
intermédio, 4 custa, tunica e exclusivemente, do sew sacrificio, pode
¢ Brasil resgaiar e sua divide perante a consciéncia nacional.

Da mesma maneira, portou-se ng Segunda Grande Guerra, Sua
atuacdo, verdadeiramente epice, ne patrulhemento das nossas costas,
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em lutae constante com a ameagn dos submarinos nazisias, foi quase,
fque silenciosa, ndao 86 pelo cardter sigiloso das operagdes, como pela
tradicional condute da Marinha, infensa ao alarde dos seus feitos. Nao
teve sequer a publicidade dos correspondentes que, em outras frentes,
davam, regularmente, conta oo pais das atividedes de nossas ([dreas.
A populacao do litoral, e mais diréetamente a do Nordeste, testemunhou
¢ beneficiou-se do trabalho da Marinha e sabe muito bem o quanto
Ihe deve, passado o perigo que amedcava a sua segurancd. Foi ardua
e desigual essa luta, faltando 4 nossa Esquadra, como na Primeira
Grande Guerra o aparethamento moderno erigido para o cumprimento
de sua tarefa nas condigbes do intmigo. Foi, nessp ocasifio, gque mais
fortemente se féz sentir a falia de avieedo embarcada. Sem navios
aerodromos, dependia a nossa Esquadra, para o desempenho de swas
tarefas, de avides de terra — brasileiros ou norte-americanos — o gque
sempre as dificultava, quer pela falta de conhecimentos tdtico-navais
dos aviadores, quer pelo retardamento das manobras, que geralmente
acontécia pela natural demora do auxilio solicitado. Nésse particular,
temos o depoimento do préprio comandante da Escolte de Comboios,
o almirante Cuarlos Penna Botto, que constitui grave adverténcia aos
qgue, por ignordncia uns e md fé outros, investem, impatriotica e cri-
minogsamente, contre a Marinha quando ela, para melhor eumprir o
sew dever e servir a Pdtria, reivindica o aparelhamento imprescindivel
@ nossa Esquadra.

O povo, porém, estd com a sua Marinha e sabe das Suas necessi-
dades. Ndao faltard, nesta “Semana,” com as homenagens do seu res-
peito e o apoio da sua solidariedade.

Didgrio de Notieins — Rio de Janeiro, 6 de dezembro de 1959.




SOBRE O CALENDARIO

Almte. JOSE FRAZAO MILANEZ

Calendario, derivado de calendarium, formacido de calendee calej-
dus — chamada, convocagio — pois que antes das festas, na antiga Ro-
ma, o povo era convocado solenemente em eada primeiro dia do meés
para tomar conhecimento dos diag feriados,

Cronologicamente, significava, entfo, 0 primeiro dia de cada més
— calendas — e era consagrade o Juno e considerado como dia de
festa. Ao dia 5, denominavam nonce e ao dia 13, idus.

A contagem era feita tomando-se sempre como referéneia osses
dias e por antecedéncia. Para tal, empregavam a palavra pridie (an-
tes, véspera). Assim, pridie calendee, pridie nonee, pridie idus; Dia
4 de janeiro — (VI). Pridie None Januarius, (VIII) Dia 8 de fevercirg
— Sextilis idus Februarius; dia 28 de margo — (V) Quintiliz co-
lendee martiug; e assim por diante.

Este modo de contar originava-se da maneira com gue se relacio-
navam os dias a lua nova, das calendas aos nones; ao segundo guario,
nomeg aos idus; e os idus, a lua cheia.

Os gregos ndo davam estas denominagdes aos dias do més e, por-
tanto, nao tendo calendas, como diziam o0s romanos, éstes, guando
queriam adiar qualguer problema; assim falavam: — Ad ealendas
graecas solvere — pagar nas calendas gregas que significava: “nunca
pagar"”; e, de tal, resultou a nossa frase — “fica para as ‘calendas
pgregas™.

Os romanos faziam a festa das Calendas, tomando-a como festa de
renovacdo do ano, pois acreditavam em presigios e, para éles, as ca-
lendas de janeiro, traziam consigo bons ou maus agouros para o resto
do ano. Assim, neste dia faziam-se todos 08 volos para realizagio
de desejos e ambicoes, tendo-se o cuidado de evitar palavras de mau
presagio e, mesmo, guaisquer desentendimentos. Faziam-se visitas a
parentes e amigos, levando presenies a que denominavam — Strena
{que deu étrennes em francés). Tais presentes eram constituidos por
tdmaras, frutos sécos e mel branco, simbolos da dogura e sabér que
deviam acompanhar cada um dos dias do ano. Juntavam, também, a
1al, algumas moedas, como presagio de riqueza. Os mais pobres nao
se dispensavam destas obrigagoes, que satisfaziam na medida de suas
posses. Os afortunados, cumulavam dos mais ricos presentes,

Quando do estabelecimento do império romano, e que todas os
vidaddos foram considerados como favorecidos do Imperador, no dia
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das calendas de janeiro, todos porfiavam em trazer oa chefe do Es-
tado as suas oferendas, gque consistiam, na@o raro, em moedas de ouro,
além do mais, e éste as recebia sentado no atrium de sua casa, sendo
as mesmas depositadas, pelos desfilantes, aos seus pés. Mesmo em sua
auséncia, a selenidade se verificava, desfilando o povo ante a curul
imperial, e de igual maneira, a seus pés eram depositadas as oferendas.

Conta-se, a proposito, gue Carlos XII ao ser solicitado para enviar
alguém a presidir os Senadores, quande de sua auséncia, respondera,
lembrando a humilhacio romana, “envie-lhes as minhas botas; nfo
terdo melhor presidente",

Tibério, enfadado de tas forcada representacio retirava-se na
ocasiio, dispensando-se, assim, de {al espetaculo.

Contudo, muitos o faziam, tal como hoje e em todos os tempos; por
interésse imediato, pois Augusto recompensava, as vezes, com sonas
maiores do que as gue havia recebido,

Era nas calendas de janeiro, que os consules assumiam seus cargos
e os magistrados recebiam as insignias dos seus predecessores no Ca-
pitélio e, depois, desciam ao Forum para, ante a assisténcia, prestarem
o juramento de fidelidade as leis, entregando-se & colera dos deuses,
se ao referido juramento viessem a faltar.

Acreditavam os romanos, ainda, que a primeira melade do dia
dessas calendas de janeiro, devia ser nefasta, e gque a segunda metade
devia ser dedicada ao trabalho, pois gque, assim procedendo no primeiro
dia do ano, lhes parecia um bom presagio contra a ociosidade e a
preguica.

As calendas de margo, eram, igualmente, assinaladas por uma festa
especial denominada — as matronais — Eramy as saturnais dos escra-
vos do sexo feminino. As matronas lhes ofereciam festins em que
elas proprias se propunham a servi-las; e tal era considerado como
espécie de estimulo para que os escravos cumprissem Seus deveres.

Os homens enviavam presentes as matronas gue em grande conta
assim tomavam, lembrando o costume das Ssbinas que, néste dia, pro-
curavam a reconciliacio dos seus esposos eom seus pais.

Quanto 4 extensdo dada & significacio de calendarium, atribui-se
aos sacerdotes egipeios que passaram a considerar como um catalogo
indicando as estacbes do ano, meses, semanas e dias, as {festas religio-
sas e fendmenos astrondmicos.

N e

O tempo & um fenoémeno do qual, apenas, temos a impressio pela
sucessao de fatos ocorridos no intervale ou na duracio mediada entre
dois instantes homogéneos, isto &, registrados como da mesma espécie.
E condigcao de sua percepg@o possuir-se memoria, pois, sabido & os des-
memoriados nio terem nocgao do tempo.

Para medi-lo, necessario é compara-lo com outro intervalo ou du-
racao mediada entre dois instantes homogéneos, condicionado a in-
variancia denominada — unidade.
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Em virtude de tal nocéo, os povos, guer Orientais, quer Ociden-
tais, sempre tomaram para térmo de comparagao o movimento apa-
rente do Sol e da Luz em térno da Terra; ao de rotacio tomou o nome
de dia solar ou lunar, e ap de translacdo o de ano solar ou lunar,
conforme o astro de referéncia.

Quante ao dia selar ou lunar, considerou-se comn o intervalo ou
¢ duragao mediada entre duas passagens consecutivas do centro do
Sol ou da Lua, respectivamente, pelo mesmo meridiano.

Quanto ao ano solar, para inicio de contagem, tomou-se o ponto
imaginario de eruzamento da ecliptica com o equador da esfera cveleste,
determinado no momento da passegem do ¢entra do Sol do hemisferio
Sul para 0 hemisfério Norte. Este ponto, que se denominou ponto
Vernal, outrora foi ocupado pelo estréla Alfa da constelagio do Car-
neire, e néle o Sol, em sua passagem, da inicio 4 estagio da primavera
para o hemisfério Norte da Terra e da outono para o hemisfério Sul.

Considerandn que as estagoes climatéricas sempre foram do maior
interésse para 05 poveos em sua vida civil, a duracado mediada entre
duas passagens do Sol por ésse ponto Vernal, denomincu-se ano
iripico.

Este ponto imaginario, entretanto, mao & fixo, recua anualmente
50", 26, em arco, de modo a encurtar o percurso de 360" para 358"
59'09", 74, em virtude do movimento perturbatorin precessional,

Tomando-se, em relacdo ao movimenio de rotagio da Terra, os
intervalos de dias solares compreendidos no ano tropico, num periodo
de varios déstes anos respectivos, ter-se-a uma média de dias solaves
compreendidos num ano, e, assim, poder-se-a fixar, em dias solares, o
periodo do ano tropico.

Os caldeus, como os assitios e babilonices, cujas civilizagoes re-
montam para la de 4000 anos A.C., tinham bastantes conhecimentos
da ciéncia celeste, e, como tal, procurfvam distribuir o tempo como
resultado da observagio direta dos fendmenos relacionados as suas ati-
vidades.

Aos caldeus, cabe a divisao da ccliptica em doze partes, constituindo
o zodiaco (dzodic — animais), atribuindo-lhe os nomes dos animais
cujos hiibitos e emprégo na cultura da terra os ajudavam na vida co-
tidiana, bem como indicacdes de fenomenos celestes e meteoroligicos
gue lhes serviam para inslituicdo de regras no trato agricola.

A preferéncia da duzia, em vez da dezena, sempre se manifesta-
va e, assim, dividiram o dia solar em doze horas duplas, a hora em
60 minutos e o minuto em 60 segundos; e, também, do mesmo modo
procederam com as unidades de arco nas que para uma circunferén-
cia de 360°, estabeleceram 60 minutes para 0 grau e 60 segundos para
0 minuta.

Atribui-se a referida preferéncia da duzia sobre a dezena, porgue
esta apenas, admite os divisores 2 e 5, ao passo que aguela o faz para
2,34 e 6, conciliando, assim, os dois sistemas decimal e duodecimal.
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O periodo de uma revolugio sinddica da Lua, isto é, uma lunagio,
correspondendo a 20 dias 12 horas 44 minutos e 02,9 segundos, desde
lempos remotos tomaram como uma das divisdes do ano, denominan-
do-o més, eom o niimero redondo de 30 ou 20 dias.

Correspondendo o periodo de doze lunacies a duracio de 354 dias,
472... tomou-se como ano lunar o periodo de 354 dias solares que u
principio chamaram ano civil, para, a seguir, evoluirem aos 360 dias,
divididos em doze meses de 30 dias cada um. Percebendo, entretanto,
nao ser bastante para cobrir o ano seolar real, interealavam um 139
meés de 30 dias de seis em svis anos, e para o desajustamneto residual,
em época mais afastada, um outro més a mais era intercalado.

O primeiro més aumentado o faziam apos o 12, Addaru; e quando
da intercalacio do segundo, o faziam apds o 1.° Nisanu. O més era
dividido em guatro semanas de sete dias, assim grupados, ficando os
dois dltimos 29 e 30 fora da série semanal.

Consagravam os diss a0 Sol, 4 Lua e aos cinco planctas conhecidos,
sendo agueles os dois primeiros dias, e os restantes na ordem Marte,
Merenrio, Jupiter, Vénus e Saturno. Este dltimo, era dedicado ao re-
pouse, cessava o irabalho, descansavam os escravos, e o chamavam
tanto dia de jejum e peniténcia, como dia de alegria e de festa e,
mesmo, sabbat,

“Os dias 7, 14, 21 28 de cada mes, consideravam dias nefastos e,
pour tal, o pastor doz homens nao devia comer carne, mudar as vestes
do corpo, ndo usar roupas brancas, mao oferecer sacrificlos; os reis
n@o deviam sair de carruagem, nio deviam exercer a Justica; os che-
fes militares deviam se abster de ordens &s suas tropas: nio se devia
tomar medicamentos”. (Lenormant — “Histoire ancienne de 1" Orient").

O comégo do ano civil que, a principio, haviam fixado no inicio
do outono, passou, mais tarde, parz o inicio da primavera, para o
hemisfério Norte.

Os egipcios que se beneficiaram da orientacdo caldaica, comp
ostes, pelas suas atividades agricolas, com habitos de retérnos regu-
lares, levando em conta as enchentes e conseglientes inundacdes do
rio Nilo, cuja época nmao podiam caleular por um nimero inteiro de
lunacoes, tudo, enfim, os levou & determinacio de um ano civil fixo.
Ao més lunar, sucedeu o duplo més lunar, o qual, por sua vez, foi
substituido pelo periodo de trés estacdes de quatro meses cada uma,
dando-se-lhe o nome de ano: — estacdo de inundacao, estacio de ve-
getacho e estac@o da eolheita.

Dai, por evolugdo sucessiva, depois de alternarem em 29 e 30 dias,
e o ano em 360 dias ainda sofreu o acréseimo posterior de cinco dias
suplementares ou epagomenos,

Verificou-se, mais tarde; que, anualmente, o ano civil retrogradava
em cérca de seis horas em relacio ao @no solar, mas os sacerdotes
egipeios, embora de tal tivessem conhecimento, preferiram conservar
a mesma duragio de modo a terem o coméco do ano civil, de quatro
cm quatro anos, um dia mais tarde e, conseqgiientemente, tidas as fes-
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tas ligadas & ordem ¢ numero, de seqiléncia dos dias. Ao ano de 365
dias, denominou-se ang vago ou errado, e ao de 365 dias 8 um quarto,
ano fixo,

Tal era a forea de tradicao, gque aos reis obrigava-se, gquando
subiam ao trono, a dirigirem-se ao templo de Isis e la jurar manter a
forma do ano civil como féra estabelecido pelos antigos.

Correspondendo o periodo de 1461 anos de 365 dias solares, a 1460
anos de 365 dias e um guarto, deu-se ao tal periodo a denominagio de
canieular ou ciclo sothiaco, porque, no fim désse tempo, o comégo do
ano coincidia, novamente, com o levantamento heliaco de Strius, entao
denominada Sothis, que correspondia ao primeiro dia de Thot.

Este calendario, ao que afirma Letronne, (Recherches sur le calen-
drier des Egyptiens, dans ses ceuvres) remonta a uma epocy estimada
menor de 3000 anos A.C. e féra instituido em Memphis, sede do an-
tiga dinastin egipceia.

Segundo Ed, Meyers (“"Cronique egyptienne” — epitagao do Abade
Chauve-Bertrand), varias modificagoes houve, das gque a mais amiga
estima-se para 4241 A.C., e a altima referida pelo ano 139 da nossa
éra com um renovamento do periodo sothiaco. Delas a mais impor-
tante foi a do decreto de Canope (238 A.C.), em que os chefes sacer-
dotais estabeleceram a reforma do antigo calendario visando a coinei-
déncia da festa do Sothis. com o dia real do levantamento heliaco desta
estréla,

N

Q Calendario dos hebreus, ¢ uma modalidade do caldaico, pois que
Abrafio era oriundo de Ur, na Caldéia, e ésse povo ja tinha seu calen-
dario antes de ir para o Egito. Conheciam o zodiaco e aps seus doze
signos procuravam paridade com os filhos de Jacob; e “8sse nimero
doze, entre os orientais, tornou-se um numero mistico muito favoravel™.

“Com a numeragio duodecimal, os doze signos do zodiaco, os doze
meses do ano, as doze horas doodia, e tinha-se, entre os hebreus, as
doze tribus de Israel e, mais tarde, as doze portas de Jerusalém, os
doze apostolos, ete. I mesmo entre nos, Napoledo I teve os seus doze
marechais”, (Abbé Chauve-Bertrand) — La Question de Paque e du
Calendrier) .

Quando os hebreus deixavam o Egito, Moisés ndo lhes deu o ca-
lendarie egipeio, ao contrario, deu-lhes um, pouco diferente do gue
tinham, antes, conhecido. O principio do ano {oi considerado como
0 1.° dia do més Nisan, compreendendo ao nosso Marco-Abril, em que
ge tem a primeira conjuncdo da Lua em Margo — Lua nova.

O ano civil hebreu sobordinava-se ao ano lunar, isto &, compunha-
-se de doze lunacdes ou 354 dias, menos onze dias que os 365 consi-
derados para o Sol, e éste atraso éles o reconheciam pela observagio
na cultura da cevada pois gue as espigas, ainda, nio se apresentavam
sequer em condigbes de corte para a oferenda obrigatéria, de cada ano,
no décimo sexto dig do 1.° més em comemoracio & fuga para o Egito,
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Alids, o Talmud de Jerusalém estipulava os trés sinais caracteristicos
observados pelos sacerdofes e homologados pelos sibios de entdo:
1." — No més de Adar, a temperatura devia ser bastante para que os
cereais comecossem a amadurecer e que as arvores viessem a flo-
rescer, 2." — Neste més, o frio decresceria tanto que, mesmo eom os
fortes ventos de leste, o haféjo sevia suficiente a uma clevacio de
temperatura; 3.° — Nesta época, 0 gade que, pela manha, se sentia a
tiritar de frio, ao meio-dia, ao contrario, procurava a sombra das fi-
gueiras como protecao.

Nap apresentando o més de Adar éstes sinais, é que havia neces-
sidade de intercalar um 13" meés, gque se chamou We-=Adar, isto &, se-
gundo més.

Os meses, do mesmo modo, eram regulados pelas lunacées, o pri-
meito dig do més, era o neomenio ou Lua-Nova. Como a duracao de
uma a outra Lua-Nova é maior gue 29 dias, os meses passaram a al-
ternados de 29 a 30 dias, dando-sé aos primeiros o nome de vasios,
curtos, e aos segundos, cheios ou plenos. Aos nimeros de ordem, clas-
sificedos & principio, sucedeu uma nomenclatura um tanto modificada
opis o cativeiro de Babilonia. Na semana rigorosamente observada,
o sétimo dia era o Sabbat ou dia de repouso, e tal tem sido obedecido,
segundo a presericio de Moisés apos a saida do Egito. O diz era con-
tado do por do Sel ao seguinte, de acbrdo, alias, com o Génesis do
Pentatéuco, isto &, 24 horas, divididas em 1080 partes, assim escolhido
por admitir 18 divisores e contendo, cada parte 78 instantes.

Posteriormente, no II1Y sérulo da era cristd, o calendaric sofreu
a subordinacao ao ciclo de Meton, ou eiclo dog 19 anos solares, em
que as luas novas voltam aos mesmos dias do ano, com 235 lunacdes,
sendo gue doze anos ficaram com 12 meses e séte anos com 13 meses,
Aos primeiros chamavam anos simples, e @os segundos embolismicos.
gue se firmaram nos 3.° 6." 87 11° 14" 17° e 199

Déste modo, a Pasvon ndo se afasta da Lua-Nova mais vizinha do
equindeio da primavera para o hemisfério norte.

Quanto ao inicio do ano civil, voltou ao ecoméco do. outona, 1.7
Tischri, como era antes de Moisés, por se achar mais em harmonia
com a maneira de comecar o dia 4 tarde.

o I—

O calendario copta, em uso numa parte do Egito e na Etidpia, obe-
dece 4 mesma orientacho do calendario egipeio: 12 meses de 30 dias
seguidos em trés anos com 3 epagomenos e o 4. ano com 6 epagd-
menos. A era & a de Diocleciano ou dos Marfires (284 D, C.). O ano
civil ecomeca a 29 de agdsto (Juliano),

—_—

No calendario hinduy, do mesmo mode, o8 meses s3o lunares e o ano
civil formado por doze meses de 354 ou 330 dias. A cada trés anos,
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adiciona-se um 13.“ més suplementar, o que di para ésses anos inter-
calares & soma 383, 384 ou 385 dias. O comeéco dos meses é determi-
nado pelo meridiano de Lanka que, segundo dizem, se acha, exata-
mente, silire o equador e a 90° de longitude. Cada meés lunar se com-
poe de uma parte iluminada e de uma parte obscura. Conta-se a pri-
meira parte de 1. ao 14" dia e 15,7 & o da Lua-Cheia : depois conta-se
da Lua-Cheia 3 Lua-Novo seguinte. No ano, héd meses de 30, 31 e 28
dias, sendo o 1.% 6. ¢ 12% de 30 dias; 2. zo 5. de 31 dias, e do 7.° a0
11." de 29 dias. O seu sistema de numeragio & o duodecimal, o dia
civil eomeca ao nascer do Sol e é dividido em 50 partes ¢ cada parte
em 60 outras. Tém dois periodos seculares, um de 12 anos e outro de
60 anos, mualtiplo de 12. A sua cronologia, estabelece ainda periedos
longos de milhares de anos, correspondendo as idades do ouro, prata,
bronze e ferro,

e

0O calendario chinds, também, se firmou no ano lunar, composto de
12 lunacdes, alternativamente de 29 e 30 dias mensais, aos quais acres-
ciam um 13.Y més, de tempos a tempos, para igualar ao ano selar
Utilizando-se o ciclo dos 19 anos, a intercalacac era feila nos anos 3.9,
£O 8o 110 149 177 e 19.° O 1.* més do'ano é aquéle em gque o Sol
entra no signo dos Peixes, para segundo o do Sagitaria.

Quando acontecia gue, durante wm més inteiro, o Sol nao enfrava
em alguns dos signos zodiacais, éste era contado para intercalar e to-
mava o nome do mes seguinie precedido de Shun.

Contavam, também, 0 ano dividide em 24 meses, correspondendo
an tempo que leva o Sol de comégo ao meio, e do meio ao fim de
cada signo zodincal. O dia comegava a meia-noite e se dividia em
12 partes ou horas. Os meses lunares chineses dividiam-se em trés
semanas de 9 ou 10 dias, A era contava-se, ao que se sabe, desde
2637 A.C. O ano solar de 365 dias e um quarto, j& era conhecido dos
seus sibios dezde muito, e faziam seus caleulos tomando-o por base,
e isto por ordem do imperador Huang-ti,

O Japdo, em 1873, adotou o calendario Gregoriano, bem como a
China em 1912, depois da proclamagio da repiiblicn.

= N L

Os Taltéeas, os Mayas e os Nohoas, cérca de trés séculos antes da
no&sa era, concluiam ja pelo ano solar de 365 dias, aos quais ajunta-
vam, por o acharem curto, um dia suplementar em cada quatro anos.
0 ano comecava no solsticio do inverno, e tal reconheciam pela obser-
vagdo no gnomon, do qual j& eram familiares, pois a sombra cessava
de aumentar. Dos 365 dias do anp, 360 eram distribuidos em 18 me-
ses de 20 dias cada um; e a ésse total de 360 dias, acresciam cinco su-
plementares e um sexto de quatro em gquatro em guatro anos.
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A Grécia, entio dividida em varios paises conheceu varios mo-
dos de contar o tempo.

Os atenienses, porém, tomaram para ano civil o ano luni-solar
composto de 12 lunagoes, eomecando e terminando com as luas, Assim,
tiveram meses de 29 e 30 dias alternados, aos quais, aos primeiros, eo-
mo o8 hebreus, chamavam wvazios ou eurtos, e aos segundos plenos ou
cheios.

O primeiro dia do més correspondia & aparicao do crescente, como
entre os judeus. Posideon segundo, era o meés intercalado. Anterior-
mente o faziam com 30 dias o 1.9 3.1, 4° 6.9 8.7 e 11.°, e o5 demais
com 29. N&o se utilizavam da semana, e sim de décadas e, nos meses
de 29 dias, a terceira década contava, apenas, nove dias. O primeiro
dia chamava-se neoménio, contando de um a dez, por ser o coméco, a
segunda década diziam-na do meio, e a terceira década, més a termi-
nar. O ultimo dia do més chamavam o velho ¢ o novo. porque o mes
lunar sendo de 29 dias e meio, 0 ultimo podia ser considerado como
pertencendo, em parte, ao meés a terminar e, em parie, ao més em comé-
o, O dia civil iniciava-se a tarde, no crepusculo; a parte diwna e a
noturna, reunidas, chamavam nicthémera. © ano de doze meses luna-
res continha 354 dias e 0ito horas, o que muito diferia do solar de 365d
0hh 48m 46s. Para compensacdo introduziam, também um 13. més,
do que resultava anos de 354 ou 365 dias, ¢ outros de 383 ou de 384
dias.

Atribuia-se a Solon um ciclo de oito anos — Octeeride — para
regular a sucessdo das diferentes espécies de anos, compreendendo
cinen anos ordinarios de 354 dias e trés anos intercalares de treze me-
ses, embolismicgs, de trinta dias, perfazendo um total de 2292 dias.
Porém, oito enos solares sio constituidos por 2 291 dias, 22 horas e
a0 minutos: 99 lunacbdes dao 2293 dias, 12 horas e 40 minutos, haven-
do uma diferenga de um dia e meio. Resolveram, entdo, dobrar o
octeeride dando lugar a 16 anos e intercalar trés dias e mais, substi-
tuindo trés meses de 20 dias por trés meses de 30 dias. Todas essas
providéncias restabeleceram o equilibrio entre o calendario e a Lua,
mas ficou em desacordo eom 0 Sol.

A descoberta znunciada por Meton, do eiclo de 19 anos, aplicado
em 432 A.C., alias, ja conhecido dos chineses, como j& dissemos, foi
gue as 235 lunacgbes completam 5940 dias, equivalendo a 19 anos so-
Jares de 365 dias e 5/19. Porém, ao térmo dos 19 anos, o calendéario
retardava de sete horas sobre a Lua e de nove horas sobre o Sol; o
que levou a Calippe tentar novo ciclo de 76 anos; como resultado da
multiplicagao do ciclo de Meton por 4, — periodo calippico — do qual
zobtraja-se um dia. Mas, o desacdrdo continuava com um retarda-
mento de 5 horas sobre a lua, embora de acdérdo com o sol. Hipparco
subtraiu, enlao, um dia em quatro periodos calippicos, isto &, em 304
anos, Esta era a situagiio até a conquista romana. Os anos comega-
vam no solsticio do inverno e, posteriormente, passaram para o solsti-
¢io do verdo por ocasido da Lua nova, € éste dia era o 1" dig do
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més,  Os outres povos da Grécia, como os Doricos e Luacedemdnios, co-
mecavam o ano na Lua nova que se seguin ao eguindcio do outono,
03 Corcirienses, a0 eguindeio da primavera, e os Thebanos da Lua
nova apos o solsticio do inverno,

_—

Oz arabes, anteriormente ao islamismo, serviam-se do anc civil
de 12 meses; em seguida, atendendo i época da peregrinagio & Meca
que, entdo, ja se praticava e devia realizar-se no outono, registravam
um retardamento, e, por isso, acresciam éles, um 13.% més suplementar,
Contudo, 0 desajustamento, ainda, se manifestava, pois de 412, época
da mudanca dos nomes dos meses; no reinado de Kelab, a 632, isto
€, em 220 anos, a época da peregrinacdo a Méca havia passado do
outonn & primavera., Maomet, que fez sua peregrinacio no més de
abril, irés meses antes de sua morte, interditou o acréseimo do 15"
més e tudo voltou @o ano lunar de 354 dias, B horas e 48 minutos,
adicionando-se 11 dias no curso de um periodo de 30 anos, que forma
o ciclo lunar dos mussulmanos. Este periodo compreende 18 anos
comuns de 354 dias e 11 anos de 3535 chamades abundantes, os 2.9, 5.,
70100 139, 189, 182 219 249 26.° e 20.°. Os meses sio alternada-
mente de 30 e 29 dias, salve o altimo meés des anos intercalares, que
& de 30 dias,

Este calendirio, porém, conserva-ge em continuo desacHrdo com
o ano solar. Déste modo, o inicio do ano passa de uma estagio & outra,
o, apds 32 anos, recomecn novamente com uma data proxima da an-
terior. O comépo de cada més, nfo se da, para éles, na conjuncia
lunar, e gim & tarde, ao nascer da Lua, no aparecimento do crescente.
O inicin da era mugulmana ou da Héjira, correspondendo ao ano un,
em comemioracdo da fuga de Maomet da Meea a Medina, se ajusta
i 6.2 feira, 16 de julho de 822 D.C.

3
Calenddrio romano

Para os antiges hahitantes do Latium, o més lunar foi a primitiva
maneira de medir 0 tempo.

Na época da fundacdo de Roma (753 A.C.), o ano civil se dividia
em dez meses.;

1.9 Martius, 31 dias 6. Sextilis, 30 dias
2. Aprilis, 30 dias 7.0 September, 30 dias
3.0 Maius, 30 dias 89 Octpber, 31 diasg
4° Junius, 30 dias 9. November, 30 dias
5" Quintilis, 31 dias 10." December, 30 dias

O 1. foi consagradoe a Marte, deus da guerra, o 2 & Aperta, s0-
brenome de Apolo; o 82 a Mius, nome vulgar de Japiter, o 4" a Juno,
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espisa de Japiter. O demais tiveram os nomes da ordem de seqiién-
cia. Assim, o total do ano ecivil integrava 304 dias, sendo 4 meses de
31 e 6 de 30 dias. Alguns autores afirmam que, para corrigir o in-
conveniente de cada més passar por todas as estagbes, acresciam 0
ano de tantos dias quantos o necessirio para igualar ao ano solar.

Numa Pompilio, & guem se atribui a primeira reforma désse
calendirio, estabeleceu o acréscimo de dois meses a mais, colocando,
0 1.” que denominou Januarius, consagrado a Janus, o mais antigo rei
do Latium e deus da paz, antes do més de Martius, e 0 2., que chamou
Februarius, apds o més de December, e, ainda instituiu que todos os
meses do ano tivessem um numero impar de dias,

1." Januarius, 29 dias 7. Bextilis, 29 dias
2" Martius, 31 dias 8." September, 29 dias
3" Aprilis, 29 dias 9." October 31 dias
4" Maius, 31 dias 10." November, 20 dias
5.9 Junius, 29 dias 11." December, 29 dias
6. Quintilis, 31 dias. 12 Februarius, 27 dias.

Isto em atencdo ao povo romano muito supersticioso, e gue acre-
ditava o numero impar trazer venturas e felicidades.

O total désses meses sendo 354 dias, o que foi reputado fatal, deu-
-se a0 ano mais um dia, o que foi feito creditando-se ao Februarius
28 dias, més consagrado a Febro, deus dos mortos no inferno, era um
meés de lute, més em que se faziam as purificagbes, (februare, puri-
{icar em honra dos mortos e, também, tinha reputacio de més das
doencas (febris-febre); e tal més era representado por um enférmo
sentado junto ao fogo. Pelo ano 400 de Roma, Februarius foi trans-
portado para depois de Januarius e antes de Martius. Bste ano de
455 dias, um dia a mais gue o ano lunar de 354, nao resolvia o problema
do recuo dag estacdes do ano, pois gue nio se igualava ao ano solar,
base tomada pelos agricultores para as suas atividades, Numa, se-
gundo uns autores, os Decemviros, segundo outros, resolveram es-
tabelecer intercalagdes para coincidéncia das referidas estagoes. As-
sim, firmaram o ciclo de quatro anos, no curso do qual dever-se-ia
ajuntar, de dois em dois anos, um 13.” més, tanto de 23 dies — colo-
cado entre 24 e 25 de Februarius — como de 22, — intercalado entre
93 ¢ 24, Este més chamou-se Merkedonius, porgue correspondia o
épora de pagamento dos mercenarios, Déste modo, o més Februarius
passou a ter 23 ou 24 dias, e 0 més Merkedonius 27, pois que os quatro
ou cinco dias que restavam do Februazrius, foram considerados como
pertencentes ao més intercalado. Entdo o ciclo de quatro anos, passou
a constituir-se;. 1." ano, 355 dias; 2.9, 355 4 22 = 377, o 3. 355 dias; e o
4" de 355 -- 23 =— 378 dias. O tiotal de tude isto, dando 1465 dias,
diferente dos 1461 solares, apresentava um excesso de quatro dias.
Ainda, para remediar o mal, em 450 A.C,, adotaram o octeerido dos gre-
pos, de Cléostrato de Tenedos;, o periodo de oito anos, apdés o qual,
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durante um periodo de trés octeeridos, nao se deviam intercalar senfo
o meses de 22 dias. Como o0 excesso era de guatro dias em guatro
anos, durente tréz octeeridos, isto é, em 24 anos, ter-se-ia 24 dias,
Suprimindo-se um més de 22 dias, restavam dois dias a ajustar, e que,
para correcido, os pontifices acresceram ao mes Merkodonius o
numero de dias necessarios parg a concordancia com o and civil solar.
Mas, tal ndo foi feito como o recomendado, e a confusdo atingiu ao
ponto que no ano 709 da fundacio de Roma (46 A.C.), o equindcio
vivil diferia do astrondmico em trés meses, as vindimas tiveram lugar
em Januarius. Era esta a situacio quando Julio Cesar chamou o
astrénomo Sosigenes de Alexandria, a quem entregou o problema para
resolver., Este ajuntou so ano corrente, 709 (46 A.C.) um més de 23
dias e intercalou, ainda, dois meses, um de 33 e outro de 34 dias, per-
fazendo um total de 445 dias. A tal ano, denominou-se dano da con-
fusdo. A seguir, aconselhou tomar-se para ano civil 365 dias, regu-
lando-se pelo Sol, e para o excedente de seis heoras anuais, em guatro
anos acrescentar-se um dia a mais, que foi colocado antes de 24 de
fevereiro, chamado no calendario romano Sexto ante calendas Martii
e, portanto, o dia intercalado passou a bis sexto calendas Martii, e,
dai dizer-se hoje ano bissexto o gue tem fevereiro com 29 dias, o que
nao tem significacio alguma.

Os dez dias cujo ano novoe excedia o antigo de 355, foram distri-
buidos entre os meses que passaram a ter 30 e 31 dias alternadamente,
exceto februarius, que, normalmente, passou a ter 28, e nos bissextos.
30 dias. Assim, entdo ficaram os meses:

1." Januarius, 31 dias 7.0 Quintilis-Julius- 31 dias
2° Februarius, 29 ou 30 dias 8." Sextilis, 30 dias

3." Martius, 31 dias 9. September, 31 dias

4" Aprilis, 30 dias 10." October, 30 dias

5. Maius, 31 dias 11" November; 31 dias

6. Junius, 30 dias 12" December, 30 dias.

Ao més Quintilis, deu-se, por proposta de Antonio, Consul com
César, em 716 de Roma, o nome de Juliug, em honra de guem havia
corrigido o calendario.

Contudo, nfo se cumpriu como féra aconselhado por Sosigenes.
0Os pontifices intercalaram um ano bissexto de trés em trés anos, em
vez de de quatro em quatro, o gue resultou ao térmo de 36 anos, haver
doze anos hissextos intercalados em vez de nove. Augusto, entfo im-
peradar, ordenou que durante doze anos nao se fizesse algum ano his-
sexto, e, assim, corrigiu o desajuste. Por tal providéncia tomada, o
Senado decretou em 746 de Roma (8 A.C.) que, igualmente como se
fizera em homenagem a Julio Cesar, se fizesse com Augusto, dando-
-lhe o nome zo més Sextilis, ¢ com o mesmo nimero de dias dados
a Julius,
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Para tal, tirou-se um dia de februarius gque passou a 28 dias, nor-
malmente, ¢ 29 nos anos bissextos.

Acontecendo, porém, que os trés meses seguidos, Julius, Augustus
¢ September ficariam com 31 dias, resolveu-se retirar o 31." de
September e passi-lo para October.

O 1." dia do més correspondende & Lua nova, trazia, como vimos,
o nome de Calendas, Calendee, que, para Plutarco, derivava de Celarve,
ocultar, porque a Lug, entdo se oculty, tornando-se invisivel. Mais
tarde, apurou-se a origem mais real, que é a do grego Kalgin, donde
o verbo calare; convocar, chamar,

A Lua cheia correspondia aos idus, da palavra etrusca iduaré,
dividir, poraue, éste mes era dividido em duas partes. 0s meses lu-
nares eram cheios ou curtos, 08 idus eram colocados para 0s malis
longos, a 15, metade de 30; e para os mais curtos, a 13, que foi prefe-
rido a 14, mais logico, por ser impar; 05 numeros pares consideravam-
-ge de mau presagio. Os nones assim chamados por serem os nonos
dias antes dos idus, eram os dias das compras, de feira, ete.

Tudo isto faz lembrar gue nestes primitivos tempos, 0 povo era
profundamente inculto, e 50 mesmo se servia do almanaque de sua
memaoria. Os anos eram contados du data da fundaciao de Roma (753
A_C.), era romana.

Fste ealendario juliano {oi imposto a todos os povos sob jugo ro-
mano como e, com o advento do cristianisme, passou a #er o calenddrio
das nacies européias; e, até o século XVI, os atos publicos eram escri-
tos em latim e datados como os romanos o fariam. Com a invasio dos
birbaros os dias do més, passaram a ser enuneiadoes por ordem numéri-
ca, de 1 a 30 ou 31, A igreja cristéd posteriormente, nao aceitou os nome
consagrados aos planetas, como também, o fez em relagio & semana.
Estabeleceu, diés dominicn, feria prima, feria secunda, feria terfia,
feria quarta, feria quinta, feria sexta e Sabbato. O dia de repouso
tlos israelitas, que era Sabbato, transferiu-se para dies dominica, dia
da Ressurreiciio. Entretanto, a maior parte dos povos europeus, ¢on-
servaram as antigas denominaghes, tais como no lztim; assim fizeram
franceses, italianos, espanhois, ingléses e alemaes:

Quanto as festas dos judeus, conservou a da Pascoa e Pentecostes,
embora mudasse o sentido das comemoragies: e dos romanos, ne-
nhuma aceitou.

D& fixacdo do Natal, em 25 de dezembro, varios autores opinaram
gue se prende ao fato de antepor a festa pagd Natalis Inwvieti, intro-
duzida no século IV e que, segundo o Abade Bertrand, foi para as
festas {ixms o que a Pascoa era para as festas moveis,

e W

Reforma Gregoriana

Desde cédo observou-se logo que as disposicdes estabelecidas por
Jilio César, traziam, conseqiientemente, um avan¢o na contagem do
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tempo em relagio aos fendomenos astrondmicos que 20 caso interessa-
vam. De fato, o ano trdpico tomado, de 385, 25 dias, era longo e,
portanto, o equindcio da primavera, para o hemisféric Norte, que, na
época de reforma Juliana, caira em 25 de marco, em 225, ano do
Concilio de Nicéa caira em 21 e, continuamente, iria reeuando,

No seculo XIII, ao que parece, houve 0 alarme dado por John
Holywood, que propds modificar a intérealacao nes anos Julianos,
como, tambem, astrénomos como Jean Sacrobosco, Copérnico, e nutros
mais. Roger Bacon procurou interessar o papa Clemente IV, que
faleceu antes das providéncias reclamadas. Os coneilios de Constanca
de 1417, de Bale (1437-1439), de Latrio em 1514 e de Trento em 1563,
trataram do caso, nada resolveram. Sixto IV, no fim do séeculo XV,
chamou & Roma Regiomontanus (Jean Muller de Kenisberg) para
solucionar o problema; mas seu falecimento prematuro impedia, se-
quer iniciasse o trabalho. Coube, assim, a Gregorio XIII, em 1582,
cletuar o gue havia tante tempo em solicitacio, o que fez nomeando
4 comigsdo composta de Aloisius Lilius e seu irmdo Antonio, Inicio
Dantés, Cristavam Clavius e Pedro Chacin, para estudo e proposicio
de medidas. Considerado o ane tropico com 365, 2422 dias, ¢ o Juliano
vom 365, 25 dias, a dilerenca por ano era de 0,0078 e 0,78 por séeulo,

Quatro anos tropicos tendo 14609688 dias, e quatro anos Julianos
1481 dias, a diferenca era de 0,0312 de dia, ou 44,928 minutos, ou,
ainda, 45 minutos arrendondados. Portanto, se em 4 anos a diferenca
era de 45 minutos, 1440 minutos ou 24 horas, correspondiam a 128 anos
Julianos; assim, em cada periodo de 128 anos tinha-se o avanco de
um dia. Trés propostas foram apresentadas. A primeira era gue,
lomando-se o ano do Concilio de Nicéa, 325, distava de 1582, 1257
anos, que, divididos pelo periodo de 128 anos, dava 9,8203, portanto,
10 dias, arredondados. Logo, se em 325 o dia do equindeio da prima-
vera, para o hemisfério Norte, [oi a 21 de margo, em 1582 achava-se
¢m 11, Bastava, entao, conservar esta ultima data e dai para o future
fazer as intercalacdes necessarias.

A segunda proposta, foi gque se suprimissem 15 dias, e colocar o
equindeio referide em 25 de margo, o que zcarretava a festa do Natal
ho solsticio do inverno para o Nerte, a Anunciacdo no equindeio da
primavera e o natalicio de JoAo Baptista, no solsticio do Verao.

A terceira proposta, foi que se suprimigsem os 10 dias, de modo a
tonservar o equindcio primaveril a 21 de margo, como o féra no ano
325, e isso nao s6 significaria malor atencdo ao Concilio de Nicéa,
tomo, também, evitaria maiores alteragoes nos livros litargicos, que
tinham sido refeitos por ordem do papa Pio V. Gregoério XIIT prefe-
riu a altima proposta e a promulgou pela bula Inter Gravissimas, a 24
de fevereiro de 1582, As corregoes futuras, seriam, entio: Se em
um século, a diferenga era de 0,78 de disa, em quatro sécules, seria
4,12 dias a mais. Portanto, forgoso seria retirar 3 dias em guatrocen-
tos anos, isto & um dia em cada ano secular 1700, 1800, 1900, O ano
2000 serd bissexto, bem como 2400, 2800, etc.. Resta, entretanto, 0,12



404 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

do dia 8 mais. Entao, se em 400 anos, restam 0,12 de dia, um dia se
completara dividindn-ze 400 anos por 0,12, o que da 3333,3333.. .anos,
contados de 1582, isto €, no ano 4915, o que indica suprimir um dia
nesse ano, restando, ainda, 0,333... do ano para correcio futura. As
nagoes catdlicas aceitaram a reforma e passaram a adota-la; 0s pro-
testantes o fizeram um séculp a séeulo € mein depois, 0 Japao em
1873, a China em 1912, a Bulgaria em 1916, a Rissia (*) em 1040, a
a# Ruminia em 1919, a Grécia em 1923 e a Turguia em 1927,

Do exposto vé-se que, nao obstante as reacoes contra a adocfo da
reforma gregoriana, que datem, mesmo, de 1583, quando o patriarca
Jeremias dirigiu enciclica excomungando todos ©s que a aceitassem:
porém com o correr do tempo, ng povos a foram adotando, Em regra,
acusava-se Gregorio XIIT da violacdo das decisdes do Conceilio de Nicéa,
ordenando festejar-se a Pascoa no Domingo que sucedesse a primeira
lua cheia, depois do equindeio da primavera para o Norte, fixado a 21
de margo segundo o calendario juliano; além de outras razoes, tais co-
mo calcular datas de festas moveis, apds uma lua ficeticia média, e nio
segundo a real, a verdadeira; e outras razoes mals. Todavia, a idéia
da fixacido da data da Péscoa, foi retomda por vézes, mesmo por pro-
postas de novos calendarios posteriores, como a do Abade Marc Mas-
trofini, que limitava a cinco datas; do astronomo Madler, que propos a
reducio da mobilidade da data da Pascoa, para uma semana, ndo le-
vando a consideracéo da lua, porém de coloca-la em situagio idéntica
para os catelicos como para os gregos-rusgos. E mais, quanto a inter-
calagdo, que preferido seria @ supressio de um dia em cada periodo de
128 anos, em lugar de trés em 400 anos.

Como esta, muitas proposias surgiram, ora com treze meses, org
mantendo os doze meses, ora com um, ora com dois dias em branco,
alternando os dias da semana, etc..

Entre as varias propostas, a da World Calendar Association, de New
York, fundada em 1830, sob a presidéncia de Miss Elizabeth Achelis
teve, talvez, a maior repercussio pelo risco de gquase adoc¢io. Esta
associacao, gque conta com milhares de sécios, mantém o “Journal of
Calender Reform" que faz a sua propaganda em 24 paises da América
¢ Europa, elegendo comissoes de representagdo, nas que, no caso do
Brasil, agc Almirante Radler de Agquino, coube a presidéncia, sendo
seompanhado pelo Dr. Sedré da Gama, entao diretor do Observatorio
Nacional, e 0 Almirante Jozé Frazio Milanez, entio, catedratico de
Astronomia da Escola Naval. Os dois primeiros ji falecidos, resta o
ultimo & espera de nova designagéo.

Consta a reforma, apenas, de uma distribuicio dos 364 dias nos
doze meses do ano eivil, O ano serd distribuido em gquatro trimes-
tres, em gue o 1" més de cada um, tera 31 dias e os dois Gltimos 30.
0 1." dia do ano caira sempre em Domingo, bem como todos o8 1.8 dias

* A respeito da adogiio pela Rissin vide memorial envindo peln “Bri-
tannica Library — Reserch Service™,
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dos meses de 31 dias, isto & janeiro, abril, julho, e outubro, que
terdo os 31" dias numa terga-feira. Os meses fevereiro, maio, agosto
¢ novembro, comegarao em 4.-feira e terminarfo em 5.%-feiras, Os
meses finais de trimestre, marco, junho, setembro e dezembro, come-
cardo em B.7-feira e terminarfo em sabado.

0 dltimo dia do ano, isto &, o que se segue a 30 de dezembro,
sera um dia em branco, feriado internacionsl e dedicado a Paz entre
05 povos; ndo sera incluido na Semana, nem terd data numérica,

No ano bissexto, serd acrescido, entre o dia 30 de junho, fim do
2. trimestre, sibado, e o domingo, 1. de julho, um dia suplementar,
igualmente nem incluido na série semanal, nem com data numérica,
que sera feriado internacional,

Em 18938, a antiga Sociedade das Nacoes, em Genebra, tomou co-
nhecimento da proposta e achava-se dispasta a diseuti-la, uma vesz que
vérios governos associados, incluide o do Brasil, a tinham aprovado.
Entretanto, dado o ambiente, de perturbacio e alarme internacional,
provocado pelos, entdo, governos alemdio e italiano, 0 Embaixador rus-
50 Mr. Litvinoff, pediu adiamento da discussio, e em 1938, como se
previra, iniciou-se a I1.* Guerra Mundial,

Quanto a fixagio da data da Pascoa, como conseqliéncia da apro-
vagido do Vaticano, recomendou o Santo Padre que, antes de tudo, se
deveria obter um acérdo compléto entre as nagoes, de modo a ter-se
unidade de vistas em térno de um sistema, para que, entio, pudesse
a Igreja pronunciar-se a respeito,

Bste é o térmo em gue se encontra o problema,



TRABALHOS E ESTUDOS
RELATIVOS A ASSUNTOS NACIONAIS

A atual conjuntura e o processo
de desenvolvimento nacional

PRIMO NUNES DE ANDRADE
Capitao-de-Mar-e-Guerra

A atual fase critica do processo de désenvolvimento nacional esta
exigindo uma andlise objetiva, que permita um esclarecimento come-
pleto de quantos acompanham a nossa evolucao politico-social e dese-
jam ter plena consciéneia do verdadeiro significado das contradicdes
gue tumultuam a vida da comunidade, acarretando as vézes a per-
plexidade, guando nao o desanimo, em muitas consciéncias individuais
empenhadas na batallia do desenvolvimento.

A instabilidade financeira ¢ o sintoma mais alarmante no eomple-
x0 econdmico-social da wvida comunitiria; os efeitos de uma inflacio
desabalada desorientam os espiritos mais decididamente confiantes nos
programas de desenvolvimento, a0 mesmo tempo gue uma propaganda
bem orientada por interésses econdmicos contrariados pelas inevitdveis
modificagies de estrutura decorrentes do desenvelvimento econdmico-
-40¢ial, procura apontar como causa precipua daquela instabilidade a
necessaria mobilizacao de recursos para a efetivacio dos ditos pro-
Bramas.

E cumplrg.-ensi'.rel que as dificuldades de vida que afetam grande
parte da populacdo e que sag decorrentes do processo inflacionario,
propiciem um campo fértil para a disseminacido de idéias derrotistas
e a consegliente criagdo de uma consciéneta refrataria ao esfir¢o de
desenvolvimento que a atual contingéneia historica exige da comuni-
dade. Com efeito, torna-se fécil explorar entdo o aparente paradoxo
de gque a Juta pelo desenvolvimento social e econdmico tenha de acar-
retar o empobrecimento dos individuos e de que tudo nao passaria de
um esféreo vao, tentado por visionarios mal informados sobre as rea-
lidades da nossa conjuntura econdémico-social. A bandeira desenvol-
vimentista fica assim sujeita aos mais ferozes ataques provenientes
dos redutos das forcas retrogradas, beneficiarias de situagdes privile-
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giadas na estrutura economico-social que vai sendo inexoravelmente
ultrapassada pela propria evelucio, mas que agora se senitem, nio obs-
tante, armadas de novos elementos para procurar deter a marcha do
processo de desenvolvimento que vai dando nova configuracio a es-
trutura comunitaria.

Eis por gue se torna necessario descer a fundo na analise da
conjuntura econémica para apontar os fatores do desequilibrio, fazen-
do-se apélo & consciéncia coletiva e esclarecendo-a devidamente a
fim de gue nao se deixe illudir pelas aparéncias que estao sendo tio
habilmente exploradas pelos arautos do antidesenvolvimento.

Em primeiro lugar, cumpre estabelecer bem nitidamente a pre-
missa de que a comunidade brasileira atingiu um estigio em que teré
de enfrentar corajosamente o dilema: desenvolvimento ou anargquia.
Isto nan é um simples jogo de palavras, mas uma fatalidade incontor-
nivel, uma populagio de sessenta e cinco milhdes de habitantes, au-
mentando cérea de dois milhdes por ano, esta transbordando irresisti-
velmente da estrutura semicolonial que ainda a mantinha coesa ha
cérea de cingilenta anos atrds, mas que ja \hd trinta anos vem so-
frendo uma transformacio acelerada e irreversivel, mercé da qual vem
adquirindo uma nova configuracao, capaz de comportar o equilibrio
dessa imensa massa humana que luta para manter a coesan em térmos
de comunidade nacional.

Supor, como alguns saudosistas, ingénuos ou mal avisados pelos
proprios interésses ameacados, que a comunidade brasileira poderi
subsistir dentro dos moeldes da antiga estrutura semicoloneial, domi-
nada politica e econdmicamente pelo latifundiarismo e pelo alto comeér-
eio exportador de produtos primaries e importador de produtos aca-
bados, interésses éstes naturalmente associados aos do capital estran-
geira colonizador, ¢ fazer uma idéia inteiramente errénea das possi-
bilidades de evolucio da nossa atual conjuntura. Usar a forca politi-
ca e publicitiria remanescente dos grupos econdmicos ainda detentores
de posigoes privilegiadas na nossa estrutura economico-social, com o
ohjetivo de forcar um retrocesso na marcha irreversivel para o de-
senvolvimento, é enveredar por uma caminho perigoso e fatal, pela
provocacdo inevitavel de reagdes, que venham a restabelecer o curso
natural do processo historico.

Torna-se assim evidente que 0 encaminhamento natural e pacifico
do processo de evolucio da comunidade brasileira terda de subordinar-
-s¢ as realidades inevitivelis e insuperaveis, que ai estio a exigir a
transigéneia de uns, o esforco construtivo de outros e a cooperacio
harmoniosa de todos. Essas realidaces, de ordem econdmica e social,
estdo reclamando: a revisio da estrutura agraria; a dinamizacio da
agricultura de subsisténcia, visando ao abastecimento e a alimentacio
da populagdo sempre crescente; o encaminhamento acelerado do pro-
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cesso de industrializacio segundo direlrizes que résguardem a autono-
mia economica do Pais: a manuteng¢ao de um sistema cambial que leve
em conta, tanto a inevitdvel caréncia de divisas imposta pela conjun-
tura internacional, como a necessidade de uma justa ¢ equitativa dis-
tribuigdo de recursos cambiais pelos varios setores de atividade eco-
ndmica da nacio; o equilibrio das justas compensacoes de ordem fiscal
no intercambio econdmico entre as varias regides do Pais; a reforma
do sistema previdenciario a fim de gue atenda plenamente as suas fi-
nalidades sociais; a coordenagio das correntes de abastacimento e a
sua libertacdo da influéncia das emprésas moncpolistas estrangeivas; a
disseminacio da eseola pablica, assim como a orientacio da educacao
para o desenvolvimento; ete.

Se a integracio racial e a integracgao territorial foram duas ten-
dénecias que marcaram bem nitidamente a formagdo da nacionalidade
brasileira desde a sua emancipacao politica, nio ha davida que a in-
tegragio econdmica e a integracao social deverdae marcar de ma-
neirg definitiva os contornos de uma nagdo gue caminha a largos
passos para a sua completa e total emancipacao,

Na andlise dos fatores determinantes da instabilidade financeira
caracteristica da atual conjuntura, cumpre ressaltar primeiramente o
rebaixamento dos precos dos produtos primarios no mercado mundial,
fruto da manutencio da atual estrutura econémica internacional, den-
tro da qual o “livre” desempenho das firgas econdmicas atua sempre
no sentido de tornar cada vez mais profunda e distante a separacio
entre as nacoes supercapitalistas e os paises da sua periferia econé-
mica. Com efeito, no balango do intercambio dos produtes primarios,
procedentes dos paises subdesenvolvidos, com os produtos industriali-
zados, procedentes dos paises supercepitalistas, em virtude do cons-
tante aviltamento dos precos dos primeiros e da valorizacio conti-
nua dos ultimos, constata-se come consegiléncia imediata a desvalori-
racdo do trabalho humano nas areas periféricas em relagao ao mesmo
trabalho nos centros hegemdnicos do capitalismo mundial. Esta é a
vausa primordial da crise econdmica que, no momento, s¢ abate sobre
0s paiges co-irmfos da América Latina, caracterizada nos mesmos pelo
processo inflacionario de proporgoes equivalentes as que constatamos
atualmente no Brasil.

£ bem verdade que, ao contrario do gue aconiece em outros paises
da América Latina, a economia brasileira ja apresenta caracteristicas
de maior solidez, pela grande diversificagao das suas atividades, para
aue a queda do prego do café, nosso principal produto de exportagao,
possa por si 86 acarretar a instabilidade financeira, que se apresenta
atualmente com amplitude desproporcional as primeiras causas aporn-
tadas. Com efeito, a nossa exportagao de café representando menos
de dez por cento do produto nacional bruto, as conseqiiéncias da que-
da do seu prego deveriam ficar circunscritas quase que sémente ao
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mercado cambial, com maiores dificuldades de importagio e menores
disponibilidades para atender a compromissos externos e iniciar novos
programas de desenvolvimente dependentes das mesmas.

Entretanto, a crise do calé ndo repercute na nossa conjuntura eco-
nomica apenas sob o impacto dos fatires de ordem externa, gue esca-
pam, aligs, ao nosso contréle e gue, ja vimos, nido podem ser respon-
sabilizados sozinhos pela amplitude das conseqiiéneias que se fazem
sentir no campo financeiro interno. Ha fatores internos de maior
influéncia neste dominio ¢ entre os mesmos destacam-se, pela sua im-
porténcia, as medidas que vém sendo adotadas para solucionar o pro-
blema dos excedentes da producio cafeeira.

E realmente contra-senso que aberra de qualgquer principio de
integracio econémica, pois o énus decorrente recai sobre téda a cole-
tividade, a diretriz adotada pelo Estado, de garanlir um escoamento
ficticio para as safras de café que se avolumam de ano para ano,
sob o proprio estimulo desta politica. Basta considerar, além do tra-
Balho humano gue se dissipa inutilmente desde a colheita até o be-
neficiamento do café, ¢ depnis no seu ensacamento, transporte e ar-
mazenagem, 0 capital investido até no plantio de novos cafezeis, que
vao sempre surgindo sob os auspicios desta inconseqiiente politica, a
terra fertilissima que poderia estar sendo utilizada para culturas de
subsisténcia que iriam baixar o custo de vida, e enfim as vultosas
quantias que Sao mobilizadas para a aquisicdo e armazenagem de
uma mercadoria que vai ser condenada & inutilizacdo. E se se levar
em conta que tais quantias sio comparaveis ao montante do déficit
or¢amentario, mola propulsora da infrago, ndo sera dificil concluir
que ai reside a causa fundamental da instabilidade financeira que
atormenta a coletividade.

E ndo se diga que esta tudo isso cerlo porque essa movimenta-
cdo maciga de recursos financeires da coletividade para compra dos
excedentes de café seria uma compensagio indireta do tdo falado
“confisco cambial”. Primeiramente porque nfio se justificaria criar
um sistema cambial, cuja finalidade precipua deve ser colimar os
objetivos de integragio econdmica da colelividade, para empregar os
seus resultados financeiros na operacio mais antiecondémica e inflacio-
naria gue se pode imaginar, qual a de se financiar a terra, o capital
e 0 trabalho empregados na producio de uma mercadoria destinada
ao armazenamento; a destinacdo natural e logica de tais resultados
¢ o financiamento da lavoura de subsisténcia, a {im de que o cruciante
problema da alimentacdo dessa imensa massa populacional encontre a
sua solucBo justa e racional. Em segundo lugar, porque o chamado
“confisco cambial” simplesmente nio existe, por ser ainda a cultura
do ecafé a mais rendosa do Pais, apesar do baixo custo das suas eam-
biais de exportagio; assim ndo {osse e nio assistiriamos & opulenta
prosperidade das zonas cafeeiras, onde, em tempo curto, tém surgido
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ricas cidades como por encanto. A verdade € que o poder econdmi-
eo e politico ligado a lavoura do café é ainda muito forte na comu-
nidade brasileira, o contrario do que acontece em outras regides me-
nos favorecidas do Pais, onde, por exemplo, os produtores de carnaitba
e de sisal sdo abandonados & propria sorte, ou os produtores de eacau
nao recebem nenhuma compensacdo pelo tratamento cambial idéntico
ao aplicado a lavoura do café,

Niao devemos concluir de tudo isso que deva ser preconizada uma
drastica politica de suspensdo imediata dos favores concedidos a la-
voura cafeeira, porém gue & de vital interésse para a coletividade a
reformulagdo da atual politica, no sentido principalmente de se coibir
o plantip de novos cafezais e de se substituirem as lavouras menos
econamicas por cutras de subgsisténcia ou de exportagao; alias, tal su-
bstituigdo poderia ser uma das condigoes para que o Estado adquirisse
o5 excedentes da safra,

- De qualquer forma, pode constatar-se que a instabilidade finan-
ceira, cujos efeitos sAo tdo sensivels no ambiente social, nao resulta
de nenhuma debilidade do organismo econdmico da nacdo, gque o im-
possibilite de arrostar as tarefas do desenvolvimento, porém antes de
distorgoes do mecanismo gue deveria regula-lo, orientando-o no senti-
do do encaminhamento coordenado dos esforgos produtives e da justa
e equitativa distribuicio dos 6nus e beneficios pelos varios setores da
voletividade.

O gue urge principalmente é promover a integracio econdmica da
comunidade, estabelecendo o justo eguilibrio entre as atividades da
industria, da agricultura e da pecuaria, assim comeo acompanhar com
a maxima atengio a maneira como se processa o intercimbio econd-
mico entre as varias regioes do Pais, a fim de evitar no plano nacio-
nal aguilo que condenamos no plano internacional: o aprofundamen-
{o e o alargamento da distancia entre os estados prosperos e 05 sub-
desenvolvidos.

Uma justa e sensata reforma da estrutura agraria, efetuada em
cada regiio de acdrdo com as suas caracteristicas proprias, é sem
divida, o primeiro passo para a ampliagio do mercado interno, a in-
corporacio dos trabalhadores rurais 4 sociedade e o consegiiente apro-
veitamento integral da sua fdrca de trabalho, até agora utilizada em
regimen de baixa produtividade.

Por autro lado, uma definicdo mais cuidadosa sébre a funcio so-
cial e a destinagio das rendas tributarias dos estados da federacio de-
vera ser feita a fim de que os énus fiscais que recaem sbbre os consu-
midores de todas as regides do Pais, nao sejam carreados em beneficio
exclusive des éstados industrializados, criando assim, dentro da federa-
¢do, uma situncdo parecida com a que existe entre os paises' coloniza-
dos ‘e ‘os paises colonizadores.
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Com efeito, dispoem os estados de um sistema tributario que lhes
permite intervir repetidas vézes nas varias fases de elaboracao dos
produtes industrializados, de modo que as somas dos impostos que
incidem nos varios estagios de fabricacio dos mesmos passam a ser
componentes importantes dos seus precos de venda, componentes éstes
que sido absorvidos inteiramente pelos aparelhos fiscais do estado pro-
dutor, ao passo que 0s onus respectivos recaem sobre os consumidores
dos estados em que os produtos sdo consumidos e que constituem um
mercado praticamente compulsorio para 08 mesmos. Nestas condicdes,
an passo gque os estados industrializados vao tendo as suas rendas au-
mentadas vertiginosamente com o surto de industrializacio que se
opera no Pais, o8 estados subdesenvolvidos continuam vegetando na
situacio de absoluta mingua orcamentéria, que os impaossibilita de as-
sumirem os encargos exigidos pelo processo de desenvolvimento, tanto
no campo Social, como no econdémico.

Esse ¢ um problema grave ¢ delicado, cuja solucido naov deve en-
tretanto tardar, 4 fim de que ndo se agrave ou se torne irreparivel
uma situacéo gue poderd vir a comprometer a unidade nacional .

Sem diuvida, uma das maneiras de corrigir esta distorgao de equi-
librio federativo no campo econdmico, € o prosseguimento, em bases
cada vez mais amplas, dos planejamentos regionais, que se destinam
justamente 3s regices subdesenvolvidas; entretanto, ¢ de supor que
ainda assim nao se esteja proporcionando aos estados de fraco potencial
economico a justa compensacio pelo deseguilibrio de natureza fiscal
que os relega a uma situagio de inferioridade.

Além disto, a solidez dos liames entre as unidades da federagdo
deverd basear-se em principios de colaboragdo fraternal e de justa par-
ticipacdo de todos os estados nos proventos de uma rigueza gue tem
resultado do esfor¢o comum de téda a coletividade, pois grande tem
sido a contribuicdn, tanto em capital como em trabalho, das regices
sotentrionais, menos desenvolvidas, para industrializacio dos estados
meridiongais do Pais. Ainda hoje, as nossas reservas petroliferas co-
nhecidas, localizadas nas primeiras, estio sendo exploradas em bene-
ficio indiscriminado de toda a federacio.

A integragio econdmica da federacio brasileira deverd, de prefe-
réncia, encontrar na organizagido constitucional desta 0 mecanismo
perfeitamente ajustado & sua realizacfo espontinea e objetiva, ao invés
de procurar concrefizar-se em um segundo tempo, através de um
mecanismo de compensacies e de reajustamentos para uma situagio
iniqua préviamente estabelecida.

Por outre lado, paralelamente a integracao econémica devera pros-
seguir a integracdo social; esta, ja iniciada através da legislacio tra-
balhista, avanga no meio urbano, onde as condictes de vida do pro-
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letariado ja apresentam um progresso bem pronunciado sébre as exis-
tentes trinta anecs atrds. Urge que tais beneficios sejam estendidos ao
meio rural, concomitantemente as medidas atinentes & reforma agra-
ria, cuja necessidade se impoe cada vez com mais preméncia,

Evidentemente, & integracio soecial se tornara realidade 4 medida
que as necessidades de alimentagio, de assisténcia médica e de edu-
cacdo puderem Seér ampla e plenamente satisfeitas como direitos ina-
liendveis das classes menos favorecidas.

O abastecimento, a assisténcia médico-social e a educagio sio ta-
refas para cuja realizacio é necessario que o Estado se aparelhe cada
vez cvom mais eficiéneia, guer diretamente, quer através de organis-
mos apropriados, Entre éstes, os institutos de previdéncia social, que
precisam ser urgentemente expurgados de vicios de formacio a fim
de poderem cumprir melhor as suas finalidades.

O problema da educagiao sobreeleva-se pela sua importineia no
planejamento a longo prazo do desenvolvimento nacional; a dissemi-
nacio da escola primaria, publica e universal, ¢ a primeira medida
que se impée para que se possam alargar as bases culturais da estru-
tura social da nacdo; a reforma do ensino medio, a fim de que perca o
carater ornamental e falsamente humanistico de educacdo reservada
aos privilegiados da fortuna e se transforme para atender com auten-
ticidade & sua finalidade precipua, que é a do preparo dos cidadios
para as multiplas atividades exigidas pelo funcionamento harménico
do organismo soeial: eduecacdo moral, civica, profissional, téenica, ci-
entifica e artistica, ministrada semy os formalismos buroeriticos e den-
tiro de um regimen de plena liberdade dg opgio, que venha de fato
dar oportunidade aos adolescentes de cultivarem as suas faculdades
intelectuais e vocacionais, a fim de qgue possam se tornar elementos Gteis
e produtives de uma coletividade democraticamente organizada.

Ao procurar delinear ésse esbégo panorimico da nossa conjuntu-
ra econdmico-social, nesta fase crucial de contradicoes que se entre-
chocam e criam um clima de incertezas sobre a futura evolugio do
atual processo de desenvolvimento nacional, fazemo-lo com uma fé
inquebrantivel nos destinos da nacionalidade, pois cremos que é nas
suas bases espirituais que residem as forgas que mantém coesa e in-
destrutivel a comunidade brasileira.

As energias espirituais do povo brasileiro se manifestam agora
¢Om um novo impeto, através do qual se concretizam as tendéncias
histéricas de integracio e se realiza o dominio efetivo da terra conti-
nental que se estende da bacia do Amazonas & do Prata; a interiori-
zacio da capital serd um simbolo da tomada de posse da terra e da
objetivacio do anseio secular da comunidade de ter um centro de irra-
diagéo de vida, de pensamento e de agdo, em cujos fluxos e refluxos
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possarm enconirar expressao as tendeéncias histdricas de formacio da

nacionalidade, s '

As {orcas retrogradas poderdo tentar ainda um (ltimo e desespe-
rado esforgo para deter a marcha incogrcivel do desenvolvimento, po-
rém as vitdrias que ainda possam vir a obter nesta luta serfo efémeras
e superficiais, pois nao se pode deter impunemente a marcha da His-
toria.

Ja se delineiam nos contornos de uma grande nagido, uma comu-
nidade vem procurando reafirmar-se no admbito da civilizagdo ociden-
tal como portadors de uma nova cultura, que nio ¢ uma simples e
inexpressiva reprodugie de outras “mais adiantadas”, pois se apresen-
ta com caracteristicas proprias, através das quais o povo brasileiro terd
oportunidade de transmitir a sua prépria mensagem a um mundo se-
quioso de paz e fraternidade, de liberdade e justica.




MANOEL PINTO RIBEIRO ESPINDOLA

ALMIRANTE-DE-ESQUADRA

DADOS BIOGRAFICOS

Filho de Marcelino Pinto Ribeiro Espindola e Amanda Ferreira
da Silva Espindola, nasceu em Niterdl, Estado do' Rio de Janeiro a 23
de putubro de 1893. Fez seus estudos inieiais nos Cursos da Srta. A,
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o Curso 'Ginasial nos Colégios Pedro II (antigo Ginasio Nacional) e
Colégio Abilio, '
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Em 18 de junho de 1812 foi admitido como praticante na Diretoria
Geral de Contabilidade da Marinha ¢ em 23 de outubro do ano seguinte
foi nomeado 4." Oficial (2. Tenente Honorario) ; tendo sido promovido
em 28 de novembro de 1914 a 3." Oficizl (1." Tenente Honorario): em
25 de maio de 1922 a 2.° Oficial (Capitao-Tenente Honordrio) e em
24 de julho de 1930 a 1. Oficial (Capitio-de-Corveta Honorario) .

Em 19 de fevereiro de 1832, ao ser eriado o Quadro de Contadores
Navais, passou a fazer parte do mesmo como Capitio-de-Corveta Ho-
norario. Tendo sido mililarizado o Quadro, por Decreto de 25 de
maio de 1933, foi efetivado nesse posto e, finalmente, promovido a
Capitao-de-Fragata em 5 de novembro de 1843,

Serviu na 2.* Secan da Diretoria Geral de Contabilidade da Mari-
nha de 18 de junho de 1912 a 2 de margo de 1914; no Gabinete do Sr.
Diretor de D.G.C.M. de 3 de margo de 1914 a 17 de novembra de
1916. Exerceu comissdo fora da sede de 18 de novembro de 1916 a 4
de abril de 1917. Serviu novamente na 2.2 Se¢io da antiga D.G.C. M.
de 5 de abril a 27 de julho de 1917. Desempenhou comissio fora da
sede de 28 de julho a 31 de dezembro de 1917. Serviu na 3. Secédo da
D.G.C.M. de 1." a 28 de janeiro de 1918. Como Auxiliar de Gabinete
do Exm." Sr. Ministro da Marinha de 29 de janeiro a 15 de novembro
de 1918, Novamente fora de sede de 16 de novembro de 1918 a 31
de janeiro de 1819. Novamente como Oficial de Gabinete do Sr. Di-
retor Geral da D.G.C.M. de 1. de fevereiro de 1919 a 4 de junho de
1022, Como Oficial de Gabinete do Exm." Sr. Ministro da Marinha
de 5 de junho de 1922 a 20 de junho de 1923. Novamente como Oficial
de Gabinete do Exm.® Diretor Geral de Fazenda de 21 de junho de
1923 a 31 de marco de 1925. Na 1.* Divisao (DF-I), da Diretoria de
Fazenda de 1.7 de abril a 25 de setembro de 1925, Na 3.* Divisan
{DF-3), da mesma Diretoria, de 26 de setembro de 1925 a 31 de agdsto
de 1931. Como Encarregado da Secdo do Protocolo e Arquivamento
de 1" de sétembro de 1931 a 8 de junho de 1833, Na 57 Divisao
{DF-5) da Diretoria Geral de Fazenda de julho de 1933 a 2 de
agbsto de 1935, sendo gque, a partir de 25 de outubro de 1934 como
Chefe Interino. Na 1.° Divisdo (DF-1) de 12 de agisto de 1935 a 8
de agisto de 1941 sendo que de 27 de janeiro de 1937 a 9 de marco
de 1930 como Chefe. Novamente na 5.* Divisio (DF-5) de 8 de agdsto
de 1941 a 26 de maio de 1846 como Chefe efetivo. Exerceu as funcies
de Vice-Diretor de Fazenda Interino de 27 de maio a 31 de julho de
1846; as de Chefe da 3.* Divisao (DF-3) de 1.° de agosto de 1846 a 27
de janeiro de 1948 e as de Chefe da 5" Divisio (DF-5) de 28 de
janeiro de 1948 em diante.

Em seus assentamentios ha varios elogios pessoais inclusive dos
Ministros da Fazends, Guerra e Agricultura, assim como também lou-
vores, além das referéncias de cariter coletive a que, igualmente,
{éz jus, possuindo as seguintes condecoracoes: Medalha de tempo de
bons gervigos militares; Medalha da Vitéria (Guerra de 1914-1918) ¢ a
de Servicos de Guerra (estréla) relativa 4 2" Grande Guerra Mundial,
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Além das muitas eomissoes exercidas no Ministéiio " dat Ma-
rinhg, sem prejuizo das atribuicoes normais, exerceu outras” répre-
sentando a Marinha nos Ministérios da Guerra, da Fazenda e da Agri-
cultura, bem como fazendo parte das Comissies de Orgameénto do
Ministério da Marinha nos anos de 1918 a 1923 e por isso encarrega-
do de acompanhar a elaboracio dos mesmos no Congresso ‘Nacional,
junto @s respectivas comigsGes de financas, . Apresentou também viarios
trabalhos sébre a organizacio de servicos fazendarios, que foram ado-
tados com otimos resultados na Diretoria de Fazenda.

Participou de Congressos de Contabilidade e féz parte da comitiva
do Ministro da Marinha quandu em visita oficial 40 Estado de Minas'
Gerais em 1833,

Nesse mesmo ano foi designado, por solicitacao do Ministério da
Agricultura, para, como representante da Marinha, fazer parte da co-
missdo incumbida de estudar a reorganiza¢io do nosso aparelhamento
de estatistica, do que resultou o anleprojeto para criagio do Insti-
tuto Nacional de Estatistica. Instalado o Instituto foi designado para,
como representante do Ministério da Marinha, fazer pavte da sua Junta
Executivd Central.

Participou, como Delegado da Marinha, da Convenciao Nacional de
Estatistica, para o que foi nomeado por Decreto de 27 de julho de 1836,
Participou também do Servico Nacional do Recenseamento em 1940,
ainda como representante da Marinha, membro da Comissio Censita-
ria, para o que foi nomeado por Decreto de 21 de marco de 1938

Foi designado para parlicipar dos trabalhos do plenario junto
ao Diretdrio Central do Conselho MNacional de Geografia e 4 Junta
Executiva Central do Conselho Nacional de Estatistica a realizarem-se
em Goiania no periodo de 1 a 10 de julho de 1942,

Foi promaovido, por antiguidade, a Capitao de Fragata em 6 de
novembro :de 1943, sendo designado na forma do Mem. n® 560 de
5-T7T-944 do Gabinete do Ministro da Marinha, para apresentar sugestoes
de Reforma do Regulamento de Cantinas.

Pela Ordem de Servigo n.’ § de 4 de_maio de 1946 foi designado
para exercer as funcoes de chefe da D.F. 3 e pelo Aviso n.® 1203 de 7
de junho do mesmo ano para, em comissan, organizar a proposta orga-
mentaria do Ministério da Fazenda Naval para o exercicio de 1047,

Em 1949, como representante da Marinha, participou dos trabalhos
da IX.* Sessao da Assembléia Geral do Conselho Nacional de Estatis-
tica realizado na Bahia.

Por Aviso 19530 de 17 de outubro de 1949 foi designado para, em
comissio, elaborar Tabelas de Racgoes para uso da Marinha, observa-
dos as peculiaridades regionais.

Em 11 de abril de 1950, por decreto n." 760 — 2-7 foi promaovidn,
por merecimento, ao posto de Capitdo-de-Mar-e-Guerra (C.N.).

A 10 de maio do mesmo ano foi designado para exercer as fun-
coes de Vice-Diretor de Fazenda.
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Em 1951 foi designado para chefiar a comissio incumbida da
conferéncia dos saldos existentes nos cofres da Tesouraria do Funde
Naval. ! |

De 1. de novembro de 1851 a 31 de janeiro de 1952 ficou & dispo-
sico do Conselha Nacional de Estatistica em virtude da requisiciio des-
ta entidade.

Em maio do mesmo ano, ja como Contra-Almirante-Graduado IM
foi novamente designado para exercer as fungies de Vice-Diretor de
Fazenda.

Pelo Deereto n” 2684 — M de 12-11-1952 o Exm.” Sr. Presidente
da Republica concedeu-lhe a Passadeira de Platina por contar mais
de gquarenta (40) anos de servigos nas condigoes exigidas.

Pelo memorando 887 de 5 de agdsto de 1953, do Exm.” Sr. Minis-
tro da Marinha, foi, como representante da Marinha junto ao Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, designado para tomar parte na
28.* Reunido Internacional realizada em Roma, continuando, apds es-
ta, em missdo de observagio de organizagbes estatisticas na Europa
até junho de 1954.

Passou, em 1954, para 2 reserva remunerada no posto de Vice-
Almirante, promovido nesta situacio ao posto de Almirante-de-Esqua-
dra conforme o Decreto n.” 1580 H de 29-6-1853 do Exm." Sr. Presi-
dente da Republica,

Faleceu no dia 2 de outubro de 1858, em sua residéncia, nesta
Capital.




CARTA DO MINISTRO DA
MARINHA

A carta enviada pelo Ministro da Marinha, lida pelo Lider da
Majoria, e em resposta 4s graves acusagoes do Sr. Paulo Mincarone,
esta assim redigida :

“Em 13 de outubro de 1959 — Excelentissimo senhor Deputado
Abelardo Jurema, M.D, Lider da Maioria.

Na data de ontem o deputado PAULO MINCARONE pronunciou
da tribuna da Cémara Federal uwm longo discurso, num misto de atagques
fde téde sorte d aquisicio do porta-avioes Minas Gerais por parfe do
govérno brasileiro; d oficialidade da Marinha que, ng reserva remu-
nerada, exerce fungdes em firmas de construgoes naveis; a Administra-
¢do Naval e a mim proprio, atual ocupante do poasie da Marinha.

S. Ex. que se disse tdo bem informado a ponto de exibir publica-
mente documento sigiloso, ndo podéria cometer 0§ €rros gue ndao en-
contram a menor justificativa nos falos.

Nao tem cabimento a forma pela qual o citado deputado procura
tomar partide numa causa gue interessa a Defesa Nacional que, ate
hoje, com ligeiras exeecdes, tem sido tratada com a elevagdo compati-
vel com as instituiges nela interessadas.

A wvitéria do ponto de wvista da Marinha ou da Aerondutica no
questdo da Aviagio Embarcada é um fim que exige cuidadoso emprego
de meios para que ndo se verifiquem lamentdveis atitudes. Acima
dos individuos pairam as instituigdes que merecem o respeito dos ho-
mens dignos e patriotas. Acime de mim esta a Marinha, ceima do
Deputado Mincarone e de seus nobres pares, que certamenie ndo com-
cordam com os térmos empregados por seu colega, estd a Camara dos
Deputados. A essa ilustre instituigdo democrdtica pego que V. Ex.
transmita os esclarecimentos que a seguir davei.

Inicialmente devo declarar que assumi a pasta da Marinha em
19 de agfisto de 1958, ocasido em gue as obras do poria-avides ja es-
tavam em andamento segundo contrato firmado em 5 julho de 1957
entre o govérno brasileiro € a firma holandese Verolme United Ship-
vards, portantn, 7 meses apes a aquisicdo gue foi realizado em dezembro
de 1056. Julguei necessdario especificar essas datas para que a Camara
possa distinguir dentre as numerosas e variadad acusacoes do discurso,
quais as que me cabem diretamente e quais as que devo, com muilg
propriedade, repelir em nome de mew antecessor. Para que nio pai-
Ttem diividas sébre o assunto, declaro einda que se fisse Ministro da
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Marinha, na ocasiao, gestaria, eu proprio, de tomar as acertadas de-
cisdes ¢ que chegou o saudoso Almirante Alves Cdmara Junior. Vou
mais longe ainda. Como eu, todos os meus colegas de farda procede-
riam do mesma maneira; porque estamos certos de que nada teriamos
de nos envergonhar perante a Marinha e o Pais.

8. Ex. referiu-se ao fato de nao terem sido respondidos os seus
requerimentos de informacoes, fato ésse que, como deelarou o priprio
orador, serviy apenas parc arraigar em seu espirito a inabaldvel con-
vicgdo de impatriotismo, de descaso e de auséncia absolute de espirito
publico da administragdo a que esta entregue a Marinha de Guerra do
Brasil. Esclareco a V. Ex. que se ndo houve resposta foi porque os
reguerimentos nido foram recebidos neste Ministério. As perguntas
néles contidas, algumas insidiosas, outras impossiveis de serem res-
pondidas, impediram-me de, diretamente, esclarecer as solicitagbes
apresentadaes.

Ao tratar do prego de aquisicao e das obras de modernizagdo,
8. Exa. afirmou que o titular da pasta, na ocasiao o Almirante Alves
Cidmara, levara ao Senhor Presidente da Repiblica wma fnformagao
falsa e mentirosa. Como sucessor do Almirante Alves Camara, @ {rente
da Marinhda; como colega e amigo de um homem integro e leal como
o foi o ja falecido Almirvante Cémara, cabe-me a honra e o dever de
declarar aos homens integros e leais da Cémara dos Deputados que ¢
destituida de fundamento a afirmacao do Sr. Deputado: ndo ¢ wverda-
deird, porque em desacdrdo com a documentacao que encontrei no
Gabinete do Ministro ao assumir o pa$ta; sdo inexatos os dadoes de
que se utilizou o Deputado para chegar a cifra de 13 bilhdes de cruzei-
ros. As despesas efetuadas até 31 de agdsto do corrente ano mon-
tam @ cifra de USS 17.060.111,89. Estimativa de despesas “a realizar”
orcavam naguela data em USS 12.386,550,34. O simples fato de o
acusador usar para taxa de conversio de moedas estrangeiras despen-
didas em 1958, a mesma tara do cambio livre em 1959, bem indica a
gualidede da ergumentagdo usada.

Mais adiante, o citado Deputado declara que no assunto poria-
-avides Minas Gerais tudo ¢ feito d revelia do mais alto magistrado, o
Presidente Jusceling Kubitschek de Oliveira, emitindo, a seguir, con-
ceitos desairosos o Administracdo Naval que, se procedentes, tambem
o seriam ao Chefe do Govérno e a outros Orgdos responsdveis do Poder
Executivo., Em respeito a pessoa do Presidente da Repiblica e da
autoridade néle investida devo esclarecer a 'V, Exa. que nada ¢ feito
& revelia do Chefe do Govérno que tudo conhece e tudo pode conhecer
sobre o assunto, Alids, mais uma vez o aludide Deputado mostra a
fragilidade de sua argumentacdo : a contagem do nimero de linhas
dedicadas ap porta-avides nas sucessivas Mensagens Presidenciais ao
Congresso Nacional,

Referiu-se também S. Exa. 4 construgdo de navios mercantes na
Polénia e na Finldndia fiscalizada pela Comissdo de Marinha Mercante
com o emprégo de dpenas dois técnicos, enquanto que parg a do navio-
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-aerodromo Minas Gerais havia 25 oficiais e 81 subaliernos. Devo es-
clarecer a V. Exa., que ¢ comparacdo ¢ descabida por se tratar de
sitwagoes e materiais diversos ewjo ponto comum — serem ambos ma-
teriais flutuantes — levou o referide Deputado a estabelecé-la, ereio
aque neste caso, de boa-fé, Os navios mercantes gque a Comissdo de
Marinha Mercante encomendou estio sendo construidos em série, se-
gunda especificagoes de planos elaborados por firmas estrangeiras e
ja provados com a utilizagdo de navios da mesma closse, contando
com a fiscalizacio de firmuas especializadas estrangeivas que tém a
sew dispor centengs de engenheiros e técnicos, para ésse fim. O nawvio
mercante ¢ téenicamente muito mais simples que o de guerra, e existe,
no mundo, um mercado de navios mercantes com as naturais implica-
coes de concorréncia entre construtores. A modernizagao de wm navio,
mesmo. que mercante, ja exigiria estudos, trabulho e fiscalizacao quase
que do nivel da construgdo de wm protatipo. Em se tratendo de mo-
dernizagdo de uma unidade de guerra, os problemas téenicos aumen-
tam em progressio geomeéirica foce aos diveérses compromissos de
ordem militar que devem ser respeitados.

Além da fiscalizacio das obras que estdo sendo realizadas, hd
ainda @ considerar a habilitaggo do nosso pessoal para a segura e
eficiente operacio das instalagdes e equipamento de bordo; trabalho
metodico e extenso que comega na traducdo de manuais e normas téc-
nicas e finalizo na exisiéncia de uwme bem instruida e adestrada guar-
nigdn,

0s informantes do Depufado Mincarone o levaram a passar de 106
ow 107 militares servindo na Holanda a wm total de 701. §. Exa. re-
feriu-se ainda o wma pergunic de seus requerimentos nao recebidos
pelo Ministério da Murinhe na gqual solicitdve o nome do “estaleiro,
firma ow firmas gue estdo realizando as adaptacdes julgadas necessi-
rias e sob que modalidede foi ou foram escolhidos, e em quanto impor-
tam essas despesas”. Declardndo que ia esclarecer ésse pounto bdsico,
o referido Deputado nao o féz, preferindo dizer gue os Almirantes
Olave de Araijo e QOscar Saldanha da Gama ocupavam cargos na fir-
ma d qual foi entregue o Minas Gerais e que no exercicio désses car-
gos assinaram contratos representando, o primeiro, o Govérno Brasileiro,
e 0 segundo @ FRONAPE. A simultineidade de fungdes exercidas pe-
i Almirante Olave de Araijo é falsu, pois que ao tempo em que o Al-
mirante Aratijo represeniow o Govérno Brasileiro ndo tinha éle qual-
quer ligacio com a citada firma, ndo havendo assim “encomendas e
contratos, em nome do Governo Brasileiro, @ wm sicto, de obras que
éle, em nome do mesmo Govérno, tinha por obrigagio fiscalizar”.
Quanto ao Almirante Oscar Saldanha da Gama ndo € da algade dés-
te Ministério apreciar aguisigies feitas pela FRONAPE: mas posso es-
clarecer que o Almirante Oscar apos ter exercido fungtes nn FRONAPE,
regressou ao servigo normal da Armada, tendo sido designado coman-
dante do NE Almirante Saldanha, fungio esse que deirou ao passar
para a Reserva Remunerada. Até entdo ndo pertencia @ firma Verol-
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me.  Ainda mal informado, o orador foi levado o apresentar argu-
mentagao que vise @ honorabilidade do Capitdo-de-Mar-e-Guerra Aloi-
Sio Galvas Antunes, atual presidente de Comissio Fiscal de Constru-
¢cdo de Navios na Europa.

S. Exa. chegow a declarar que no episédio da compra do NAeL
Minas Gerais o fato mais digno de repulsa foi a entrege da drea do
estaleiro de Jacuancanga @ Verolme — Estaleiros do Brasil §/A4.  Para
esclarecimento de V. Exa. e de seus dignos pares fago anexar copia da
Zrposigdo de Motivos n.” 167, de 24 de margo de 1958, ra qual o Almi-
rante Alves Cimara cita explicitamente os entendimentos havidos en-
tre a firma interésada ¢ o Ministério da Viagao e Obras Piablicas, ao
qual esteve subordinado o Grupe da Indistria de Construgio Naval,
exposigio essa aprovada por 8. Exa. o Sr. Presidente da Repiblica em
1-4-58, ficando assim autorizada a concessdo nos térmos da citada ex-
posicio, dependendo ninda de exigéncins legais a serem respeitadas.

Em wvdrios ou, praticamente, em todos os trechos de seu discurso
S. Exa. uson dados e informagdes tirados de wm minuweioso e completo
relatério mensal, de classificacdo confidencinl, enviado pela Comissdo
na Holanda as autoridades no Rio. Ao apresentd-las. entretanto, S.
Exa. foi levado a confundi-las, chegando a conclusces esdrizulas que
ndo encontram apoio nos proprios relatdrios usados, que sistemdtion-
mente totalizam as despesas “realizadas” e a estimativa des despesas
“a realizar”. '

Seria longa e fastidiosa uwma tentativa para restabelecer, nestu
carta, os gquadros demonstrativos erxistentes nos relatdrios e dos guais
serviram-s¢ 03 assessores de S. Exa. para a deturpagdo a éles con-
veniente.,

Esses os esclarecimentos que julguei necessario fornecer a V, Exa.
pura wma imediata resposte a bem da verdade. 0 discurso do citado
Deputado pode ser respondido ponto por ponto, se assim julgar con-
peniente V. Era. o que exigirga entretanto maior tempo, face a sua
extensio.

O gue quero dizer, desde logo, 4 ilustre Cdmara dos Deputados,
por intermédio de Vossa Exceléncia, é que éste Ministério poe a dis-
posigao dessa Casa do Congresso todos os elementos de elucidagdo que
julgar conveniente examinar € of quais comprovam que a Marinha,
rigorosamente fiel as suas tradicdes, agiu, no caso, com a mdxrima liswra
e correcao, defendendo inirangigentemente os superiores inierésses na-
cionais.

A aguisigdo do Porta-Avices Minas Gerais corresponde a exigén-
cias notorias do sistema de defesa nacional ¢ vem ao encontro de uma
necessidade que §6 a paixdo pode negar ou obhscurecer.

Muito agradecendo, aproveito o ensejo para renovar a V. Exa.
os protestos de minha estima e distinta consideracao.

(a) Jorge do Paco Mattoso Maia — Almirante de Esquadra,
Ministro da Marinha”,



A PROPOSITO DO PORTA-AVIOES
“MINAS GERAIS”

ORLANDO L. M. DE MORAES REGO

Este trabalho é uma contestacdo de um artigo do brigadeiro Carlos
Alberto Huet de Oliveira Sampaio, publicado pelo “Correio da Manha”
de 12 de julho pp., intitulade SOBRE A NECESSIDADE DO
PORTA-AVIGES, no qual considerou éle uma loucura injustificavel da
Marinha, ter adquirido o Navio-Aerddromo Minas Gerais,

Inicialmente guero frisar, nac sou marinheiro, apenas um Profes-
sor de Historia estudicso de assuntos militares; portanto, um civil do
povo, e que também pagou 05 penosos impostos, com os quais o govér-
no comprou a referida belonave.

Analisando os fatos expostos pelo brigadeiro Carlos Alberto Sam-
paio, considero que tal navio é imprescindivel na Marinha face & guer-
2 moderna. As chamadas nacoes atdmicas, ainda nao descuidaram
de seus Porta-Avioes nem os tomam por imprestaveis ou obsoletos.

Os Estedos Unidos tém gasto muita verba em gigantescos Porta-
-Avides, na adaptacdc e modernizacdo de outros, e brevemente sera
iniciada a construgio de um Navio-Aerédromo movido por energia
atomica.

Ag marinhas de guerra consideradas secundarias como: da Aus-
tralia, Canada e Argentina, também adquiriram éstes navios para suas
Armadas.

Nio é acreditavel que os gastos, trabalho e tempo dispendides por
todas estas nagoes, sejam feitos apenas pelo luxo de possuirem em suas
marinhas éstes barcos.

O Sr. brigadeiro Sampaio, comenta sobre a vulnerabilidade dos
Porta-Avides, esquecendo-se todavia, de que, principalmente as bases
aéreas, tornaram-se atualmente bastante vulnerfveis pelos teleguiados,
incontestavelmente com piores probabilidades por serem elas fixas;
um Porta-Avides, entretanto, tem a facilidade e seguranca de poder
locomover-se afastando-se do local atacado.
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Por tédas as provas de fogo, que passaram os Navios-Aerddromos
durante a Segunda Guerra Mundial, provaram sua capacidade em de-
fesa e registéncia.

Alguns dos Porta-Avides americanos, no Pacifico, foram atacados
por dezenas de avioes pilotados por aviadores suicidas que, & moda
dos teleguiados projetavame-se sdbre os navios; uns eram abatidos pe-
las esquadrilhas de caga, porém a maioria dos aparelhos foram des-
truidos ap atravessarem a terrivel barragem do fpgo anteaéren; muito
raramente (levando em consideracio o numero de atacantes) atingiam
o seu alvo.

O emprégo de um navio Porta-Avides é puramente estratégico,
pois ataca o inimigo indiretamente; assim como um Submarino utiliza-
-ge da submersio para langar scus torpedos, o Porta-Avides usa da sua
mobilidade para atacar ou defender-se com seus avices. Tal barco
nac ¢ como 0s outros navios de guerra, pois identifica-se como uma
base aérea flutuante mavel,

Sua mobilidade, uma das grandes vantagens estratégicas que pos-
sui, & o que mais descontrola o inimigo, ésse para o encontrar, tera
de procurdi-lo a fim de poder localizi-lo.

Na Segunda Guerra Mundial, no Pacifico, a maior preccupacio dos
almirantes japonéses, apesar de terem naquela ocasido grande supe-
rioridade naval, era saber do paradeiro dos Navios-Aerddromos ame-
ricanos. Foi justamente por nao terem localizado os Porta- Pwmes dos
Estados Unidos, que perderam a batalha de Midway.

Em junho de 1942, quando o Japdo tentou ocupar Midway, que
possuia uma base aérea defendida pelo 22.° Grupo Aéren e por um
destacamento da 7. Forca Aérea, teria dela se apoderado, nao fora
a surprésa do aparecimento repentino de trés Porta-Avioes america-
nos: o Enterprise, Yorktown, e o Hornet. A Marinha perdeu o York-
town, porém salvou Midway.

Quero também frisar que, se cito éstes fatos da Segunda Guerra
Mundial, € por serem éles epsinamentos e nao podem ser desprezados.
Nessa guerra foram de grande utilidade os ensinamentos de 1914-1918.
Pode-se assim ter a certeza de que, se tivermos a desgraga de uma ter-
ceira guerra mundial, serd ela baseada e conduzida de acfrdo com os
fatos e provas de 1838-1945, pois o8 armamentos podem ser mais mo-
dernos e destruidores, porém seu uso e a talica é sempre a mesma.

Ademais, apesar das bombas atémicas, dos projéteis balisticos ete.,
armas de atague; existem também, para nossa felicidade, novas armas
e planos de defesa, porque essas automaticamente evoluem e moderni-
yam-8e como aquelas,

Atualmente uma marinha de guerra gue nio tenha Porta-Avides,

é uma mera forca simbdlica que ndo podera sobreviver: assim como
o Navio-Aerddromo necessita da cobertura naval realizada pelos Cruza-
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dores e Confratorpedeiros, a férca naval necessitari do apoio adreo
fornecido pela aviacio embarcada, sem o gual estara perdida.

Na Batalha Naval de Matapan, travada no Mediterraneo, a férea
italiana muito mais poderosa e auxilinda pela aviagio baseada em
terra, foi fragorosamente derrotada pela inglésa, devido a contribuicao
decisiva de um Gnico Porta-Avides, o Formidable, incluido sob as or-
dens diretas do almirante Cunningham.

Tratando agora diretamente de nosso caso, nio creio gue nossos
avioes baseados em terra, possam melhor ¢ mais eficientemente aten-
der as necessidades da operacio (como diz o Sr. brigadeiro Sampaio)
Ar-Mar; alids nfo puderam durante a Segunda Guerra Mundial.

Recordando mais uma ver a Histéria: lembramos o ano de 1942,
quando mossos navios mercantes eram torpedesdos atrevidamente e
quase seguidamente perto de nosso litoral; quando ficou praticamente
paralizada a navegacio de cabotagem, nao foi nossa forga aérea nem
2 norte-americana que afugentou da costa maritima o inimigo. Foi a
marinha de guerra, j4 melhor aparelhada e auxiliada pela dos Estados
Unidos quem, escoltando comboios e patrulhande melhor nossas dguas,
conseguiram assim, neutralizar a acio devastadora dos submarines ini-
migos.

Isto tudo em parte é légicamente explicado, porgue dificilmente
pode-se manter um aviao em patrulha, muite tempo longe do litoral
sem um ponto de apeio, principalmente durante a noite.

Da mesma maneira, a aviacdo naval, ndo pode eficazmente operar
em objetivos profundamente distentes da costa maritima. Em sintese,
a aviagdo militar nao pode eficaz e permanentemente, patrulhar nem
vomboiar melhor do que a avia¢do embarcada.

O Sr. brigadeiro Sampaio, também considerou mais importante,
ter sido aproveitadso o capital gasto na aguisicao do Porta-Avioes, em
mais Submarinos; ora ésses barcos, entretanto, constituindo uma arma
que tem wm determinado emprégo nas operacoes de guerra (como arma
de atague), ndo podem substituir outra que tem funcio especifica de
maior amplitude.

Nos, segundo parece, nao pretendemos atacar nenhum pais. Nossa
armada precisa de Porta-Avioes, Cruzadores e Contratorpedeiros rapi-
dos, nio de Submarinos.

Finalmente comentando sobre o submersivel fantasma aparecido
no litoral baiano, devemos considerar que estamos em paz. e nossa
Férga-Tarefa 12 estava em manobras, Iégicamente nao havia preocupa-
¢do de navios inimigos.

Entretanto o fato veio provar mais uma vez que¢ a Marinha nio
poderd répida e eficazmente, utilizar-se da aviagdo militar. Tivesse
a Armada nao somente Helicopteros (aparelhos apenas utilizados para
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salvamento e observacoes de tiro), e sim também aeronaves mais
velozes e seguras, o resultado talvez tivesse sido outro.

Aconteceu que os avidoes P2V5 do Grupo de Defesa Anti-Subma-
rina, estavam na Base de Salvador e, por motivos buroeraticos gue
hem pode-se compreender, ndo chegaram em tempo para o esclareci-
mento solicitado.

Finalizando, quero dizer, acreditar que as nossas auloridades e
téenicos navais, ndo iriam tomar tanto interésse e dedicagdo, para
adguirirem algo gue viria ser posteriormente uma preocupaciao cons-
tante para seguranca déles proprios; ou de guererem suprir a forga
naval, com recursos preponderantes sobre as outras forcas armadas,

Sou ineclinado mais em aceitar, de que as verdadeiras intengoes
sejam: a de preparar nossos oficials e marinheiros com esta nova arma
de guerra aéreo-naval; em dar de alguma forma, um campo mais
vasto de vigilincia e defesa de nossa Imenso litoral; {inalmente de, se
formos porventura atacados, possa a8 Marinha também infligir danos
a0 inimigo.




INFLUENCIA DA MARINHA NA
HISTORIA DO BRASIL

Polestra pronunciada na UNITER pelo Vice-Almirante — RRm
ANTAQ ALVARES BARATA

Premido pelos insistentes pedidos do meu prezado e ilus-
tre amigo Dr. Camilo Monteiro, que sabe fazer-se persuasivo
a ponto de vencer qualguer resisténcia & sua vontade ama-
velmente expressa, vi-me, de subito, na contingéncia de im-
provisar éste breve retrospecto do papel que vem desempe-
nhando a Marinha em nossa Historia,

A preméncia de tempo, vindo agravar a minha, ja de si
reduzida, capacidade literaria, contribuiu, também para que
eu sentisse mais nitidamente ainda, o pesado encargo involun-
tariamente assumido e, nac fora tratar-se de assunto que me
;‘a muito caro, creio que jamais feria ousado proferir esta pa-
estra.

Contudo, habituado a velha disciplina em que vivi du-
rante trés quartas partes de minha vida, rendi-me aos fatos
e resolvi enfrentar a presente situacéio, confiando na boa von-
tade déste seleto auditdrio, que sabe ndo poder esperar de
mim mais do que simples palavras, com que tentarei dar for-
ma aceitavel ao meu pensamento.

T6da histéria, como sabemos, é em sintese, a ressurreicdo
do passado, a desdobrar, no momento presente, a longa traje-
toria de um povo ou da humanidade inteira, na busca do pro-
gresso e do aperfeicoamento meral e material da coletividade.

E revivendo um passado glorioso e digno que mais forte-
mente sentimos o que representa para um povo pacifico, po-
rém, cioso de sua soberania, o ingente esforco dispendido para
alcancar um ideal de paz e de prosperidade numa atmosfera
de liberdade e de independéncia.

Acompanhando passo a passo ésse esfOrco e déle parti-
cipando, sempre estéve a nossa Marinha de Guerra, que se tor-
nou, especialmente ac tempo das guerras da Independeéncia,
o verdadeiro esteio da nacionalidade.

O povo brasileiro sempre revelou, desde o perfodo de sua
formacio colonial, grande energia combativa e reais aptidoes
militares, em aparente contradicdo com a indole pacifica que
nos caracteriza,



ald REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

E que, quando se trata de defender a terra arduamente
conquistada, o espirito independente do nosso povo leva-o ac
heroismoe mais cusado, guer defendendo e guardando dos inva-
sores estrangeiros, o patrimonio recebido dos antepassados,
quer ampliando-o ao desbravar com a coragem e firmeza ini-
gualaveis dos bandeirantes, a vastidao do continente ameri-
Lo,

A mossa historia militar precedeu a de todos os outros
povos da Ameérica destacando-se, desde muito cedo, ja nos pri-
meiros séculos da nossa existéncia, valorosos filhos de nossa
Patria, cujo renome chegou até a Europa.

Ao despertar o sentimento da nacionalidade em nosso
pove, sua primeira aspiracio foi de obter autonomia, consti-
tuindo-se o Brasil num novo Estado, politicamente organizado
¢ auto-suficiente.

Foi g0 depois de trés séculos de vida subsidiaria que o
pais logrou fazer-se independente, mas 0s numerosos movi-
mentos que precederam o magno feito de 1822, mostram quéo
viva ja era, desde longa data, a consciéncla nacionalista dos
brasileiros,

Citemos por exemplo em 1641 a figura de Amador Bueno,
em Sao Paulo e em 1685 a revolta de Manuel Beckman, per-
sonalidade insigne de patriota e protomartir da liberdade.

A partir de entdo, a crescente onda de espirito nativista
provocou sucessivamente novos levantes, logo abafados pelos
portuguéses e quase sempre sangrenfos, como a guerra dos
Emboabas, em Sao Paulo, em 1708, e dois anos depois a revolta
dos Mascates, em Pernambuco, sobressaindo-se entre seus
companheires o valorose Bernardo Vieira de Melo,

Em 1720, era a vez de Minas Gerais afirmar o sentimen-
to nacionalista de seus filhos, com o levante de Felipe dos San-
tos, o bravo precursor de Tiradentes.

Refletindo a agitacao politice-social do Velho Mundo, du-
rante o século XVIII, desabrocharam com maior impeto, em
nossa terra, os ideais de liberdade que culminaram com os dias
épicos da Inconfidéncia Mineira. Assim foi que em 1789, rom-
peu, ainda, em Minas Gerais, o movimento chefiado pelo bra-
vo alferes de milicia Joaquim José da Silva Xavier, o Tiraden-
tes, um dos maiores vultos da nossa historia.

Pouco a pouco, a custa de sacrificio de alguns de seus me-
lhores filhos, o pais ia progredindo no sentido de uma defini-
tiva conquista dos prineipios liberais que respondiam a uma
necessidade inadiavel da jovem nacao que se afirmava no Novo
Mundo.

A independéncia aproximava-se inexoravelmente e quan-
do, por fim, se realizou, nac foi o resultado de uma simples



Influéncia dn Marinha na Historia do Brasil 510

ruptura com a metrépole, cuja autoridade se tornava asfi-
xiante, mas, na verdade, representou o coroamento de uma se-
giiéncia de atos consistentes realizados pelos filhos do pais, vi-
sando a defesa da integridade e da soberania nacionais,

Para tal emancipacio confribuiram os mais diversos
agentes, soldados e trabalhadores, que foram obreircs, por
vézes ignorados, da nacionalidade representando as legitimas
aspiracdes da coletividade.

Avultando-se, entre todos, esta o inolvidavel José Boni-
facio, o Patriarca da Independéncia e a alma do movimento
triunfante, verdadeiro representante da nacionalidade.

Ao seu lado salientou-se a figura de Caldeira Brant Pon-
tes, depois Marqués de Barbacena, cuja atuacdo como Minis-
iro do Brasil em Londres, foi decisiva.

Advertiu éle, em carta ac Patriarca, da nectssidade que
havia em serem contratados os denodados marinheiros inglé-
ses para a organizacao de uma Marinha Nacional Brasileira,

Tal sugestao foi aceita pelo Patriarca, em face da premén-
cia de tempo em que se encontrava e da impossibilidade que
havia em obter ou mesmo improvisar, com 05 NOSs0s escassos
recursos indigenas, um pessoal treinado e suficiente para en-
frentar as contingéncias do momento.

Assim foi que José Bonifaeio convidou, para organizagén
de nossa Esquadra, ao Almirante Cochrane que ja havia pres-
tado a sua valicsa colaboracio de experiente marujoe, a outros
paises sul-americanos.

Désse modo seria assegurada pelas armas a integridade
do nosso litoral, ainda em sua quase totalidade dominado pe-
los lusitanos recaleitrantes.

A visdo de estadista do Patriarca da Independencia, le-
vou-o, portanto, a reconhecer imediatamente que s6 uma foérca
naval bem aparelhada poderia expulsar os antiges dominado-
res do pais, solidamente estabelecidos no norte do Brasil com
tiopas de mar e terra.

Ao lado do Almirante Cochrane também cooperaram, para
a formacao da Esquadra Brasileira Imperial, os oficiais estran-
geiros David Jowett, John Taylor, James Thompson, James
Norton e outros tantos de menores patentes.

Quanto as embarcacoes empregadas em tal empreendi-
mento foram sendo umas construidas & proporeéo que se mos-
travam necessarias e outras tomadas aos lusitanos, mas a di-
ficuldade estava em tripula-las com elementos eslritamente
nacionais.

A nossa Marinha nasceu, pois, com a propria nacio livre,
cabendo-lhe também a missfo de consclidar a Independéncia.
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Foi assim que em 30 de marce de 1825, o Almirante Co-
c¢hrane recebeu ordens para fazer-se ao mar, suspendendo fer-
ros a 3 de abril com 8 navios entre fragatas, corvetas e brigues
sob o comando de oficiais ingléses e brasileiros e aportando
@ Bahia a 25 do mesmo meés.

A1 chegado, Cochrane envia a bem tripulada nau Pedro I,
sua uUnica nau veleira, para efetuar o bloqueio do pérto,
imobilizando as forcas maritimas portuguésas, numéricamen-
Le superiores e impondo a capitulacao do general lusitano Ma-
deira que chefiava as tropas sediadas na Bahia.

Em seguida, com 4 navios brasileiros, o Almirante deu
caca a esquadra portuguésa de 13 unidades, que comboiavam
cérca de 70 navios de transporte com tropas, municoes e fa-
milias lusas que fugiam para a metropole.

Desistindo dessa perseguic&o, Cochrane aproveitou-se de
sua maior facilidade de movimento e féz-se &4 vela para o Ma-
ranhdo submetendo-o & autoridade imperial, antes que che-
gassem novos recursos portuguéses.

No Para o Comte. Grenfell agiu com o mesmao fito e
idénticos resultados.

Esses valorosos feitos proporcionaram a nossa esquadra
a gloria de, em tao curta campanha, subjugar duas grandes
provinecias e aprisionar mais de 120 navios portuguéses, sem
perder nehuma nau.

Basta citar o fato heréico da Fragata Niferdi que sozi-
nha com a flamula do nascente império desfraldada aos ven-
tos, derrotou numerosa esquadra lusitana, remanescente do
poderio naval que dominara a nossa terra por mais de 3 sé-
culos,

A fragata Niteroi, fragil nau, pouco poderia diante da
poderosa frota portuguésa, se nao fora o sentimento de li-
berdade de um povo, ha pouco emancipado, dvido de por a
prova a propria capacidade de dominar seu territério, cons-
ciente de seus direitos assegurados pelo valoroso concurso da
Armada Nacional.

Mas nao ficou s6 nos feitos da fragata Niterdi a atu-
2c¢édo da jovem Marinha Brasileira.

Por toda parte seus servicos eram reclamados.

A zona platina estava em continua ebulicdo. -

A nossa Banda Oriental excitava a cobica dos aventurei-
ros de toda espécie e as Provincias Unidas também a reqgiies-
tavam,

A campanha do Rio da Prata, iniciada em 1826, deu en-
sejo a diversas passagens cheias de heroismo e abnegacéao.

No embate de 27 de abril foi abordada pelo inimigo a Fra-
gata I'mperatriz, que o repeliu em titanica luta, onde perdeu
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& vida o seu bravo comandante Barrosc Percira que encora-
java a herodica guarnicao.

O valente James Norton destrogou e incendicu, em En-
senada, o Brigue-Barca Congreso, o melhor navio do inimi-
go, além do Brigue Harmonia dog Anjos.

Em 1927, segundo ano da Guerra Cisplatina, concorrem
outres episodios navais como o da corveta Maceio, com o
Comte. Mariath, repelindo uma esquadra argentina compos-
ta de 25 navios, luta conhecida pelo Cerro de S. Jodo ou Canal
de Martin Gareia.

Muitos outros combates se travaram, no decorrer dessa
gloriosa campanha, onde brasileiros e britdnicos disputaram
honrosamente a primazia no denodo com que se houveram.

Finalmente, a batalha naval de Santiago decidiu da sorte
da luta, sendo destruide o poder naval inimigo com o aprisio-
namento de seus dois principais vasos de guerra,

Inconformados com a vitéria das armas brasileiras, de-
dicou-se o inimigo a atividade do corso, fazendo cruzeiros pe-
lo nosso litoral, numa ultima tentativa de recuperar o perdido.

Novos feitos assinalam essa fase da campanha contra o
corso, ocasido em que Grenfell perde o braco direito, comba-
tendo em Punta de Lara.

As negociacoes de paz encerram definitivamente essas lu-
tas, sendo assinada, a 26 de setembro de 1827, a convencéo
entre o Império Brasileiro e as Provineias Unidas.

O Uruguai e declarado um Estado livre, obrigando-se os
antigos contendores a respeitar e defender a independéncia da
nova nacao.

Assim, ge encerra o periodo da formacao do Brasil para
o qual a Marinha contribuiu ativamente, em tddas as emer-
génecias com o maxmo de patriotismo e desprendimento.

Muitas outras ocasides se apresentaram depois, para con-
solidar e ampliar ainda mais a reputacao, desde cedo adquiri-
da, pela nossa Armada. Assim fol, por exemplo, na guerra
contra o tirano Rosas, em que atuaram galhardamente os ma-
rujos de Grenfell, incumbidos nao somente de repelir as
arremetidas do alucinado tirano, senao também de defender a
ameacada independéncia do Uruguai, ao expulsar de seu ter-
ritorio as forcas argentinas comandadas por Oribe.

E pois uma seqiiéncia de éxitos, culminados com a bata-
lha de Monte Caseros, que derrubou definitivamente o tirano
e restabeleceu a navegacdo livre no estuério do Prata, nova
facanha dos nossos marujos, que tdo bem haviam assimilado
os ensinamentos recebidos dos seus chefes, valorizando-os por
sua iniciativa e bravura pessoal no intuito de elevar bem alto
a sua Patria.
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Novas glorias lhes estavam reservadas, em seguida, an
serem chamados para sufcear os movimentos revolucionarios
de Pernambuco, em 1831 e 1835, a “Setembrizada” e “Abrila-
da”, a “Cabanagem” no Para e a guerra civil Farroupilha, no
sul do pais, sem falar na “Sabinada”, de 1837-38, na Bahia,
ou na “Balaiada” maranhense de 1840.

Todos ésses movimentos revolucionarios internos, comao
que adestraram, os nossos homens do mar, para a experiéncia
mais importante e decisiva, que se ofereceu ao ensejo da Guer-
ra do Paraguai contra os inimigos do Brasil.

Indubitavelmente, a campanha do Paraguai, fol das mais
impoertantes da Historia Naval das nagdes americanas.

Declarada a guerra, o Alte. Tamandaré ordenou ac Alte.
Barroso, Chefe do Estado-Maior e Comandante das 228 ¢ 3.2
Divisoes navais, que operasse o bloqueio dos rios Parana e Pa-
raguai, feito que permitiu se revelar e avultar a figura
legendaria do Bardo do Amazonas, em Riachuelo.

Campanha gloriosa, pontilhada, também, de episédios de
extraordinaria bravura e heroismo, ocnde se distinguiu, entre
outros tantos bravos, o valoroso Mariz e Barros.

E de tal forma se houveram ésses marujos que dificil e
temerdrio € cita-los sem inecidir na injustica de um involun-
tario esquecimento.

Quem nao se lembra da fase culminante dessa Guerra
com a epopéia da corveta Parnaiba?

Foi nela gue o G.M. Greenhalgh, firme em seu posto de
combate, morre intrépidamente, sob os golpes de numeroso
grupo de paraguaios, abracado a bandeira nacional que sou-
be defender até o ultimo alento.

Exemplos de tal envergadura levaram o imperial mari-:
nheirc Marcilio Dias, em companhia do 2.2 Tenents de In-
fantaria do Exeércitoc Andrade Maia, a enfrentar, de espada
em punhec, um grupo de 30 paraguaios, senhores do conves
da Parnaibu até sucumbirem numa desesperada luta braco.
a braco.

Lembrar, em 11 de junho, Riachuelo, é exaltar na histo-.
ria naval o papel relevante da Marinha, neste combate deci-
sivo, que salvou a causa dos aliados como tdo bem salientou
o Duque de Caxias. :

Poucos anos mais tarde, o advento de 15 de novembro de
1889, viria ainda uma vez solicitar a cooperacido das forcas
armadas enfre as quais scbressaiu, de novo, a nossa Marinha.

A Republica nao foi um produto repentine de um pronun-
ciamento militar, nem tio pouco o resultante de um mero
acidente politico. '
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Antes, foi o inevitavel, o frule e o resultado logico da nos-
sa evolucdo politica,

Nésse momento grave da vida nacional, a Marinha nao
poderia deixar de estar ag lado das demais for¢as armadas,
ne esforco patriotico de evitar que se pudesse estremecer a
unidade nacional.

Prosseguindo em sua trajetéria marcada pelo espirito
da disciplina e do patriotisme consciente, vieram as nossas
forcas navais a atender a mais uma sclicitacao da Patria, por
ocasido da 1.2 conflagracdo mundial, quando o Brasil ligou
0 seu destino a sorte dos Aliados.

Quando a estréla militar dos Impérios Centrais da Eu-
ropa achava-se em plena ascendéncia, a colaboracdo do Brasil
com a sua Armada, na eausa comum, foi sincera e valiosa.

E entdo chegou o momento do nosso primeiro esférco na-
val realizado fora das aguas sul-americanas.

Enquanto uma parte da Marinha fazia o policiamento do
Atlantico Sul, a outra se dirigia para o teatro das operagoes,
nos mares €uropeus.

Em todas as fases de sua atuacéc, a nossa frota desincum-
biu-se de suas tarefas e cumpriu as suas missées de maneira
altamente honrosa para a nagao.

E, mantendo sempre impoluta a tradicao do seu passado,
recentemente, em nossos dias, a Marinha voltou a desempe-
nhar galhardamente, na 2.2 Guerra Mundial, o seu papel de
guardia e defensora de nosso territorio com relévo e destemor.

Entdo redobram os esforcos da nossa gente na protecao
aos comboics £ nos ataques aos navios inimigos, em servigo de
COrso NOs NoSsos mares.

Grandes e penosos foram os esfor¢os de nossos marujos,
na ingrata faina de patrulhamenfo nas nossas costas e tante
maior a lida, quanto mais numerosas eram as nossas unidades
apontadas & sanha implacavel dos constantes assaltos do ini-
migo.

Revivendo e atualizando as epopéias gloricsas do passado.
salisnta-se, mais uma vez, a Marinha com ¢ sacrificio como-
vente de seus filhos, especialmente com as perdas da Corveta
Camaqud, -do Cruzador Bahia e do NA Vilal de Oliveira
que se viram destruidos em plena acao, no mar. .

Contemplai em cada um désses nobres brasileiros, em
cada um désses valentes do dever, toda a dedicagao & no-
bre causa da liberdade e todo o espirito de sacrificic e de amor
aos ideais mais elevados e que guiaram os milhares de bravos
que partiram um dia, acompanhados da saudade dos seus en-
tes mais caros, dos votos mais ardentes dos compatriotas e

das preces da Patria.
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A histaoria do futuro registrara, sem divida, os muitos
feitos que ilustraram muitas vézes, sem alarde, a atuacao efi-
ciente nos nossos mares acumulada e prolongada desde os
tempos da colénia.

Ja dizia Alfredo de Vigny, uma das glérias da poesia fran-
cesa: “0 que ha de mais belo, apds a inspiracdo, ¢ o devola-
mento, apés o poeta é o soldado”,

Sabedoria profunda do poeta, com sensibilidade voltada
para todos s aspectos da vida, que t&o bem scube discernir a
verdadeira significacdo da carreira das armas.

Devotamento e a palavra de ordem, devolamento a todo
custo a uma causa nobre em que se joga o destino da nacio.

Tudo mais deve cessar e nenhum interégse pessoal podera
mnterpor-se, no mementc em gue o soldado se sntrega de corpo
e-alma & sue missdo de bem servir 4 Patria, embora nem sem-
pre o seu sacrificio seja devidamente aquilatado.

E o quz é mals, se a inspiracdo é dada ao peeta por um
dom divino, que lhe vem do berco, o devotamento, citado com
tanta felicidade por Vigny, € aquisicdo consciente e voluntaria,
que sO pode ser realizada depois que se obtém o dominio ab-
scluto da propria perscnalidads, pelo aperfeicoamento da au-
todisciplina que, 86 ela, forja os verdadeires braves:

Bravos foram os brasileiros da Armada Nacional afron-
tando, intemeratos, os perigos de guerra, pelo devotamento 4
causa da civilizacdc ao lado das nacdes aliadas e permitindo
ao Brasil manter a sua integridade moral e territorial,

Denodados brasileiros da Armada Nacicnal, levantai os
V0Ss0s coracdes para o exemplo de heroismo, de resisténcia
& adversidade, de gbnegacéio e devotamento, com gue, honran-
do nossos antepassados, tombaram os nossos heréis nacionais
que desfraldaram & luz das vitorias o augusto Pavilhdo, mais
amado que a propria vida.

Bandeira que todos os representantes da Armada nacio-
nal sempre souberam, sabem e saberdao honrar em todas as
ocasioes.

Pavilhdo que resume, em sua formosura, no seu lema,
na estética de suas cores, e no seu pedago de céu, sempre
azul, tudo o que defin: a Uniao Brasileira, sob o fulgor do
Cruzeiro do Sul, tudo o que para nés de mais caro, de mais
puro e mais respeitavel existe, pairando qual pdlio sagrado
com as vivas cores da luz e da esperanca.

Estandarte que nos foi confiado guando os portuguéses,
dominadores dos mares, simbolizaram nas suas cores tradi-
cionais o dominio das terras virgens conquistadas duramente
e suas riquezas ofuscantes,
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Estandarte dominado pela imagem da cruz que sempre
protegera com sua presenca os velhos gal:oes e caravelas.

Simbelo idéntice ao que adotamos ao alverecer da Inde-
pendéncia cem ¢ verde opulento das florestas tropicais e o
ouro soberano das entranhas da terra, anunciando a opuléncia
ao futuro.

E ¢ m:ismo pavilh@c que buscou, no firmamento, o sim-
bolo estrelado da Providéncia, que nunca nos abandonou.

Esta mesma bandeira é a que a Marinha tem defendido
cem bravura e heroismo e por numerosas conquistas pacificas
quais sejam a dc Amapa, das Missoes, do Acre, ete. ao lado dos
numercscs triunfos militarss, ecm o concurso da Marinha,
como Monte Caseros, Tuitul, Paisandu, Avai, Riachuelo, Hu-
maita e tantos outros,

E ecom isso, tem consagrado em suas paginas de honra,
cntre os feus mais nobres representantes, muitos componentes
da nossa Marinha d: Guerra.

E a Nacao, contemplande a sua Armada, a reverenciard
sempre ao descortinar a vida tormentosa dos homens do mar,
as figuras inexcediveis dos seus mals herdicos representantes,
espélho e inspiracidoc das geracoes futuras.

As sombras do passado jamais apagardo a lembranca des-
sas figuras, que soub:ram construir com suas proprias méos
&s bases eternas da nacionalidade,

Facamos yoios para gue nunca deixem de ser invocados os
sentimentos que gularam os passos désses homens ilustres,
de que nos orgulhamos tanto e cujo exemplo gostariamos de
ver multiplicado indefinidamente.

Que ésse bele ardor da nossa maruja do passado, ainda
vivo em dias de luta téao recentes, seja sempre o esteio das no-
vas geractes, as quais se prcpagara como através dos elos de
uma sé cadeia iniciada por um pugilo de bravos, robusta de
pioneiros forjados na escola das lides sem tréguas.

Saudemos, pois, ésse glorioso passado da Marinha Nacic-
nal, com toda a {é e esperanca de que somos capazes.

Encham-se 0§ nossos coragoes do jubilo que nos da a
perspecliva de um futurp digne désse passado, fazendo-nos
esquecer o presente cheic de duvidas e interrogacoes.

Nutrido pela ¢onvicedo de gue suas forcas mais viris néc
esmorecerdo jamais, o Brasil sabera manter a sua tradicéo de
Patria livre e acolhedcra,

S0 assim, teremos uma grande Patria, podercsa para ser
altiva, justa para ser amada e rica para ser generosa.

Gloria et:zrna aos braves de nossa Marinha.

Salve o nosso querido Brasil,

Viva @ Marinha Macional.
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De um modo geral o povo 50 compreende aguilo que
pode ver e sentir. Assim tornar-se-a facil para um orador
inexperiente como o que vos dirige a palavta, se ¢le de ini-
cio conseguir captar a aten¢do do auditorio, visualizando
com uma cena da vida real o verdadeiro contetido do que
deseja transmitir em sua palestra.

Nésse firme proposito procurei uma mensagem de con-
forto e confianca nos destinos humanos que mostrasse em
esséncia o que se deseja em um programa de relagdes publicas.

A primeira imagem encontrada que se me afigurou capaz
de associar os propositos de um programa de relacoes pu-
blicas com os acontecimentos da vida real, me foi dada pela
leitura de uma simples e pequena novela.

E a histéria, nao muito rara, de um ser humano que
tendo recebido de heranca uma fazenda no interior do pais,
para la se dirigiu encontrando os colonos em péssimas
condicbes de vida.

Inspirado em nobres propésitos fez radicais modificagoes
no sistema de administracio da fazenda, dando vantagens
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pecuriarias aos seus empregados, que lhes proporcionasse
uma maior assisténcia as famillas e a reconstrucao de seus
miseraveis casebres.

Pelos caminhos da fazenda, um movimento sempre cres-
cente de operarios e carros com materiais de construcao ia
consubstanciando a idéia do done das terras e transformando
o local numa comunidade feliz ¢ mais prospera.

Esse relato encerra de fato um programa de relagoes pu-
blicas ainda que ndo tenha sido narrado como tal. Realmente
vemos um individue — o dono da fazenda — executar um nor-
ma de acio que melhor converia aos interesses de um grupo
humano — seus colonos — sem outros {ins imediatos que os
de melhoria dos séres humanos.

Percebemos, também nessa novela, a receptividade por
parte désse grupo humano, bem interpretando o pensamento
do patrao, e assegurando o éxito do empreendimento por
meio de compreensdo e apreciagao, pelo que estava sendo
feito em beneficio da comunidade.

Em um programa de relacoes publicas devemos primor-
dialmente conseguir a humanizacao entre grupos de pessoas,
1eunindo os pensamentos e condutas désses grupos debaixo
de uma mesma COmMpreensao.

Introducao

“Q Sentimento publico é tudo; com o sentimento, nada
pode fracassar, sem éle nada pode tfer sucesso... Quem
modela a opinido publica é ainda maior do que quem promul-
ga as leis”. Abrado Lincoln.

O mundo moderno atravessa uma fase de desinfeligén-
cia, de suspeita, e de ressentimento. Por isso e ainda por
putras razoes basicas, o homem moderno precisa do auxilio
das relacoes publicas para completar-se a si mesmo, e esta-
belecer uma melhor compreensio para com grupamentos
humanos que lhe sejam de interésse. :

' Para estabelecer uma perfeita e permanente compreensio
para com o publico é necessario e imprescindivel que a Pre-
sidéncia de uma organizacdo esquematize as relacoes publicas
como um servico especializado capaz de estabelecer um pro-
grama atuante no ptiblico que deseja influenciar.

REDACAO DE UM PROGRAMA DE RELACOES PUBLICAS

1. Bases

Segundo Harlow, os programas de atividades de rela-
coes publicas jamais terminam, Sao um processo continuo
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baseado na verificacdo do que o publico pensa sobre a enti-
dade e nas providéncias que se tomam em face dessa
constatacao. :

Qualquer programa de relagdes publicas deve basear-se
numa politica e em principios estabelecidos, por escrifo,
depois de compilacdo e analise dos fatos e discussao de deta-
lhes. Enquantc ela nao fér para o papel, ndo sera uma
politica definida.

A politica adotada estara em estado de transformacéo e
crescimento. E funcéo das relagbes publicas reavaliar e re-
vitalizar a politica com inquéritos e pesquisas constantes so-
bre a eficacia do programa da organizacao e as variaveis
reacgoes do publico.

Estabelecer e modificar a politica ¢ um {rabalho de con-
junto do pesscal de relacoes publicas, da chefia executiva, da
cemissdo diretora, de varias comissées especializadas, do pes-
sval de pesquisas, inclusive de ecada servidor da organizacéo.

O Diretor de Relacoes Publicas deverd preparar progra-
mas tanto de longa como de curta duracdo. Se éle nao tiver
um programa delineado e apresenlar-se somente como um
selucienador de casos que aparecam, a pressao sobre éle sera,
em geral, forte e tera que fazer tudo as pressas, s6 vendo a
sua organizacdo em térmos de problemas e de dificuldades.

Por outro lade, se éle estabelecer um programa de acéo
de longa duracao, a sua visao mudara cmpletamente, e a sua
maneira de proceder tornar-se-a bem diferente. Ele conside-
rara ciada realizagao sob o ponto de vista do seu programa.
Ele conseguira uma perspectiva mais ampla que lhe possibi-
litara medir os valores atuais e resolver os problemas ime-
diatos com menecs emocao e mais conhecimento.

O que éle e seus auxiliares fizerem, toma uma feicao de
acordo com o plano e contribuira, dia a dia, para o aleance a
meta que éle estabeleceu. TIsso fortalecerd e dara durabilida-
de ao seu programa, criando na administracao uma confianca
néle e no seu trabalho, uma sensacio de que éle sabe para
onde vai e sabe como 14 chegar.

Isto, por sua vez, fa-lo-a sentir-se seguro e permitira de-
dicar a sua atencao completa e indivisivel ao seu trabalho,

2. Exigéncias

O panfleto “Relacoes Publicas para Empregados do Go-
vérno”, publicado pela Assembléia do Servico Publico, diz que,
qualquer programa eficaz de relagoes publicas apoia-se em
quatro colunas solidas :
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“a, Asg relacoes publicas sdo positivas, e nao negativas.

Diga ao povo o que vocé vai fazer e como vai fazer, antes
que éle ouca uma versdo deformada. Diga-lhe o que foi feito,
inclusive os propries errcs. E ndo se esqueca de conlar como
se corrigiram €sses erros.

b. As relacdes miblicas sdo de interésse de lodos.

As suas relacoes publicas ndo podem ser da responsabili-
dade exclusiva de um especialista de relacGes publicas. Os
atos e as atitudes de cada funcionario publico constréem ou
destroem as relagoes publieas.

Os empregados gue enliram em contato diario com o pu-
blico sdo, em certo sentido, os “embaixadores das relacoes
publicas’ da ageéncia. Mas todos fazem parte do grupo.
Uma ecarta mal arquivada ou certos formularios desnecessarios
constituem, na pratica de relacdes publicas, a mesma coisa
que uma resposta de mau humor para uma pergunta de um
cidadao. Vocé tera que fazer com que as relacoes prblicas
sejam do interésse de todos.

c. As relagdes piublicas sao uma atividade continua.

Vocé pode usar ou deixar de usar a sua publicidade, mas
o publico continuara sempre a formular conclusoes a respeito
de vocé. E melhor que vocé o mantenha informado. E eis
uma regra de relacoes publicas que vocé nunca devera vio-
lar : Os empregados deverdo ser informados antes que uma
nova politica ou um novo programa seja dado a publico.

d. As relagdes publicas estao em tudo o que vocé faz.

Muitos julgam que as relagoes publicas sao um comuni-
cado a imprensa, um relatério anual, um discurso, um bole-
tim de empregades. De fato, sdo. Mas sdo, tambeém muito
mais. SHo o seu tom de voz quando vocé responde ao tele-
fone; sdo a maneira como vocé escreve cartas e como as dac-
tilografa, sdo a maneira como vocé cuida dos seus escritorios;
sA0 0 modo como Vocé anuncia os exames; sao o modo como
vocé neotifica os contribuintes em falta; sdo a seguranca com
gue vocé coleta o lixo; sfo a limpeza de um uniforme de
policia.

. As relagoes publicas sido o efeito de tudo o que vocé faz
sobre o seu publico’.

Além disso, deve ser certamente, acrescentado um 5.0
ponto, de grande importancia.



Programa de Relagbes Publicas 531

e. A responsabilidade pelas relagoes publicas deve ser
claramente definida e fizadae denitro da estrutura de uma or-
ganizacdo adminisirativa

3. Fuases

Um programa de Relagoes Publicas deve ser apresentadn,
a Organizacac e ao publico. por escrito, para que adquira de
fato uma forma definida e continua. Sua redaciao é feita a
medida que as diversas fases que compéem o Programa, vao
se apresentando e sucedendo, para estudo, diante dos que
dirizem o servico especializado de Relacoes Publicas da Or-
ganizacao. Um programa de Relagoes Piiblicas, idealizado
para solucionar um dado problema, devera conter as seguin-
tes fases :

1 — Ezxposicdo do problema

Inicialmente deve ser enunciado o preblema de relacdes
publicas para o qual a Presidéncia de uma Organizacao dese-
ja que seja planejado um Programa. ZEsse problemsz deve
ser apresentado pela Presidencia da Organizacio e interpre-
tado pelo Diretor de Relagoes Publicas que transmite, por
escrito, ésses dados aos diversos setores do servico, para que
seja iniciado o estudo déle.

Motivo

Esse problema pode ter origem na politica de alto esca-
lao determinada pela Presidéncia ou por outros motives pro-
venientes da falta de humanizacido das relagdes e condutas
de dois ou mais grupamentos humanos.

II — Pesquisa da opiniao publica,

Para estabelecer ¢ programa de relacoes publicas é ne-
cessario que formemos opiniao sobre os anseios e compreen-
sao das consciéncias ¢ sensibilidade dos grupamentos huma-
nes em foco. Para isso é necessario auscullar continuamen-
te a opinido dos diversos publicos gue tem contato com a Or-
ganizacao, coletando todas as informacgOes possiveis sobre a
reagao, atitude e comportamento désses publicos, e sobre o
que pensam, esperam e desejam dela.

Possuir um conhecimenfo apurado sobre os efeitos pro-
vaveis de todas as sugestOes apresentadas pelo pessoal da
Organizacao. Para obter dados positivos destinados e escla-
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recer o estabelecimento de uma politica devemos ter uma
idéia bem nitida das situacoes passadas, presentes e proje-
tadas para a Organizacao. )

Analise

Devemos analisar a pesquisa feita de modo a avaliar o
efeito conhecide ou provavel das atitudes, acoes ou declara-
coes dos diferentes publicos interno e externo para com a
Organizacdo. E necessario verificar as possibilidades de
propaganda de falsos informes que contribuem para o descré-
dito da Organizacdo bem como a apatia publica para com
ela (Secdo de Informacoes). Também siao considerados os
fatores positivos no estabelecimento da politica de relagoes
publicas gqual seja a eficiéncia do pessoal da Organizagéo,
dada pela coesdo interna entre os diversos setores hierarqui-
cos. (Secdo de Organizacao)

A redacdo dessa fase exige um grande conhecimento da
técnica de pesquisa da opiniao publica, pelo gque so deve ser
feita por um especialista no assunto.

IIT — Politica Bdsica — Estabelecimento

Determina-se as atitudes e opiniées dos diversos ptiblicos
interessados com respeifo a organizacao e conclui-se sobre as
politicas que podem ser postas em pratica de modo a atingir
a ésses publicos alcancando os propositos de harmonizacao
das relacoes enire os grupos considerados.

Essa politica deve ser principalmente estabelecida de
forma a : '

a — Recomendar a alta administracao da Organizacao
0 caminho a seguir para atender as opinices e rei-
vindicacoes dos servidores;

b — Transmitir ao publico em geral o que realmente &
a Organizacdo, o que tem feito em beneficio da co-
letividade, o que busca fazer e o que espera dar e
receber de modo a criar uma harmonizacdo entre
a Organizacao e a opinido publica. :

Objetivos a alcancar e publicos a atingir — Determinacao,

Como bem descreveu Hebert Bans, o ponto principal de
um programa de relagoes publicas é o estabelecimento de uma
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politica cujo ob]etm seja de todo inatacavel e contra o qual
nao existem possiveis argumentos controversos.

Quando ésse objetivo inatacavel houver sido estabeleci-
do, cada acao, cada informacao, cada palavra, cada progra-
ma parcial, cada acontecimento especial devera ser consi-
derado a luz da sua contribuicdo para atingir ésse objetiva.

A politica basica e os objetivos de programa devem ser
formulades pelo Diretor de Relagoes Publicas para aprova-
cdo da Presidéncia da Organizacio e posterior encaminha-
mento a tedos os setores do Servico.

IV — Planejomento

Uma vez estabelecida a politica basica e determinados
us objetivos a alcancar e publicos a serem interessados eis
chegada a hora de planejar o programa.

Um programa de Relacoes Publicas tem como propési-
tos principais criar simpatias, busear compreensao e esclare-
cer duvidas entre uma Organizacdo e seus publicos,

Deve-se compreender que a melhor maneira de chegar
proximo ao pensamento e a consciéncia de um grupamento
humano é por meio de idéias e imagens que penetrem no fundo
nos seus coracoes ¢ sentimentos.

Se conseguirmos, em um programa, personalizar a Or-
ganizacao de modo tal que a divulgacdo constante de pe-
quenas particulas de suas verdadeiras atividades sejam bem
compreendidas pela sensibilidade do puablico, é quase certo
que obteremos em dado instante a cristalizacio de simpatia
e confianca dessa coletividade para com a Organizagio.

A Associacio de Administradores Escolares Norte-Ame-
ricana considerou como desejavel que um programa de Re-
lacoes Publicas alcance as seguintes metas :

a — ser honesto na intencdo e na execugao

b — fazer parte do proposifo de existéncia da Organi-
zZagao

¢ — ter aplicacdo continua

d — ter acdo positiva

e — ter carater amplo

f — ter receptividade por parte dos publicos interes-
sados.

g — ter contenido e concepgdo simples.

Rex F. Harlow em seu livro “As Relacoes Publicas
na Guerra e na Paz’ enumerou 7 pontos para o contetido do
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programa de uma Organizacdo os quais deveriam ser desig-
nados para retrafar e encenar fatéres basicos tais como:

— a historia da instituigao

— o0s propositos da instituicao

— o0s ideais que ela se esforca por seguir
— as conquistas e fracassos

— 0s bons e o0s maus servicos

— as necessidades da instituicao

g — os planos para o futuro.

I = T =

A inclusdo sistemdatica désses elementos no programa
em planejamento devera ser transmifido ao publico por to-
dos os instrumentos, veiculog e canais de comunicacdo uti-
lizados nas relacoes publicas,

Determinacao das promocgoes necessarias a um progra-
ma de acao continua que seja do interésse geral e informe,
esclareca e oriente o publico sdbre o que honestamente a or-
ganizcao é, o que esta realizando e o que fara para o futuro.

Fazer o calculo de recursos humanos e materiais apro-
priados para levar ao conhecimento publico o programa em
planejamento.

A redacao dessa fase do Programa deve ser feita pelos
diversos especialistas do Servico, pois requer, sem duvida,
perfeito conhecimento de comunicacoes de ideias ao publico.

V — Apresenlacdo

E mecessario informar o publico sobre a finalidade de
um Servico de Relagoes Publicas bem como apresentar ao
publico, o programa de R.P. idealizado para a Organizacéo,
de modo que seja possivel conhecer a sua reaciao. A apre-
sentacdo de um servico que se tornou classico pela grande
receptividade obtida, foi sem duvida a que fez Ivy Lee em
sua conhecida ‘‘Declaracoes de Principios”.

Diz-se que Lee foi o iniciador do processo em que a “pu-
blicidade’ eveluiu para o que sdo as relagbes prblicas, pois
no coméco do século éle descobriu que politicas solidas sao
a chave de uma publicidade bem sucedida. Até 1919 éle
nao usou o térmo “relagoes publicas”, pois isto era o que,
em sua maneira de pensar, éle queria dizer com o térmo pu-
blicidade. Em 1906 éle foi nomeado representante de uma
grande indastria.

Isto aconteceu no meio de greve violenta. Lee usou de
sua nomeacdo para fazer publicar uma “Declaraciao de Prin-
cipios”, que foi enviada para todos os Diretores de Jornais
da cidade.
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Esta declaracdo marcou o nascimento de um segundo
periodo nas relacdes publicas. O publico ndo mais seria
ignorado na maneira tradicional da direcao de negécios, nem
enganado na maneira persistente dos agentes da Imprensa.

Ele deveria ser informado.
Eis a declaracdo de Lee:

“Este ndo é um Departamento de Imprensa secreto. Todo
0 nosso trabalho € feito as claras. N6s pretendemos fazer
a divulgacao de noticias. Isto n@o é um agenciamento de
anuncios. Se pensarem gue o nosso assunto ficaria melhor
na secao comercial, ndo o usem.

Nosso assunto é exalo. Maiores detalhes sébre qual-
quer questdo serdo dados prontamente e qualquer diretor
de jornal interessado sera auxiliado, com maior interésse, na
verificacdo direta de gqualquer declaragdo em foco. Em re-
sumo, o nosso planp, para o bem das emprésas e das insti-
tuicoes publicas, é divulgar, com absoluta frangueza, & im-
prensa e ao publico dos Estados Unidos, prontamente, infor-
macoes relativas a assuntos de valor e de interésse para o
publico.

Cabe ao Diretor de Relacoes Publicas definir, por esecri-
to, como deseja que seja a apresentacdo do programa, de
modo a que um seu auxiliar a redija de forma a ser dada a
devida divulgacao ao publico.

VI — Ezxecucdo

Fixacdo das responsabilidades pelos diversos setores de
organizacdo incluindo as promocgoes a serem executadas e
os meios de comunicacdes & massa popular, antes, durante
¢ depois dos acontecimentos programados.

Distribuicao por escrito das tarefas que cabera a cada
um dos especialistas do Servico de R.P. e indicacdo aos Che-
fes da Organizacao da parte que lhe cabe no programa a ser
executado.

A divulgacédo ao publico do programa idealizado deve ser
feita por meio dos veiculos adequados. Sao a seguir diseri-
minados os principais déles:

a) Contatos — E o veiculo nimero um para as Relacoes
Publicas. A melhor € a mais eficiente maneira de
se transmitir qualquer idéia é falar diretamente com
a pessoa que queresmos esclarecer, por que além de
personalizarmos o pensamento podemos dirigir qual-
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b)

c)

d)
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quer duvida que possa surgir, Conferéncias, entre-
vistas, mesas redondas, reunioes em grupo, cursos
rapidos sao algumas das maneiras de usarmes efi-
clentemente os contalos pessoais.

Accntecimentos Especiais — E um veiculo de grande
penetracao e impacto no povo. O publico, de um
modo geral, sO compreende aquilo que pode ver e
sentir e por meio de acontecimentos. Pode-se bem
fazer visualizar as principais atividades da organi-
zacdo, por meio de: Excursbes, Visitas, Exposicoes,
Exibicoes, ITanuguracoes, Demonstracoes, Competi-
coes, cte.

Material I'mpresso pare publicidade — Serve prin-
cipalmente para alingir a um determinado grupa
mento humano. Por meio de relatérios pode-se aler-
tar os Parlamentos sébre o que a Organizacdo esta
fazendo em defesa da seguiranca e da economia do
pais.

Qutros impressos como folhetos, cartazes, boletins, li-
vretos, cartoes etc. servem para distribuicao puablica
nos acontecimentos especiais.

O malerial para publicacao sera escrito pelo pessoal
do Servico ou personalidades ilustres nos diversos se-
tores da vida publica devidamente convidados pela
direcdo do Servico.

Divulgacao pela Imprensa — Considerar, na divul-
gacao, a necessidade de concentracio e continuidade
na escclha dos meios de comunicacdo ao publico.
Os jornais sao veiculos preciosos pela grande forca
de penelracao na imassa popular,

O Cinema € outro veiculo de grande férca pois pode
mostrar as atividades de uma Organizacio a grande
quantidade de pessoas.

A televisao dia a dia tem maior valor nas relacoes
publicas, porgue leva ao seio da familia, em sua sala
de estar, as imagens daquilo que desejamos mostrar
gobre a Organizacao.

A imprensa como veiculo de relacdo publica, de um
medo geral, depende grandemente de bom desenvol-
vimento das relagoes entre a organizacao e os jorna-
listas a ela ligados. A Organizacdo deve manter seu
poento de vista de que age permanentemente em de-
fesa da liberdade de Imprensa, porque sabe que so
um povo infermado é um povae livre,

Todo material necessario a divulgagao dos propositos
do programa, sera redigido pelo pessoal da Organi-
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zagao ou por reporteres locals ou jernalistas de re-
nome.

e) Imstrucoes Complemeniares — Nao esquecer de fazer

com que todos os servidores da Organizacdo tomem
parte ativa nos aconltecimentos programados.
Transmitir instrugdes que esclarecam os servidores
que vao lomar parte nos acontecimentos de modo a
que bem desempenham as funcées para que tiverem
sido designados.
Prestar esclarecimentos aos jornalistas que irdo ter
contato com a Organizacae, sébre a programacio a
ser executada e as facilidades que terdo no desempe-
nho das suas funcoes incluindo as relativas a co-
municacoes, transporte e alojamento.

VIl — Coordenacdao

Ao Direlor de relacoes publicas cabe a responsabilidade
ce doutrinar toda a organizacio sébre a politica estabelecida
¢ os objetivos do programa em execucao.

Informar os varios diretores da organiza¢do, aconselhan-
do-os sébre o desenvolvimento da programacao aprovada pela
Presidéncia.

Assegurar que ndo sejam divulgados assuntos que pos-
sam prejudicar a Organizacdo, principalmente antes do ini-
cio da execucdc do programa, para que exista o fator sur-
présa de grande importancia na maultalidade da mente
humana.

E de responsabilidade do Diretor do Servico ou de um
seu assessor direto devidamente eredenciado, coordenar o
programa em sua totalidade ou apenas em determinado acon-
tecimento especial,

VIII — Relalorio.

Fazer uma exposicdo do desenrolar das diversas fases
de execucdo do programa.

Descrever as atividades de relagoes publicas que tive-
rem sido feitas, os acontecimentos especiais programados,
o noticiario divulgado pelos jornais, radio, televisdo e ci-
nema.

Transcrever as observacoes e sugestoes para a progra-
maciao e execucdo de programas semelhantes no futuro.

E preparado pelo especialista que assessorou a Chefia
da Organizacac, ou de um de seus setores, na execucdo de
uma promocao que seja parte do programa de Relagoes
Puablicas.
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IX — Medida dos Resultados.

Para reavaliar e revitalizar a politica é necessario me-
dir a eficacia do programa de relagoes publicas pdsto em
EXECUCaon .,

Assim, deve ser feilo uma analise do valor do aconteci-
mento execulado com respeito &4 mudanca do comporta-
mento do publico para com a Organizacao.

Fazer uma avaliacao e interprelacdo das reacoes dc
publico em geral e da imprensa em particular para com
eficacia do programa executado.

Sugerir a modificacdo na politica aprovada pela Dire-
¢do da Organizacdo bem como nos abjetivos a alcancar e
publicos a atingir, de acordo com as conclusdes obtidas pela
analise dessa medida dos resultados do programa executado.

Sera redigido pelo técnico em pesquisa de opinido pu-
blica, depols de receber informacdes, de como foi executado
o programa dos diversos setores do Servigo.

O Diretor de Relacoes Publicas deverd enviar por escrito
& Presidéncia da Organizacdo as modificactes, que julga ne.
cessarias, na politica basica e objetivos de Relacdes Publicas
da Organizacao.

Conclusao

Gostaria de frisar que a melhor prograracéo de Rela-
coes Publicas ndo consegue jamaijs fazer com que um pro-
duto comercial ou uma idéia tenha aceitacio publica, se nio
for um bem produto ou nao exprimir um pensamento honesto,

Também nao basta gue uma organizacio aja correta
e honestamente: é imprescindivel que suas atividades sejam
levadas ao conhecimento do publico se desejamos capitali-
za-las.

Isto & absolutamente basico em relagoes publicas, dai
a importancia de um programa bem idealizado e executado.

Esperamos ter mostrado como deve ser aplicade o ra-
ciccinio na correta solu¢do de um problema capaz de moldar
o pensamento do publico e da organizacio debaixo da mes-
ma idéia e compreensao.
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SUMARIO

PRINCIPIOS GERAIS
QUALIFICACOES DO PESSOAL
ORGANIZACAO DE UM SERVICO
ORGANIZACAO DE UMA SECAO

[ L L

Associacao

De um modo geral o povo 80 compreende arjtilo que pode
ver e sentir.

_Assim desejo que as primeiras palavras, agui proferidas,
0 sejam com o deliberado propésito de, na medida do poder
de abstracac de cada vm, associande a construcdo de um navio
— objetivo, com a de uma opinidao publica -— subjetivo,
fazer com que todas possam melhor se aperceber do verda-
deiro sentido do gue desejamos transmitir nesta palestra.
Facilmente qualquer pessoa sente-se fascinada, quando vé
navegando um podercso navio de guerra, ao mesmo tempo
gue se entusiasma com o pensamento de que para a cons-
trugao dessa belonave foram necessarias as mais variadas
eccneepeoes do cérebro humano, transformadas om maravi-
lhosas descoberias da eiéncia moderna.

Mas em cortrario & bem mais dificil o pablico se em-
polgar, mesmo que se apeiceba da necessidade e da impor-
tancia da criacio de uma cpinido favoravel a qualquer em-
preendimento ou Instituicdo.

No entanto, isto é algo de tdo importante ¢ nio menos
fascinanie como a construgdo de um moderno navio Aerd-
dromo. Como disse Abrado Lincoln: “O sentimento publico
¢ tudo. Quem modela a opinido publica é maier do que
guem promulga as leis”.

Continuando devo dizer que qualguer um facilmente
visualizara quao importante deve ser a organizacao de um
Estaleiro Naval considerando a necessidade de ser éle capaz
de, com materiais e equipamentos os mais diversos, traba-
lhadecs per homens das mais variadas atividades, construir
uma cbra prima de engenharia contemporanea, gue se mo-
vimenta com eficiéncia, de um oceano a outro, comc que
tornando realidade os sonhos de Julio Verne,

Mas € duvidoso assegurar que qualquer um compreen-
dera a necessidade de se crganizar um Servico Especinliza-
dou de Relacdes Publicas capaz, de criar e manter, a mutével
opiniao publica, no tempo e no espago.
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No entanto nésse Servico Especializado, mais do que
em outro qualquer, € imprescindivel uma perfeita organiza-
¢do, capaz de juntar materiais e equipamentos vagos e sem
consisténcia fisica — espirito, inteligéneia, cultura, vontade,
preconceitos, efe, — e déles conseguir levantar uma opi-
nido publica faveravel a Entidade.

Introducdo

Todas as grandes Enfidades Governamentais e Parti-
culares Nacionais e Estrangeiras procuram, no momento,
criar Servicos Especializados de Relagdes Publicas capazes
de estabelecer, orientar e modificar a opinido publica.

O Servico de Relacoes Piiblicas deve ser organizado de
modo a conter com todas as atividades especificas, dessa
moderna ciéncia, necessarias a execucdo de uma programa
deliberado, planejado e continuo que estabeleca um entendi-
mento mutuo entre o publico e a Entidade.

Qualquer Servico de Relacdes Piblicas por mais bem es-
truturade que seja, apresenta limitacdes fundamentais, ao
cumprimento de suas principais tarefas, se ndo possuir pes-
soal técnico especializado capaz de resolver os complexos pro-
blemas da mente humana. De qualquer modo é importiante
lembrar o que disse Earl Newson, conselheiro de Relacoes
Publicas de Jersey Standard — “essa atividade néo pode
constituir atribuicdo isolada de um setor estanque da Enti-
dade, pois & uma espécie de fio que percorre t6da a Entidade
— € a voz da sua consciéncia”.
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Politica Organizacéo

Institucional Responsavel

Basica Local -
(Inatacavel) = Dia de Més de Ano

PROGRAMA DE RELACOES PUBLICAS

(RUBRICA)
(IDENTIFICACAQ)

(Continuo — Positivo — Amplo — Definido — Ofensivo)

Motivos

(Avaliacao da pesquisa de opfinido publica pela busca de fatos)

Publicos = Objetivos

a a
atingir Alcancar

(Interésse de todos) (Sem controvérsias)
= Veiculos

Contatcs Pessoais: (a) Publico Interno
(b) Publico Geral — Comunidade
(c) Publico Limitado — Congresso —
Imprensa
(d) Publico estrangeiro
Acentecimentos Especiais: (a) Solenidades — Recepgoes —
(b) Exposicoes — Exibicoes —

Material I'mpresso: (a) Boletins — Comunicados — Avisos
(b) Revistas — Jornais — Subsidios
(¢) Livretes — Relatorios — Programas
(d) TIlustracoes — Palestras — Debates

Divulgacdo: (Mejos de Comunicacoes continuos e

3 Visitas
o (c) Concursos — Competicoes
t — Iniciativas
(d) Conferéncias — Palestras —
S} Debates
<3
M
=3}

Recursos humanos, materiais e financeiros

concenlrados)
Antes (Preparatoria) (a) Jornsais
Durante (b) Radios
Depeis (de fizagdo) (c) Televisdo
g - (d) Cinema — Fotografia

Medida dos -
resultadons
___(Ejicdcz‘a do Frograma na mudanca de comportamento do publico)
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A seguir procuraremos mostrar a organizacao de um
Servico Especializado de Relacoes Publicas padriao para uma
grande Enlidade Governamental ou Particular.

Y

1.1 —

1.2 —

Principios Gerais para Ovganizdoao

Na organizacio das Relagoes Publicas de uma En-
tidade devem ser censiderados alguns principios
gerais, os quais deverao ser bem selecionados an-
fes de resolver a amplitude a ser dada a Servico
Especializado.

Fatores de Influéncia

Inicialmente consideremos os varios fatdres que
devem ser vistos na organizacido de um Servico Es-
pecializado. Enire éles teremos quase sempre :

(a) Carater Pnublico da Entidade.

OCs {ing a atingir por uma Entidade de Utili-
dade Publica ou de Servico Social tém res-
ponsabilidades de magnitude que tornam as
suas Relacoes Publicas de maior complexi-
dade.

(b) Tamanho, numero e caracteristicas do Pii-
blico a servir.

{e) Recursos linanceiros — Meios materiais e pes-
soais.

(d) Estrutura administrativa da Entidade Parti.
cular ou governamental,

(e) Politica Social e Econdmica da Entidade.

(f) Clima Economico, Politico e Social em que se
desenvolve 1 empreendimento ou onde se loca-
liza a Entidade.

(g) Areas Geograficas de Influéncia da Entidade.

Tipos de Organizdcdo
De acoérdo com as atribuicoes e a extensao do pro-
grama a executar varias séo as modalidades de ti-

pos para as Relacoes Puliblicas de uma Entidade,
COmo Veremos a seguir:

(a) Responsabilidade Secundéria.

Pessoas qualificadas por suas aptidoes e quali-
ficac¢oes, mas nao téenicos no assunto, dedicam



(b)

(c)

(d)

(e)
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parte de seu tempo de trabalho nas Relacdes
Publicas da Entidade.

Contrato de Conselheiro.

A Entidade contrata um especialista por tem-
po determinado para resclver um dado pro-
blema ou planejar uma campanha ou orga-
nizar um Servico de Relacoes Prblicas.

Nos Estados Unidos existem diversos Eseri-
térios Especializados que trabalham nessa mo-
dalidade de assessoras as Relacdes Piiblicas
de uma Entidade.

Designaciao de Especialista.

Técnico em Relacdes Publicas contratado em
carater permanente como responsével por @sse
setor especializado da Entidade.

Segao Especial de Relacdes Piiblicas.

Processo empregado por pequenas Institui-
¢oes e também prandes Entidades que dese-
jam descentralizar as Relagdes Publicas pelos
diversos sefores de sua organizacio admi-
nistrativa, que {enham contato direto com o
publico. No tltimo caso as diretrizes gerais
de Relagoes Publicas serdo dadas pelo Servi-
co Central ou por uma Comissio.

Servico de Relacdes Piiblicas.

Organizacao que centraliza tbdas as ativida-
des de Relagbes Publicas da Entidade e que
contam com especialistas capazes de plane-
jar e execufar os programas de Relacoes Pu-
blicas.

(f) Comissao de Relacbes Piiblicas.

Como o nome indica é a reuniao de Diretores
de Entidades que estabelecem a politica geral
de Relacoes Publicas. Orgdo assessor que
podera existir ou ndo, dependendo da Estru-
tura administrativa da Entidade,



544

1.3 —

2.1 —

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

Localizacao do Servico

A organizacio das Relagbes Publicas numa Enti-
dade, qualquer que seja o tipo escolhido, tem de
ser localizada, dentro da sua estrutura adminis-
trativa, ligada ao Diretor Executivo da mais alta
posicdo hierarquica.

O responsavel pela organizagao de Relacoes Pua-

blicas de uma Entidade, para poder bem exercer

seus deveres, tem de obrigatoriamente possuir as
prerrogativas seguintes:

(a) Livre acesso ao Presidente da Entidade e de-
mais Diretores, de modo a que néo tenha im-
pedimentos capazes de impedirem uma rapi-
da interpretacdao e resposta a opinido ptiblica
sbbre a Entidade.

{(b) Tomar parte em todas reunioes de Diretoria
da Entidade onde sejam tratados assuntos re-
lativos a4 politica da Entidade ou opinido pii-
blica ou ainda a divulgacdo de informacoes
importantes.

(c) Estar em pé de igualdade com os demais Di-
retores da Entidade e contar com um eleva-
do grau de cerieza que sera conservado no
cargo, mesmo que mude a politica adminis-
trativa da Entidade.

(d) Ter inteira respcnsabilidade e contrdle sébre
todas as atividades de Relacbes Publicas da
Entidade,

Qualificacdo do Pessoal para o Servigo

O pessoal escolhido para um Servigo de Relacoes
Puhlicas deve possuir qualidades pessoais e conhe-
cimentos profissionais que possibilitem a execu-
¢do das varias funcoes especificas para as Rela-
¢oes Publicas.

Tendo que trabalhar com o material mais hete-
rogéneo — sentimentos, opinides, preconceitos, ete.
— deve ter conhecimenlos que abranjam todos os
assuntos relativos ao sistema de compreensdao hu-
mana.

Quclidades Pessoais.

(a) Inteligéncia e vivacidade que permitam um
raciocinio rapido na analise de qualquer situa-
cdo nio perfeitamente planejada.



(b)

(c)

(d)
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Lideran¢a e opinido propria que possibilite a
defesa e o convencimento das suas opinides
quando baseadas em fatos concrelos e inata-
caveis.

Qualidades morais que facam conhecida a sua
conduta irrepreensivel pela honestidade, inte-
gridade e sentimento de ética;

Habilidade em tratar as pessoas com amabili-
dade, critério e boa educacéo, que o torne sim-
patico e acessivel.

2.2 — Conhecimentos Profissionais,

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(1)

Conceito das Relacoes Piablicas como uma ci-
éncia. Estudo da sua historia, principios, nor-
mas e instrumentos utilizados.
Conhecimentos que possibilitem o planejamen-
to de Servigos Especializados, Programas de
Relacoes Publicas e Acontecimentos Especiais.
Jornalismo. Conhecimento geral de como fun-
cicna um jornal.

Idéia do Codigo de Acao do Jornalista e da Le-
gislacdo da Imprensa. Técnica de redacio e
revisdo para Imprensa.

Comunicacoes Audio-visuais — Idéia geral de
como funcionam as Estacoes de Radio e Televi-
540 e os Studios de Cinema. Reparo de progra-
mas para o radio e televisao e documentarios
cinematograficos. Teécnica de fotografias e fil-
mes de Relacoes Publicas.

Producdo de Slides e Cartoes filmados,
Publicacdes — Técnica de paginacao e compo-
sicdo grafica para jornais, revistas e livretos.
Conhecimento de desenho para publicidade.
Linguistica — Conhecimento de redacéo de re-
portagens, artigos, cronicas, slogans, antincios
para Relacoes Publicas. Mecanismo de palavra
oral em conferéncias publicas ou de imprensa,
Estudo de linguas estrangeiras que possibilitem
traducoes de assuntos de interésse ptblico.
Ciénecias Sociais — Estudo generalizado de Psi-
cologia Social, Sociologia, Filosofia, Opinide
Publica e Lideranca que permitam a perfeita
compreensao dos problemas do homem as-
sociado.
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(g) Cultura Geral — Idéia clara e autualizada
sfbre a econcmia, Politica e Histéria no am-
bito nacional e Internacional, interligadas com
a Entidade.

(h) Conhecimentos Especializados — Idéia com:
pleta e definida s6bre a Entidade, sua organi-
zacao, seus propasitos, suas atividades e seus
segredos profissionais e politicos,

Distribuicao do Pessoal.

O pesscal empregado atualmente nos Estados Uni-
dos em Servicos de Relagoes Publicas é constitui-
do percentualmente em relagao as Escolas que
frequeniaram, da seguinie maneira:

{2) JOMNANSINN v capaaniim et el 457
(b) LingraslicR: «.oioiidaniiiiesiiia s 15%
{c) Cultura Geral .......ecceevuisnecrves 10%
(d) Ciéncias Sociais .........ccviin i %
(e) Sociclogia, Economia, Relagoes

Industriads ...cvvevniinansrorenssns 2%
(f) Radie, Televisae, Cinema, Publicagoes .. 2% |

Organizacdao do Servico de Relucoes Publicas

Um Servico de Relacoes Publicas deve ser organi-
zado de modoe a conter todas as atividades especi-
ficas dessa moderna ciéncia.

Para isso, deve ser subdividido de modo a que fodo

o pessoal, que compde as Relacoes Publicas da En-

tidade receba incumbéncias que possam ser efeti-

va e eficazmente executadas.

De um medo geral ao Servico cabe as seguintes

tarefas:

(2) Centralizar todas as atividades de Relacgoes
Pliblicas da Entidade.

(b) Tracar normas e diretrizes de Relacoes Pu-
blicas para serem seguidas pelo pessoal da
Entidade.

(¢) Orientar os movimentos da opiniao publica re-
lacionados com a Entidade.

(d) Premover a representacao da Entidade em
Acontecimentos que contribuem para a forma-
cdo de uma opinido publica faveravel.

(e) Manter contato pessoal com o priblico em ge-
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geral, atendendo-o e esclarecendo-o conveni-
entemente sbbre a Entidade.

(f) Planejar e coordenar téda a publicidade da
Entidade através todos os canais de comunica-
cao da Imprensa falada e escrita,

(g) Produzir o material impresso necessario a di-
vulgacdo assegurando que ndo conlenha in-
formacoes gque possam prejudicar a Seguran-
ca Nacional ou a Entidade.

Para conseguir levar, ao bom térmo, as tarefas
acima citadas, o Servico deve ser subdividido le-
vando em censideracao as atividades especificas
de Relacdes Piiblicas. A seguir mostraremos essa
subdivisio de responsabilidades de um Servico de
Relacoes Publicas, de amplitude necessaria a uma
Entidade governamental ou Particular de grandes
proporgoes.

Direcao

(a) Responsabilidades pelas varias atividades de
Relacdes Publicas da Entidade e controle de
toda a matéria de divulgacio.

(b) Responsabilidade pela seguranca politica e tée-
nica das informacces transmitidas ao piiblico.

(c) Estabelecimento da politica de Relacoes
Publicas da Entidade e determinacao dos

. objetivos a alcancar e politicas a serem atin-
gidas,

(d) Assessorar os Diretores da Entidade s6bre os
problemas de Relagdes Publicas.

(e) Fixar as responsabilidades dos servidores da
Entidade, de tbdas as gradacées hierarqui-
cas, na execucido dos programas de Relacoes
Publicas.

(f) Manter contato pessoal com autoridades ei-
vis e militares do govérno e com persona-
lidades ilustres dos diversos setores da vida
publica, em especial com os congressistas e
Jornalistas.

(g) Fazer parte de Comilés e Comissdes de Re-
lacoes Publicas formadas com Instituicdes
Similares ou pela comunidade local.

(h) Fixar os gastos a serem feitos com os pro-
gramas de Relacoes Publicas.
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3.3 — Coordenacdao

(a)

(b)
(c)

(d)

Coordenar a administracdo interna dos va-
rios setores do Servico e a execucéo dos pro-
gramas de Relacoes Piiblicas.

Controlar e executar o orcamento aprovado
para o Servico.

Tratar da publicidade paga entregando-a
sempre que possivel a uma Imprensa, espe-
cializada, que tenha uma acdo independen-
te da Entidade.

Manter contato pessoal com todos os espe-
cialistas de Relacoes Publicas, que perten-
cam a sefores da Entidade localizados fora
da séde do Servico, mantendo-os a par dos
problemas de Relagoes Publicas da Entidade
e aconselhando-os sempre que for solicitado.

(e) Superintender os cursos de especializacao de

Relacoes Publicas para os Servidores de Or-
ganizacao.

3.4 — Planejamento

(a)

(b)

(c)

(d)

Planejar a divulgacao de Entidade de modo
a néo criar qualquer incompatibilidade com
0 piiblico e sem jamais fazer propaganda como
unico intuito de anincio.

Planejar programas de RelacOes capazes de
alcancar os objetivos e os pliblicos necessa-
rios a tornar efetiva a politica basica apro-
vada para Entidade.

Determinar os métodos, {écnicos e meios de
comunicacdes a serem utilizados nos progra-
mas de Relacoes Publicas.

Determinar os meios materiais e pessoais
que devam ser utilizados, nos programas de
Relacoes Piblicas, de acdérdo com as verbas
disponiveis.

3.4.1 — Pesquisa

(a)
(b)

Pesquisar a opinido dos varios piblicos s6-
bre a Entidade.

Interpretar as tendéncias sociais, econdmicas
e politicas dos publicos que se deseja influen-
clar nos programas de Relacoes Publicas.
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(¢) Medir o moral dos servidores de modo a ser-
vir de ajuda a4 administracio da Entidade a
tomar providéncias de ordens sociais que
conciliem as partes inleressadas.

(d) Analisar as manifestacoes publicas que pos-
sam afetar a Entidade.

(e) Medir os resuitados dos programas de Rela-
coes Publicas considerando-se a eficiéncia na
mudanca do comportamento do publico.

(f) Manter contato com os érgfos especializados
em pesquisas de opinido publica.

3.4.2 — Estudos

(a) Estudo dos Problemas e técnicas de Relacoes
Publicas.

(b) Promocéo de cursos de Relacoes Publicas
para os Servidores da Entidade.

(¢) Contréle da Biblioteca Técnica para consulta
dos Especialistas de Relagoes Publicas da
Entidade.

3.4.3 — Seguranca

(a) Assegurar que nao seja dada publicidade aos
assuntos confidenciais da Entidade e prejudi-
ciais & Seguranca Nacional,

(b) Investigar tode o material escrito, pelo pes-
soal do Servico e por colaboradores, para di-
vulgacao pelas publicacoes do Servico ou pela
Imprensa.

(¢) Aprovar todo o maferial escrito relativo a
assunto da Entidade, de modo a colocar o re-
dator, a salvaguarda de qualquer responsabi-
lidade perante as leis de Seguranca Nacional,
de Imprensa ete.

(d) Manter contato pessoal com os setores de se-
guranca civil e militar do Govérno Federal e
Estadual.

3.5 — Acontecimentos Especiais

(a) Planejar e executar acontecimentos delibera-
damente estudados que oferecam uma ima-
gem real da Entidade, de forma a contribuir
para a formacdo de uma -Idéia” no pensa-
mento do publico que se quer influenciar.



(b)

(c)
(d)

(e)
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Promover a representacdo da Entidade em
Festejos populares e Solenidades civicas, ce-
riménias sociais.

Elaborar o protocolo soeial nas recepgoes pro-
cimentos locais.

Cooperar com Entidades Particulares e Go-
vernamentais para a participacio em aconte-
cimentos Sociais,

Assistir os demais setores da Entidade na pro-
gramacio de acontecimentos gue sejam rea-
lizados fora da séde do Servico.

(I) Redigir os relatorios sobre os acontecimentos

(g)

executados apontando as falhas e sugerindo
modificacoes.

Manter contato com os Services de Documen-
tacdo, Historia e Museus que facilitem a or-
ganizacao de acontecimentos especiais.

3.5.1 — Solenidades — Cerimonias — Recepeoes

(h)

Tomar parte nas comemoractes das datas
nacionals ¢ estaduais, de modo a demonstrar
o interésse da Entidade nos assuntos do Pais.

3.5.2 — Feslejos, Visitas, Passeios

(i)

Promover festejos populares gque influenciem
uma grande massa popular, por ocasido das
Semanas Comemorativas ou Dias Especiais
dedicados a Entidades.

(j) Promover a visita, de pessoas interessadas, aocs

(k)

(1)

diversos setores da Entidade.

Dar assisténcia aos visitantes e convidados
ilustres, da Entidades, durante sua estadia na
cidade, Estado ou Pais.

Manter um arquive com os nomes das pessoas
que ja foram convidadas ou que o devem ser.

3.5.4 — Concursos, Competicoes e Espeidculos

(m)Preparar vitrines e stands ressaltando fatos

(n)

especificos ou atividades da Entidade. Utili-
lizar, por exemplo, fotografias em série com le-
gendas explicativas,

Providenciar exibicées, nas Escolas, de filmes
produzidos pelo Servico e do interésse do pu-
blico juvenil.
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3.5.4 — Concursos, Compelicoes e Espetdculos

(o) Idealizar promogoes que possam beneficiar
uma melhor impressao da Comunidade para
com a Entidade,

(p) Promover concursos educacionais com distri-
buicdo de prémios.

3.5.5 — Conferéncias, Palestras e Debales.

(q) Promover conferéncias e palestras sobre a
Entidade, que transmitam idéias diretamente
a um grupe de pessoas e assim dirimindo gual-
quer duvida gue possa surgir.

(r) Escolher os oradores que devam temar parte
nos acontecimentos programados,

(s) Manter um arquivo com todos os conferencis-
tus ja utilizados pela Entidade e aquéles sele-
cionados que poderdo ser escolhidos. Indicar
0 assunto gue cada um esta mais habilitado a
discutir er1 pnblico.

3.6 — Contatos Pessoqis

(a) Alender ao publico geral gue solicitar infor-
macoes sobre a Entidade.

(b) Manter confato pessoal com representantes
categorizados dos diversos publicos que inte-
ressem a Enfidade,

(e) Promover enirevistas e audiéncias entre os
Diretores da Entidade e autoridades publicas
ou persgnalidades ilustres da comunidade.

(d) Colhér informacoes e dados estatisticos que
esclarecam a tendéncia do publico para com a
Entidade.

(e) Manter uma Biblioteca de consulta contendo
uma variedade de informacoes sobre a Enti-
dade e seus Dirigenles e sobre tudo que se re-
lacione com as atividades da Entidade.

3.6.1 — Publico Inlerno

(f) Esclarecer aos Servidores gue o Servigo de Re-
lacoes Publicas é o elo de ligacao entre a En-
tidade e o publico.

(g) Dar a conhecer a Politica da Entidade e os
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objetivos a serem atingidos nos programas de
Relacoes Publicas,

(h) Ajudar ao Servico de Assisténcia Social da En-
tidade a mover todas as dificuldades, para
uma perfeita compreensao entre a Entidade
e 08 Servidores,

3.6.2 — Publico Geral

(i) Mostrar a acdo da Entidade para beneficios da
comunidade local ou de uma coletividade de
pessoas.

(J) Responder todas as perguntas sobre a Enti-
dade.

(k) Manter contato com as associacoes civicas,
sociais e religiosas da comunidade de modo a
participar dos movimentos de interésse pi-
blico.

3.6.3 — Publico Limitado

(1) Enviar mensagens de congratulacoes as per-
sonalidades de interésse da Entidade.

3.6.31 — Congresso

(m) Prestar informacoes aos Congressistas de
modo a esclarecé-los no andamento de proje-
tos que interessam a Entidade, levando em
conta que o apoio ou nao do publico para com
a Entidade muito se reflete no congresso.

2.6.32 — Enfidades Governamentais

(n) Manter ligacdo com as repartigdes publicas
autarquicas que assegurem um perfeito co-
nhecimento de tcdos os seus setores.

3.6.33 — Organizacoes Estudantis

(0) Manter eontato com as Instituicoes de Estu-
dantes e de jovens de modo a mostrar os ver-
dadeiros principios de sadio patriotismo da
Entidade.
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3.6.4 — Publico Estrangeiro

(p) Descrever a Entidade, as personalidades e Ins-
tituicoes estrangeiras, contando o que ela real-
mente faz pela humanidade e deixando que
concluam por si mesmos qual o crédito pu-
blico que deve merecer.

3.7 — Divulgacao pela Imprensa

(a) Manter ligacdo com todos os drgaos de Im-
prensa, considerando serem éstes os melhores
veiculos de comunicacdo com o publico.

(b) Transmitir & Imprensa informacoes acertadas
para os objetivos da politica basica da Enti-
dade,

(c) Aconselhar a Imprensa a ndo publicar assun-
tos que possam beneficiar os adversdrios ou
que aletem a Seguranca Nacional,

(d) Providenciar cobertura de Imprensa para os
Acontecimentos Especiais programados pela
Entidade.

(e) Providenciar conferéncias de Imprensa para
que os Jornalistas entrevistem os Diretores da
Entidade,

(f) Manter contato direto com o pesscal de dire-
cao da Imprensa falada e escrita e de publici-
dade de modo a obter a boa vontade e a con-
fianca da Imprensa.

(g) Fornecer passes ao pessoal de Imprensa de
modo a que possa se locomover pelas depen-
déncias da Entidade,

(h) Informar a Diregao do Servigo sébre o pensa-
mento de Imprensa para com a politica e pro-
grama de Relacoes Publicas da Entidade.

3.7.1 — Jornais

(a) Manter contato pesscal com editores corres-
pondentes, repdrteres, cronistas, escritores e
fotografos.

(b) Responder a todas as solicitacoes dos Jorna-
listas, mantendo-os perfeitamente informados
sobre as atividades da Entidade.

(c) Providenciar visitas de Jornalistas aos varios
setores da Entidade.



(d)

(e)
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Pesquisar diariamente em todos os Jornais, as
noticias sobre a Entidade, coletando-as para
a redacdo do Boletim Interno, e chamando
atencdo das que devem ter uma pronta res-
posta.

Distribuir para os Jornalistas o Boletim de
noticias diarias bem como os artigos redigidos
no servico e as demais publicacées editadas,

() Solicitar a colaboracdo de Escritores e Jorna-

()
(h)
()

listas de renome para redigirem artigos, cré-
nicas e comentarios de interésse da Entidade
para serem publicados pela Imprensa ou edi-
tados pelo Servico,

Providenciar a coberlura fotografica do Servi-
co para os Jornais e Revistas.

Distribuir fotografias tiradas nos aconteci-
mentos programados,

Manter um registro relativo ao pessoal de Jor-
nais, revistas, agéneias noticiosas e fologra-
ficas, ete.

3.7.2 — Radio, Telemsago, Cinema e Teatro,

(a)

(b)

(c)

(d)

()

Manter centato direfo com o pessoal técnico
e artistico das Estagdes de Radio e Televisao
¢ Companhias cinematograficas e teatrais na-
cionais e estrangeiras.

Providenciar uma cobertura, pelas Estacdes
de Radio e Televisio e Companhias cinemato-
graficas dos Acontecimentos Especiais progra-
mados pela Entidade.

Facilitar a a¢do dos comentaristas de radio e
televisao e operadores do noticiario cinema-
tografico, para que possam relatar e fixar as
atividades da Entidade.

Colaborar com as Estacoes de Radio e Tele-
visao e Companhias Cinematogrificas nacio-
nais e estrangeiras na producdo de programas
e filmes que sejam de interésse da Entidade.
Promever a presenca do pessoal da Entidade
nas Estacdes de Radio e Televisao e Compa-
nhias Cinematograficas,

(f) Providenciar filmagem pelo pessoal do Servi-

()

co, dos Acontecimentos Especiais progra-
mados,
Distribuir para as Estacoes de Televisio e
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Companhias Cinematograficas os filmes pro-
duzidos pelo Servico.

Manter um registro especial relativo ao pes-
soal de Radio, Televisdao, Cinema e Teafro
contendo o nome, enderéco dos artistas, can-
tores, comentadores, produtores, diretores ete.

3.8 — Producao Literdria e Arlistica.

(a)

(b)

(c)

(d)

Produzir material literario e artistico neces-
sario a publicidade da Entidade e manuten-
¢do das comunicacdes com os Piblicos.
Determinar a tiragem das publicacdes a se-
rem editadas no servico de acérdo com o pi-
blico que se guer atender.

Manter o contrdle das pessoas ou grupos ou
instituicoes que devem receber normalmente
as publicacoes editadas pelo Servico,
Atender aos pedidos, feitos por pessoas au-
torizadas, de publicacoes editadas no Servico
que existam em estogue.

3.8.1 — Redacdo.

(a)

(b)
(c)

(d)
(e)

()

()

Redigir um resumo das noticias publicadas
sobre a Entidade para serem publicadas no
Boletim Interno aos Diretores e Servidores
da Entidade.

Preparar uma pronta resposta sébre criticas,
feitas a Entidade, publicadas na Imprensa.
Redigir informacgoes sobre as atividades dia-
rias da Entidade para o preparo do noticia-
rio diario.

Redigir as noticias diarias para distribuicfio
& Imprensa.

Redigir artigos, reportagens, cronicas, co-
mentéarios etc. sébre atividades da Entidade
para a Imprensa falada e escrita e para as
publicacoes a serem editadas no Servico,
Redigir textos sobre assuntos histéricos, poli-
fticos, sociais, administrativos e téenicos da
Entidade, que sejam de interésse publico, pa-
ra os livretos a serem editados no Servico.
Redigir pequenas palestras para os Diretores,
que tenham de comparecer perante a Im-
prensa ou a comunidade.
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(h) Redigir programas artisticos para o radio ¢
a televisido ou “script” para o cinema que de-
em uma verdadeira idéia das atividades.

(1) Providenciar a traducao de artigos de inte
résse para a Entidade.

(j) Fazer a revisao, de todo o material redigido
pelo Servico ou recebido como colaboragéo
no que concerne a forma literaria.

(k) Manter um arquivo do material redigido pe-
lo Servico e recebido de colaboracgado.

3.8.2 — Hustracao.
3.8.21 — Folografias

(a) Providenciar a documentacao fetografica dos
acontecimentos programados e das ativida-
des da Entidade

(b) Providenciar a cobertura folografica para os
artigos e reportagens realizados pelo pessoal
do Servico ou por colaboradores externos.

(c) Manter wma biblioteca fotografica para alen-
der acs interessados em possuir copias das
fotogratias tiradas pelo Servigo.

3.8.22 — Filmes.

(d) Providenciar a {ilmagem, dos acontecimentos
programados, para distribuicao as Estacoes de
Televisdo e Companhias Cinematograficas.

(b) Providenciar a filmagem das atividades da
Entidade para colaborar com as Companhias
Cinematograficas e Estacoes de Televisao.

(f) Manter uma filmoteca para atender as Com-
panhias em sequéncias de atividades relacio-
nadas com a Entidade e para exibicdo a pu-
blico limitado.

2.8.23 — Desenhos.

(g) Providenciar os desenhos necessarios a ilus-
trar o material redigido no Servico ou por co-
laboracdo que sera publicado no Servigo.

(h) Manter um arquivo dos desenhos feitos pelo
Servico, constituido por mapas, painéis, car-
tazes, cartoes, ete.
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3.8.3 — Pubilicacgoes.

3.8.4 —

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

Fazer a paginacao de todo o material litera-
rio e artistico produzido pele Servigo ou re-
cebide por colaboracio.

Fazer a composicdo grafica do material pa-
ginado, de mode a ser publicado em forma de
jornal, boletim, revista, livro, relatorio, pro-
grama, ete.

Providenciar a clicheria necessaria a impres-
sdo das publicacoes.

Controlar a impressao de modo a manter
unifermidade nas edicoes da Entidade.
Manter contatos com as casas impressoras,
gravadoras, papelarias, livrarias, necessarios
a producédo das publicacoes.

(f) Manter um arquivo das publicacoes editadas

pelo Servigo.

Distribuicao.

(a)

(b)

(c)

Distribuir o material editado de acérdo com
os interésses da Entidade, tendo atencéo a
que todos os interessades devam receber a
publicacdo no momento precicso e no loeal
devido.

Manter um registro atualizado das pessoas
e grupos (colégios, bibliotecas, congressos,
etc.) que devam receber regularmente as pu-
blicacoes da Entidade.

Manter um controle pela estocagem das pu-
blicacoes que nao foram imediatamente dis-
tribuidas.

Administracdo.

(a)
(b)

(c)
(d)
(ej

Dirigir, controlar e fiscalizar a administra-
cao do Servico.

Assistir a Direcdo, em todas as atividades que
ndo sejam explicitamente determinadas nou-
tro setor.

Secretariar as reunioes do pessoal categori-
zado no Servico.

Redigir os relatorios administrativos do Ser-
Vigo.

Mt':;.nter ligacao ecom os demais orgaos admi-
nistrativos da Entidade.
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Secretaria.

(a) Receber e encaminhar todo o expediente e
correspondéncia do Servico dentro das nor-
mas em vigor.

(b) Manter um arquivo administrativo do Servi-
co, com o registro de dados estatisticos ne-
cessarios ao relatorio.

Pessoal e Muterial

(a) Controlar o pessoal do Servigo em suas movi-
mentacoes, direitos, vantagens e disciplina.

(b) Providenciar os meios materiais, inclusive de
transporte, que facilitem a execugdo com efi-
ciéncia das atividades do Servigo.

Intendéncia

(a) Elaborar o orcamento anual do Servico.
(b) Fazer os pagamentos autorizados pela Di-
CHD.

Organizacdo de uma Segdo de Relagoes Publicas.

Quando pelo tamanho da Entidade ela nao com-
portar um Servico de RelagOes Publicas ou quan-
do desejar descentralizar o seu Servico pelos di-
versos setores da Entidade, podera assim fazé-lo
estruturando as Relacoes Publicas em Secoes Es-
pecializadas.

A secdo de Relacoes Publicas devera ser organi-
zada de modo a ser capaz de controlar todas as
atividades de Relagoes Publicas, exigidas pelos
costumes e ja firmadas em experiéncias ante-
riores.

De um modo geral, as atividades de Relacoes Pu-
blicas, numa secao sdo grupadas, da seguinte ma-

neira;:

Chefia.

Coordenacdo — Planejamento — Seguranca —
Estudo.
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4.2 — Acontecimentos.

Contatos Pessoais — Pesquisa — Projetos —
Cerimonias — Exposicées — Concursos — Con-
feréncias.

4.3 — Divulgacao.

Jornais — Radio —Televisao — Cinema — Pro-
dugdo literaria e artistica — Redacdo — Foto-
grafias — Filmes — Desenhos — Publicacio.

4.4 — Admunistracdo.

Secretaria — Pessoal — Material —Intendéncia.

As atividades acima consideradas sdo as mesmas
ja descrilas na Organizacdo de um Servico de-
vendo no entanto ser levado em consideracio,
como nao podia deixar de ser, a amplitude rela-
tiva entre as duas estruturas constantes nos itens
ded

Conclusao.

Esperamos ter mostrado como deve ser estruturado um
Servico Especializado de Relacdes Puiblicas capaz de efeti-
vamente coordenar todas as alividades, da Entidade, relacio-
nadas com essa moderna ciéncia, de modo a executar pro-
gramas capazes de moldar o pensamento do puiblico debaixo
dos interésses da Entidade seja governamental ou particular.

Ainda que um Servico de Relacoes Publicas seja perfeita-
mente organizado éle nao podera se tornar um instrumento
eficiente de boas Relacoes Publicas, para a Entidade, se ndo
possuir pessoal capacitado para exercer as atividades especi-
ficas deésse Servico Especializado.

Os Dirigentes e demais componentes de cada um dos
diversos setores do Servico de RelagGes Publicas necessitam,
como vimos, de qualidades e conhecimentos especiais que
lhes permitam lidar com idéias e concepgoes sem se per-
derem nas rotinas burocraticas.

O Servico de Relacoes Publicas deve ser inicialmente
composto por poucos e escolhidos servidores. A medida que
& Entidade fér compreendendo o seu valor, ela ird automa-
ticamente se expandindo. Apresentando um bom indice para
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a verificacAo da necessidade désse aumento a procura cres-
cenle de informacdes ao Servico, por pessoas de diversos
grupamentos sociais.

Finalizando, lembramos que a Entidade governamental
cu particular deve compreender que os progressos da mente
humana, obrigam a necessidade de que a orientacéo da opi-
nido publica seja feita através de um Servico Especializado,
constituido por técnicos com ensinamentos, correspondentes
a uma orientacdo de estudos superiores, das atividades de
Relacoes Publicas.
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RELATORIO DO DEPUTADO COLOMBO DE SOUZA,
RELATOR DA MARINHA A COMISSAO DE
ORCAMENTO, EM 30 DE OUTUBRO DE 1959

“Senhor Presidente
Senhores Deputados ;

A historia da Marinha, de guerre e mercante, no Brasil, constitui
wm verdadeiro drama.

Pais descoberto pela Marinha, povoado por um pove de navegado-
res ndo fizemos durante trés séculos sgendo ocupar e defen-
der o litoral come garentia da nossa unidade. A nossa civilizagdo
foi e ainda é eminentemente ltordnea. Através vdrios séculos fun-
cionamos como um verdadeiro arquipélago. Das comunicugdes mariti-
mas internas e externas sempre dependemos fundamentalmente.

Os atagues i nossa soberania e os atentgdos 4 nossa vide e inte-
régses sempre provieram do mar, desde os filibusteiros e corsdrips que
infestavam os nossas costas até os dias atuais,

Ag iiltimas trés guerras em que nos empenhamos (o do Paraguai
¢ as duas com a Alemanha) resultaram de atogues a nossa navegacdo,
e agimos na defesa de nossas comunicagoes maritimas e fluviais, amea-
cadas pelas foreas dos diteduras.

Pais de feicdo continental, banhado por um oceano aberto que se
desdobra por wma costa de mais de nove mil guildmetros de extensdo,
com duas grandes bacias hidrograficas (a Plating e a Amazénica), com
adensamento populacional litordneo, devia basear sun defesa nas for-
(a8 navais, e suas comunicacoes nos transportes maritimos, sobre dgua,
justamente os transportes mais baratos e eficienies. Desgracadamen-
te temos visto a regressio permanente da influéncia das forcas navais
€, concomitantemente, a testrui¢do quase completa de nossas comuni-
cacoes maritimas. Abandonamos o mar e estamos construindo as ro-
dovias ao longo da costa, ne va tentativa de com caminhdes superar os
navios. E porgue ndo hd navios, também ndo hd portos, ndo hd 2sta-
leiros, ndo hd bases, nio hd digues, ndo hd, enfim, transporte sabre dgua,

Hi uma verdadeira obsessio de se substituir o mar pelas rodovias.
E a ligacao Sdo Paulo — Curitiba — Porto Alegre, é a estrada Rio —
Salpader — Recife e sio tédas os demais redovies concorrentes da
grande e gratuitae vie maritima. Pais de economia primdria, pobre de
comhbustiveis, abandona o transporte mais barato do mundo (o sébre o
mar) e se empenha na montagem do transporte muais caro (o rodo-
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vidrio) ecom a importacae de todo seu equipamento (pneus, pecas, pe-
trolea, efe, ete.).

O transporte maritimo € wm dos pontos de estrangulamento da
economina nacional. Grande parte de producdo nocional {(inclusive ce-
recis, que mdo suportam altos fretes) & carregada em candinhdes num
agravamento dos precos e deterioracio dos postibilidades de concor-
réncin internaeional .

A goma de recursos que estumor empregendo no construcin do
sistemo rodo-ferrovidrio, somente por parte da Unido, € realmente
febulosa. Mais de 40 bilhoes de cruzeiros por ano emprega a Unido
nas rodovids (20 bilhdes) e nas ferrovias (20 bilhdes, sendo 18 bilhoes
para pagamento do deficit operacional) .

Sem abandonarmos a terra cumpre olharmos para o dgue, sem a
qual ninguem wvive

Ha muitos anos antes afirmamos a respeito déste assunto :

DESTINO CONTINENTAL E SENTIDO ATLANTICO DO BRASIL

Se a posse do bacia Amazdnica, se o império do planalio ceniral
sul-gmericans, se o condominio do oeste platine fivavam o nosso des-
fino continental, nio poderiamos perder as cavacteristicas fundamen-
tais de povo pcednico, de nossa arraigadn atlanticidade .

Oriundos de uwma vaca de napegadores exrimios, enamoredos do
mar, como eram of portuguéses, os brasileiros sentinm correr nas veins
o sangue daguela estirpe de herdis que se chamarom Vasco da Gama,
Bartolomeu Dias, Francisco Albuquerque e Dom Henrigue.

Banhados pelo Atlantico, por wma costa de mais de nove mil qui-
lometros, pelo oceano sempre foram psicologicamente seduzidos, e
a éste mar ligaram seu destino como meio gue ¢, por exceléncid, do
contacto entre 0s povos.

Do Atlantico, pelo Atldntico, foi que o brasileiro progrediu, evol-
vew, cipilizou-se e crescei.

ATLANTICIDADE VITAL

Dai, o nosso sentido profundamente atlantico.

Somos uma naedo fundamentalmente atlintice, O Alldntico €,
para nés, o que o sangue é para os tecidos do organismo : o qmb:e:n.te
imprescindivel em que se processa a widm,

Se a dgua, no dizer de Oliwveira Martins, é O VEICULO DA CIVI-
LIZACAQ, o Atlantico, para o Brasil é, além disso, o ambiente im-
prescindivel de sua wvida.

£ pelo Atlantico que nios nos pomog em contato ¢om 05 povos
com quem comerciamos e de guem recebemos os influxos civilizadores
e culturais; é por meio déle que estabelecemos nosse vida de relacio
que é a vide real das sociedades politicas.
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E, igualmente, pela cinte d'dyua ocednica que nos cérca (ue nos
unimos, gque nmos comunicamos internamente, de um a outro exiremo.

O Atlantico Sul é pura o caso brasileiro, um oceano ¢ wm MAR
INTERNQ. Tudo o que se passe no Atlantico nos diz, intima e vi-
talmente, respeito. Nada do que néle se passa nos pode ser estranho,

O sew dominio s6 poderd ser nosso ou de nagies nossas amigas.

As nossas fronteiras maritimas, a liherdade de utilizarmos o nosso
MAR INTERNO, devem ser defendidas eom inais denddo e intransi-
géncia do que nossas proprias fromteivas terrestres.

Civilizagio, progresso, vida nacional, sao fotos que tém sua exr-
pressio material em COMUNICACOES — TRANSPORTES.

Qcupar, invadir o Atlintico Sul, impedir nossas vitais e normais
comunicacoes, sem a§ quais ndao pederemos existir, ¢ atentar contra a
nossa existéneia de povo livre e sobherano,

AS COMUNICACOES E O DOMINIO DO ATLANTICO SUL

Por maior que seja o dominto do homem sobre o natureza, domi-
nio este conquistado e amparado pele forga compressiva do engenho
e da maquine, as vias de comunica¢ies ¢ us linhas de transpories se
egtabelecem sob o império inelutdvel das condigdes geogrificas.

0 sen tragedo estd ligndo ds condigdes do relévo do solo, das cor-
rentes maritimas e wérews, aproveitando as maiores facilidades fisico-
meteoro-oceanograficas. As modernas estradas de ferro ow as rodoviag
macadamizadas coincidem com os antigos e naturais caminhos dos
indios ow estradas de gado,

A fisiografia condiciona o deslocamento social e economico das co-
municagies, escoamentos e transportes, como trage no solo o sulco dos
rios e 0 leito das corréntes,

Quem diz Oceano, diz meio de comunicugoes, pelo trunsporte rdapi-
do e barato que oferece. As linhas de navegagao de uwm oceano, que
lhe estabelecem o dominip e indicam sew grau de utilidade, nio sio
digpostas de modo arbitririo, porém estio ligadas a contextura de
proprin formacdo inferior déste oceanc € das costas que o circundgm.
0O indice de aerticulucdo de um oc€ano com 0 continente ¢ gue banha,
indica, justamente, a possibilidade do dominio a se estabelecer sdbre
o PLANICIE-AQUOSA, partindo desta costa.

Consegiientemente, o dominio das dgues se funda na posse das
afloragies terrdqueas, nas bordas (costa) ow no proprio seio dos ocea-
nos (ilhas). A grande importancie dos estreitos e das ilhas ocednious
como pontos de contrile das vigs maritimas, ressalta evidente.

Com relagdo ao Atldntico Sul, possuimos a sua COSTA DOMI-
NANTE e algumas das ilhas que asseguram o dominio de suas rotas.

Na costa brasileira, mais grticulada que o africana, temos uma ar-
tiewlagGo de uwm quilémetro de costa para 923 quilémetros quadrados
de territorio, enquanto que a Africa epresenta um quilémetro de coste
para 1420 quilémetros quadrados de territdrio encerra diversos pontos
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que enfeixam ceniros de convergéncia de comunicgoies  mari-
timas — “COSTA DE CONDENSACAO” verdadeiros pontos de do-
wminacdo atldntica: Recife, Natal, Belem, S. Salvador, Rio, Santos e
Florianopolis,

Ao contrarip disto, @ costa africana caracterizuda pela sug DIS-
PERSAO e aspecto de FUGA, com sua proverbial dificuldade de acesso,
Jraca articulagio, forma compacta ¢ rigida pobreza de sug natureza,
impossibilitando o fivecio de sociedades adiantades. nao estabelece
nenhuma condigdo para ser base e dominio sibre o oceano que a
envolve,

O dominio do Atldntico Sul vesidird sempre nas costas brasileiras
gue, além de motivos indicados, ainda conta com o apoio de outros de
ordem puramente técnicad.

Oz dados estatisticos provam o progressivo abandono da Maerinha,
pele sua ndo participagdo das despesas da Unido :

ANO ORCAMENTO GERAL MARINHA PORCENTAGEM
1831 4_693_493.000 1.708.818.000 34,8%
1871 85.741.262.000 9.778.833 ., 000 11.8%
1812 418.871.451.000 44 .730.224.000 10,7%
1940 4.421.841.857.000 330.743.327.000 7,5%
1950 22.280.416.784.000 1.607.050.480.000 7,0%
1958 140,527,396, 138.000 9.205.128.720.000 6,5%

Ndo hd duvide algumae qgue a Marinha tem se ilhado na vida no-
cional, tem deixudo de participar, inclusive no grande desenvolvimentp
nacional. A Marinha, em toda parte, é wma forge conservadora e dis-
ciplinada.

Cumpre, porém, que ela saia de seus navios e de suns ilhas e venha
tomar parte ativa no grande momento histdrico gue estamos vivendo.

Assim como o Exército assume mna pide brasileira um papel de
lideranca no surto de desenyolvimento nacional, diriginde a Petrobrds,
impulsionande a Companhia Sideriirgica Nacional, orientando setores
fundamentais da vida nacional (construgio de rodovias, ferrovias, etc.
efc.) é imprescindivel que a Marinha, com a mentalidade, cooperacao
e produgdo, dirija, oriente, discipline, impulsione, dingmize a naves-
gagdo maritima e fluvial, o coméreio maritimo, a construcio naval,
a instalagdo de pontes, a construgdo de diques, o funcionamento de
estaleiros, a intensificagdo e organizag¢ao da pesca, ete. ete.

O procedimento ancilar da jovem Aerondutica seric uwm mte:ro
pura nossa gloriosa e secular Marinha, quando aquele subordina a si ©
céu ¢ tudo e que nele transita ou que a éle serve.

Privada de recursos e com suas fungies em estado de paralizacao
ou retragdo, ¢ Marinha se fechou e passow a cuidar muito de aspectos
acidentais.

O Fundo Naval, erigdo pela Lei n.” 1 383, de 13-6-1951, com a des-
tinagdo especifica de custear a renovacio da Marinha de Guerra, inclit-
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indo-se a construgdo do primeiro grande estaleiro naval na briag de
Jucuaeanga, passou a ser wma espécie de cataplasma cconémico, 1tto é,
servir para tudo. Desde a construgdo de aterros e vilas militares
complementagdo de vencimentos, despesas diversas, ete. ete..

S6 muito recentemente foram adquiridos pequenos navies (hidro-
grificos e corvetas) por conta désse fundo. Pard a construcdo do
grande estaleiro, nade foi feito.

Dentro deste eritério aqui exposto, torna-se imperioso que a Ma-
rinha se lance numa maior participacio da vida e da economia nario-
nal. Serin de todo aeonselhdvel o Arsenal de Marinha, @ maior, me-
lhor e mais bem equipada oficina meecdnica da América do Sul, se en-
trosasse eom q indistria civil e passasse a receber encomendas o efe-
tuar trabalhos de particulaves, e, bem ligico, sem prejuizo de sua fan-
¢do militay, utilizando a grande aparelhagem de que dispoe para o
desenvolvimento nacional. E necessirio também gque se complete no
menor prozo possivel a instalagdo do Instituto de Pesquisas da Marinha
para a reglizagao de estudos de eletrénica e fisica nuclear, nao somente
para produgdo de thaterial como apeio G indistria civil, e ¢ formagdo
de pessoal especializado para operar futuramente nas novas instalagies
da inddstria atémica.

Foi assim que acolhemos muitas das emendas restritivas de despe-
sas militares, enquanto que concedemos as verbas necessdrias para wm
programa minimo de concessio dos bases navais (Val de Cdes, Natal,
Recife e Aratu) de centros de insirugio (Paranogud e Sido Pedro
d'Aldeia) e de escolos de Aprendizes-Marinheiros {Alagoas, Espirito
Santo, Amazonas, Ceavd e Estado do Rio — Atafona).

Explique-se que as bases navais funcionam pare fing civis, mais
ou menes como os aeroportos. Constifuirdo o apoio para a navegacdo
maritima, A simples conclusdo da base naval de Val de Cides, dimi-
nuwird de muito os fretes e seguros maritimos do coméreio internacio-
nal para o Brasil ocusionando, assim, wma economin de divisas em
fretes, uma das fontes de estiolagio de nossa balanca de pagamentos.

Em referéncia, pois, @ verba de Investimentos-Obras apresenta-
mos wmi emenda substitutiva que atende em grande parte s emen-
das @ necessidedes minimas por nos indicadas.

A parte referente ao porta-avices Minas Gerais deverd ser tratoda
em sessdo secreta, dude gue nela serdo usados os dados fornecidos pelo
Ministro da Marinha, em sessio secreta”,




A ARMA DECISIVA

REALIDADE E ILUSAO

GIUSEPFPE FIRAVANZO

Almirante-de-Esquadra (R) da Armada Ttaliagna
Premissa —

Primeiro que tudo revelaremos... uma descoberta sensacional: a
arma decisiva Toi sempre, € e serd 0 homem, gue com sua imaginacio
eria 2 arma, com seu trabalho industrial a produz, com sua coragem a
emprega ¢ com sua vontade persiste em utiliza-la até conseguir ani-
quilar a do seu adversario, se o supera em férega, ou lhe faz pagar a
alto prego a vitdrvia, se € inferior a éle,

Fixado éste conceito basico, € possivel aventurar-se & exploracio
do dificil conjunto de indagacdes que o titulo indiea.

Quando o homem se encontra na presenca de um novo invento
de sua propria inteligéneia, sente-se invadido por um eufdrico entu-
siasmo ¢ freqientemente tem a iluséo nao s6 de ter caminhado a fren-
ie na intermindvel via do progresso, como de ter posto um ponto final
em certd ordem de atividade: Ptolomeu acreditava plamente em seu
sistermna cdsmico; Copérnico, por sua vez, também acreditava no déle;
vieram, a seguir, Galileu, Newton, Kepler € mais tarde, Einstein. ..
Em econclusio: conhecemos, por enguanto, bem pouco das leis que
regem o Universo e temos adquirido consciéncia de nossa insignifican-
cia, & medida que, pouco a pouco, as nossas luzes mentais vio-se am-
pliando,

Este fendmeno de euforia — semn, entretanto, a restricio da cons-
ciéneia da propria pequenez, pelo menos para 0 conjunto da massa
humana — tem-se manifestado especialmente na ciéncia da guerra,
devido, principalmente, a motivos psicologicos: isto €, 4 esperanga de
ter arhado a solugdn perfeita, e, assim, Insuperavel, para o problema
de subjugar o inimigo, E gue em todos 05 tempos o homem, esque-
cendo que a arma decisiva ¢ sempre, e apesar de tudo, éle proprio, se
fez ilusdes quanto a onipoténcia de uma arma que julgara decisiva,

Ora, decisiva para gquem?, e para que? Para ninguém e para
todos, Ou seja, tratar-se-ia de uma denominagio, por assim dizer,

(%) fste artipo foi publicado na “Revue de Défense National' e traduzido
para o italiano na “Rivista Marittima" da qual foi feita esta versdo.
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abstrata e tedrica, referente a qualquer meio ofensivo ou defensivo
gque seria julgado capaz de anular rapidamente no inimigo a vontade
de continuar a luta, submetendo-o a perdas desastrosas — no caso de
arma ofensiva — ou imobilizando-0 nas suas posicoes de partida — no
caso de arma defensiva,

Costuma acontecer, porém, gque, como téda acdo provoca uma
reagio, ao éxito inicial devido & Surprésa causada pela arma suposta-
mente decisiva possuida per um dos contendentes acaba por suceder o
equilibrio restabelecido por uma outra arma solicitamente criada. E
assim, de guerra em guerra a humanidade esti desde sempre dessan-
grando-se, sem nunca ter achado a Unica arma que seria verdadeira-
mente decisiva; a que conseguisse eliminar o recursy as armas dentre
o8 métodos para resolver as controvérsias internacionais, Fssa arma
existiria, ¢ néo seria de natureze muterial: seria a firme vontade de
amar os gutres como a nés mesmos. Porém, para impor as homem o
uso desta arma, seria preciso a intervencio do super-homem e, sendo
isso impossivel, desistimos de tomar em consideragio a hipdtese, e
pProsseguimos.

E facil considerar-se que o conceito de arma decisiva que decorre
tle guanto fiea dito, considerando-a dos pontos de vista ofensive e
defensivo, & um conceito muito restrito e, nio obstante, imediatamente
acessivel — e, por isso mesmo, muito difundido — a todos os homens.
Para expandir os conceitos em mais amplos horizontes precisa consi-
derar varias espécies ou categorias de armas decisivas:

— decisivas no campe politico;

— decisivas no campo estratégico;

— decisivas no campo tdtico;

e, em cada um dos campos, decisivas de natureza psiquica e deci-
sivas de natureza fisica.

Chegado a éste ponto no raciocinio, o autor sente-se invadido por
uma sensagdo de desinimo, porque tem a impressio de ter cafido num
empreendimento exegético superior as préprias foreas, com o risco de
ficar enredado num emaranhado de problemas e de consegiientes con-
sideragoes muito dificil de desembaralhar com ordem e clareza, Deve-
rd, por isto todo — e mais ainda ao considerar os limites impostos
pela extens&o normal de um artigo — restringir-se a alguns exemplos.

Conclusdo antecipade

Chegamos aqui a premissa: “Por gue uma arma deveria ser
decisiva ?" Pretendemos esbogar uma resposta que nio foi dada &
enunciagao da premissa, sendo de modo vago e inacessivel.

B claro qué uma arma para ser decisiva deve ganhar a guerra e
nio somente as batalhas. Diremos mais: deve fazer ganhar a paz,
porque uma guerra militarmente vitoriosa é o que se chama uma “vi-
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toria de Pirro”, quando nio cria uma situacao de paz estavel e satis-
fatdriz e nag atinge nenhum dos propdsitos pelos que nela se lutou.

A esta categoria de “vitdérias de Pirre” pertencem os duas Gltimos
puerras mundinis. Foram elas dois atos de um so ¢onflito nascido da
rivalidade anglo-germanica; rivalidade essenciglmente c¢econdmica. A
Alemanha fazia uma terrivel concorréncia a Inglaterra omn todos os
mereados do mundo, e esta Gltima esperava elimind-la vencendo-a nos
campos de batalha. Nio é necessario Inzistir nos resultados negativos
da dupla experiéncia bélica, devido ao fato de nenhum infausto resul-
tado militar poder destruir s qualidades orpanizadoras e de produti-
vidade de um povo cepaz de resurgir cada vez mais eficiente gue antes,
como aconteceu eom o povo alemio depois de ambas as guerras per-
didas. Somente se houvesse sido possivel reduzi-lo a escravatura, co-
mo ha muitos séculos se fazia com 05 vencidos e como, ainda hoje, &
capaz de fazer o regime soviético, ter-se-ia conseguido o objetive do
ponto de vista britanien.

Nessa grande contenda, qual [éra a arma decisiva ?

A Geografin : isto é, 4 posicio insular da Inglaterra, que se ergue
come um digue entre a Europa centro-setentrional e o Oceano. A po-
si¢io insular combinada & possibilidade de um grande desenvolvimento
do poderio maritimo sem dispersio de dinheiro e de recursos para
raanter um exeército, conseglicntemente a suséncia de fronteiras terres-
tres, manteve a Gra-Bretanha em seguranca contra a invasio e a es-
craviddo. A sua analogia com um digue permitiu-lhe paralizar as co-
munica¢oes maritimas do adversario, com um minimo de dispéndio de
energias,

A amplidao do conflito, porém, e a ameaga posta em pratica pela
Alemanha contra o trafego ultramarino, ao qual pela sua vez, a In-
glaterra ndo lhe era possivel renunciar, nio poderiam ser enfrentadas
semn o coneurso de outra arma decisiva: o enorme potencial econgmico
e industrial dos Estados Unidos.

E a Aviacio ? A Aviagdo — a0 gue parece — feve a fungio de
acelerar o fim de uma guerra que de saida estava ganha pelos Aliados,
pela efeito combingdn da Geografia e do potencial industrial; nao foi,
assim, decisiva & Aviagdo, nem poderia gé-lo, porgue os meios des-
trutivos de gue os homens dispunham, para serem lancados do alto
contra o solo, ainda no eram suficientemente destrutores, Objetar-se-a
que contrda o Juapao a combinagao aeroplena-bomba atomica foi deci-
siva. Foi, sim; porém unicamente no sentido de induzir & rendigio
um pals ja nas Ultimas; wm pais ja vencide, e isto mercé principal-
mente ao poder maritimo norte-americano; poder maritime — nos
tempos atuais — de carater aéreo-nuval,

Por sua vez, a Russia pode resistir, primeiro, e, depois, tomar a
iniciativa contra o invasor germanico, devido ao espago térritorial (alia-
do natural da Russia em todos 08 tempos} valentemente utilizado por
geu povo em armas, porém alimentado por muitos milhares de tone-
ladas de fornecimentos bélicos vindos de além o oceano, sob protecao
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do poder naval anglo-americano. Finda a guerra, ndo se abteve, po-
rém, a paz, pela funda contradicio existente entre as finalidades poli-
tich-sociais dos componentes da coligacio militar vitoriosa. Perdeu-se,
em consegiiénecia, a paz; especialmente para a Gra-Bretanha, que tem
visto declinar a sua influéneia sdbre 08 destinos de mundo, e para os
Estados Unidos, que se tem visto contrariados nas suas aspiracbes (que
nao eram, e nao sio, de conquista territorial) por um nove ¢ formi-
davel adversario. N&o € possivel prever guando e como a colossal
rivalidade, cujas perignsas conseqiiéncias gravitam sobre a humanida-
de toda, términara.

E impressionante a analogia, desde alguns pontos de vista, entre
Hitler e Napoledo: ambos foram derrubados pela Geografia, aliada da
Inglaterra; ambaos se iludiram guanto a podé-la demolir com uma sé-
rie de vitérias terrestres (nas quals consumiam, a0 seu pesar, o pro-
prio potencial militar, sem dar qualguer passo adiante no predominio
mundial a gue aspiravam); ambos tentaram, com métodos ¢ armas
diferentes (em relacan as possibilidades operativas das épocas em que
respectivamente viveram) contestar a Gra-Bretanha o dominio dos
mares que o§ sufocavam; ambos houveram de renunciar a invadi-la:
ambos coméeteram o érro (arma politico-estratégica negativa decisiva)
de atacar a Russia.

Passando agora a falar de armas propriamente ditas, proclamemos
umas senténeia acaciana : O graw de capacidade decisiva de uma drma
estd em funcio do numero de exemplares em que pode ser reproduzide,
e do método em que € empregada, ¥ assim que a arma decisiva nos
mMAres nao é o navio, ¢ sim o poder maritimo; no ar, nio é o aeroplano,
¢ sim o poder aéren. Nao sao os canhdes, as metralhadoras ou os carros
de combate, mas o poder militar terrestre. E éstes poderes todos de-
pendem da guantidade e da qualidade dos meios que econcorrem parg
forma-los,

Quando Douhet anunciava a sua famosa teoria — que teve o me-
rito de dar um alto espirito e uma elevada consciéncia ético-militar
4 nascente arma dos céus — esqueceu-se de se propér estas pergun-
las : quantos serfio 0s avides necessarios para gue aconteca o gue eu
apregoo ser inevitavel 7 Entre dois adversérios de poderio aéreo equi-
valente, como aconteceriam as coisas 7 Nao se estabeleceria um equi-
librio em, virtude do qual a Aviacio poderia nfio resultar decisiva para
nenhum dos dois 7

Com excessiva confianca em Douhet, cairam no engdédo os dois
ditadores das asas.

Com respeito ao futuro do valor decisive da Aviacgao, tentaremos,
muais adiante, algumas consideragoes.

Finalmente, entre as armas decisivas de natureza psiquica, é po-
sitivo que a mais poderosa € o génio dos condutores. Alexandre, Ani-
hal, César, Napoleio, Nélson — para $6 mencionar os mais notaveis —
nio possulam, de fato, armas materiais superiores 4s dos seus inimigos.
Venciam pela originalidade genial dos processos de luta, manobrando
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¢ atacando contra tédas as vegras convencionais em uso no tempo em
aue éles viveram., Napoledo e Nélson sohressaem particularmente nes-
te aspecto.

Poder-ge-ia afirmar gue uma arma modesia nas maos de um génin
vale mais que uma arma excepcionalmente eficiente nas de um chefe
medioere, O elemento operativo posto em agao pelo génio e pelo qual
<le consegue a vitoria, é uma surprésa estratégico-titica, Uma surpré-
sa gue se renova incessantemente, de mil maneiras, até o génio come-
car a declinar pela velhice. Habitualmente o génio arde tho inten-
samente gque gueima sua vida num ndmero de anos inferior aocs da
médin normal da existéneia humana, A surprésa produzida pelas ar-
mas materiais &, pelo contrario, sempre a mesma. Passado o primeiro
momento de maravilha e emocgdo, quem a sofre orienta-se ¢ corre ao
remédio,

Até agora, nenhuma 2rma que se apresentou terrificante em suus
primeiras apari¢oes, conseguiu ganhar a partida. Os homens possuem
um desmesurade grau de adaptagio e resisténeia. Basta considerar a
tenaz perseveranca com gue continuam morando e construindo ao pé
de pavorosos vuledes, em terras sacudidas por terremotos periodicos,
em planicies freqiientemente arrasadas por inundacdes e furacoes, Dir-
-se-ia que erupcoes, terremotos, inundacoes e eiclones niao sdo armas
suficientemente poderosas & disposicio da natureza para convencer o
homem a mudar de moradia! E quando pensamos nos milhares de
milhares de guilogrametros de enérgia desencadeadas pelos fendmenos
naturais de destruigdo, gue pretendemos macaquear nds, pobres eria-
turas, em matéria de armas decisivas produzidas em nossos micros-
copicos laboratérios 7 Microsedpieos, sim, comparando-os com o infi-
nito do Criador!

Armas decisivas no campo politico

Essencialménte sfo duas: avisada previdéncia e habilidade diplo-
matica; ambas de natureza psiquica, porém, por sua vez, criadoras de
forcas espirituais e materiais.

Em sintese pode-se afirmar que um povo realiza — pela obra do
seu govérno — politica inteligente quando, medindo suas possibilidades
em relagdo as sums necessidades e as cabiveis resisténciag dos potenciais
adversos, sabe escolher seus aliados entre os que, no momento historico
por que atravessa, tém interésses convergentes com o0s seus — ou pelo
menos nao opostos — e possibilidade de lhes ser complementares.

Assim a politiea da Inglaterra caracterizou-se nos ultimos guase
quatro séculos — desde que comegou a ter consciéncia de suas possibi-
lidades gquanto a se firmar no mundo — pelo inabalivel proposito de
impedir qualquer hegemonia no continente europeu; convencendo, eom
extrema habilidade, os povos que o constituem a colocar-se ao lado
tela, para livra-los de serem subjugados pelo aspirante a dominador,
Aportava ela as aliancas assim constituidas a contribuicio do seu po-
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teneial econdmico e maritimo, e recebia, em troca, o tributo do poder
militar terrcstre dos seus aliados continentais,

Quando o Piemonte, com Cavour, quis introduzir-se no coneérto
europey, decidiu, para sumentar o prdpric prestigio, participar na
guerra da Criméia, e obteve, assim, titulp para, alguns anos depois,
conseguir a ajuda francesa na campanha de 1859, e para ser considera-
do favarivelmente pela Inglaterra no empreéendimenio de fazer da
Italia uma nagdo unitaria; ato, do ponto de vista britanice, gue equi-
libraria o poder francés no Mediterriineo.

A Ttalia, nestes ultimos guarenta anos;, deu dois exemplos — o
primeiro positivo e negativo o segundo — de juizo politico. E o que
o autor vai dizer nio é o fruto de uma previséo a posterigri, como é
fregiiente acontecer quando se escreve varios anos depois de testemu-
nhar os aconteckmentos. Italia é pais de escassos recursos, no que
diz respeito as exigéneias de potencial bélico que faca possivel, na era
atual, enfrentar uma guerra de vasto alcance: ndo pode dar-se ao
luxo de combater contra poténcias oceanicas, porque trés quartas partes
de suas importacoes chegam-lhe de mercados situados fora do Medi-
terraneo, ¥ por isso que ela agiu bem em 1913, quando entrou em
campo ao lado da Entente, porgue sb assim & gue poderia conseguir os
objetivos nacionais, Se se mantivesse fiel a Triplice Alianga, o desa-
bamento do Império Austro-Hingaro ter-se-ia produzido da mesma
meneira, mas ela terin ido de permeio com os Impérios Centrais, e nao
poderia, por um conjunto de motivos politicos e militares, realizar as
suas aspiragoes.

Ja em 1940, erron.  Porque era fatal a queda da Alemanha — com
Italia ou sem ela a0 lado — posto que o3 dois paises estavam chama-
dos a sucumbir — conjunta ou separadamente — por esgotamento,

A Alemanha fez politiea judiciosa quando, em agdsto de 1830, as-
sinou com a Rissia o tratado que a assegurava contra o perigo de ser
tomada entre duas frentes, e lhe dava possibilidade de receber, via
terrestre, parte das matérias primas que /The eram negadas por via
maritima. Depois, porém, o artificio da alianca levou & catastrofica
decisfio gue nao estivera nas cogitacoes de Hitler em agdsto de 1939,

Pode-ge assim dizer que a arma decisiva de nossa vitdria no con-
flito de 1914-18 foi a alianca com a Entente, e que, pelo contrario, a
feita com a Alemanha foi a8 arma decisiva para o nosso desastre na
Segunda Guerra Mundial.

Mais uma arma deecisiva para a derrocada dos Ases teve impor-
tancia determinante: d pressa, comum a todos os ditadores. Querem
éles realizar no breve periodo da sua propria vida o ciclo historico de
que se julgam ser os artifices. Nao podem esperar, violentam os acon-
tecimentos, ndo se detém a considerar obsticulos e dificuldades, néo
refletem sobre as provaveis reactes que o seu modo de agir pode pro-
vorar, nio sabem caleular @ relatividade entre os meios de que dispdem
¢ 0§ propositos que o§ animam.
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Ao contrario, as dinastias e os sistemas politicos podem e sabem
esperar.  Quer sejam liberais, quer sejam totalitirios os sistemas, isso
nao faz diferenca quanto a tal ponto de vista. Bem pensado o caso,
nem Mussolini nem Hitler foram expoentes de dois sistemas, mas fun-
dadores dos regimens por éles proprios imaginados, almejados e im-
postos com uma ditadura pessoal, fadada a perecer com &les; énguan-
to que os ditadores bolcheviques que se sucedem em Moscou sio a
expressio fatal de um sistema que vai além da duracio das vidas dé-
les, e que como tal, ¢ ussaz provavel gue continue a nio ter pressa,
segundo j& o tem demonstrado até agora. Trabalha — digamos assim

— POT uma causa, nao por pessoal cupidez de afirmacio de poder no
campo internacional.

E por isto bem mais dificil achar a arma politica deeisiva para
destruir o sistema de que éles 530 expoentes. Por enquanto, parece
estarmos a harlavento, porgue o seu sistema avanga pela arena da pro-
paganda de uma promessa de paraiso terrestre, no gqual facilmente
acredita a massa, nem eselarecida nem esclarecivel, porque nao se de-
tém a verificar se tal paraiso existe ou ndo. Noutras palavras: é bem
difieil para uma ideologia conservadora (nem mesmo gque ela esteja
em constante evolugdo) encontrar uma arma decisiva — de natureza
niio militar — capaz de deter a expansio de uma ideologia inovadora
gque conta com milhares de argumentos sedutores para, insidiosamente,
firmar-se entre as massas humanas, e pir em apdrto as classes dirigen-
tes do Ocidente,

A arma téenica decisiva nesta luta de idéias é a radiodifusio, que
torna mais imedioto 0 contato entre os homens e facilita a missao de
propaganda da bmprensa,

Que putra colsa & para os dirigentes soviéticos a guerra fria senio
um método de estratégia politica, baseado em continuas ciladas e sur-
présas e na alternagdo de acrimonias e sorrises, desenvolvido ao am-
paro da arma “médo de chegar ao conflito aberto, em virtude da com=
binagfio técnica missil-explogivo atdmico”. O futuro é que dird se nfio
serd a guerra fria a arma decisiva que podera permitr — salvo se
gurgirem eventos novos favoraveis ao mundo livre — ¢ triunfo do
imperialismo bolchevista, & sombra do pavor de desencadear uma guerra
otbmica, que seria decisiva para espalhar imensidade de ruinas, mas
gue nao daria vitéria proveitosa a nenhum pais do orbe.

Se & verdade que o objetive essencial de toda luta armada é o de
privar o inimigo da vontade de seguir combatendo, poderia resultar
verdadeiro que a arma missilo-nuclear iivesse abafndo, em todes, a
vontade de comegar o combate. E, entretanto, triste ter gue pensar
que se evita a guerra pelo médo de fazé-la; triste e motivo de preocu-
pagao, porgue — como diz o velho anexim — o médo € mau conselheiro,
e, como tal, arma espiritual negativa.
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Armas decisivas no compo estratégico

Ja falamos da posiciio geogrifica e da escolha de aliangas; porém,
nido estard de mais algum outro exemplo.

¥ bem sabida a importincia das posicies centrais. No jdgo de xa-
drez, permitem agir por raios tanio como por didmetros. Foi assim
que a posigdo central da peninsula italiana, no centro do Mediterri-
neo, foil causedora da consolidag¢io e grande duracio do dominio de
Roma, gue pode empreender as suas conquistas percorrendo distancias
minimas em todas as diregoes. Para demonstragao do motivo geogra-
fico-estratégico do éxito imperial de Roma, basta considerar que os po-
vos mediterréneos que se lancaram & conquistas nuneca conseguiram
fazé-las, nem completas nem duradouras; devido isto a gue, partindo
de posicbes mais ou menos marginais, se esgotavam no esforgo, antes
de percorrer distincias gue eram para éles o dobro das que Roma havia
preeisado superar. Tal acontece, em proporcoes e maneiras diversas,
daos fenicios, aos persas, aos gregos, ao0s arabes e uos turcos.

No Mediterraneo a posigio mais importante é a Sicilia, porque
€ a mais central, gue permite, possuindo-a, dominar a passagem entre
as duag bacias daguéle mar. Roma nio triunfou até que conseguiu
expulsar dali os cartagineses; os arabes se mantiveram no apogeu do
seu poderio durante todo o tempo que puderam permanecer na Sicilia;
em épocas sucessivas, a ilha tem-se tornade motivo de conténda entre
espanhodis e franceses; os ingléses, ao nio poder apoderar-se dela, fi-
xaram-se em Malta, pequena posicio porém capaz de tornar-se uma
grande base naval por sua conformacdo portuaria e, em tempos recen-
tes, também uma base aéres, mercé a sua planimetria.

Permita-se-nos lembrar que em 1924, ao ditarmos as nossas aulas
de arte militar, terminavamos assim de tratar o problema militar ita-
lianp :  “...a Sicilia € a posigio fundamental de nosso sistema estralé-
gico mediterraneo... pelo que deve ser tornada inexpugnavel... a
histéria futura repetird, com idénticas fatais exigéneias, as vicissitudes
da guerra enire Roma e Cartago para o dominio do Mediterrineo.
Perdida o Sicilia, a guerra estd perdida. Nao julgo exagero esta afir-
magao"”. Eramos, porém, naquele tempo, demasiado mogos para ler-
mos autoridade.

Anilopa 4 de Roma & a posicio geografica dos Estados Unidos,
gue se acham no centro do grande mediterrines mundial constituide
pelo conjunto do Atlintico e o Pacifico. Este privilégio topografico
forma a base de seu predominio nos assuntos mundiais. Era assim
de modo absoluto — isto &, como arma estratégica decisiva — enquanto
a extensio dos dois mares punha os Estados Unidos a coberta de ata-
ques ficeis; quando o raio de agio dos modernos meios de luta — na-
vios e aeroplanos — constituia o elemento téenico sdbre o qual haviam
de se basear as suas possibilidades politico-econdomicas na paz e ape-
racionais na guerra. Porém com o aparecimento das aeronaves de
bombardeio estratégico e, mais ainda, com a dos projéteis interconti-



A Arma Decisiva 87T

nentais, o elemento distdricia ocednica nio ¢ mais uma arma decisiva
do éxito na seguranga mundial, mas deve ser integrado numa colossal
organizagio defensiva.

Também a posi¢io da Entente e dos Aliados durante cada uma
das duas guerras mundiaig era central, se bem que periférica, com
respeito aos seus inimigos, porgue os situava entre éstes a as suas fon-
tes de aprovisionamento.

Em analoga situagio geografica acha-se hoje o bloco dos paises
comunistas ao enfrentar a Alianga Atlantica. Porém, as conseqiién-
cias economicas e militares de semelhante analogia podem nio ser
necessiriamente as mesmas (isto &, o triunfo final do cercante sdbre o
vercado), por duas razoes fundamentais: a enorme extensio e a vas-
tidiio dos recursos do bloco comunista; e a existéneia de um novo gé-
nero de {ronteiras nas quais preclsa jé e precisard no future, sustentar
a luta; fronteiras, estas, que podem ser denominadas de espirituais, e
que, diferentemente das politicas, nao podem ser tragadas sdbre a carta
geografica. Deve-se isto a que nos dois agrupamentos de nagoes que
se enfrentam existem — em gual mais em qual menos; ostensivas ¢,
ocultas la — grupos gue perseguem finalidades ideologicas opostas as
dos governos ou dos regimens dos paises onde ésses grupos se acham.
E estas fronteiras espirituais teriam, no caso de uma hostilidade arma-
da, uma funcéo importantissima e talvez resolutéria. Sio, em (iltimo
extremo, as fronteiras da guerra ecivil, pavorosamente inserta na guer-
ra exterior. E na crescente difusio e na intrincada amplificaciao de
tais fronteiras, trabalha, como quem eria uma nova arma decisiva sub-
sidiaria, a Russia Soviélica.

Chegamos agui aos confins entre a politica, a sociologia aplicada,
& estratégia e a psicologia. Porém, os fatores da convivéneia humana
gdo tao interdependentes e, aindd mais, tdo fundidos em um bloco
tnico, que se faz impossivel raciocinar por compartimentos estan-
ques.

Continuando a argumentar a cavalo de tais fronteiras, podemos
observar que em um futuro destruidor conflito armado — que estaria
varaeterizado por uma sorte de corrida a guem conseguir primeiro
anular o potencial bélico do adversirio por meio de telearmas inter-
continentais — entraria em funcdo, como arma decisiva o animoso
espirito. de resisténcia do povo, de acirdo com o prineipio de gue a
srma verdadeiramente decisiva foi, ¢ e serd sempre, sobretudo, o
homem.

B isto que tém esquecido aguéles que, ao aparécer os misseis ¢ fo-
guetes de raio estratégico (substitutos dos aseroplanos estratégicos pi-
lotados), nio trepidaram em defini-los como a arma decisiva.

Armas decisivas no campo titico

Sao estas armas as menos decisivas para conseguir a vitéria, por-
que se, como & netdrio, a batalha é um dos fatéres concorrentes ao
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éxito final, triunfar nas batalhas ndo importa necessariamente em go-
nhar a guerra. Exemplos tipicos, algung dos quais j4 menclonados, 850
a cadeia de triunfos taticos de Napoledo e de Hitler, dos generais su-
listas na Guerra de Secessio, todos seguidos da derrocada estratégica,
ou seja, militar, politica, e econdmica, conjuntamente.

Outros fatores gue conduzem an éxito final sfio os de que Ja temos
iratado mais ou menos amplamente eomo sejam: posicdo peografica
favoravel, earacteristicas do terreno, gualidade do armamento, geniali-
dade dos métodos em paridade de armamento, rigueza ¢ capacidade de
produgdo, témpera moral do povo, ete.ete. .

Poderia, pois, dizer-ge que triunfa aguéle que possui predominio
em certo namerp de {atores em grau suficiente para dar a viloria.

Voltando as armas taticas, podemos classifica-las em duas catego-
rip§: — decisivas porque prodizem o surprésa, mantendo-se como
tais até o adversario descobrir e remédio; — julgadas decisivas “a prio-
ri", eom fundamento nas suas caracteristicas.

Um dos exemplos mais antizos de arma decisiva da primeira es-
pécie & a constituida pelo corvo inventado por Caio Duilio para vencer
no mar o§ cartaginesses. Fol decisiva, porque éles sucumbiram antes
de ter podido inventar o anti-torvo ou de fer aprendide a combater
da nova maneira imposta pelo corvo.

Outra arma gue, em tempos afastados, obtivera éxito foram os espe-
lhos ustorios de Arquimedes, o fogo grego, os brulotes, certo tipo de
armas balisticas de langamento mechnico ou explosivo, ete..

Voltande, sem mais, sos tempos modernos, € forgoso reconhecer
que as previsées nunca foram confirmadas pela realidade, salvo em
circunstincias restritas de tempo e espago, com execdo das bombas
atémiens usadas contra Nagashaki e Hiroshima, de cujo exato walor
j& tentamos dar interpretagio.

Igualmente, a frota de torpedeiros crisda por sugestio do Almi-
rante Aube, fundador da “Jeune Heole”, gue se entusiasmara com o
tarpeda, nio teve sorte.

A mais extraordiniria inversao do valor de decisao de uma arma
apresenta-se, porém, na metralhadora, Imaginada para dar uma pre-
vista seguranca de éxito ao atacante, revela-se sibitamente como
deeisiva para defesa do atacado e acaba por transformar “ipso facto”
a guerra de movimento em guerra de posigao. A crize de capacidade
de choque dinamico foi superada pelo tanque armado, apoiado pela
aviacio de assalto, ou, de modo mais geral, pela aviagio nas suas
miiltiplas formas de apoio tético, direto ou indireto.

Apropdsito do tangue, escreviamos em 1930 (1) “A maquina po-
dera, presumivelmente, movimentar-se no terreno mais facilmente que
o homem, ao enfrentar as reacies de defesa. Aoz milhares de infan-
tes desamparados e lentos se substitui por formaches encouracadas e
rapidas; ao individuo fragil ¢ pouco auténomo, que para sobreviver e

“A guerra nos mares e & guerrn total”, do autor. — Ed, Schioppo. Turim.
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combater precisa de colessal organizacio de retaguarda, substituem
meins fortes e de grande autonomia, manobrando através de grandes
espacos, depois de partiv de poucas bases de abastecimento, tal e qual
avontece com 08 navios o os aeroplanos’.

“Em terra. a guerrs dindmica nao pedera ser feila até 0 elemento
combatente fussionarse com o elemento de reconhecimento. B neces-
sario que o soldado do futuro possa dizer como =eu antecessor do
séeulo passado: omna mea mecumn porto, O problemn s6 pode ser
resolvido eom o méaquing que transporta com éle proprio suas armas,
ezcudos, homens, viveres, muni¢ies a serem consumidas durante mui-
to tempo, como wm navio, A unidade do exército deveri ser distri-
buida em dois grandes grupamentos: o mecanizado (agdo ofensiva)
para a conguista do territorio e o motorizado (acio defensiva) para
a ocupacao do territorio préviamente conguistado. Essa serd a parte

primeira da luta, forgosamente demorada, na quul poderd movimen-
" tor-se e da gual saird triunfante aquéle dos dois contendores que
possulr recursos suficientes para manter a eficiéncia de suas f6reas
mecanizadas & altura das exigéncins operotivas, apesar das perdas”.
E assim parece ter acontecido no decorrer do altimo conflito.

Outra arma criadora de ilusdes de decisiva foram os gases asfi-
xiantes. Puassada a primeira impressio de surprésa, a defesa {0i re-
lativamente rapida e facil. Na Segunda Guerra Mundial nao foram
empregados, segundo previamos em 1838; nido baseando-nos sdbre hi-
potéticos sentimentos humanitarios (demasiado inexistentes, como os
fatos comprovam), e sim na comprovacan de Sua peguena eficiéncia,
Realmente — diziamos — com os geses elimina-se gomente um certo
namero de vidas humanas (poucas, se existir prévia e adeguada pro-
tegio individual e coletiva), enquanto gque com as armas explosivas
se destroem conjuntamente homens ¢ estabelecimentos militares, indus-
trinis, produzindo danos bem mais irreparaveis. Os gases nfo serao,
pois, empregados — conclufamos — pelo seu baixo rendimento. Ra-
zoamento, éste, que nao pode ser aplicado &s armas atémicas. Existem,
porém, algumas pesspas que insistemn em qgue os gases asfixiantes nao
foram usados pelo bom coragdo dos responsiveis pela conduta da
guerra, na que, por um anilogo bom coragdo, evitar-se-a no futuro o
utitizamento dos explodivos nucleares ! Se nunca forem empregados
serd por temor a represalia !

Kio falemos sobre a ilusdo da guerra feita com submarinos, contra
o trafego maritimo, que eufdricamente inspirou 0s zlemdes em ambas
as guerras mundiais,

Nem wvale a pena insistlr no anélogo estado de euforia inspirado
aos franceses pela linha Maginot. Pretenderia, esta ullima, ser a arma
tdecisiva para & trangiiilidade da Franga quanto a futuras invasoes.
No entanto, existiam alguns judicioses. De Gaulle nfo pdde ter em
seu pais aquela satisfacio que experimentou no préprio Guderian;
satisfacio que no campo profissional seria igual a aquela, se bem gque
mais importante, de ver a Frang¢a preparada para uma guerra gue
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ndo mais seria de posicoes, vitoriosa ou, pelo menos, nao eliminada em
algumas semanas.

Coloquemos agui um ponto final, lembrando antes o radar, arma
decisiva por permitir o combate noturno, especialmernte no mar e no
ar. Acreditames ter, com estas breves notas, suscitado algum interés-
se, sugerido idéias num dilatade campo de estudo, no qual apenas
nos debhrugcamos sébre alguns aspectos do problema,

Traducao de Pedro de Miranda



Segunda Viagem do Comandante
Cook a volta do mundo

(1772 - 1775)
Contada por ele proprio
Paris — 1880
Traducio de FP. A, Machado da Silva

(Continuagdo)
CAPITULO VI

Travessia da ilha Amsterdom oo estreito da Rainha Carloty. — Entre-
vista com os insulares. — Separacio dos dois navios, — Estaciona-
mento no estreito da Reinha Cariota, — Detalhes sabre seus ha-
bituntes antropdfagos. — Incidentes. — Partida do estreito. —
Tentativa pira reunirmos ao “Aventure”, Partida da Nova Ze-
lindia. — Derrote do navio @ procura de wm continente, — Obs-
tdaculos cousados pelos gelos. — Regresso. — Plano de exploracia
a0 gual me detenho.

No momento em gue iamos aparelhar, tivemos a visita de uma
pircga guarnecida por quatro hoemens que tinham um tambor séhre o
gual um dos insulares batia continuamente, sem duvida com o designio
de nos encantar vom essa musica, Comprei éste tambor por uma peca
de fazenda e um prego; e aproveitei esta ocasifio para enviar a meu
amigo Attago fromenin, ervilhas e favas, que eu tinha esquecido de
remeter com oputras sementes de que lhe havin feito presente. Logo
gque despedimos esta piroga, rumamos ao sul. Minha intencdo era de
renovar, no estreito da Rainha Carlota, nossa provisio de agua e de
madeira, governando para a Nova Zelindia, para tentar depois novas
descobertas ao sul e a leste.

A 10 deixamos as ilhag do trépico e rumamos mais uma vez para
a Nova Zelandia. Tendo decorrido quatro meéses depois de nossa
partida desta ilha, neste intervalo, atravessdmos o mar do sul por
latitudes médias, no meio do inverno; exploramos um espaco de mais
de 40° de longitude entre os tropicos e descansimos as equipagens no
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Taiti, nas ilhas da Sociedade e ilhas dos Amigos; durante trinta e um
dias. A estacdo de continuar nossas doscobertas nas altas latitudes
meridionais avancava, e oz rochedos selvogens da Nova Zeliindia deviam
nos prestar uma segunda vez seu asilo.

Logo que deixamos a zona torrida, bandos de passeros do mar
seguiram 0s navies e voltejaram em térno de nés. A 12, vimos um
albatroz. ESlLeS passaros, que nunca ousam passar o tropico, vao e
vém dal até o circulo polar. Na noite de 18, varizs medusas passaram
perto do navio; nos as reconhecemos por seu clardo fosforescente.
Estavam tao luminosas gue o fundo do mar parecia ter estrélas mais
brilhantes gue as do firmamento,

A 21, avistamos 2 Nova Zelandiz. Descobrimos as grutus e as for-
talezas dos naturais, semelhantes a ninhos de Adguia colocados no cimo
dos rochedos. Desde que tivemos ligagio com a Awventure, fizemos
proa ao cebo Kidnappers, que dobramos is cineo horas da manhi, e
continudmos a costear a margem até nove horas,

A primeira pircga que nos abordou so tinha a bordo pescadores
gue nos venderam peixe por pecas de {ozenda e pregos. A segunda
estava guarneecida por dois nativos gue, suas vestimentas e seus modos,
me fizeram tomar por chefes. Os convidamos para subirem no navio,
mostrando-lhes pregos e outros artigos. Eles procuram os pregog eom
tal empenho, gue mostra bastante que nio se lhes pode oferecer nada
de mais precioso. Dei ao, déstes dois homens, que me pareceu 0 mais
influente porcos, galinhas, sementes e raizes. Julgo que &le nio acre-
ditava a principio que eu os guizesse dar, porgque féz pouco caso até,
Assaz singular ¢ que um semelhante presente nio o lancou no mesmo
arrebatamento que um grande prego que lhe ofereci. Entretanto notei
que se afastando, contemplava com prazer as galinhas e os poreos que
¢le acabava de receber. Colocou-os uns ao lado dos outros: e vigiava
para que nado os carregassem. Promefeu-me de nio matar nenhum;
e se mantiver sua pglavra e tiver algum cuidado, toda a ilha podera
em breve ficar povoada por éles, porgue lhe dei duas porcas, dois
varroes, quatro galinhas e dois galos.

Estes insulares nao tinham esquecido o Endeavour: conheciam os
efeitos terriveis das pegas de artilharia e diziam ter médo delas, Umi
déstes dois nativos era de grande estatura e meiz-idade; estava vestido
com um pane de linho da Nova Zelandia disposto de uma maneira
que viamos pela primeira vez; seus cabelos, arranjados segundo a lti-
ma moda do pais, eram amarrados em cima da cabega, oleados e guar-
necidos de plumas brancas. Trazia em cada orelha um pedaco de
pele de albatroz coberto ainda de sua penugem branca, e seu rosto
estava tatuado de linhas curvas e espirais.

Nosso insular de Bolabola, Oedidée, que ndo compreendia a prin-
cipio a lingua dos zelandeses tio bem quanto Tupia, sabendo por nos
que éste povo nio tem noz de cbeo nem inhames, foi procurar para
0s oferecer ao chefe; mas quando lhe dissemos que o elima ndo era
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Tavoravel & cultura das palmeiras, s6 o presenteou ¢om 05 inhames @
lhe féz sentir a0 mesmo tempo, numa-arenga que éle improvisou, todo
o valor dos poreos;, das galinhas, e das sementes gue éle recebia de
nés.  Os zelandeses nos ofereceram em retribuigio seu machado de ba-
talha, todo novo. Antes de partir, éstes dois indigenas nog deram o
espetaculo de uma herva ou danca guerreira; hatism com o pé, bran-
diam suas macas ¢ suas lancas, e faziam caretas assustadoras, punham
a lingua para fora e berravam de um modo espantnso,

Forcamos de velas. A tarde o vento refrescou consideriavelmente
€ soprou rajadas muito wviolentas. Numa destas rajadas perdemos
nosso pequeno mastro de jonnete. A 24, fomos ussaltados por um
vento ainda mais impetuose.  As vagas se elevavam muito alto e pro-
longavam-se a uma grande distincia, a violéncia das rajadas as dis-
PErsava em vapores que enevoavam tbdas as partes da superficie do
mar; e como 0 sol brilhava num ¢éu sem nuvens, a espuma braneca
ofuscava a vista, Estdvamos & matroca a mercé das ondas; embarca-
vamos fregilentemente grandes vagas que lavavam nosso CONvVes com
uma velocidade prodigioss, tudo destruindo por onde passavam. Num
déstes grandes vagalhdes, a caixa de armas colocada no castelo de
pape foi arrancada, jogada de pernas para o ar; e se nio fosse a pgrade
da amurada teria caido ao mar,

O aspecto do oceano era entao soberbo e tervivel: ara no cimo
de gigantesca vaga, contemplavamos uma vasta extensio suleada por
um numero infinito de canais profundos; ora a vaga se guebrava
subitamente sébre n6s e nos mergulhava num vale profundo,
enguanto wma nova montanha Se elevava a nosso lado e, rom sua
vabega espumante, ameacava nos engolir. A noite trouxe novos horro-
res; a agua invadiu os leitos em todos os postos, e, alias, o rugido
medonho ‘das vagas, 0 estdlido das cavernas s6 eram igualados aos
gritos dos marinheiros, que chegavam a dominar o barulhs do vento
e do mar em furor. Acostumados aos perigos, a imagem da morte
ndo detinha suas blasfémias; nada hi de comparavel i horrivel ener-
gia de suas imprecagdes,

A meia noite o ventn diminuju, e conseguimos governar para terra,
de que a tempestsde nos havia afastedo. Mas a Aventure estava
alrds e ndo a viamos. Fomos a sua procura até o dia 3 de navembrao;
pensando entio que ela havia entrado no estreito; resolvemos ir fun-
dear na Enseada do Navio, onde haviamos estado a Gltima vez e donde
partimos a 7 de junho, eérca de cineo méses antes,

Nosso primeiro trabalho, depois de ter feito a amarragio, foi de
tlesenvergar todo o pano; ndo havia uma 56 vela que nio necessitasse
reparagoes. Nosso velame e nosso massame haviam extremamente
sofrido.

Logo que fundeamos, tivemos a visita dos habitantes, dentre os
guais reconheel muitos que tinha visto em 1770, Chamamos pelas
seus nomes, 0 que lhes causou grande alegria, Sem duvida julgaram
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que nos interessfivamos por éles, visto trazermo-los em nosso pensa-
mento. O tempo estava belo e o ar quente para a estacio; mas éstes
nativos estavam todos cobertos déstes mantos trapentos de que se in-
vestem durante o inverno.

Fomos a terra de manha e, & tarde, abrimos uma passagem atra-
vés de um labirinto de cipds entrelacados de uma arvore a outro.
Oedidée, que estava conosco, vagou por seu lade no meio destas [lo-
restas densas, e ficou muito surprése de encontrar um grande nimero
de passaros cujo canio era agradavel e a plumagem muito bonita.
Matamos diversos e Oedidée, que na sua vida nunca tinha manejado
uma arma de fogo, matou um do primeiro tiro. Os sentidos dos povos
gue nio sao0 muito civilizados sao infinitamente melhores que os nos-
s08, Ficamos sobretudo bem convencidos desta verdade no Taiti onde
0s naturais nos mostraram muitas vézes pequUencs passaros na espes-
sura das arvores ou patos entre 05 canicos; ¢ cada um de nés nao
podia percebé-los.

A 5 ordenei que se abrissem os tonéis que continham a maior parte
de nosso pdo, e tivemos a tristeza de achar muitos estragados. Para
atenuar éste acidente tanto guanto dependia de nids, todos os to-
néis foram abertos; e a medida que se tirava éste ou ayuéle biscoito,
u padeiro punha no forno o que estava estragado, 4 fim de fazé-lo
recuperar o seu estado,

Vimos entre 0s habitantes a mais jovem das leitoas que o coman-
dante Furnesux tinha deixado na enseada dos canibais por ocasido de
nossa Ultima estadia. Fomos exominar as plantacies, e ¢Omo os insu-
lares haviam abandonade ao0s cuidados da natureza as sementes que
de nés receberum, as encontramos florescentes, com exepgiio das batatas,
cue, na maioy parte tinham sido desenterradas. O inverno é muito
doce nesta parte da Nova Zelandia, pois que nio gela bastante forte
para fozer perecer as plantas gue morrem entre ndas,

A 6 de novembro fui a enseada que habitam os insulares para
langar a réde de arrasto, Nao fomos mais felizes em nossa pesea do
gue da primeira vez; mas compramos dos naturais uma boa guantidade
de peixe. Fazendo esta compra, notei que os nativos tinham muita
inclinagiio para remexer meus bolsos, e que tiravam com uma mio o
peixe que acabavam de nos dar com a outra. Um de seus chefes
empreendeu pir um térmo a éste escindalp, e com olhos em que se
pintava a colera, féz gesto de querer afastar a multidio. Louvel sua
conduta, e ao mesmo tempo observei-o tdo bem, gue o surpreendi ti-
rando meu lengo do bolso. Deixei que éle o puzesse em seu seio sem
mostrar gue tinha visto, depois disse que o havia perdido. Ele fingiu
ignorar o roubo, & quando mostrei-lhe o lenco, éle mo restituiu rindo
e brincando e représentando tio bem a inocéncia e a surprésa que me
foi impossivel zangar-me com éle; de sorte que ficamos amigos, e que
¢le acompanhou-me a bordo para jantar,
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A 15, desembarcamos na baia de Leste, subimos as montanhas gue
dominam @ parte oriental do estreito para ver se descobriamos a
Aventure. Fizemos em pura perda uma caminhada fatizante, porque,
chegados ao alto, o horizante achou-se de tal modo nublado a leste,
que a visibilidade ndo ia a mais de duas milhas. Comecei entio a
desesperar de rever o navio do comandante Furneaux, e nio podia
conceber 0 que teria acontecido. Até entio pensei que ¢le tivesse
ganho algum poarto do estreito; mas nao era possivel que ¢le ficasse
doze dias em nessa vizinhancn sem que se o visse ou suvissem seus
sinais.

Os naturais nos venderam rédes que experimentamos a tarde, e
com as quais apanhamos bastante peixe. Eram feitas de folhas fen-
didas, secas e batlidas, déste Phormium tenar de gue tantas vézes tem
sido falado. Nenhuma planta promete por sug transplantacao tantas
vantagens & Europa. O fio e o filamento que os neo-zelandeses ti-
ram dela com Seus instrumentos grosseiros sdo rmuito fortes, doces,
luzidios e brancos; e os gque foram preparados na Inglaterra, depois
e nossa volta, tém um lustro, quase igual ao da séda. Esta planta
vresce em qualquer soly; pode-se cortd-la até a raiz anualmente, e ela
guase nie exige nenhum cuidado de cultura,

Regressando ao navio, encontramos sete ou oito pirogas que che-
gavam do norte. Otras vieram a bordo com uma grande guanti-
dade de vestimentas e armas de téda espéeie que nos venderam. Nesta
segunda estadia nunca os haviamos visto tio bem ornados. Seus eca-
belos estavam atados no alto da cabeca, e suas faces pintadas de ver-
melho. Niéo duvidamos mais, entdo, que éles fossem combater,
porgue ornam-se nesta ocasiao o melhor gue podem. Temo bem que
nossa presenga ndo tenha animado infelizes disputas entre as tribus.
Os oficiais de nossa equipagem, nao contentes de comprayr machados
de pedra, os patou-patous, os machados de combate, fazendas, pedras
verdes, anzbis ete, que nps traziam, pedindo constantemente outros,
¢ mostravam aos insulares as pegas de tecidos tdn preciosas para éles,
que certamente elas excitavam seus desejos. E muito provavel que,
desde que estas fantasias se apoderem do espirito dos zelandeses, {les
pensem que o melhor e o mais facil meio de os satisfazer é despojar
seus vizinhos destas riguezas procuradas pelos estrangeiros. A grande
quantidade de armas, de ornamentos e de tecidos que éles apresenta-
ram enl3e, parece provar gue éles vinham de empregar éste infame
meio de nos satisfazer,

Além disso, alguns oficiais que os visitaram em suas casas encon-
traram o0ssos humanos. A 23, encontraram na praia a cabeca e as
entranhas de um mogo morto ha pouce, e o coracio enfiado em um
pau rachado arvorado na proa de uma das suas grandes pirogas, Um
dos oficiais comprou esta cabeca, que éle trouxe para bordo, onde um
pedago da carne foi assada e comida por um indigena em presenca de
lodos os oficiais e maior parte da equipagem. Estava em terra e fui
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informado desta ¢ircunstincia ao regressur a bordo, Encontrei uma
multidao de insulares e a cabega mutilada, cujos restos denuneiavam
ser os de um jovem de menos de vinte anos. Bste espeticulo e os
detalhes da horrorosa eena que acabava de se passar encheram-me
de horror e indignacio contra éstes canibais. Mas tonsiderando gue
era um mal sem remédio, a curiosidade suplantou a edlera e, querendo
ser teslemunha de fato de que tanta gente duvidave, ordenei que se
tizesse assar um pedago desta carne e que o trouxessem para o fom-
badilhe a ré  Esta iguaria detestavel, antes de ser oferecida, um dos
antropdfagos comeu-a eom uma avides surpreendente.,

A éste odioso espetiaculo, alguns da equipagem sentiram-se mal,
Oedidée, que havia voltade comigo para bordo, foi de tal modo afetado,
que ficou imdvel de estupefacio. Sua agitagdo pintou-se em todos os
seus tragos de modo impossivel de deserever. Voltando déste estado,
caiu em pranto e féz enérgicas censuras acs indigenas, tratando-os co-
mo homens despreziveis e dizendo gue nd0 eram nem nunca seriam seus
amigos. Nao suportou mesmo gue €les o toeossem. Teve a mesma
linguagem em relagao ao gue cortou o pedaco de ecarne e ndo quiz
aceitar a faca gue gerviu nessa operacio.

Que os hahituntes da Nova Zelindia sejam antropofagos é um fato
gue nap é possivel duvidar-se, Citei em minha primeira viagem deta-
ihes bastantes provantes déste costume; mas soube que foram con-
testados por muitas pessoas que, sem divida, nuneca refletiram sérinmen-
te no estado natural do homem selvagem, ou mesmo do homem pouco
civilizado: Os zelondeses nao estin na primeira barbarie. Sua con-
duta para conoseo era corajosa e honesta; mostravam empenhn em
nos servir em todas as ocasioes. Praticam artes que supfem muito
raciocinio, € uma paciéncia infatigdvel; e tém em geral menos pro-
penséo ao roubo que os outres insulares do oceano Paeifice,

O costume de comer seus inimigos mortos end combate (porgue
estou persuadido que éles nio comem outros) existe individualmente
entre éles desde toda a antiguidade; e todos sabem que ndo é faeil
fazer uma nacdo renunciar a seus antigos usos, por mais atrozes e
selvagens que possam ser, especinlmente se esta nagio nao tem nenhu-
ma relagao com outros poves. Foi so pelas eomunicacées internacio-
nais que a maior parte do génern humano civilizou-se; e os habitantes
tlz Nova Zelandia sao privados desta vantagem por sua posigio isolada.
A fregiiéncia dos estrangeiros amenizaria seus costumes e poliria seus
espiritos ferozes, Tém agora pequena idéia desta primeira maxima
da lei natural: Trate o5 outros eomo deseja ser tratado; éles o5 tra-
tam como esperam ser assim tratados. Se tenho boa meméria, um
dos argumentos gue repetiam as mais das vézes quando Tupia lhes
dirigia amargas censuras acérca déste horrivel costume, era éste
“Nio & censurdvel matar e comier um homem que nos farla outro
tanto; porque — acrescentava — gue mal pode haver em comer os
inimigos que matamos numa batalha ? Nossos inimigos nio fariam o
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mesmo de nis?  “Eu os vi prestar uma extrema atenciio aos discursos
de Tupia; mas nunea notei que ficassem satisféitos com suas Tazoes,
nem que toda sua retorica persuadisse um s0 dentre éles da injustica
déste uso. Quando Oedidée e alguns dos nossos mostraram-se horro-
rizados éles riam-se de sua simplicidade,

Entre os diversos motivos alegados para justificar a origem déste
hediondo costume, citou-se a falta de nutricio animal; mas ndo sei
se se pode deduzir esta razdo das fotos e circunstincias referidas
pelos viajantes. Em todos lugares onde estive a pesca € tdo abundante
que o0s insulares apanham uma quantidade de peixe maior que seu
consumo, pois podem ainda nos vender. Criam muitos cies e vi-se
grande numero de passaros selvagens que éles sabem matar muito
destramento, Nio se pode, pois, alegar nem a fome nem a necessidade
de um alimento especial como causa principal de sua antropofagia;
mas, qualquer que Seja 0 motivo, & evidente, incontestavel, que &lesg
tém muito gosto pela carne humana. Como vimos com nossos pro-
prios olhos zelandeses comer esta carne humana, devemos esperar que
de agora em diante nao se tenha mais ddvida sdbre isso. Em vez de
negar falos evidentes, seria preferivel procurar descobri-lhes a causa,

As quatro horas da manhd de 24, desfizemos a amarracio, com o
designio de retomar o mar. Logo que deixamos a praia, os naturais
aj se precipitaram no mesmo instante e vendo um monte de maus bis-
coitos que tinhamos jogado fora como estragados, precipitaram-se sé-
bre éles e comeram todos com avidez, embora nossos porvos nao ti-
vessem querido tocar néles. Nao foram certamente impelidos pela
fome pois que tinham em abundancia peixe fresco, de que diadriamente
nos vendiam 0 suficiente para nosso consumo; foi antes parque seu
gbsto era diferente do nosso, e porque éste pio tinha o mérito de ser
novo para éles, que estdo acostumados a se nutrir de peixe.

Antes de me fazer de vela escrevi um bilhete onde marquei a
data de nossa ullima chegada ao estreito, o dia de nossa partida, a
derrota que me propunha fazer e algumas outras instrugdes que julguei
neeessarias ao comandante Fourneaux ng caso em que viesse fundear
aqui. Puz éste papel numa garrafa e enterrei-o ao pé de uma arvore,
de modo a poder ser encontrada por éste oficial ou gualquer outro
Europen. Com tudo ndo pdde resclver-me a deixar a costa antes de
fazer novas pesquisas; mas todos meus esforcos foram intteis. Feliz-
mente, a desaparico da Aventure nfo desencourajou ninguém.

A 26, as ogito horas da noite, tomei meu ponto de partida o cabo
Palliser e governei ao sul. A 6 de dezembro estivamos nas antipodas
de nossos amigos de Londres e, por conseqiiéneia, na maior distanecia
possivel déles. Cada um de nés deu em lembranca de sua patria um
tenro e legitimo suspiro. Diz-se vulgarmente na Inglaterra que: sir
Francis Drake passow sob o arco do meio da ponte de Londres; mas é
um érro, porque sua derrota foi ao longo da costa da América.

No dia 10 zo meio dia, estavamos aos 54.° de latitude sul sem ter-
mos encontrado gelos, embora o ano precedente, na mesma época, os ti-
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vessemos encontrado entre os 50 © 31 graus de latitude, Esta diferen-
ca provem talvez de uma mudanea na direcdo do vento e das correntes,

A 13 caiu uma quantidade prodigiosa de neve, que cobria de tal
modo a atmosfera, que ndo viamos a quinze passos de nos. Oedidee ad-
mirou muito éste fendmeno, absolutamente desconhecido em seu pais,
Estas pedras brancas que se derretiam em suas miios eram milagrosas
para éle; e embora se explicasse que o frio contribuia para a sua for-
magho, creio gue suas idéias a éste respeito ndo eram muito claras.

Os primeiros gelos passaram sem que éle os visse, porgue os en-
contramos muito cedo na manha; mas dois dias depois, 8 cérea de 65°
de latitude sul, éle foi tomado de espanto vendo um grande blocs, e
gquando éle descobriy, no dia seguinte, uma enorme planicie de gélo
que nos impedia avan¢ar para o sul, éle mostrou um grande prazer
porque julgava que era uma terra. Se lhe disse que éle se enganava
€ que estava vendo apenas agua endurecida; mas nao pudemos per-
suadi-lo sendo mostrando o géle gue se havia formade nas calhas do
conves, Ele nos afirmou, entretanto, que fosse como fosse queria dar
o nome de Terra branca a fim de distinguir de todo o resto. Lle
tinha reunido em Nova Zelandia um certo nimero de peguenos
tentos de que éle fazia cuidadosamente wm embrulho, o que lhe valia
as vézes de diario. A cada ilha que éle tinha visto e visitado desde
sua partida das ilhas da Sociedade, éle tinha juntads um peque-
no tento; de sorte que a sua colecdo subia entde a nove ou dez, de que
£le lembrava muito bem os nomes, e a Terra bronen era a Gltima,

Ele perguntava muitas vézes a quantos outros palses nés escala-
riamos antes de chegar na Inglaterra e, segundo alguns nomes que
lhe disseram, formou um embrulho seéparado que éle estudava com
tanto cuidado quanto o primeiro, O fastidio desta parte de nossa via-
gem tornava-o provavelmenie desejoso de conhecer o fim e, as provi-
sGes salgadas e o frio do clima contribuiam para o desgostar.

Saindo de um perigo entravamos em outro; o tempo era brumo-
50 € varias grandes ilhas de gélo embaracavam nosso caminho. Esti-
vemos a ponto de nos quebrar contra uma delas; se isso acontecesse, o
navio e toda a eguipagem, sem nenhuma excepcio teria perecido.
Estes obstaculos, juntos & pouca probabilidade de encontrar terra mais
para o sul, e & impoessibilidade de reconhecé-la por causa dos gelos,
isso no caso de se deseobrir alguma, dicidiram-me a fazer rumo ao
norte. Quando mudamos 0 rume, estavamos a 159 -20 de longitude
ceste, e a 66" de latitude sul.

Continuamos a caminhar para o norte. A 17, o tempo claro e o
vento gue tinha rondado para o noroeste inspiraram-me o desejo de
governar ao sul, o que fiz até o dia 20, as sete horas da manhi. Entido
o vento passando ao nordeste e o céu cobrindo-se de nuvens, rumei
a0 sueste.

A 23, por 67°-20° de latitude e 137" de longitude, encontramos uma
quantidade tao prodigiosa de gelos flutuantes, que cobriam o mar em
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toda a extensio do 2ul a leste; eram tido espésos e Lo unidos que ohs-
truiam inteiramente nossa passagem. O frio era tho intenso, que nos-
sas embarcagoes flcaram até &s oito horas para fazer agua doce. Nosso
massame estava duro como covda de arco, as velas pereciam pranchas
de madeira ou placas de metal. As manobras eram impraticiveis.

Numa situagio tao desfavoravel, era natural pensar voltar ao nor-
te, pois mio havia probabilidade de achar uma terra nestas paragens,
¢ que me pareecia ser impossivel avancar mais para o sul. Teria
feito mal em avancar mais para leste nesta latitude, nio sdmentie por
causa do gélo, como porgue teria deixado ao norte, sem reconhecer,
um espago de mar se estendendo sibre 24° de latitude onde poderia
haver uma grande terea.

A 24, por 67 de latitude e 138"-15 de longitude, como seguis-
semos a0 nordeste com bom vento de noroeste, vimo-nos rodeados de
perto de ecem ilhas de gélo. Foi assim que passamos a noite de Natal,
Felizmente nio havig, a bem dizer, noile, € o tempo era claro; porque
vom a bruma des dias precedentes, teria sido preciso um milagre para
salvar o navio. Deu-se aos marinheiros uma dupla racio de pudim,
¢ beberam a dgua-ardente de suas ragdes; que haviam poupado alguns
meses anles para esta solenidade. O espeticulo de uma gquantidade
inumeravel de ilhas fde gélo no meio das quais garravamos i mercé
cda corrente, caom o risco de naulragar a cada instante contra uma
dessas massas, nao os impediu de se entregarem a seus divertimentos
favoritos; e enguanto houve aguardente, festejaram Natal como bons
cristios. O longo habito do mar lhes inspira desprézo pelos perigos:
a fadiga e a incleméncia do eéu endurecem seus musculps @ SeUs nor-
veos, os tornam insensiveis: pelo menes consolam-se embriagando-se.

Enguanto ficamos nas altas latitudes austrais, guase nao tivemaos
noite e pudemos escrever a meia-noite, & luz do sol. Bste astro ficava
tdo pouco tempo abaixo do horizonte, que um crepusculo muito lumi-
noso nio deixava de nos clarear, Bste fendomeno feriu de admiracao
4 Oedidee que mal queria acreditar em seus sentidos, Fizemos vios
esforgos: para explicd-lo; ¢le nos assegurou gue seus compatriotas o
tratariam como mentireso quando lhes falasse da chuva petrificada e
do dia perpétuo.

Muitas pessoas foram atacadas de reumatismo, e ohrigadas a
puardar o leito. O escorbuto nao se mestrava ainda sob um aspecto,
assustador; mas todos os gue apresentavam ligeiros sintomas beberam
duas vézes por dia mosto de cerveja fresco, e abstinham-ge tanto guan-
to possivel das carnes salgadas. A languidez geral, a palidez do rosto
de quase todos, parecia nos ameagar de conseqgiiéncias mais funestas.
Fu mesmo estava muito magro e sem apetite. Rste estado tornava-se
tanto mais insuportavel a equipagem gquanto niéo tinha esperancas de
voltar para a Inglaterra éste ano e que ignorava o térmo desta nave=
gaciio. Houve um momento de desencorajamento; mas pouco a pouco
os marinheiros se resignaram.
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Passamos perto de cinco semanas nesta situagio, e nossa viagem
nio poderia ser comparada a nenhuma outra pelas fadigas e males que
a acompanharam. Os navegadores gue percorreram o mar do Sul an-
tes de nos fieavam sempre dentro do trépice, ou, guando muito, na zona
temperada. Gozavam quase sempre um céu doce e sereno e navega-
vam a vista de terras que lhes forneciam alimentos fresces. Seme-
Ihantes campanhas sdo jogos de prazer ao lado das nossas. Os objetos
novos e atraentes aliviam 0 espirito, alegram a conversacio e reani-
mam 0 corpo; enguanto que os mesmos aspectos mondtonos feriam
constantemerite nossos olhos. O gélo, a bruma, as tempestades e a
superficie agitada do mar, formavam uma cena ligubre; enfim o clima
era frio e comiamos alimentos detestiveis. Parecia que todo o nasso
ser se desmembrava e tornavamo-ros indiferentes a tudo o que, em
outros tempos, animava a vida. Tinhamos sacrificado nossa satide,
nossos sentimentos, nossos gozos, pela gloria de navegar em paragens
desconheridas ale entdo.

A 30 de janeiro de 1774, notamos que ao sul as terras acima do
horizonte eram de um branco de neve muito brilhante. B o sinal co-
mum de uma planicie de gélo. Pouco depois se a descobriu do cima
dos mastros; e as oito horas estivamos perto de suas margens. Esten-
dia-ge a leste ¢ a oeste, muito 2lém do alcance de nossa vista, e a
metade do horizonte era esclarecido pelos raios que ela refletia até a
uma alturz considerdvel. Contei distintamente sébre a planicie 97 co-
linas de gélo, além das que estavam sobre as bordas, e que pareciam
uma cadeia de montanhas elevando-se umas sébre as outras e per-
dendo-se nas nuvens. Nunea se viu, pense, bancos de gélo semelhan-
tes nos mares da Groenlandia; pele menos eu nunca i em parte alguma
e nio ouvi falar. .De sorte que nfo se deve estabelecer uma compa-
racio entre os gelos do norte e os desta regiao.

Nao direi gue fosse impossivel ir mais ao sul; mas a tentativa seria
perigosa e temerdria; na minha posigao, nenhum navegador teria pen-
sado em fazé-lo. Na verdade, a minha opinifio, como a da maior parte
dos oficiais, era de que éste gélo estendia-se até o polo, ou que talvez
€le tocasse alguma terra & qual estd fixo desde tempos imemoriais.
Pensavamos também gque ao sul déste parelelo se formam todos os
gelog que enconframo$ esparsos ao norle, que sido depois destacados
por golpes de vento ou por outras causas, e langados ao norte pelas
correntes, que nas latitudes elevadas vimos sempre seguir esta direcao.

Como tinha a ambigiio de ir mais longe do gue qualguer outro na-
vegante para o sul e também até onde & permitide a um homem avan-
car, ndo me incomodou éste obstaculo. Néo mais me restavam meios
de caminhar uma polegada a mais para o sul; virei para o norte. Es-
tavamos entfio aos T1-10" de latitude sul, e 106°-54' de longitude oeste,

Tomei entdo a resolugao de me dirigir para 0 norte e passar o in-
verno seguinte dentro do trépico, senido descobrisse terra antes de ai
chegar. Estava bem persuadido que nao existe continente neste mar,
a menos que éle nio esteja situado tio longe ao sul gue os gelos o
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tornem inacessivel; e se o houvesse encontrado no oceano austral, seria
necessirio empregar todo o verdo para reconhecé-lo. Por outro lade,
nao supondo terra no oceano Atlintico austral, podiamos chegar ao
cabo da Boa-Esperanca em abril e acabar assim a expedicio, pelo me-
nos relalivamente a éste continente, primeiro objetivo de minha via-
pem. Mas deixando nesta época o mar Pacifico do sul, com um bom
navio enviade expressamente para fazer descobertas e uma eguipagem
sadia, provisoes e munighes de tida espéeie, teria mostrado falta de
constinein e teriam podido me acusar de pouca ponderacido, visto como
eu teria parecido admitiv que o mar Pacifico do sul tinha sido tdo
bem reconhecido que nada mais ha a descobrir.

Eu néo pensava assim; embora eu tivesse provado que s6 pode
haver continente muito longe para o sul, ficava sinda lugar para muitas
grandes ilhas nos lugares que néo haviam sido inteiramente explo-
rados. Virias das que outrora foram encontradas foram, alias, im-
perfeitamente reconhecidas ¢ suas posicoes mal determinadas. Acre-
ditava além disso que uma campanha mais longa no meis déste mar
adiantaria o5 progressos da navegsacio, da geografia, talvez da historia
natural, ete. .

Nio me havendo ainda acontecido nada que me impedisse preen-
cher estas wisitas, propunha-me primeiro procurar a terra que se diz
ter sido descoberto por Juan Fernindez, hé cérea de um século, no
38" paraleln; senfo a encontrasse, de procurar a itha da Pascoa ou ter-
ra de Davis, de que se conhece tdo pouco a posicio que as tentativas
feitas ultimamente para encontri-la nao tiveram resultado, Projetava
depois entrar na zona tropical e avangar para oeste, descansando
nas ilhas que encontrasse, até nosea chegada ao Taiti onde seria preciso
parar para ter noticias da Avenfure. Pensava também ir a oeste até
a terra austral do Espirito Santo, descoberta por Quirds e que M. Bou-
gainville chamou as Grandes Ciladas, Reconhecida esta terra, meu de-
signio era de povernar ao sul e de voltar a leste, entre o paralelo cin-
giienta ou sessentn, me propondo, se fosse possivel chegar através do
vabo Horn no més de novembro seguinte, época na qual terfamos dian-
ie de nos a melhor parte do estio para reconhecer a parte austral do
oceano Atlantico. Por malor que f{0sse esta emprésa, a execugio pa-
recia-me possivel; e quando cumuniguei o plano aos oficiais, tive a sa-
lisfagdo de ver gue éles aceitaram com prazer.

Um grande nimero do pessoal da equipagem estava sempre
atacado de viclento reumatismo que os privava do uso de seus mem-
bros, mas o sangue dos doentes estava tio frio que éles tinham pouca
febre. Embora o usa da couve-fermentada (choucroute) tivesse impe-
dido durante o frio o surto do escorbuto, éste alimenta néo era bastan-
te nutritivo para gque pudéssemos passar de biseoito e xarque, Mas o
primeiro tendo apodrecido e o outro quase destrulde pelo sal, éste ali-
mento nao dava a0 corpo nem sua férca nem sua resisténcia.
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M. Forster, que havia sofrido dores extremas durante a maior
parte de nossa campanha no sueste, teve dores de dentes, fluxoes, ma-
les de garganta e um malestar por todo o corpo até meados de leve-
reiro. Quando éle pode enfim subir no convés, estava de uma magreza
egpaniosa. O ealor, que Ihe foi salutar, tornou-se para mim funesto.
O retérno an norte determinou em mim uma obstrucio perigosa; a
dor aumentou de tal modo gue ful constrangido a guardar o leito e a
Trecorrer o um purgante enérgico que, em vez de produzir o feito gue
se esperava, determinou vomitos muito violentos. Tive logo depois um
solugs alarmante que durou mais de vinte e quatro haras, e me féz
perder a esperanca de salvagio. Empregaram-se todos os rvemédios
inutilmente, Passei uma semana inteira no mais eminente perigo.

Os sintomas o8 mals perigosos de minha moléstia =6 se digsi-
param depois dé muitos cuidados; quando estive em convaleseenca, um
cao pertencente a M. Forster, e que éle estimava muite, tornou-ge a
vitima de meu apetite caprichoso, Nio havia nenhuma outra carne
fresca a borde, e, ndo podendo suportar nenhuma outra nutrigan, tive
desejos por esta carne, assim como da sbpa que deln fizeram. FEsta
iguaria, que teria tornado doente muitos Europeus, deu-me forca
e adianiou minha cura.

{Continua)
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SUMARIO: — Apoio Navel mivel para ¢ guerra geral — A pratica de
guerra jrig no tabuleiro.

APOIO NAVAL MOVEL PARA A GUERRA GERAL

Captain Arthur F. Spring, U.S. Navy

Durante a segunda guerra mundial e empenhada na faina de dis-
tender o poder naval de nossa nagio pelos oceanos Atlantico e Pacifico,
o papel da marinha fol principalmente de acio ofensiva. A marinha
foi, na realidade, a primeira linha da ofensiva nacional, bem ¢omo a
primeira na defesa, O desenvolvimento que a Air Foree deu an bom-
bardeiro estratégico de longo aleance apos a guerra, completado pelo
avido-tangue empregando & téenica de abastecimento direto de com-
bustivel durante o voo, aparelhou ainda mais a nagio com recursos
novos para poder lancar sua férga de chogue pelos mares além, O
poder aéreo estratégico parece ter agora conguistado uma posi¢io pro-
eminente entre as forcas que constituem o nesso poder militar, A ma-
rinha, porém, dominando 03 mares que: nos cercam e os gue envol-
vem nossos inimigos provaveis, ainda é o poderoso elemento de valor
ofensivo sbébre o qual repousa nossa seguranca nacional. O poder
maritimo, com 0 elemento componente da arma aérea, niao 50 NOs suUpre
de foren de represialia mas também reune em si o fatér defensivo que
lhe assegurard a possibilidade das guerras futuras serem travadas em
solo inimigo.

Durante a presente guerra, nao tio fria, nossas esquadras de com-
bate eontinuam sendo destendidas estratégicamente pelos mares no
desempenho do papel tradicional de embargante nos casos em que se-
ja precisa a preservagio da paz mundial. Pela préopria razio de ser
de sua existéncia e estado de prontidide, nossas fdrcas navais de su-
perficie, submarinas e aéreas pesam bastante no espirito dos planeja-
dores de guerra do inimigo, e exercem grande influéncia sébre as de-
cisoes paoliticas que ditam as ggdes militares.

Se sobrevier a guerra, nossas {6r¢as navais fornecerdn um recurso
altamente amoldiivel e econdmico para lancarmos nossas armas mais
violentas sobre o territorio patrio do inimigo. Elas sio as menns vul-
neraveis de todas as nossas defesas. Muitissimo dispersas pelos ma-
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res, acima e por debaixo deles, nossas unidade de combate naval estio
relativamente imunes a essa espécie de atague atdmico intercontinen-
tal pelos ares, que constitui agora a prinecipal ameaca conira a se-
guranca do mundo ocidental.

Ja demos um passo no sentido da era atdmica na marinha, mas
05 super-porta-avides, os navios para langarem projetis dirigidos, e
alguns submarines atémicos ndo bastam. £les precisam ser acompa-
nhados por muitos navios da classe dos navios modernos de logistica,
protegidos pela aviacio espalhada em bases avancadas, situadas em
pontos estratégicos. Os elementos com que as nossas forcas de tarefa
contam para o apoio logistivo necessitam de wma mobilidade igual a
das proprias forcas-tarefas, '

Nossas forcas navais estio preparades para o atague no dia-D,
mas a perda de algum dos nossos depdsitos de dleo combustivel & mu-
nigéo situados no litoral, e centros de reparo, bem poderio causar a
parada das nossas operacoes de ofensiva naval, logo depois dos assal-
tog iniciais. Nossa metrdpole e nossas hases avancadas, que siio sufi-
cientes para proporcionar apo0io # esquadra, serfo assim também wm
alvo muito proveitoso para as armas atémicas e de hidrogénio, % en-
tdo necessirio que preparemos nossas foreas de chogque para gue elas
se tornem auto-suficientes num grau maximo, isto &, que dependam o
minimeo possivel das instalagdes em terra.

As velozes foreas-tarefas da marinha, sendo protegidas pelas ade-
gquadas unidades de apoio logistica mével, podem efetuar nma repre-
salia imediata ao longe do vasto perimetro do Bloeco Soviético, e ata-
car ¢ interior em profundidade gue encerrem a maior parte da capa-
cidade de producio do mundo comunista. N&ao se trata aqui de uma
represilia levada a efeito por meio de um tnico tiro, mas sim de uma
ospecie de operagao sustentada dia e noite, e que deve ser mantida
pelas nossas fargas-tarefas durante uns noventa dias sem gue elas
tenham de regressar is bases nacionais, se & que elas ainda existam ao
cabo de um tal tempo.

O apoio logistico mdvel da esquadra, acrescide, conforme é preciso,
da quentidade minima dos estabelecimentos do litoral, deve constituir
agora um principio universalmente aceito pela marinha. A ameacga da
puerra atémica no territério continental dos Estados Unidos torna obri-
gatorio gque a marinha norte-americana, € seus elementos de apoio
mais vitais, sejam suficientemente mdéveis para se fazerem ao mar e
nele permanecerem durante longo tempo, enquanto despejarem todo o
poder de desforra sobre o0s nossos inimigos.

Os esforcos feitos para gue os elementos de combate da esquadra
dependam cada vez menos das bases do litoral vém sendo mantidos
permanentemente, conforme testemunha a histéria naval. O preparo
e construgdo das modernas unidades de apoio logistico mdvel, porém,
tém fieado muito agquém do aperfeigoaments técnico e dos melhora-
mentos alcangados pelas armas e unidades de combate.,
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Embora precuremos romper a forte barreira e remover outros
obstaculos técnicos, ainda parece que nao demos bastante atencio as
limitacoes logisticas que determinam a praticabilidade da estratégia, da
tatica, e do sistema de armamento. As grandes velocidades das uni-
dades de superficie do combate naval foram obtidas 4 custa do aumento
de consumo do combustivel, nao obstante os progressos enormes feitos
pelo tragada de maquinas e por virias outras especialidades. Os apa-
relhos da aviagdo naval, mais velvzes e possuindo armamentn muito
pesado, exigem mais do gue nunca malor quantidade de gasolina de
aviagdo e de combustivel para motor a jeto., A artilharia de apds
guerra, o aperfeicoamento dos aparelhos de diregio de tiro e de radar,
embora realizondo um crescente poder combatente de fogo, trouxeram
em si cifras tremendas de consumo. Nas esferas menos convencionais
do preparo do armamento naval, como sejam as do aperfeicoamento
cos projetis divigidos e do material relacionado com o disparo dos mes-

.mos e com Seus aparelhos de dire¢ho, ja eneonlramos wm scréscimo
aprecidvel de fatores ligades aos tdo vastos problemas relacionados
com o suprimento, trabalho, reparoc e conservacio da material téenico
da marinha.

Quase todos os tipos de navio supridor de apoio logistico em tra-
balhos para a marinha de guerra sdo hoje navios do tipo da marinha
mercante, especialmente preparados para a faina de trasborde direto
da carga em viagem, Outrora, téda vez que as verbas escassas eram
creditadas para fins de construgdo naval, niio hesitdvamos em aplicar o
maior guinhio or¢amentario na construgio de navios de combate. A
marinha nio construiu nunca, da quilha ao tope, um navio destinado
exclusivamente ao fim especifico de reabastecer no mar as unidades da
esquadra. Quando acontece & marinha ter gue fazer o abastecimento
logistico. dos navios, nossa politiva tem sido a “de fazermos o que
pudermos e eom o gue temos”, mas 0 que fizemos na segunda guerra
mundial nao podera ser praticado na era atomieca.

Nio pretendemos depreciar &g realizagoes louvaveis praticadas por
nossas guarnicoes que, em Seus navios, estiverum ocupadas na faina
de reabastecer no mar os porta-avides das nossas forgas de cheque na
gegunda guerra mundial e, mais recentemente, ao largo da costa da
Coréia. Precisamos, contudo, nio deixar de mencionar que aguelas
operagoes {oram conduzidas em condicbes muitissimo diferentes das
que nossas unidades logisticas {ordo provavelmente gue encontrar numa
grande guerra gque ocorra em futuro proximo. O armamento moderno
g a estratégia planejada para o emprégo do mesmo acarretam dificul-
dades futuras e riscos de aplicagdo que até agora nao foram experi-
mentados, As unidades de reabastecimento da nossa férea-tarefa, res-
salvando os porta-avides, sao talvez os alves flutuantes mais cobica-
dos e vulneraveis. Nossa flotilha de navios-cisternas compoe-se de
navios mercanies cujo tracado foi transformado, para que os mesmos
sejam aplicados especificamente na faina de abastecimento no mar, e
de descarga guando estiverem atracados ao cais. Os aparelhos de na-
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vip improvisados para s faina de trasbordo no mar sac estorvantes.
As bombes empregadas para a transferéneip do combustivel s8o com-
pletamente inadequadas. A configuracio da borda e as obras vivas
nao se prestam para a faina, e o sistema de aparelhos de distribuicio
do combustivel pelog tangues ¢ de manuseio difieil. A luz do aper-
feigpamento do novo armamento e do melhor tragade do submarino,
precisamos considerar gue a nessa [lotitha atual de navios-cisternas

Um posto movel de asbastecimento de combustivel acossado por mau tempo
— O reabastecimento em mar-alto & na melhor das hipoteses, uma faina
arriscada, e muito principalmente porgue os navios-tangues da esguadra
sio navios mercantes transformados em navios-cisternas, destinados expres-
samente oo reabastecimento no mar e servico de descarga no cais.

¢ inadequada para o reabastecimento de uma forca tarefa de poria-
-avioes. Diante da ameaca da guerra total, nio nos satisfaz confiar
numa forga de navios petroleiros que mal chega para empenhar-se na
guerra limitada.

A esquadrilha de navios de reabastecimento de municio & consti-
tuida de navios ronceiros, mercantes transformados e que eram pre-
parados para receber e descarregar a carga a4 granel nas docas. Os
ravios para carge geral, para material de aviacio e os frigorificos sio
também de adaptacdo imperfeita de varios cascos de navios mercantes.
E de um tal aglomerado heterogénio de material improprio que a
nossa marinha da era atdomica depende agora para manter a aplicacio
cvontinuada de sua capacidade de represalias, A tao propalada mobi-
lidade, muneabilidade e qualidade de resisténcia do poder aéreo do por-
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tg-avides pode vir a ser uma quimera, caso nado sejam fornecidos me-
lhores navios para o apoio logistico,

Os aparelhos supersénicos para a aviaco e os submarinos de gran-
de velocidade impoem gue tenhamos unidades logisticas bastante ré-
pidas, para gue naveguemos em aguas perigosas, guando entrarmos
ou sairmos das bases. Bsses navios devem mais estar em condigies
de permitir que se laga rapidamente o abastecimento nos pontos de-
terminados para o encontro, guer de noite gquer de dia, com bom ou
mau tempo, e possam escapar-se com presteza das forcas atacantes.
Precisamos mais possui-los em gquantidade bastante, pelo que teremos
que entrar nos caleulos com um namero de perdas sofridas superior a
gue temos experimentado até agora. A posse de tais navios & consi-
derada imediata, e todos éles devem estar em Gtimas condigies de
servigo. N&o podemos retardar a agao de nossas foreas atacantes, como
ororreu na segunda guérra mundial, enquanto estivermes construindo
ravios logisticos para apoia-las. O tempo preciso para a construcio
te navios noves depois de iniciada uma guerra pode causar a diferenca
entre a vitéria e a derrota.

O abastecimento de uma veloz térga-tarefa de porta-avides, apos
um grande encontro e um periodo de retraimento de seis a oito dias,
causa o fornecimento de varios milhoes de galdes de dleo eru; de ga-
solina de aviagio e de combustivel para avides a jato; milhares de
toneladas de provisoes séras e congelades; de sobressalentes, pessoal,
correspondéneia, e uma miscelinia de artigos, inclusive a substituicao
de avioes & municdo de guerra. A faina de reabastecimento de uma
forga-tarefa de porta-avides, com um mar de vagas e utilizando-se o
tipo atual de navios, e o aparelhamento em voga no servico de tras-
hérde em viagem, constitui uma prova de resisténcia de doze horas,

A experiéncia recente e conquistada do largo da Coréia mostra que
o processo de evolucionamento tem seguido seu cursoe normal no to-
cante &4 téenica da passagem aérex (up-end-over technigues) para o
trashirdo do material durante a wviagenl. Podemos esperar que no-
vos aperfeigoamentos continuem sendo propostos em consegiiéncia dos
resultados conseguidos durante a pratica, mas fsses aperfeicoamentos
modernos nao alterardo as limitagoes basicas impostas pelo tipo de
navios mercantes transformadoes, e por seus aparelhamentos improvi-
sados. A revolugio completa nos métodos de reabastecimento dos na-
vios em viagem estd sendo esperada ha muito tempo,

Tive recentemente a felicidade, enguanto estudava no “Industrial
College” das Forpas Armadas, de presenciar uma demonstracio de
“Tire-Power”, preparada pela “Air Force” no “Eglin Field”, na Fléri-
da. Do ponto de vista da logistica naval essa exibicio, de duas horas
e gue custou wm milhdo de ddlares, fol considerada provocadora. Ela
constou de uma demonstragioe de regbasteciment em pleno véo, pre-
parada para dois bombardeiros a jato do tipo B-47. Esses dois bom-
bardeiros atdmicos, desprovidos de qualquer addrmo, voaram roncan-
de ao nivel do arvoredo e sob a aclamacdo da assisténcia, com wna
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velocidade bem acima de 400 m.p.h., enquanto um déles se mantinka
ligado & cauda do outro como se fossem elefantes desfilando em parada
num cir¢o. Nao se tratava de acrobacia! FEra uma ceng de reabaste-
cimento naval em wviagem transportada para os ares. Era a téenica
gue habilitou as forcas-tarefas de porta-avides seguirem para o mar
e nele permaneceréem, ou melhor, era uma transfusao, do navio-tangue
para o porta-avioes, inventada peln Marinha dos Estados Unidos, que
estava sendo aperfei¢oada num outro meio, por uma outra arma, e
que vem dando ao poder estratégico no ar novos parametros de alcan-
ce e mabilidade,

Se o combustivel parg motor a jato pode ser transferido nos ares,
estando as unidades fornecedora e receptora em voo com uma veloei-
dade que se aproxima da do som, sé poderemos perguntar por que
rozao temos demorado tanto em melhorar o nosso processo de reabas-
tecimento dos navies de guerra em viagem., Tem havido aperfeicon-
mentos inumeriveis na técnica de reabasteciments, bem como um
numera limitado de inovagdes nos aparelhos de laborar e no equipa-
mento de manobra. A aplicagao déste Gltimo, idéntico ao tipo do usado
em terra, para o servigo de reabastecimento no mar, ja constitui um
passo a frente. O emprégo de vagonetes, usados entre cobertas abaixo,
o acondicionaments em celeiros, a1 modernizacao dos locais onde se
guardam cereais, e a instalagio de elevadores elétricos e guinchos virdo
por certo extinguir os momentos criticos que surgem cobertlas-abaixo a
borde dos navios logisticos. Ha indicios de que alguma coisa temn sido
feita no aperfeicoamento dos cabos de laborar e fixos empregados no
trasbordo. Um dos mais importantes déles é o que se refere 4 um no-
vo tipo de guincho para ser usado com o método do cabo aéreo para
trosbordo entre navios. Esse guincho conserva automdaticamente cons-
tante a tensfo nos cabos de vai-vém de uma instalacio de cabo aéren,
e assim elimina e necessidade de conservar-se manualmente a rigidez;
© gue ora exige o emprégo de muito esforgo humano. A maior parte
de nosso progresso tem sido aleancado pela modificagio dos nossos
métodos clissicos e pelas alleragdes dos velhos navios mercantes que
constituem nossa esquadrilha da forga de logistica. As melhorias su-
pramencionadas séo animadoras, porém mal se aproximam das alte-
1acoes revoluciondrias e julgadas necessirias para satisfazerem s exi-
géncias previstas para o caso de uma guerra global.

Devemos dar uma nova orientagiio ao nosso conceito sdbre os tipns
de apoio logistico. Nossa Marinha Mercante deplora ha muito tempo
o fato do tragado de seus navios vir sendo aniquilado pela necessi-
dade que éles tém de satisfazer as condigGes de defesa na construcio
de unidades que devem competir no eomércio maritimo com 0s navios
de outras nacoes e gue nac séo submetidas a exigéncias cerceadoras
idénticas. Enquanto isso acontece, nossas {érgas navais também so-
frem com a necessidade de aceitar caracteristicas comereciais no tra-
cado de navios que somos obrigados a receber como guxiliares navais.
A Marinha Mercante, a de Guerra e g seguranga naciondl, todas pade-
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cem em conseqilénecia de um tal tragado acomodadico de navio e sua
construgao.

O navio de desembarque para carros de combate (NDCC) e o na-
vio de desembarque (doca) (NDD), preparados para satisfazerem as
necessidades especializadas da guerar naval anfibia, constituiram reali-
zagoes revolucionirias no tracado e construciio de navio. Essas em-
barcagoes notdveis e as facanhas praticadas na segunda guerra mun-
dial oferecem a prova conereta do que pode ser feito, quando se nio
leva em consideracio o lado comercial e apenas as exigéneias da fun-
¢do militar recebem a prioridade de consideragio.

O Sr. F.G. Ebel, decano da engenharia naval da “Maritime Ad-
ministration”, exp6s num artigo recente um aspecto desta questio com
as seguintes palavras:

“Enquanto a funcdo da manobra da carga de wm navio figurar
no topo da lista, ndo poderemos esperar grandes melhoramentos
70 tocante do gue interessa ao proprio navio. As mdquinas pro-
pulsoras € ¢ forma do casco foram, e ainda sfio, as caruacteristicas
dominantes no tragedo. Temos nos preocuptdo tanto com os pro-
cessos de cdleulos pura a remocdo da dltima libra-pése de resis-
téncia, e parn arrancar um pouce mais de calorias térmicas do
nosso combustivel, gue aié parece havermos perdido de vista o
fato de gque o nosso eargueire é tumbém wm trapiche flutuante
gque possui caracteristices préprias para embarque e desembarque
com seus recursos préprios”,

O nosso tragado do casco tem variado pouco desde as eras colom-
bianas. Poucos formatos poderiam, por exemplo, ser menos eficientes
para o servigo de estiva do gue o das obras-mortas de um navio de
munigido da esquadra. Nio satisfeitos, porém, em retalhar o ji des-
fipurado interior do easco de um navio de logistica em varias secoes,
em beneficio de suas condiches estangues e do contrdle de avarias,
prosseguimos ainda colocando nele uma instalagio enorme de migui-
nas, a_meia-nau aproximadamente, e fazendo passar o eixo motor por
toda sua parte de ré até lhe sair pela pipa. Fixamos um propulsor
(geralmente um apenas), e dizemos: “Aqui esta, marujo, o resto é
14 com a logistica”. Os desenhistas tracam nos conveses (usualmente
pequenissimos) um grande nimero de aberturas de varios tamanhos
para as escotilhas, e dispiem neles alguns aparelhos que apenas podem
icar ou arriar carga diretamente no conveés. Quando se suspende mui-
to um fardo, sera apenas possivel mover=se o aparélho de igar dentro
de um arco de conteira limitada. B preeciso que se providencie entio
para a instalagio de um numero suficiente de outras segoes de pecas
que, auxiliadas por engenhosos aparelhos de cabo, fixo e de laborar
possibilitem levar-se a carga ao local desejado, depois de galgar-se o
ponto da boca da escotilha. T raramente possivel torné-la estanque,
entretanto consegue-ge fazé-la ficar 4 prova de mau tempo por meio
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de uma capa de lona, téds vez que se sgir para o mar. ¥ costume re-
servar-se um espago pegueno do convés onde essas capas, e quartdis
de escotilha, que sao verdadeiros trambdlhos, possam ser empilhadas
enguanto se proceder a manchra da carga. Fica ent@o pouco espaco,
se é gue reste mesmo algum, disponivel para nele se descarregar o ma-
{erial no convés durante a faina de trasbordo do mesmo. A abertura
¢ fechamento de escotilhas em mar tempestucso & uma faina arrisca-
da ¢ estafante.

Serd entio de causar espanto que se percam marinheiros que sao
levados pela borda aftra, que as antenas se rendam, gue se pariam
paus de carga, e que o tempo de aproximac¢io dos navios durante a
{aina passe a ter uma duracio desmesuradamente longa, enguanto se
procede a faina de reabastecimnto ?

A imensa variedade de artigos gque devem ser reabastecidos por
uma forga-tarefa de porta-avides impoe presentemente a posse de tipos
varios de navios logisticos que se aproximem de tempo a tempo do na-
vio ser reabastecido, e que cada um déles traga um determinado
artigo de material e sobressalente. Os navios-tanques da esquadra
podem transportar e entregar porgoes limitadas de muni¢ao, sobres-
salentes e pgéneros além do petrdleo e seus derivados, mas as quanti-
dedes nao satisfazem. Os lécnicos em logistica naval vém debatendo
ha muito tempo a questio da posse de um navio reabastecedor que
faca thda a faina de uma s6 véz, Essa idéia implica na posse de um
casco Unico em cujo bojo possa ser acondicionado o dlen combusti-
vel destinado mo suprimento dos navios da esquadra; g8 gasolina para
a aviagho, para os motores a jato; um gronde variedade de sobressa-
lentes para aviacdo e sobressalentes em geral, além de produtos con-
gelados e frios. A proporcio que vai aumentando o nimero dos di-
ferentes produtos necessilados, as quantidades que podem ser trans-
portadas em cada navieo vio decrescendo na mesma relacio. A ado-
¢io da idéla da realizagio da faina 'de reabastecimento praticada a
um 56 tempo por qualquer um dos a&tuais navios do tipo logistico em
servico viria transformi-los numa “gaveta de sapateiro” onde qual-
quer servigo teria gque ser feito com imperfeicao. Assim é que um
navio abastecedor a um s6 tempo poderd estar bem preparado para
apoiar corsarios ou grupo$ pequenos de caga, mas prestara pouco ser-
vigo ao ter que reduzir o tempo de reabastecimento e, portanto, a vul-
nerabilidade de uma grande forca-tarefa de porta-avides.

A aplicagio da idéia do abastecimento numa 56 etapa para su-
primento de uma {6r¢a-tarefa de porta-avioes exigiria um navio do
porte do Missouri U.5.5., o que desperta um caso muito interessante,
embora talvez seja irrealizavel. O futuro papel do encouragado veloz
nas operuagdes navais parece cingir-se ao de escoltar as féreas-tarefas
de porta-avioes onde lhes falte a defesa anti-aérea, e onde a capaci-
dade de dleo daguéle navio torne-o um elemento valiogo apesar de seu
péso considerivel. Os canhoes de 16" sfo obsoletos. & dificil imagi-
nar-se¢ uma situacido futura em que €les possam ser escolhidos como
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# arma mais apropriada para ser empregads contra uma embarcacio
de superficie do inimigo, pois o armamento moderno oferece meios
mais economicos para a destruigio das fortilicacoes de costa. A pra-
ticabilidade da transformacfo do Miscouri e de seus irmios gémeos
vm navios abastecedores de uma s0 etapa e dotados de grande veloei-
dade, ¢ merecedora de série consideracio por parte de nossas autori-
dades téenicas competentes, Um tal navio seria uma plataforma esti-
vel ideal onde se poderiam aplicar os métodos ideais para a manobra
do material no caso do trasbérdo em viagem. A retirada das trés
grandes torres de 167 e dos canhoes das barbetas seria mais que com-

Futuro Navlo Abastecedor das Forcas-Tarefas de Porta-Avides — A idéia do

navio abastecedor numa s6 elapa exigir um navie do porte do Missouri. Sua

transformacio em navie logistico vem sendo discutida sériamente por alguns

gue acham que uma tal remodelagio poderia bem satisfazer 4 perguntia da

Fra Atimica sobre o que se fazer dos velozes encouracados, produtos da
segunda guerra mundial,

pensada pelo péso que entraria com & construcdo de tanques adicionais
de combustivel, incluindo a gasolina para a aviacdo e o combustivel
para motores a jato. O espago existente nas zonas do convés ficaria
reservacdo para material de uso imediato, a fim de reduzir o momento
critico de movimentacdo dos paids, o que € uma faina trabalhosa cor-
rentemente praticada durante uma faina de reabastecimento. Tais
navies ja possuem as qualidades de alta velocidade e meneabilidade, e
a defesa antiaérea poderia ser aumentada. A velocidade que éles pos-
suem e as condi¢es do material de contréle de avaria, aliados ao equi-
pameato de tipe revolucionario de aparelheos de manobra e trasbordo,
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inclusive os helicopteros, forneceriam o apoio necessirio para tornar
reais a mobilidade e a maleabilidade do poder aéreo-naval. Talvez
essa possa ser a resposta a dar-se a pergunta sbbhre o que possamos
fazer ecom os velozes encouracados, mas ja antiguados para a era
atomica.

Na nossa fase de transicdo do conceito de {orpa equilibradas para
o empenho de uma represdlia ripida, & preciso que possamos assegu-
rar gque proporcionamos as nossas forcas de represdlia uma logistica
“condigna”. Nenhuma estratégia de “vigilancia nova" eliminara a wvi-
gildnein que o5 comandantes mantiverem sempre em combate. Eles
ainda continuardo zelando para que nfo faltem o combustivel liguido
e o de motor a jato, e zelardo pelo que faltar em municdo de guerra
e de boca. Seja qual for a grande estratégia, todos os artigos de uti-
lidade nas operagies tém que ser entregues quando € onde forem ne-
cessarios, e nas quantidades precisas.

Esta amplamente provado 4 evidéncia que os grandes melhoramen-
tos na navegagao ocefnica e no manéjo da carga podem ser efetuados
se porventura houver justificativa para que isso se faca. Ha muito
tempo que a ind(stria reconhece gue a produg@o em massa Tequer
um eficiente transporte em massa., A indistria de sutomdveis, em
-muitos easos, tem montado grupos de aparelhos em locais & beira de
proia ou em situacbes interiores que ficam em cursos dégua e isso com
o fim exclusivo de aproveitar-se da economia gue resulta da produgdo
em massa via transporte sobre dgua. As vantagens do prineipio do
vaivém rolante (roll on roll off) no manejo da carga sao Obvias, e sio
exploradas pela indistria automobilistica, conforme ge evidencia noite
e dia em tddas as rodovias do pais, onde uma dupla fila de tratores
syio e voltam” fazendo a entrega dos grupos montados aos distribui-
dores.

E espeticulo muito eomum apreciarmos nos nossos canais interio-
res um reboque constituide de seis bateloes em fila, levados por uma
embarcacio a motor Diesel cujas hélices arrastam uma carga de auto-
mdveis de mais de quinhentas toneladas no convés, Tanto a carga
transportada como a embarcagio rebocadora usada nessas operagoes
representa um tragade moderno e eficiente. Nas nossas aguas inte-
riores, 0 pedido de producio em massa para um transporte eficiente
vemn revolucionando @ manobra da carga e o veiculo, nio sé6 de auto-
méveis mas também do petréleo, substincias quimicas, minério e pro-
dutos agricolas. O supramencionado transporte € 4s normas para sua
execugao oferecem um contraste estranho em relagao ao pesadelo
constituido pele manuseio do material que ainda se tolera no earre-
gamento a bordo em mar-alto, e no embarque de carga a granel para
as forgas armadas.

O navio de desembarque (doca) (NDD), preparado durante a se-
gunda guerra mundial, foi uma aplicacdo que a marinha {éz do prin-
cipio do “vaivém"” da faina da carga sébre dgua. Foi essa idéia apli-
cada no NDD. Nio ha originalidade alguma naquéle prineipio, salvo
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se éle for tardia e inadequadamente explorada pelas foreas armadas.
Ha mais de cem anos gue ésse principio ja estava sendo aplicado dia-
riamente em todo o pais a bordo das barcas de carga que trafegavam
para cima e para baixo ou atravessavam os rios e o3 portlos.

Durante a Guerra Civil, embarearam-se canhdes em algumas des-
sas velhas barcas de rodas; e tanto a tropa como a artilhariaz eram de-
sembarcados por meio de suas rampas. As vantagens econdomicas do
método “vaivém" roll en-roll off) estio sendo exploradas comer-
cidlmente pelo mundo afora.

Os NDCCs, com ligeiras modificagies, estdo sendo empregados no
trafego entre Albany e & cidade de Nova-lorque, para transportarem

_enormes caminhoes tratores entre aguelas duas cidades da metrépole,
O trafego congestionado nas nossas rodovias movimentadissimas, o
custo relativamente baixo do transporte sohre dgua, e a facilidade com
que o malerial rolante para carga pode ser embarcado e desembarca-
do, transformam essa atividade entre Albany e Nova Iorque numa
fonte de renda para os proprietarios dos caminhoes e dos navios.

A "Ocean Van Line", organizacdo mantida pela “Ocean Tow, Ine."”,
que opera entre os Estados Unidos e 0 Territorio de Alaska, emprega
mais um aperfeicoamento, quando transporta por mar seus caminhdes
cobertos. Esses veiculos usados pela companhia sdo construidos de
maneira gue o trator com a boléia & desengatado da carrocaria que é
embareada no navio ou bateldo. Chegando ao porto de destino, aquela
niltima é desembarcada e ja encontra 4 sua espera um novo trator que
se engata em poucos minutos e deixa o veiculo pronto para rodar até
seu destino final. Dispositivos especiais permitem estivéd-los em ni-
lhas nos pordes de hordo. Cada veiculo dispbe de seus préprios apa-
velhos elétricos de refrigeragfio e aquecimento para a preservacio de
mercadorias sujeitas & deterioragio. Os circuitos elétricos do ecarro li-
gam-se durante a viagem a hordo & inslalacio do navio. A companhia
poe em servico barcos de construgio especial que podem transposctar
ti6 veiculos — 54 nas cobertas e 12 no convés. Este tipo de navio e
de muito facil adaptacho, e elimina as despesas causadas pela mano-
bra da carga e sua arrumacio no cais. Nio se toca mais na carga, des-
de gue ela é arrumada na carrogaria até que se complete a viagem
maritima e alcance o pbrto de destino. Um tal servico parece apre-
sentar a possibilidade de suas multiplas aplicagies no servico de apoio
logistico as forcas de mar-alto. Além de proporcionar um processo
eficiente e econdmico para o transporte maritimo de produtos frigo-
rificados, éle oferece muitas vantagens para o embargue de certas es-
pécies de municio, para o carregamento em mares distantes, para a ar-
mazenagem e distribuigio de pecas sobressalentes de aparelhos eletrf-
nicos e de gualquer outro material téenico muito usado. Hsse tipo de
carrocaria podera dispor de prateleiras, de depodsitos ou despensas
apropriadas para cereais, e de cabides que recebam o material na fa-
brica para o fornecimento por terra ou maritimo. Os prejuizos que
ocorrem normalmente, causados por incéndio, roubo praticado duran-
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te a faina, avarias causadas pelo meu tempe durante a viagem ou no
loeal da chegada poderio ser assim reduzidos ao minimo. BEste método
facilita a verificacdo do inventirio durante téda a viagem a partir da
fabrica até a frente de combate, e elimina a necessidade do encaixota-
mentn, do engradamento e do empacotamento de certos materiais. Ao
contriario do gque se passa com o emprégo dos depdsitos ou trapiches
de além-mar, os veiculos mencionados poderfo ter mobilidade igual
ou maior do que a das forgas mecanizadas gue sejam usadas no apoio
logistico. Trutando-se de emprega-los em operdgoes navais, tais bar-
cagas ou navios transportando as carrocarias poderdo servir de base
movel para o apoio logistico, em gualguer ancoradouro, prestado a
um inteira foérca-tarefa de porta-avides, guando Se tratar de municio,
produtos frigorificados, provisoes sécas e material técnico. Uma tal
base flutuante podera dispersar-se ou ter sua frente ampliada por meio
de rebocadores de mar-alto, logo apds um aviso prévio,

Os navios empregados na descarga zutomdtica de minério nos
Grandes Lagos 580 um exemplo tipico do que podemos fazer, guando
se empregam 05 mélodos e prineipios modernos na operacao de carre-
gamento do material sobre dgua. Os navios possuem um pau de carga
de 250 pés de comprimento, e uma esteira transportadora automatica
que recebe a carga do pordo por meio de um dispogitive de tremonha
que vai esvasiando por si 0 porfo e jogando a carga na esteira do
pau de carga: As pessoas mais talentosas que possuimos poderiio cer-
tamente produzir neste pais coisa melhor que o arcaico processo do
pau de carga, guincho e demais aparelhos que usamos a bordo, e que
datam de cem anos atras. Talvez que uma instalagio idéntica & usada
para a conteird e elevagio dos canhdes das nossas torres, associada ao
mecanismo que permite inclinar munhdes ou mancais, possa ser apli-
cada na operacao de trasbirdo de carga. Se nos é possivel atirar com
as enormes baterias das tbrres de 16 polegadas sdbre alvos moveis no
mar e com qualquer balango e arfagem, também deveremos estar em
condigoes de dar um grande salto, passando das talhas e dos processos
de cabo aéreo, para a nova era das operagoes de trasbordo no mar e
no cais, por meio de guindaste mecanizado e da esteira transportadora
automatica.

Os trens maritimos que ora trabalham entre Texas City e Nova
Torque, sio talvez o indivio do gue possa ser feito no futuro. Seis
désses trens estdo agora empregados nesse trabalho, havendo um de
prontidao. Cada um deésses navios transporta um vagio de estrada de
ferro com capacidade para cem toneladas, com rodas e tudo mais, eli-
minando destarte as tremendas operagoes de carga e descarga no cais.

O genera] de brigada F.S. Besson Jr., comandante geral do Army
Transportation Center, assim se expressou recentemente sbbre a possi-
bilidade de aplicar-se a organizagdo do “sea train” ao servigo militar :

“Os trens maritimos carregam ou descarregam vagoes de cém
tonelados em menos de quatro hores. Uma tal propor¢ido na ope-
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ragio de desearga no parto de Pusan reduziria diariamente o pa-
drao da rvigueza dos Estados Unidos, que fica concentrado sobre
dgua, no porto, de um qiario de bilhoes de dolares para vinte e
cinco mithoes. Além disso, os cais necessirios pora as operagies
da cargt sofreriem uma redugin de noventa par cento. A diminui-
cao no emprégo de capital em material que sirve de alvod e @ ie-
ducdo dos aparelhos aplicados no servico devem constiluir o ver-
duadeito phjetivo que devemos procurar aleancar num sistema aner-
feigoado parg a feina de cargae’™.

“Observamos os embarques de uménio para a Coréia e yerificamos
qite win nawvio tipe “sea train’ ow barca de transporte de vagies
coin carregamento para aquele regiao, trairia wmoe economid aiiial
de um millido de dolares nus despesas de desembarque, ¢ teria ro-
duzido a faoina na instalegio condutora (pipeline) de vinte e qua-
tro dies para dezoito. Poderiamos ter empregudo cérea de vinte e
cinco navios apenues neste servigo”,

Os exemplos supracitados dos processos revolucionirios empre-
gados no servigo de carga sdo indicios do gue vem sendo praticade
comercialmente nos casos em que 0 tragado de navios deve correspon-
der as exigéneins impostas pelas fainas, Nio ¢ preeciso insistirmos
mais sébre ag vantagens militares de tais métodos sibre os processus
convencionais usados correntemente nas nossas Operagoes de carga
praticadas pelas marinhas de guerra e mercante.

0O problema basico, gque deve ser alcancado no trashérde de muni-
cin de boca e de guerra entre dois navios em viagem, consiste na solu-
gio do caso do movimento entre os navios. Nao devemos sub-estimar
a férca do mar, Elas sdo de tal grandeza gue tornam incontrolivcis
qualguer finalidade préatica, Em todo easo, a redu¢io do movimento
relativo entre os navios empenhados no reabastecimento pode ser atin-
gida por meio de tracado de cascos que déem maior estabilidade aos na-
vics reabastecedores. O aumente de estabilidade é um requisite preé-
vio para a melhoria das condicoes exigidas num navio que tenha jue
cumprir a missdo delicada de trasbordar carga e munigao em viagem.

O trasbardo dos produtos liquidos do petrolep spresenta-se romo
ur problema relativamente simples. Atualmente, o tempo da onera-
¢io de bombear oz produtos do oténio com alto teor de hidroeprcbu-
reto forménico serve para determinar 0 tempo total de qualguer ope-
raciio de reabastecimento feito entre um navio-tangue e um porta-
-avioes. As demaiz operacies de trasbordo, inclusive 6leo combus-
tivel, passageiros, carga leve, lubrificantes em tambor e correspondén-
cia podem ser realizados dentro do tempo gasto para o abastecim:nto
dos combustiveis de octinio. A marinha anunciou recentemente jue
estao sendo construidos seis novos navios-tangues da classe NT-143,
Tais navios sio maiores e mais velozes gque 0s anteriores navig-tan-
ques gue estBo em servigo. Resta-nos apences saber se €les estiio em
candicies para a faina de rabastecimento da férca-tarefa. Os relatérios
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publicados pouco revelam sbbre se houve cu niio qualgquer melhora-
mento nesses nevios com relagio aos aparelhos de laborar e manguei-
ras que serao empregadas nas fainas em mar-alto. Sabemos gue éles
tém uma capacidade limitada para transportarem e transbordarem
carga de mercadorias sécas, pelo que nio devemos esperar que se
prestem para a feina de reabastecimento executada de uma sb6 vez.
Em todo caso éles servirdo com ou sem Inovagbes.

Com rela¢io a mercadorias sécas, o programa de construcio da
nova classe Mariner represeénta um progresso bastante aniinador. #le
vem sendo substancialmente concluide e proporcionari aos BRstados
Unidos uma frota de trinta e cinco cargueiros mercantes com alta ve-
locidade e que podem ser transformados em navios-transportes de
curga (de assalto)-TRC(A), caso seja isso precisn. Bsses nuvios, de
corformidade com as exigéncias reconhecidas que devem existir entre
as imposicoes comerciais e a razio de ser de um TRC(A), devem ter
uma velocidade constante de vinte nds e assegurar uma protegin razci-
vel contra submarinos durante o transporte da carga por mar até as
zonas avancadas, Os Mariners podem ser construides as porcoes e
representam o progresso industrial da construcdo naval desde o “Hog
Islander", da primeira guerra mundial, até o “Liberty Ship”, da se-
gunda. Concebido com o fim de impedir o naufragio da indtstria de
construgio naval, o Mariner provard que ha de ser valioso, se surgir
uma guerra em futuro proximo. A marinha mercante, o “Military Sea
Transportation Service”, a “Fleet Amphibions Forces” e as “Fleet Ser-
viee Forees”, todos terfio trabalhos urgentes para aquela espécie de em-
barcacao. Uma coisa parece ceria : — nfo havera Mariners em namero
suficiente para viajarem. Nio é demasiado, pois, pedirmos que se con-
ceda 4 indistria da construcdo naval a oportunidade para produzir
uma classe de navios abastecedores que desempenhem no minimo, em
igualdade de condicoes, as exigéneias politico-militares por nds citadas,

O “Department of Defense” e o “Department of Commerce” ji so-
licitaram ambos ao “National Research Council”, da Academia Na-
cional das Ciéncias, que prepare um projeto no sentido de ampliar
ainda mais o método seguido para e faina da carga. O projeto apro-
vado esta assim redigido: ‘“Proporcionar orientacio relativa aos re-
cursos e técnica que tendam a aperfeigoar a unifo reciproca das par-
1es dos elementos entre si, e de cada um déles em particular, no senti-
do ae melhorar o transporte maritimo de mercadorias finas; determi-
nar o5 [atores sujeitos & critica, e as medidas remediadoras que re-
crzam o tempo costumeiro da faina a bordo, inclusive o da perma-
néncia nos portos”. 0s funciondrios da “National Academy of Scien-
ces and Research Council” sdo cientistas eminentes, ©O Conselho Con-
sultivo (Board of Advisors) consta de elementos de elevadas paten-
tes das forges armadas e de funciondrios de alta eategoria nos meios
industriais maritimos. Um grupo eclevado de pessoas estd agora em-
peaado inteiramente no preparo do projeto e no de um ataque geral
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aos problemas de interésse nacional. B de importincia notar-se que
o problema $6bre o melhoramento dos processos de reabastecimento no
mar nie estdo propriamente incluidos entre os objetivos anunciados
daguela instituicio, entretanto tedo o campo de atividade do apoio
naval mdvel estd {do intimamente relacionado com éles, e dependendo
da navegacio transoceinica, que qualquer progresso e aperfeicoamen-
to feito nesta esfera de atividade refletira diretamente sdbre o nosso
caso de trasbbrdo no mar. E com satisfagio gue sabemos gue a ma-
rinha estd prestando ao assunto sua inteira cooperacao.

A seguranca logistica de nossas forgas de chogue, excessivamente
moveis, exige melhoramentos revoluciondarios no tragado das nossas
foreas de apoio. Fora apontado anteriormente gue a estabilidade, a
grande velocidade e a facilidade na manobra sao requisitos funda-
mentais. Aguelas caracteristicas devem ser satisfeitas sem prejuizo
para o armazenamento e a expedicdo, funcies essas que devem sen
praticadas a bordo dos nossos navios de logistica. Devemos por de
lado 0 hom aspecto e a aparéncia costumeira de um iate, esquecer o
tradicionalismo e o espirito conservador e, acima de tudo, ignorar as
normas comerciais, a pratica e o emprégo dos recurses para passagem
da carga de navio para navio, guando tratarmos daquéles navios. Se
libertarmos o8 nossos delineadores e desistirmos da tentativa de trans-
formar em resistentes canhoneiras nossas embarcagoes que conduzem
“earne stea”, feijdo e bales” (beef, been, and bullet boats), daremos
um hom passo no sentido do verdadeiro reabastecimento de uma
forea no mar.

A estratégia dos saltos de ilhe em ilha durante a segunda guerra
mundial causou uma revolucdo no processo de trasborde de um na-
vio para outrp, dando como resultados 0s nossos espléndidos tipos de
embarcacoes anfibias. A nossa nova estratégia requer uma revira-
-volta imediata nos processos de reabastecimento em viagem. Nao
convém esperarmos mais tempo. Trate-se de assunto no qual uma parte
dns vultosas verbas, concedidas pelo govérno para pesquisas cientificas
@ aperfeicoamentos, poderia também ter aplicacao. Cuida-se de uma
emprésa que exige arrdjo, inteligéneia e capital. A nossa atividade
industrial para a navegagio comercial, que recebe subvengao, ndo pode
executar por nds uma tal tarefa. A marinha pode, e precisa, levar
de vencida ésse elo fraco existente na nossa capacidade de represilia
naval.

Pode parecer presuncio, muilo embora adequada, concluirmos
estas consideragies com uma citacio dirigida aos estrategistas que al-
gumas vizes se sentem inclinados a planejar muito para além das pos-
sibilidades logisticas praticaveis.

Hermocrates de Siracusa, pleiteando a manobra de impedir a ex-
pedicio ateniense contra sua cidade (413 AC), declarou o seguinte :

“Se éles prepararem os navios para combate e se arremessa-
rem em massa e expeditamente sobre nos, € necessdrio que éles



608 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

Jorcem os remos ¢ entdo depois de exaustos pelo eangaco, podere-
mos assim investir contra éles”.
Do U.5. Nawval Institute Proceedings.

Tradugao de A. de A. Lima - C.F.-Reformado

PRATICA DE GUERRA FRIA NO TABULEIRO
Maurice F. Price

“Penso que vencerémos wma guerra quenie, mas ndo sei se
triunfaremos ouw ndo wma guerri fria, pois que isso depende de um
programa adeguado para d emprésa” (John Foster Dulles. Secre-
tirio de Estodo, 28 de abril de 1958) .

Por que motivo deve o complexo do jogo de guerra permanecer
“intra-mures"” € circunserito aos laboratdrios do jogo das f6reas mili-
tares ? Por gque razdo devem seus estratagemas de alta estratégia
multiforme, cu de alternativas, cingir-se acs planos da guerra guente ?
Por que até mesmo as provas de campo de cada peca isolada do ar-
mamento e de equipamento que se aperfeigoa continuadamente, sio
obrigatdrias apenas no caso das armas de pequeno ealibre e dos seus
virios sistemas.

Esta admitido que é somente com o resumo de todo o complicado
jogo de guerra — tais como provas de armas, organizagio de estraté-
glas, ensaios de laboratério ou em espago aberto — que os nossos ofi-
ciais sao exercitados e julgados capazes de competir com as possiveis
forgas militares antagonistas. Como €, entdo, perguntamos, que ainda
persistimos na opinide de gue podemos conseguir bons resultados na
guase infinitamente dificil e complicada guerra fria da época atual, sem
haver um correspondente conjunto de varias circunstancias ligadas por
nexo comum, isto & que inclua uma prova similar dos instrumentos
de guerra {ria, que ahranja sucintamente multiplos casos stbre planos
da guerra fria, de longo ou pequeno alcance, e nio se faz o jogo real
désses planos e programas com 05 especialistas altamente preparados
para ambos os “teams” da guerra fria?

Os repetidos debates atuais, resultantes de possiveis mudangas, de
acdrdo com as opinides pessoais, para que umas alteragbes da situa-
¢io de guerra fria se facam uma apds outra, por uma comissio geral
politico-coordenadora em colaboragio com o Conselho de Seguranga,
serdao extremamente valiosos. Também o0 si0 as prévias discussbes
contributarias sobre um assunto isolade (econémico, por exemplo) ou
pais, feitas por um grupo de especialistas, sdbre a matéria em aprico
ou pais. Entretanto, como um substitutivo para a prova real de ins-
trumentos, criagio de grupos completos de plangs susceptiveis de al-
teracho; e real jogo de guerra com dois partidos, tais elementos s8o
completamente inadequados.

Talvez gue fosse mais desculpavel, hi cinglienta anos passados, a
continuacao désse modo tradicional de tomar decisdes “diplomaticas";
mas a natureza da presente tecnologia militar e as faeilidades da guerra



Revista de Revistas 609

revolucionaram aquela situacao: (1) com a exploracio atual do ato-
mo, as armas de guerra témi-se aperfeicoado de maneira tao espantosa
gue todos nds ficamos sabendo que, dentro de pouco tempo, podere-
mos devastar completamente um pais. Essa perspectiva tem causado a
firme determinacio de preparar e manter-se ao menos um elemento
refreador para a faculdade legal de destruicio (até que os contréles
mundiais produzam resultades). (2) Muito menos espetacularmente,
mas da mesma forma maguiavélica ou astuciosa, os processos de pro-
paganda para promocao da causa politica, religiosa e militar, “cultu-
ral", de organizacio e econdmica, dos nossos adversarios tém-se desen-
volvido enormemente como recursos politicos de influéncia e quase-
armamento militar, preparados para a consecucio do dominio mundial
durante o chegque-mate dado com as armas militares,

Tomemos para excemplo a exploracio de propaganda e “cultura”.
Um conquistador militar de antanho disseminaria os agentes de seu
pais, instituiria suas praticas e idéias pelo territorio conquistado, para
assegurar néle um dominio continuado. Sob o nacionalismo da era
moderna, ésses processos de disseminagio de prestigio tém-se espalha-
do pelo exterlor e chegado aos paises ndo conquistados, com a finali-
dade de ampliar o poder politico nacional, ou quigd, de “ameiar” a
regido para facilitar o predominio militar. Ainda, em época mais re-
cente, tivemos o nazismo, o faseismo e o arrogante comunismo gue ex-
ploraram netoriamente ésse tipo de propaganda e aproximacgdo “cul-
tural”.

Correndo paralelo com essas diferentes baterias de influéneias, e no
bijo delas, os comunistas elaboraram em quatro decénios sua “arma
urginica' de conspiragio que ¢ o partido comunista mundial. Ele tem
sido a forca dinamica, a chave oculta atras désse novo sistema de arma
de guerra fria, social e psicologica para jogar contra nos pais apos pais.
Seus planos organizados metddicamente, embora sejam programas e
operagoes amolddveis, usando longas provas téenicas, seguem de de-
grau em degrau para um guese — e, logo depois, um completo - con-
trole militar.

Entretanto ésses sisternas de propaganda ¢ métodos cullurais, essas
maneiras de sonegagio e de conspirar nio representam todo o cortejo
funesto, O chefe da Agéncia Central do Servige de Informagoes da
América do Norte, Sr. Allan Dulles, deu-nos um aviso serissimo, na
primavera passada, de que existe em divulgagio um outro novo método
de guerra fria. Os elementos em gue nos proprios confiamos até ago-
ra para remedisrem nossa falta da excelente “Organizational Weapon",
isto &, um vasto sortimento de elementos de nessa propaganda e em-
préstimos; exatamente ésses recursos vém sendo tdo aperfeigoados, ex-
plorados e favorecidos pelo “Administrador da Arma Organizadora”
que se transformam presentemente na mais relevante ameaga”, decla-
rou o Sr. Allan Dulles, para a conguista do dominio mundial.

Essa guerra fria mundial de hoje consiste, é claro, em concentrar
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em foco a lista completa das fircas sociais para serem usadas como
drmes e sistemas de armas. Também & evidente que os métodos e
recursos empregados nessa guerra fria estio sendo variados de modo
crescente, intrincado e ameacador. O que se nio apresenta claro, sal-
vo parda os observadores meticulosos, é gue durante quarenta anos to-
dos os elementos comunisias que constituem os sistemas de armas para
a guerra fria da atualidade, desde o menos desenvolvide ao mais vasto,
tém sido preparados de acérdo com a maxima teoria, provas e plane-
jamento, bem como sob diregdo arbitraria (algumas vézes sofrendo
acomodagoes). Isso tem acarretado nie somente a prova dos elementos
componentes em centenas de casos individuais, mas também o exame
ativo e eritico das experiéncias; 0 exame da utilizagio dos elementos
componentes gue tiveram éxito nas sucessivas pguerras frias; e até
MmMesmo nos casos em que se tornou possivel o emprégo combinado das
guerras fria e quente; o exame ulterior e nova critica dos resultados e,
finalmente, a aplicagdo e mudanca dos componentes de armas e suas
instalactes para outros locais da linha de frénte da guerra fria. AS
liches conseguidas na China desde 1919 até 1925 e na seguinte guerra
fria da revolugio nacionalista-comunista (1826-1927) estabeleceram
doutrina. Depois de serem veementemente criticadas, foram elas uti-
lizadas, nao s6 durante a guerra de 1927-49) na propria China, até
onde as “situacies visadas” permitiam, como, com modificacies e gper-
feigoamentos, em todos os paises do universo, inclusive na América
Latina, Africa, Extremo-Oriente e Sueste Africano.

Podemos, logo, dizer; no minimo, trés coisas a respeito dos quase
quarenta anos de aperfeigoamentos, conseqiientes de exames, provas,
criticas, miltiplas revisoes de provas e criticas, e da propagacio uni-
versal dos varios drgdos que formam o sistema de armas da guerra
frin do nosso adversiario, Em primeiro lugar, conforme ficou dito
acima, se essa mudanca incessante e ésse esforco comulativo nan se
patentearam até entio Senfo aos observadores meticulosos, éles podem,
contudo, ser esclarecidos. Um técnico em tracado grafico e um his-
toriador da marcha do que afirmamos poderio em colaboracio proce-
der a um estudo bastante revelador, que podera ser muito salutar,
se ndo f6r o fato terrificante ¢ humilhante, Acrescentamos humilhan-
te porque, em segundo lugar, nos mesmos deixamos de preparar gual-
quer recurso equivalente, qualquer substituto adequedo contra o aper-
feicoamento crescente do nosso adversirio e seus sistemas de arma
de guerra fria e diregiio controladora. Em terceiro lugar, parece que
a0 menos poderiamos estimular e apreciar as nossas mudancas dife-
rentes da guerra fria, promovendo-se normas orientadoras que contri-
buam para um aperfeicoamento coordenado e langando-se em acio dois
“partidos" de jogadores da guerra fria, mas em base mais ou menos
continuada.

Um tal jogo de guerra nio é trabalho de magia, mas sim uma em-
présa dificil. Embora &le necessite por vézes de vivacidade e de pron-
to raciocinio, pode tornar-se n@o so inutil ou positivamente desorien-
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tador, se houver em seu andamento 0 emprégo do amadorismo, azafa-
ma, planejamento descuidadoe e verificagies mal feitas. Muito poderd
ser dito, portanto, mais cédo ou mais tarde, sdbhre um tal plunejamento,
sHbre a real maneira de proceder, e o acompanhamento de gualquer
jogo de guerra fria que for proposto. Mencionaremos, por enguanto,
guatro casos, apenas. O primeiro déles ¢ referente is finalidades ge-
rais de cada partido, (por exemplo, paz mundial, no caso de um “par-
tido™ vermelho branco e azul? e dominio mundial, no cep de um par-
{ide” vermelho, e amarelo 7). A menos que ambas as finalidades go-
rois de cada “ partido", seus respectivos ohjetivos subsididrios, inter-
mediarios e imediatos (mesmo guando forem “ilogices” ou apenas im-
plicitos) nio sejam filtrados para cada caso de guerra fria, a influ-
éneciz e feitos de um determinado armamento e seu sistema nio per-
mitem a apreciagdo de um simples movimento. Desde que essa cla-
rificacdo implica, e até requer, projecido da alternativa da politica da
guerra fria, as conseguéncias poderdo ter longo aleance, O segundo
caso, baseado no contraste comum que ha entre a procura de um pre-
texto e preparo da politica, implica na distinciio que se deve fazer en-
tre a eorrente historica e generalizada dos fatos e a politica intuitiva.
Os gue exigem métodos historicos e cientificos de investigagao devem
ser, separados dos que sdo escolhidos intuitiva ou arbitrdriamente, e
dos gque permitem a livre escolha da acio. O preparo da ultima eita-
¢io, no caso do “partido” vermelho, branco e azul, deve sujeitar-se a
uma logica rigorosa e analise severa dos pros e dos contras. Em suma,
a redecio du decisdo deve ser bastante explicita e muito sdlida. No
ierceiro caso, cada “partido” e os juizes devem conhecer quando em-
pregant pessoas idoneas para exercerem atribuigbes inerentes as em
que conguistaram experiéncia, e guando lhes conferem fung¢bes nas
quais nunca trabalharam, Agindo de modo contririo, a pratica do
jogo pode deixar de ser um precedente seguro para qualguer esforgo
real de guerra fria. Quarto caso: — em qualgquer jopo de guerra fria
podemos notar que os fatos e a diregio geral dos resultados nio séo
conseguidos ou procedem de dados inaceitiveis. ¥ obvio entdo, que
um programa de exposi¢io apos o jogo deve ser feito, e presume-se
que 0s juizes ou arbitros fagam uma critica revisora do jogo, e que
altos planejadores possam acumular experiéncia que seja de utilidade
méaxima para éste pais.

1 somente estribado na base de uma pratica acumulada pelos
dois partidos no jogo da guerra fria, que poderemos apreciar até que
ponto chega o valor das diferentes armas dessa guerra e seus sistemas,
e como &8s virias estratégias e taticas especificas permitirdo que su-
peremos as vantagens que 0 nosso presente adversario conguistasse du-
rante seus quarenta anos de experiéncia, bem como possamos destruir
a cadeia mundial do apoio mantido por seus representantes.

Do Procedings de marco de 1959
Traducdo de A. de A. Lima
Capitao-de-Fragata, Reformado
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SUMARIO : O Triunfo em Tarento. — Pensando na guerra submarina.
— Demonstragdo para parlomentares pelo submarino
“Riachuelo”. — Progresso do radar. — Melhoramentos
na arma submaring. Vdrias noticias.

O TRIUNFO EM TARENTO

Por A. Cecil Hampshire.

O qutor ¢ especialista em assuntos navais
e maritimos. Serviu ng Royal Navy e partici-
pou nos desembarques em Africn do Norte e
em Salerno. E jornalista veterano e foi editor
auxiliar do “Roypal Navy Dittilox".

0 seu relato da batelha de Tdrento e suas
consideracoes sdbre a importincia da Firga
Aérea da Esquadra apresenta especial interés-
se no atual momento em que se debate a reor-
ganizagio da Aviacdo Navul Brasileira,

Na noite de 11 de novembro de 1940, uma vintena de velhos avides
de um porta-avies britanico gue cruzava, a mais de 170 milhas da
costa, inflingia maiores danos a esquadra italiana, desprevenida sob a
protecia das defesas de sua principal base, do gque as que sofreu a
marinha alema no dia da batalha de Jutlandia.

A vitoria dos ingléses em Tarento mudou o curso da guerra naval
no Mediterrineo, destruiu o sonho de wm ditator e eriou uma situacao
mered 4 qual tornou-se possivel arrancar das maos da adversidade o
triunfo na Africa do Norte, primeiro, e no sul da Europa, depois.
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Mais, ainda: pela primera vez na hisioria foi travada uma batalha
naval em que a forga atacante fora integralmente constituida por
avides. Foi assim que, de modo decisivo, o poder aéred swmou-se g0
poder naval.

Qualguer analise que se fizer do combate de Tarento deve come-
car por um breve retrospecto visando A histéria da Arma Aérea da
Marinha Real, principalmente ao que nela existe de uma prolongada
Tuta contra o preconceito existente até a vitoriosa revirada o findar
o ano de 1940,

Sob a denominagio de Servigo Aérveo da Marinhae Real nascera a
forga aérea naval, em 1912, e no decorrer de bastantes anos, foi tida
como sendp uma pequens extensio dos olhos da esquadra. Os deveres
flos aviadores navais eram, segundo inicialmente estabelecera o Almi-
rantado :  a) — observer guais f0Ssem 0§ navios existentes num porto
inimigo, no caso de nio estarem visiveis para a esguadra bloqueadora:
b) — levantar vio a procura de navios inimigos nas proximidades da
esquadra, guundo esta navega em mar-alto; ¢) — lentar a localiza-
¢ho, desde ¢ ar, dos submarines; d) — detectar dreas minadas; &) —
dirigir o tiro dos canhdes da esquadra. Estas obrigagdes permanece-
ram quase que inalteradas até 1939,

No que diz respeito as ermas a8 serem empregadas, o Almirantado
Briténico considerava o torpedo como @ mais conveniente para og
aviadores da marinha,

Em 1914, o Tenente Longmore RN (atualmente Marechal Chefe do
Ar, 8ir Arthur Longmore RAF) foi 0 primeire aviador a disparar com
éxito, desde o ar, um torpedo. No ono seguinte, os Comandantes do
Ar Edmonds e Dacre, do Servigo Aéreo da Marinha Real, pilotando
hidroplanos “Short 184", torpedearam navios turcos na campanha dos
Dardanelos,

Mais tarde, em 1918, a Marinha perdeu o sua forca aérea quandp
o Servigo éren da Marinha Renl (RNAS) fusionou-se com o Real Cor-
po Azveo, para constituir a Real Férga Aérea (RAF). Naquels tpoca
0 RWAS contava com mais ou menos 3 000 avides e 55 000 mil homens,
dos quais 5000 oficials. Seis anos depois formou-se, por separado, a
Arma Aérea da Esquadra, A administragdo, porém, dividiu-se entre
0 Almirantado e o Ministério do Ar. Este ultimo reteve a responsa-
bilidade da manutencio dos avides navais e do treinamento dos pilotos
e também a do fornecimento dos novos avides do tipo e no nimero
especificados pelo Almirantado. Setenta por cento dos pilotos era de
oficiais da Marinha, completando a RAF os restantes. Entretanto, co-
mo 56 era permitido voar aos oficiais que possuissem licenca da RAF,
precisavam os pilotos navais fazer seus cursos tanto na Marinha como
na Real Forca Aérea, Esta administracio dupla, absolutamente in-
conveniente, acabou em 1937, quando foi resolvido que a Marinha con-
trolasse sua propria arma aérea; mas & mudanga s0 veio a se tornar
efetiva em 1939.
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Os aparelhos navais eram, principalmente, adaptagdes dos tipos
com base em terra; porém, deévido a escassez de verbas, 0 Almirantado
nap pode aumentar a produgio, e a Arma Aérea da Esquadra ficou
para tras com relacdo a RAF, tanto no desenho como no numero de
avioes, Foi assim que, entre 1929 e 1932, apenas 18 avioes foram acres-
ventados 4 férea aérea da esquadra. Como conseqiiéneia de economia,
os aparelhos navais eram construides wvisando 4 realizacao, por cada
tipo, de diversas fungoes. O avifo polivalente construido enire as
duazs guerras que maior éxito teve foi o “Fairey Swordfish"”, um bi-
plano de escassa velocvidade designado pela sigla TBSR — Torpedo-
Lomber - Spotter-Reconnaissance. O Swordfish, apelidado pelos avia-
dores navais de “Stringbag”, — devido, diziam, ao niimero de elementos
e pecas que eniravam na sud fabricagdo — iniciou seu servigo na
frente, em 1936, Prestou-os verdadeiramente notaveis durante téda a
Segunda Guerra Mundial, até que, por fim, foi imperioso reconhecé-lo
como havendo passado a ser peca de museu,

Ao iniciar-se 1930, a Royal Navy possuia 6 porta-avides, de cntre
os quais 0 o menor, o Hermes, fora construido para ésse servien. Um
déles, o Eagle, era um encouracado transformado; trés outros, o Furious,
o Gloripus e o Courageous, tinham sido desenhados originariamente,
durante a guerra de 1914-1818, como cruzadores gigantes para canhbes
de 18"; e por fim, o sexto, gue era o Argus fora uma unidade mer-
cante que, remodelada, era empreégada para fins de treinamento. Em
1935 bateu-se a guilha de um novo porta-avides, o Ark Royal.

Era, porém, evidente que um numero, cada vez maior, de oficiais
da Armada antigos se impregnava de mentalidade aérea e que, os mais,
até vislumbravam no futurs, para a arma aérea naval maior rol tatico
gue o de simples orientador do tiro da artiTharia. Do lado oposto, a
crescente eficiéneia de artilharia e o aparecimento das armas antiaé-
reas de canhdes multiplos firmava a idéia da ala opositora que esta-
va convencida de que o0s avides navals eram incapazes de desferir no
inimigo um golpe decisivo.

Tal era a situagio guando, depois da invasio da Abisinia pela
Italia em 1935, a Gri-Bretanha levou a Liga das Nagées a impor san-
ecoes comerciais & Itdlia facistn, e os dois paises beiraram a guerra,
Se nagquéle momento rompessem as hostilidades entre a Inglaterra e a
Italia, o poderio aéreo maval poderia ter recebido o impulso gue seus
partidarios desejavam. ¥ que o golpe que, passado$ cinco anos, cairia
sobre Tarento {6ra pela primeira vez estudade e discutido no Estado-
Maior da Esquadra Britinica neo Mediterrines. Ora, na ocasiio a
guerra nio foi deflagrada e a idéia de um ataque aéreg contra uma
esquadra fundeada num porto nao fol além das linhas gerais de pla-
nejamento.

Em setembro de 1938, novamente surgiu a ameacga de guerra; esta
vez, porém, tendo a Hitler por agressor, e sem que faltassem sintomas
de gue Mussolini juntaria suas forcas as do companheiro de ditadura.
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A situacio para os ingléses era agora muito menos favoravel do que
o fora em 1535. A esquadra italiana crescera incessantemente e o
seu pessos! desde aquéle tempo permanecera em continuo pée de guerra.
Havia em sorvigo dois encouracados recentemente reconstruidos, de
25000 toneladas e 27 nos de velocidade; e mails dois se encontravam
em trabalho de modernizagao semelhante. Nos estaleiros terminava-se
a construcio de dois novos e potentes encouracados de 35000 tonela-
das — o Littorio e o Vitorio Veneto. Havia sido batida a quilha de
outros trés navics capitais, ¢ a marinha fascista possuin em servige 23
c¢ruzadores, de entre os quais 8 eram de 10000 toneladas, wvelozes e
com potente artilharia, Com exegao de 4 unidades antiquadas, utili-
zadas para treinamento, nenhum dos cruzadores excedia os oito anos
de idade. Além disso, a frota de Mussolini contava com 128 contra-
torpedeires e mais de 100 submarinos, sem contar outros em cons-
trucao.

Para enfrentar esta formidavel esguadra — e com pouquissimas
probahilidades de receber reforcos do Reino Unido, se &le se empe-
nhasse simultineamente em guerra com os dois paises do Eixeo — o
Almirante Sir Dudley Pound, entao Comandante em Chefe das Fircas
Nawvais Britinicas no Mediterriineo, dispunha de 3 velhos encouragados,
veteranos da Primeira Guerra Mundial; b cruzadores; 20 contrator-
pedeiros e 7 submarinos. O poder aéreo da esquadra tinha por base o
porta-avioes Glorious, meses antes posto novamente em servign. O
Comandante do porta-avioes era o Capitdo de Mar e Guerra Lunley
Lister, especialista em artilharia, porém crente firme no futuro pro-
missor da Arma Aérea da Esquadra.

Mussolini nédo tinha porta-avices. Aos seus almirantes, que pro-
testavam, dizia : “A Italia, ela mesma, ¢ um enorme porta-avices”.
Porém se 4 Marinha italiana faltava a sua férga aérea propria;, a Real
Aviacdo contrabalangava essa deficiéncia. O Ditador do Fascio podia
lancar um poderio aéreo macico com bases na Italia, Libia e ilhas do
Dodecanesso, a0 mesmo tempo que ameacar o candl de Suez desde as
bases aéreas italianas na costa do Mar Vermelho.

O Almirante Pound nao compartilhava a estimacéo do Comandante
Lyster quanto as possibilidades da Arma Aérea da Esquadra. Consi-
derava que eram muito precarias as prubabmdades de sobrevivéncia
de seu porta-avidoes nas aguas confinadas do Mediterraneo, Confiava,
entretanto, em gque, antes da inevitavel destruicdo do navio, poderia
éle pelo menos desferir um ataque eficiente sdbre o inimigo italiano.

A medida que as nuvens da guerra se tornavam cada vez mais
pretas naquéles fatidicos dias de setembro, e gue a esquadra inglésa
era mobilizada, Pound com seus navios, foi-se retirando da vulneravel
Malta para a base de guerra de Alexandria. All, o Comandante
em Chefe ordenou a Lyster gque considerasse a possibilidade de atacar
a esquadra italiana dentro do porto de Tarento. “Se o Senhor agir
com presteza, — disse ao Comandante do porta-avides — podera sur—
preendé-la, logo gue for declarada a guerra’
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Tomando por base os projetos de 1935, Lyster e seus oficials orga-
nizaram um plano minucioso, no gue foram favorecidos pelo fato de
o Comandante ter servido, durante a Primeira Guerra Mundizl. como
Segundoe Tenente na Capitinia de uma esquadra britinica adjunta a
trota italiana em Tarento; o gque lhe fazia conhecer a disposicio do
porto. Decidiu-se realizar o ataque a noite para ter o maximo de pos-
sibilidades de éxito; sendo que os bombardeiros-torpedeiros seriam
a férea principal do ataque. O Capitdo de Fragata (na atualidade Con-
tra-Almirante) Guy Willoughby, o mais antigo Oficial, a bordo, da
Arma Aérea da Esguadra, que ja treinara os pilotos dos “Swordfish”
em exercicios noturnos de torpedos, opinava que o ataque teria éxito,
com um total de baixas nao superior a 10%. O proprio Pound pensa-
va numa percentagem que atingiria o 50%. A realidade, no entanto,
demonstrou ser notavelmente exata a estimativa de Willoughby.

O acoérdo de Munich negociado pelo Primeiro Ministro Neville
Chamberlain, afastou temporariamente a guerra, e mais wma vez 0s
planos de ataque zéreo foram guardados na geladeira. Quando nos
primeiros meses de 1839 o Almirante Pound passou ao Almirantado co-
mo Primeiro Lord do Mar, levou consigo uma ¢Opia do plano. Foi
por isso gque o Almirante Cunningham — que em Londres disputara
com 0 predecessor de Pound o cargo de Comandante em Chefe no
Mediterraneo — tomou conhecimento dos trages principais de uma
operagio projetada e que éle pesgsoalmente poderia ser chamadao a
conduzir,

Durante os primeiros eineo meses gue se seguiram a declaracao
de guerra por Mussclini, em junho de 1940, a esquadra italiana mos-
trou pouca inclinagio para se medir com a inglésa em uma grande
acho naval. O Almirante Cunningham realizou naoc menos de de-
zesseis incursoes no Mediterraneo, eom pouco resultado; mas, mesmo
que a frota facista evitasse abandonar o abrigo dos portos, a presencga
de uma esquadra inimiga pairava como intoleravel ameaga sobre o
Almirante inglés, que resolveu tomar disposigoes para enfrenta-la.
Entretanto, durante aquéles primeiros cinco meses de guerra com a
Italiz a esquadra britanica s6 possuia um porta-avioes, o Eagle. Con-
tava a unidade vinte anos de vida; a sua autonomia era escassa e a cou-
raca, como a velocidade, estava por baixo das exigéncias modernos.
Conduzia deis esquadroes de “wordslish”, porém somente 4 cagas an-
tigos e nenhum pildto treinado em cagas. Posto que nenhum dos navios
da esguadra estava equipado com radar, faltavam-lhe meios de re-
ceber antecipadamente aviso de aproximacao de bombardeiros inimi-
gos, Dai Cunningham pressionar o Almirantade para que lhe fosse
enviado um porta-avioes moderno, com blindagem no convés,

Em agdsto de 1940, chegou da Inglaterra o Illustrious, recém-cons-
truide e, na época, a Ultima palavra em porta-avides. Além dos seus
esquadroes de “Swordfish”, levava também um esquadran de “Ful-
mars”, nove caca de oito canhdes, Da mesma maneira que o encou-
racado Valiant, que o acomparhava para reférco da esquadra de Cun-
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ningham, o Itlustrious achava-se equipado com radar. Lyster, que ja
comandar: o Gloriows em 1938, no Mediterrineo, e que fora promavido
a Almirante em dezembrg de 1039, hasteava no Ilustrious a insignia
de Contra-Almirante Chefe das Porta-Avides no Mediterraneo.

Logo na sua chegada, o almirante nao perdeu tempo e sugeriu a
reatualizagdo do plano que dois anos antes preparara parl um atague
a frota italiana. Cunningham favoreceu amplamente o plano, até en-
tio de impossivel realizacio, e impulsionou seu andamento, Porém,
nntes de se empregarem ao maximo 0s aviadores navais, comecaram 0s
italianos — em setembro — a sua invasio do Egito, e o8 esquadries
de “Swordfigsh" dos porta-ovideg britinicos foram chamados a atacar
s portos da Libia ¢ os navios italianos de reabastecimento.

Logo que o Illustrions largou da Inglaterra, Lyster ordenou ao
cen Estado-Maior o estudo das possibilidades de um ataque contra
Tarento. Os comandantes dos esquadrdes “Swordfish”, entre os quais
havia pessoal que anteriormente — em 1938 — servira no Glorious,
contribuiram com suas opinioes e unanimemente coneordaram em gue
a operacdo nio apresentava qualquer dificuldade insuperavel.

TYRRHENIAN

1ONIAN A
CEPHALOMIA &i
SEA
ZINTEQ

WM. Shannan

O gouo de Tarenio onde a esguadra ilaliana fol atacada pelos avides do
ILUSTRIOUS da itha Cefalonia.

O porte de Tarento abrange uma area interior e outra exterior,
conhecidas, respectivamente, pelos nomes de Mar Picenlo e Mar Gran-
de, ambas unidas por um canal estreito e curto. Assim, o Mar Piceolo
¢ quase gque completamente fechado e imune aos ataques de superficie
~om torpedos. O Mar Grande, espagoso fundeadours com profundi-
dades que varinm entre onze e treze bracas, abre-se para o Oeste e
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acha-se protegido por extenso guebramar. Toda a area esta guarnecida
com defesas antiaéreas, existindo uma artilharia especialmente nume-
rusa em torno a entrada aoc Mar Piceolo e stbre o8 quebramares, Os
italianos nio possuiam radar, e para o alarme avisando @ aproxima-
¢do do inimigo, confiavam nas instalacoes de localizadores de son, si-
tuadas em volta da area. © PGN em Roma estava sobejamente ad-
vertido de que o elemento aéreo da esquadra briténica poderia tentar
um atague contra a sua principal base naval e, conseqiientemente, pro-
legeram seus navies no porto rodeando-os com rédes antitorpedo,

O éxito no ataque inglés dependia da exatiddo do reconhecimento
fotografico aéreo, o qual so foi possivel com a chegada a Malta de
varios avioes norte-americanos “"Blenn Martin Mariland” entregues &
RAF. A partir désse momento, a RAF de Malta manteve Taranto sob
continuo reconhecimento. Era porém aguéle tempo o da infincia da
interpretacio fotografica, O Quartel-General da RAF do Comando
do Oriente Médio acabava de instalar no Cairo uma unidade de inter-
pretacio fografica e foi a ela que se enviou, para receber um breve
perindo de instrucdo, o oficial assistenie de operactes de Lyster, Se-
pundo Tenente RNVR Pollck. E éle ainda teve gue comprar o seu
proprio estereoscopio.

O reconhecimento feito nos comecos de outubro pelos “Maryland”
com base em Malta acusou a existéneia em Tarento de cineo encoura-
cados italianos, oito cruzadores e vinte contratorpedeiros. Planejou-se,
consegiientemente, a incursao para ser realizada no dia 21 de outubro,
aniversario de Trafalgar. A maior razdo para a escolha desta data
foi a de que a Lua estarin guase em pleniltnio. Como 0 atague fa-
zer-se-ia vindo do ceste, os navios inimigos apresentariam entéio suas
silhuetas. O luar também ajudaria na decolagem e no pouso dos
avidoes no porta-avides, a mais de 170 milhas a leste de Tarento, onde
poderiam evoluir sem o perigo de serem detectados.

A forca incursionadora abrangeria 30 “Swordfish” que atacariam
em duas vagas de 15 aparelhos, com intervalo de meia hora de uma
para outra. Em cada onda, nove avides conduziriam torpedos e seis
agiriam como bombardeiros em merguho, para disfarcar. Os torpe-
dos, regulados para passar por baixo das rédes antitorpedo, iriam
provistos de detonadores magnéticos, (Duplex) e ser-lhes-ia retirado
o dispositive de resisténcia, de modo a ficar ativado o torpedo até o
térmo da sua corrida. Devido a distincia que haveriam de percorrer
os "Swordfish” para pertir e retornar ao porta-aviées, tanques adicio-
nais foram-lhes acomodados a ré, e, como éstes ocupavam muito es-
pago, foi suprimide o artilheiro que normalmente levavam os “sword-
fish”, na cauda.

Aponteceu que durante a instalagio de um désses tanques, dentro do
“hangar” do Illustrious, caiu-lhe das mios uma chave de parafusos, a
um mecinico que dela se estava utilizando. Estabeleceu ela um curto
circuito entre alguns terminais e produziu-se um incéndio. Os danos
déle resultantes e a contaminacio do combustivel pela dgua langada
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na luta contra o fogo, malograram o programa, e o atague teve gue
ser adiado para o seguinte periodo de lua favoravel, a 11 de no-
vembro,

Os reconhecimentos pela RAF prosseguiam, e, um dia, o Tenen-
te Polock fez uma descoberta importante: numa das fotografias obiti-
das, chamaram-lhe a atencio uns pontos brancos que, depois de acura-
do exame, pareceram ser haloes de barragem. O pior era a sua posi-
cao normal a linka de ataque projetada. Tivera-se a esperanga que
a nltima linha protetora a vencer fossem as rédes antitorpedos; porém,
os pilotos dos “Swordflish” aceitarom como imperturbével estoicismo
éste riseo adicional. Na realidade, a presenca dos baldes de barragem
néo teve gqualquer efeito sobre o atague, pois houve piloto que, tanto
an atecar como ao retirar-se, passou por entre os baloes sem rmesmo
percebé-los,

Estava programado que os dois porta-avioes briténicos suspen-
dessemn de Alexandria para o atagues ao que se dera o nome de “Ope-
ration Judgement”. Devido, porém, a avaria por bomba sofrida an-
teriormente pelo Eagle, nao pode esta unidade tomar parte. Em con-
segiiéneia, eineo dos seus “Swordfish" foram transferidos para o
HMustrious, juntamente com oito pilotos e oito observadores. O plano
de atague também sofrera alteracio: agora so se dispunha de 21
avioes e ¢les deveriam deeoclar em duas ondas; uma de 12 e outra de
0 aparelhos, Em vista das restrigbes impostas pelas rédes e baldes
gue limitavam as posicoes de lancamento, s6 seis avides torpedeiros em
cada incursdo executariam o atague principal. Devido a que a Lua es-
taria em uma posicdo diferente, utilizariam-se para-guedas luminosos
para mostrar a silhueta dos encouracados inimigos. Os hombardeiros
atacariam primeiro a rada interna produzindo uma diversao, no intuito
de manter dirigidos ao alto os holofotes italianos e assim na@o ser per-
cebida a aproximacdo dos torpedeiros. Todos 0s encouracados italia-
nos ochavam-se ancorados no lado leste do Mar Grande por tras de
um espigio interno, de formato de meia lua e protegidos por rédes
antitorpedo. Para leste e oeste o fundeadouro estava guardado por
barragens de hbalbes,

Na tarde do dia 11 de novembro o porta-avioes e sua escolta de
cruzadores e contratorpedeiros chegaram 4 posicdo de lancamento dos
ayioes e as instrugoes finais foram dadas aos esquadroes de Swordfish.
Um espectador atento a éstes ensinamentos oferecidos pelas tripula-
goes aéreas do Almirante Lyster foi o Capitdo de Corveta Opie USN,
qgue se achava embaracgado no Illustriouws como observador. Bem cédo,
naqguéle dia, um avifo do porta-avides voara para Malta para trazer
as ultimas fotografias dos reconhecimentos de Tarento, as quais foram
minucipsamente interpretadas para ter a certeza de que nio tinha
havido mudancas de posicbes nas unidades italianas. As fotografias
anteriores estavam gastas pelo estudo constante de pilotos para re-
lembrar os fundeadouros e a posicio dos navios-alvos, baterins AA,
assim como das rédes e das barragens de baloes.
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A seguir, para que os trabalhos féssem perfeitos, um aviao “Sword-
fish" da RATF que patrulhava sobre Tarento informou gue tinha pene-
trado no porto mais um sexto encouracado, Estavom pois, presentes ali,
dois da classe Littorio, de 35000 toneladas, e guatro da classe Cawvour,
de 25000 toneladas, além dos ecruzadores e contratorpedeiros. Mus-
golini colocara num 50 cesto o8 mais vultuosos ovos.
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Esquemn da hutalha ﬂu Tarento

O Hlustrious navegara, conira o vento, a 28 nds, e a sua primeira
onda de Swordfish iniciou o voo as 20,35, Em cineo minutos todos os
avides estavem no ar. As 21,28 comegou a decolagem da segunda
cnda e em seis minutos oito avices estavam no ar, O nono sofreu
avarias nas asas quando deslizava e foi preciso deixa-lo, para repara-
cido, O piloto e o observador déste aparelho, decepcionados pela pers-
pectiva de nio participar nma operacao, pediram ao Comandante do
Porta-avides permissao para voar logo gue o conserto estivesse pronto.
A licenca foi concedida e o “Swordfish” levantou voo meia hora mais
tarde. Fez éle um atague solitario, com bombas, contra Tarento e re-
gressou sem novidade.

O tanque adicional de um dos aparelhos do segundo vbo despren-
deu-se aos 40 minutos da decolagem, o que forcou o piloto & regressar
ao IMustrious. HResultou, assim, que a incursao foi realizada por vinte
aparelhos.

Os guias das duas forcas incursionistas, Capites de Corveta K,
Williamson e J. Hale estruturaram seu plano de atague para voar am-
bos a Tarento na altura de 7500 pés, a velocidade de 90 nos, William-
son dividiu sua forca em dois grupos de trés avides cada um, para
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atacar simultineamente os extremos norte e sul do espigio interno,
Depois de destacar-se na frente os dois aeroplanos que langavam para-
-guedas luminosos e gue depois bombardeavam alvos terrestres, os
avides-torpedeiros mergulharam, voaram baixo e largaram seus tor-
pedos de alturas que variaram entre 15 e 30 pés e 4 distancia de 700
& 100 jardas dos zlvos, O avido de Williamson foi derrubado pelo
fogo AA, logo depois de lancados com éxito os seus torpedos. £le e o
observador conseguiram sair do aparelho e foram feitos prisioneiros.
O resto langou com éxito seus torpedos e pode sair a salvo.

Hale, com a segunda forca, atravessou o continente de este para
oeste, para depois virar e mergulhar no Mar Grande, partinde em fila
do oeste ¢ escepando em diregao ao sul depois de despejar seus projé-
teis. Foi anunciado que quatro dos torpedos lancados nesta ocasido
atingiram os encouragados. Um avido foi derrubado e os seus tripu-
lantes morreram. Foram essas as Unices baixas. Dezpito “Swordfish"”
regressaram ao [tlustrious que navegava frente & ilha Cefalénia, e pou-
saram no seu convés as 2,30 do dia 12 de novembro.

Todas as tripulagbes, em seus comentarios, coincidiram em afirmar
o valume e intensidade do fogo AA que lhes foi feito. Somente das
baterias de terra partiram mais de 13000 disparos, que variavam entre
4 polegadas e 30 calibres, sendo Unicamente dois os avides derrubados,
Os defensores nido empregaram holofotes e os proprios aviadores in-
gléses julgavam que a falta de éxito nas defesas antiaéreas, que fo-
ram zlertadas gracas a incursdn antecipada de um avido da RAF,
teve por motivo o fato de os apontadores ficarem ofuscados pela ex-
trema luminosidade das proprias trazadoras.

0O CAVOUR, de 25000 1. afundado em Tarento pela aviagio naval britinica.

As bombas lancadas durante os ataques de diversio sibre o Mar
Piceolo foram ineficaces, principalmente por falha nos detonadores.
Ainda assim, causaram alguns danos e baixas; porém a maior parte
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da esquadra italiana foi avariada neste atague ousado que até entido
nao tivera paralelo na historia de guerra naval. O encouracado Lit-
torio, de 35 000 1. recebeu trés impactos de torpedo: dois na primeira
incursao e um na segundao. Dois encouragados mais antigos — o
Conde de Cavouwr e o Cato Duilic — receberam, cada um, um impacto
de torpedo no primeiro e no segundo atpque, respectivamente, sendo-
-lhes causados sérios danos. O Littorio e o Duilio tiveram que ser
encalhados para evitar o seu afundamento, ficando o primeiro fora de
combate durante quatro meses e durante seis o segundo. O Cavour
afundou e, ainda que mais tarde foi possivel recupera-lo, nio chegou
a ficar pronto antes do término da guerra. As unidades nfo avaria-
das foram apressadamente transladadas a Népoles.

O encouracado LITTORIO, de 30 000 L. armado com 9 eanhies de 15 polega-
das e 12 de 6. capaz de desenvolver 30 nés de velocidade, que recebeu trés
torpedos dos avides do ILLUSTRIOUS,

Este golpe desferido pela Arma Aérea da esquadra inglésa aba-
lou nio s6 a esquadra italiana, que se congregara em Tarento pron-
ta para atacar Corfu, como o moral de todo o povo italiano que nunca
chegou a se refazer por completo déste e doutros reveses que de perto
z¢ lhe seguiram. Do outro lado, foi para a Gra-Bretanha um poderoso
estimulo, precisamente ne hora em gue a Fortuna parecia té-la aban-
donado.

Com uma sd operacds o Almirante Cunningham tornou-se dono
do Mediterraneo, Podiam circular os comboios com entera liberda-
de para abastecer Malta e trasnportar forgas e mantimentos para os
gregos que tinham apelado por ajuda depois da invasfo do seu solo
pelos italianos, As guarnicbes facistas do Dodecanesso ficaram iso-
ladas e interrompidos os fornecimentos do inimigo & Africa do Norte.
Livre da ameac¢a da esguadra de Mussolini, Cunningham podia levar
o apoio de seus canhides ao exército britanico do Nila que, sob o co-
mando do general Waiwell, expulsou do Egito as [6r¢as italianas,
causando-lhes esmagadora derrota.

Mussolini viu-se obrigado & solicitar ajuda do seu colega do Eixo;
© que importou na chegada de Rommel e seu Afrika Korps ao Deserto
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Oriental, ficando o8 italiancs eventualmente reduzidos ao rol de com-
panheiro menor na luta. Hitler, pela sua vez, viu-se constrangido a
distrair forgas para os Baleds e adiar o seu ataque a Rissia. Bem que
ainda restasse pela frénte uma dura luta, a intervencio da Alemanha
no norte da Africa ia produzir a primeira derrota de Hitler, emn gran-
de escala, ds maos dos aliados ocidentais.

Tarento ganhou definitivarmente para a Arma Aérea da Marinha
Real o reconhecimento de que precisava. O Capitdo de Mar e Guerra
{atual Almirante Sir Denis Boid) que comandou o Hlustrious, escreveu
na sua Parte oficial da agio: “Ainda que a fun¢io apropriada da Arma
Aérea da Esquadra possa talvez ser a operacdo de avibes conira um
inimigo em mar alto, tem acontecido ji e tem-se repetido de maneira
indiscutivel no presente éxito, que a capacidade de golpear inespera-
damente pertence a Arma Aérea da Esquadra. Acredita-se fregiien-
temente que esta arma, que tem mantido longa luta contra opinides a
ela adversas, €, com os seus avibes nfo espetaculares, subestimada
quanto a sua poténcia. Confiamos em que esta vitéria serd tida como
ume recompensa merecida para aquéles cujo trabalho e f& na Arma
Aérea da Esguadra fizeram-na possivel.

(Do “Proceedings” N.% 673)
Traducao de P. de Miranda.

PENSANDO NA GUERRA ANTI-SUBMARINO

Os noticidrios da imprensa das nagoes do Ocidente tém refletido
com muita nitidez a preocupacio causada nos meios navais pelo desen-
volvimento acelerado da {rota submarina soviética, que, contando com
mais de cinco centenas de unidades, poderd, logo no inicin de hos-
tilidades, desencadear violenta e funesta guerra submarina. Na Se-
gunda Guerra Mundial, iniciada pela Alemanha, gue na ocasido
dispunha de apenas 57 submarinos operativamente prontos, as conse-
qiiéneias do ataque ao trafego maritimo aliado constituiram fator que
exigin providéncias e esforcos titanicos para, inicialmente, atenudi-lo
e, posteriormente, ultrapassi-lo. Nessa ocasiio a i@ peguena e in-
suficiente marinha mercante brasileira sofreu a perda de 31 navios,
totalizando 1/5 da sua tonelagem total. Esses fatos sio as licbes dadas
pela Histéria, da qual aproveitam-se os povos para, no futuro, nao
vir sofré-los nova e desnecessiriamente. O grande aproveitamento
dessa triste aprendizagem pelos diferentes povos, pode ser medido por
um indice : numero de marinheiros existentes em cada milhdo de ha-
bitantes,. Vejemo-los, ealeulados para vérias nacdes, algumas com
pequena costa, outras com reduzida marinha merecante e muitas delas
incluidas no rol das nagdes subdesenvalvidas : Chile — 1,860, Gra-
-Bretanha — 2.580, Cuba — 1,040, Grécia — 1,620, Peru — 538, Por-
tugal — 968, Turguin — 1.470, Argentina — 1.340, Canadd — 1.430,
Colémbia — 600, Dinamarca — 1,560, Equador — .1.080, Franga —
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1.330, Italia — 891, Paraguai — 950, Holanda — 2.300, Noruega ——
1.330, Espanha — 1.250, Suéeia — 1.620, Tailindia — 880, Venezuela
— 600, Ruassia — 3.760, Uruguai — 534 e Australia — 1.370. ¥ la-
mentavel que o indice apresentado peln Brasil — 425 — seja uma
afirmacao veemenie do noszp pequens aproveitamento das dolorosas
ligoes recentemenie recebidas, no decorrer da Segunda Guerra Mundial,
apos termos sido forgados a reconhecer um estado de guerra, contando
apenas com uns poucos navios, em sua gquase totalidade absoletos e,
por essa razdo, com o pessoal naval desatualizado para o cumprimento
de suas missoes. Nesse sentido ndo tém faltade os brados de alerta
dos responsaveis por nossa politica naval os quais, stmente em 1957,
viram concretizados no navio-aerddromo “Minas Gerais” os sonhos
de um nucleo de Marinha moderna gue possa manter o ¢onveniente
adestramento do pessoal e ser a semente da Forca Naval gue a defesa
de nosso solp e de nossos interésses exige.

—
L]
DEMONSTRACAO DE OPERACOES SUBMARINAS, PARA
PARLAMENTARES, A BORDO DO SUBMARINO
“RIACHUELO"

A convite do Ministro da Marinha, Almirante Mattoso Maia, o
lider da maioria na Camara, Deputado Abelardo Jurema, acompa-
nhado dos Deputados Plinio Lemos, Armando Correia, Clovis Monteiro
e jornalistas Vilas Boas, Otacilio Lopes e Heélio Fernandes, embarca-
ram nos primeiros dias de outubro a bhordo do Submarino “"Riachuelo”
sob o comando do capitdo-de-fragata Diocles Lima de Siqueira, de-
mandando a area de exercicios situada fora da barra do Rio de Janeiro.
O submarinoe mergulhou ds 0915, voltando a superficie as 1015. Du-
rante a imersao foram realizados exercicios de Postos de Combate e
Contrdle de Avarias, onde ficou demonstrado o excelente estado ope-
rative dessa unidade da Esquadra. No regresso ao porto, os Deputados
foram submetidos & i3 tradicional ceriménia do batismo, O submarino
“Riachuelo™ atracou as 1145 a contrabordo do Capitania da Esguadra,
cruzadar “Tamandaré”, onde foi realizado um almdgo oferecido aos
parlamentares pelo almirante Borges Fortes, Comandante em Chefe da
Esquadra.

N -
PROGRESS0OS DO RADAR
Um nove sistema radio-alerta estd sendo usado pelda Marinha dos
EE.UU.. Este sistema, denominedo “Projeto Tepee”, pode detectar lan-

camento de missels em gualguer parte do mundo, podendo também
Ser empregado para descobrir as violacbes de proibicdo das provas
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nucleares. Em térmos simples, o sistema consiste na deflexio de si-
nais de radio, quando encontram os gases de exaustio dos foguetes
em ascensao ou as nuvens de gases das provas nucleares, O “Tepee"
vem registrando os langamentos de misseis e satélites russos ha varios
meses, & as experiéncias americanas durante 2 anos aproximadamente.
O novo tipo de radar ultrapassa a limitago dos atuais sistemas de
radar, ¢ pode atuar com eficiéncia na detegio de objetos situades a
mais de 5000 milhas.

Os ingléges estdo também aperfeigoando o radar chamado *“tridi-
mensional”. O seu navic-aerodrome “Victorius” vem de fazer expe-
riéncia com um moderno radar {ridimensional denominado “Tipo 984",
O novo radar é capaz de dar a mais completa e clara imagem aérea e
com uma rapidez nunca alcancada. Seu funcionamento semi-gutomi-
tico permite ao “Victorius' uma ilimitada capacidade para comandar,
no ar, a defesa aérea feita por avioes, do grupo de ataque a que per-
tence. Com essa notavel invenciio vém os ingléses juntar mais um
grande aperfeicoamento ao navio aerédromo para o qual ji contribui-
ram com a pista inclinada, espélhosde aterragem o catapulta a vapor;
inovagoes sobejamento aprovadas.

—X

MELHORAMENTOS NA ARMA SUBMARINA

— Um novo sistema de direciio de tiro para torpedo, denominada
“marca 112" que serd instalado a bordo do submarino “George Washing-
ton” e serd capaz de determinar a posicdo do inimigo, seu rumg e
velocidede, resolverd o problema geométrico do ponto de lancamento e
indicaréd ao operador guando a posigio para o disparo & alcancada;
bastando para lancar o torpedo que o operador puxe a chave de {égo.
O sistema também ativa o torpedo, apos haver o mesmo se afastado
uma distincia considerada de segursnga do submarino gque o atirou.
Pode ainda ser utilizado como aparelho de defesa antisubmarino, pelo
uso de umn ou de uma comunicacio de virios elementos de detectar
alvos.

—e——

— Um geradar eletrolitico de oxigénio, usando corrente elétrica,
para separar oxigénio dos dtomos da dgua, adicionara cinglienta por
cento mais de oxigénio ao suprimento normal que os submarinos atd-
micos levam em cilindros a borde. Tais geradores, gque provirio oxi-
génio para longas travessias submarinas serfo instalados no submarine
atémico George Washington.

— . I

— Skpjack, o mais nove submarino nuclear, em operacio, da
marinha norte-americana, ¢ o mais rapido do mundo, realizou varias
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provas de velocidade e de manobras, em Long Island. Durante as
experiéncias foram batidos todos os recordes de velocidade embaixo
d'agua, gragas a radicalmente nova forma de seu caseo, O Skipjack
€ o sexto submarino nuclear construido nos Estados Unidos,

NOVOS TORFPEDROS DA MARINHA AMERICANA — O novo tor-
pedo Astor da Marinha Americana para ataque aos submarinos e uni-
dades de superficie tem maior alcance que gualquer torpedo atual-
mente em uso. O novo lorpedo, de alta velocidede é de propulsao elé-
trica, mede cérca de 20 pes de comprimento, pesa aproximadamente
1 tonelada ¢ € lancado por submarinos.

e

— O Tarpedo Marca 44, lancado pelos navios e aeronaves é um pe-
gueno missil de propulsio eletrica gue procura os alvos velozes na-
vegando nas grandes profundidades.

CENTRO ANTI-SUBMARINO NA ITALIA — A marinha dos Fs-
tados Unides e 8 aliados da OTAN cooperario no estabelecimento de
um centro de pesquisas anti-sumarinos em Spezia, Italia. A instala-
¢ilo, que serd guarnecida por pessoal militar ¢ clentistas civis das prin-
cipais poténcias navais da OTAN, funcionard sob a supervisio do Co-
mando Supremo Aliado do Atlantico,

A marinha estadunidense contribuira com 8 oficiais e 7 pracas.
Equipos semelhantes virdo da Gré-Bretanha, Franga, Itilia, Alema-
nha Ocidental, Holanda, Noruega, Dinamarca e Canada. Ji esta em
curso o trabalho preliminar de construgio das instalagbes, désse Centro
para 0 qual os Estados Unidos contribuiram com uma quota de 2,5
milhoes de dolares.

NAVIO-AERGODROMO A PROPULSAO NUCLEAR — O Congres-
go dos Estados Unidos, aprovou uma verba de 35 milhdes de dolares
para o inicio da construgio do segundo navio-aerdadromo a propulsiao
nuclear. O Executivo, havia proposte uma verba de 260 milhdes de
délares pera um navio-aerdédromo convencional, verba esta posterior-
mente aumentada para 360 milhoes de dolares, tendo em vista o au-
mento de despesas decorrente da alteracio do meio de propulsio de

novo navio-aerodromo.
C—

BARREIRA ELASTICA — Os navios aerddromos da Marinha Real
Britanica estio empregando uma barreira de fios eldsticos de nylon,
para aterragens de emergéncia, quando o avido nio pode baixar o gan-
cho de retencio normalmente usado. A barreira elastica, verdadeira
tein de aranha contra a qual o avido se joga, pode ser montada em
dois minutos, salvando-se assim vidas e material preciosos.

P. de M.
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O PATRONO DA MARINHA

Bianor Penalber

O Embaixador Osvaldo Aranha, ao encerramento das comemora-
¢Oes da “Semana da Marinha", no Gltimo dia 13, proferiu palavras ex-
pressivas e patriéticas junto a estatua de Joaguim Marques Lisboa, o
inesquecivel almirante Tamandaré. Nao foi um discurso leve e para
ser ouvide em poucos momentos; constitul uma verdadeira conferén-
cia, notavel e brilhante, pronunciada com voz firme e clara, em céu
aberto, numa bela e radiosa manha,

Sua exceléncia féz um estudo bonito e agradavel, sobre os neventa
anos da nobre existéneia dum homem qgue se inscreveu nas paginas da
nossa Historia para o julgamento e ¢ aprégo da posteridade, Foi, re-
almente, uma vida de lutas elevadas, de sacrificios, de despreendimen-
10, de civismo, de altivez e de probidade.

So os servicos prestados 4@ Nagdo, na guerra em que nos empenha-
mos com oS paraguaios, heje nossos amigos fraternos, definem o
valor do almirante Tamandaré, a sua bravura, a suz coragem ¢ a sua
generosidade,

Foi uma pessoa gque poderia ter tudo, cercando-se de bens mate-
riais, mas atingiu a condic¢io de marqués — distin¢ao gue lhe conferiu
o Império — sem alterar os seus hahitos modestos, sem de leve clau-
dicar na honradez que lhe era peculiar. Até morrer, nao foi um pobre
margués, mas um margués pobre. B um traco luminoso da vida de Joa-
quim Margues Lishoa e que contrasta, nos dias de hoje, com a conduta
de certos homens, pertenceéntes ou ligados ao poder pablico, gue enri-
quecem do dia para noite, gracas aos negocios escusos,

Andou muito bem 0 embaixador Osvaldo Aranha, ao término da
sug memoravel e fulgurante oragio, ao exortar os brasileiros, espe-
cialmente os que tém responsabilidade de mando, a pensarem muito e
a refletirem antes duma dedisdn, no. exemplo grandioso de Taman-
dare,

E de se aplaudir essa exortagio. Nao sdo apenas o8 que pertencem
5 nossa gloriosa e querida Marinha, que precisam seguir as ligoes mag-



630 REVISTA MARITIMA BERASILEIRA

nificas do seu preclaro Patrono. Nestas horas sombrias e de tormenta,
guando se nio sabe para onde o Brasil eaminha, precisamos, sem di-
vida, ter o pensemento voltade para a figura imaculada de Joaguim
Marques Lisboa — o Almirante Tamandaré — cujo nome recordamos
com ungdo e earinho.

Didrio de Noticins — Rio de Janeiro, 13 de dezembro de 1959.

EM PARIS O MUSEU DA MARINHA

Foi Colbert, o mais célebre dos ministros da Marinha que, em suas
Ordenancas de 1679, lancou a idéia de reproduzir, em escala reduzida,
todas as unidades da frota francesa. Os primeiros maguetistas eram
um tanto inabeis, porém de uma verdade notavel, visto gque mostra-
vam, ao redor dos barcos, as ondas e 05 gollinhos. No século XVIII,
0s modelos de barcos ficaram muito em moda, Um certo Pic era mui-
to conceituado ¢ o Marguesa de Pompadour colocou fragatas até em
seus Saldes, Mais tarde, as colegbes particulares e as dos arsenais
foram reunidas no Louvre, vindo depois a constituir o Museu perma-
nente da Marinha cuja sede atual estd no Paldcio de Chaillot.

A navegacio a vela era bem mais elegante e lisonjeira do que a de
vapor, € hoje em dia continua a ser & principal atrac@o das exposicoes.

Depois dos “Graffiti” de Délos, que representam as mais antigas
embarcagbes gregas, apds a Diere Assiria, a Birreme romana e a Nave
bizantina, estrélas do mundo antigo, pode-se ver o Drakkar Vicking
que os Normandos usavoem para invadir os principais estuarios dos rios
da Europa.

Se da Idade Média nio nos chegou a “Blanche-Nef”, pelo menos se
conhecemn unidades do mesmo tipo, moldagem de baixo relevos ador-
nando certos monumentos como o palacete de Jaeques Cosur em
Bourges. O maior sucesso de século XV é a “Santa Maria"”, a princi-
pal caravela de Cristovao Colombo, mandada construir na Andaluzia
por Isabel, a Catblica.

Chegaram depois os velhos navios da Renascenca, dourados, com
velas semelhantes a bandeiras de procissao, que levavam, contra ventos
e marés, as grossas embarcacoes amarelas. As figures de proa eram
tdo diversas quanto os herois da antiguidade : o favorito era Hércules.
Havia também Henrique IV. Os instrumentos de bordo eram o astro-
labio, o sableiro, o mapa gotico, onde brilhava o retrato do Rei, e o
famoso “cofre do corsario”, cheio de tesouros, que 0 capitio pregava
na taboa de seu camarote. Foi também a época da “Galeasse vene-
ziana, que £6 podia ficar sob o comando de um nobre da Republica,
e que, dizem, féz maravilhas na batalha de Lepante.

0 grande século da navegacgio a vela, onde a arte e a téenica che-
garam a0 mais alto grau de aperfeigoamento, foi o século XVIII. A
mais famosa galera era a "Reale" — barco capitinia destinado ao
General dos Galeras, cingida de ouro e com 28 bandeiras parpura.
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Em meio 208 numernsos modelos entao executados, especialmente pelo
famoso Pic, podem-se ver no Museu da Marinha francesa fragatas e ga-
leras, a “Salamandre”, a “Bretonne”, “I'Intrepide”, barcos de primeira
ordem, cujas balas pesavam nada menos do que 25 quilos. Vése tam-
bém o “Louis XVI", maguete realizada especialmente para instruir o
rei-menino, e o lltimo prande barco do século XVIII: o “Achille”,
acabado em 1803 e incendiado em Trafalgar em 1805,

Além das maguetas ha também numerosas telas, entre elas a colegdo
do Marqués de Rossel, sudito de Luis XVI. Esse marqués € o avd
dos pinlores da Marinha, que contaram nomes de grandes artistas,
como Marquet e Waroguier.

E cada ano, obras antigas e novas s30 expostas no Salio da Mari-
nha. Os paguetes de nossos tempos @ “Liberte” ou “Normandie”, sio
maravilhas de téenica e eiéncia; nunca chegario, todavia, a ter o mes-
mo encanto e esplendor dos barcos a vela, tal como essa galeota fla-
menga que o porto de Dunkerque ofereceu a Luis XV e que todos os
visitantes do Museu admiram.

Do “Didrio de Noticias™.

O COMANDANTE VINHAES
R. M, Costa Lima

Entre os grandes nomes daquela falange de sonhadores da jorna-
da republicana, sinceros reformadores do regimen brasileiro em 1880,
que tiveram a honra de assinar a preciosa Comstituicio de 24 de feve-
reiro de 1891, na qualidade de representante desta Capital figura o
Capitdo-Tenente José Augusto Vinhaes, depois de reformado.

O “Tenente” Vinhaes, que nagueles dias dirigiu g Reparti¢do dos
Telégrafos, ficou na lembranca dos que atuaram no seio da Assembléia
Constituinte, de modo proficuo e benéfico.

Era moco, cheio de entusiasmo e patriotismo, seguindo sempre
uma vida laboriosa, na qualidade de redator da REVISTA MARITIMA
BRASILEIRA, tercando idéias nos assuntos navais da sua carreira in-
{errompida, sem ambicionar lugares ou posigbes politicas.

Sua fama ficou sempre ao lado dos homens da época: Deodoro,
Wandenlkolls, Jalio de Castilho, Benjamin Constant, Quintino, Silva
Jardim, Demétrio Ribeiro, Aristides Lobo e outros, todos engulidos pe-
lo tamulo,

Parece que, hoje, so resta um nome respeitiivel ; Borges de Me-
deiros.

Foi um exemplo de desintersse e renineia, talver porque, cédo,
tivesse compreendido a frase sincera de Lopes Trovdo a Benjamin
Constant : “Esta nfo era a Republica com que sonhavamos. ..

Republicano histérico, conformou-se com a situagio e na modesta
atuacio na “Revista”, afastado do turbilhao das paixies e da politica
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gue tanto deturpa os homens, contentou-se com o que teve, quando
podia ser tudo, embora tivesse guem, um dia, o chamado de “famige-
rado. ..

Deu sempre provas de invejavel capacidade, através do algodio.
de seus cabelos: recordando, ao vive, entre os estudantes de Direito,
aguéles dias tumultuosos de visao e idealismo democritico.

Foi sempre um espirito confiante nos destinos da Patria, animan-
do, pela palavra escrita e falada, s mogos a serem coesos nos desti-
nos do Brasil.

Bendita velhice !

Singra — Rio de Janeiro, 30 de maic de 1959,
A AVIACAO NAVAL

Mauricio Joppert da Silva

No dia 8 déste més publicavam alguns jornais do Rio uma pe-
guena noticia, tudo fazia crer de fronte oficial, dizendo que o alto-
comando da FAB considerava que a eriacio da aviagio embarecada,
com pessoal e material pertencentes 4 Marinha, representava a al-
teracio de propria estrutura do Ministéric da Aeronautica e com-
prometia sériamente o desenvolvimento da Forga Aérea Brasileira,
necessaria a seguranca nacional.

Referindo-gse 4 introdu¢do de um documento intitulade “Dou-
trina de Emprégo da Firca Aérea no Brasil", ferminava a noticia
transcrevendo trechos do mesmo nos seguintes térmos:

“Esta & a doutrina que estava em vigor quando a Marinha com-
prou o navio--aeradromo Minas Gerais e esta ¢ a doutrina que esté
em vigor até hoje.

“Quebrar a doutrina atual, criande uma aviacio embarcada com
pessoal e moterinl pertencentes a Marinha, representa sobrecarrcgar
& propria Marinha com uma tarefa gque dificilmente podera executar
a contento, e onerar, exageradas e desnecessariamente, nossas despesas
militares”.

Orz, quem acompanhou a evolugio das forgas aéreas, nos diversos
paises, que as criaram e usaram nos tltimos 20 anos, sabe que a dou-
trina citada é cbsoleta, foi ulirapassada pela for¢a da experiéncia du-
ramente realizada, em vigor hoje somente no Brasil. Ainda mais, nio
procedem os argumentos agora desprovidos de sentido gque visam per-
petuar uma situagio caduca pelos fatos posteriores.

Definindo o objetivo da FAB, o Decreto-Lei n” 9889, de 16
de setemhbro de 1946, dispunha que ela se destinava a “atender e
executar as operacdes combinadas com as demais forcas armadas e
u defese aérea do Pais". Escapava, pois, de sua algada a “aviagio
cmbarcada”, que nao visa “operacao puramente nérea”, nem “opera-
¢io combinada”, nem “& defesa aérea do Pais" no sentido daquele
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decreto-lel, conforme wveremos, adiante. A “aviacio embarcada” é
hoje um elemento tatico das marinhas modernas, parte integrante
dos navios-arerodromo, sem og guais uma esquadra de batalha nao
podern entrar om operacoes.

A primeira nagio a criar um ministério do Ar, em 1918, foi a
Inglaterra, experimentando o sistema de entrega & gloricsa RAF a
aviagdo embarcada nos seus navios-aerédromo. As dificuldades préa-
ticas foram de tal monta, os atritos entre os dois ministérios tio cons-
tuntes, as falhas de material, de treinamento do pessoal, as divergén-
vias de ponto-de-vista tantas que provocaram um mal-estar insus-
tentavel, a ponto de, em 1937, dois anos antes da Grande Guerra, a
Marinha incorpora-la definitivamente, assumindo ainda a direcio da
aviagio destinada @ defesa-de-costa.

E a RAF, acabou? Nio, encarregou-se da aviacio estratétiga, para
destruir objetivos de wvalor militar em territério inimigo e tomou
contz da defesa aérea do pais, enfrentando e acabando por dominar
ae apressies da Luftwaffe, depois de 1830,

Eis o grande exemplo a inspirar doutrinas realmente eficientes.
Hoje as férgas acreas tém uma nova missio além daquelas citadas
que se esbogava ao terminar a Segunda Guerra Universal: a questio
dos teleguiados,

Nos Estados Unidos, tanto a Marinha como o Exéreito tém as
suas aviagoes proprias, independentes da USAF que se encarrega da
aviagio estratégica, da defesa aérea do territério e das bases aéreas
em territorio estrangeiro. Além disso, até pouco tempo, cada uma
das trés armas desenvolvia suas pesquisas de foguetes e teleguiados,
o gue parece ter dipersade esfor¢es, permitinde i Russia adquirir
algumas vantagens que lhes serviram de adverténcia, obrigando-os
a providéncias que restabeleceram o equilibrio entre os dois grandes
rivais na corrida de armamentos moadernos,

A Alemanha criou o ministério do Ar em 1933; a Luftwaffe, po-
rém, nao atendia ao que a Marinha reclamava, originandn-se atritos
fregiientes que se estenderam através de thda a guerra. £ verdade
aue a Alemanha ndo chegou a formar esquadras de batalha que atuas-
sem em mares distantes, de modo que a falta de uma aviacdo naval
nao chegou a ser fundamental nas operagdes que empreendeu; mas
assim mesmo o Luftwaffe nio lhe podia dar quanto ela julgava ne-
cessario.

Nenhum pais, dispondo ou nio de navios-aerddromos, adaty hoje
4 doutrina sobre a qual se estd insistindo no Brasil. Entre os que
possuem navios-aerddromo com aviacgio embarcada da prépria Ma-
rinha, citam-se os Estados Unidos, a Inglaterra, o Canadi, a Aus-
trilia, 2 Franga, a India, a Holanda e a Argentina. Sem navio-aerd-
dromo, mas com aviagio naval, isto é da Marinha, encontram-se a
Ruassia, 8 Alemanha Ocidental, Portugal, Tugoslivia, Japfo, Chile,
Uruguai e Paraguai.
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A questio da economia, que se alega em favor da doutrina bra-
gileira, desaparece quando se a examina mais de perto. Ndo ha van-
tagem a favor da FAB no que se refere a4 compra do material, isto
€, do navic-aerédromo e dos avibes: a despesa é a mesma para a
Marinha ou para a Aeronautica. Afirma-se, porém, que seria noces-
sario criar, zlém da escola de aviagio que ja existe para a FAB,
eutra para a Marinha, o gue seria um absurda porgue uma mesma
escola poderia dar a instrugio inicial aos dois corpos de aviadores,
fazendo os da Marinha a parte completamente nas suas bases e em
seus navios, como a FAB teria que fazer se fosse guarnecé-los.

A favor da aviacdo naval milita a circunstancia de gue durante
os cruzeiros cada homem a bordo dos navios-aerédromo | tem di-
versas tarefas a realizar, de natureza puramente maritima, nio po-
dendo haver no pessoal compartimentos estanques, isto & homens
com uma s6 tarefa especifica. O pessoal da aviacdo embarcada, além
de scher voar, precisard conhecer os servicos de rotina do navio, sem
o que sera a bordo um grupo sempre em chogue com o restante da
guarnicdo. Ndo &, pois, possivel, sem graves prejuizos para as opera-
¢es do navio, isoladamente ou em conjunto, que o pessoal especia-
lizado em aviagBo seja alheio a essas atividades.

Além disso, por mais que se queira harmionizar elementos de
mentalidades diversas em sua formacho técnica inicial, subordinados
a ministérios e a regulamentos diferentes, com vantagens financeiras
gue ndo sio as mesmas, serdo inevitaveis os atritos, as rivalidades, as
dificuldades na fixacdo de responsabilidades como aconteéceu na In-
glaterra e como se vai notando desde ji entre nds: a Marinha nio
comparece aos exercicios de “aviacio embarcada” nos campos de
Santa Cruz, nem a Aerondutica reconhece os helicépteros adquiridos
pela Marinha e tripulados pelos seus pilotos.

Ha ainda a notar que ndo bastam os aviées e pilotos a bordo para
se ter aviagdo embarcada: serd necessario ainda um corpo de auxilia-
ves e uma oficina especializada. No caso de pertencer ela & Marinha
nio haverd dificuldade para suprir esta ou aguéle, mas, se {6r en-
tregue & Aerondutica, noves problemas de alojamentos e de instala-
¢do haverd a considerar e cuja solugio ndo serd simples, dada a di-
versidade de regulamentos de uma e de outra clasge militar.

O que todos os brasileiros desejam é gue seus dirigentes se colo-
quem acima das vaidades e das competigies pessoais e que resolvam
com isengdo de dnimo e com sabedoria dos problemas dos quais de-
penderio o progresso e o futuro da Nacdo. Nio poderd haver rivali-
dades, nem a preocupagio de superioridade entre as classes militares:
tddas sdo igualmente lteis e devem ser igualmente fortes.

A Marinha desempenhou na integracio da unidade nacional, por
ocasido da proclamagio da Independéncia, um papel histérico deci-
sivo. Mais tarde, na guerra com o Paraguai, nio lhe faltou bravura
nem espirito de colaboragio com o Exército. Nas duas guerras univer-
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«ais nao mediu sacrificios e foi para a luta com os recursos gue pode
rnobilizar. Cobriu-se de glorias e honrou o Brasil. Por isso é querida
e admirada pelo povo.

Tem que ser equipada com os progressos de arte naval, instruida
pela experiéncia dos ultimos conflitos, de modo a poder enfrentar fu-
turas eventualidades sem sacrificios in(teis de vida e de material por
falta de providéncias oportunas.

O Globo — Rio de Janeiro, 18 de agosto de 1958,
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DIA DA BANDEIRA

As ceriménias do culto 4 Bandeira foram presididas pelo titular
da pasta, almirante Mattoso Maia e a elas compareceram todos os
servidores civis e militares lotados nos diversos drgies com séde no
prédio do Ministério da Marinha. Exatamente ao meio dia a Bandeira
Brasileira foi icada ao som do Hino Nacional, no mastro existente no
cais em frente ao prédio do Ministério. Terminada a ceriménia do
icamento da Bandeira, foi lida a ordem do dia do Chefe do Estado-
-Maior da Armada, alusiva 4 data comemorada, e logo apds todos os
presentes entoaram o Hino a4 Bandeira, sob a regéncia do mestre da
Banda de Musica do Corpo de Fuzileiros Navais. O cerimonial ter-
minou com a saida do ministro Mattoso Maia apds o desfile da tropa,
em continéneia 4 Bandeira Nacional gue estava na ocasiao, escoltada
por todos os almirantes presentes,

— O Chefe do Estade-Maior da Armada, almirante-de-esquadra
Jorge da Silva Leite, baixou a seguinte ordem do dia alusiva ao Dia da
Bandeira :

“Nesta hora que vivemos, dificil e ansiosa, busquemos inspiragio
nos magnificos e patrioticos pensamentos de Coelho Netto. “Nao hé
religido sem Deus nem Pdtria sem bandeira. Prestar culto 4 Bandeira
¢ venerar o espaco e o tempo nos limites geogrdficos de wma Nagio e
nela ¢ Raca e tudo que ela representa e abrange. Veénera-se ng Ban-
deira o espago pelo amor a terra maternal. Venera-se nela o tempo
pelo culto ao passado, de onde elg vem; no amor do presente, o que
ela assiste e na ansie pelo futuro para o qual ele acena desfraldada no
mastro. Honra-se a Rago pelo respeito religioso que se deve aos
mortos construtores e semeadores; pela solidariedade que se deve aos
vivos, colaboradores na obra do engrandecimento nacional, e pela con-
fianga com que esperamos os que hdo de vir continuar a construcdo em
que trabalharam os que sio hoje terra, € em que trabalhamos nos,
Que ¢ a Bandeira? E um pano e € uma Nagdo, como a Cruz é um
madeiro e ¢ toda uma Fé. No culto da Bandeira encerram-se todos
os nossos deveres, deésde os que nos sa0 ditados pelo amor até os que
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nos gao preseritos pela Lei. Assim como nos descobrimos diante do
Sacririo, que encerra a Hdastia, que € o simbolo de Deus, descubramo-
-ngs diante da Bandeira, gue € o simbolo da Pdtria™,

COMANDO EM CEHFE DA ESQUADRA C. “TAMANDARE"
{Capitania)

RIO DE JANEIRO, D.F. 17 de dezembro de 1959

ORDEM DO DIA N.” 0034-59
Saudagie Natalina.

Chega a seu término feliz mais wm ano que foi marcado e balizado
por incessante, produtive e intensa atividade e movimentagdo em
todos os setores da Esquadra.

Suas guarni¢hes souberam cumprir integralmente seu dever, sem
hesitagao, sem reservas, por mais arduas que fossemn as tareéfas a elas
impostas.

Esta exemplar conduta é caracterisiica de sdlida discipling, de al-
to moral e de invejavel espirito de classe, apandgio do marujo brasilei-
70: Elg explica e justifica o conceito cada vez mais elevado que a Ma-
rinha desfruta perante o pais fozendo-a, por tédas as classes sociais.
estimads, respeitada e admirada.

Manifestando o orgulho legitimo de ter sob meu Comando, ho-
mens de tal témpera, aproveito esta época de festas de confraterniza-
¢do, extensa e intensa, para enviar a todos, oficiais, graduados e pragas
e dignissimas familias, uma palavra de elogio junio com os melhores
votos de Alegre Natal e muito feliz Ane Novo.

Diogo Borges Fortes — Almirante de Esquadra

RELOGIO ATOMICO

O professor Dr. Roberto Guillomette, engenheiro francés, chefe da
oficina de Relojoeiro e de Mecanismo de Alta Precisdo, do Arsenal de
Marinha do Rio de Janeiro inventou um reldgio a que deu o nome de
RELOGIO ATOMICO, que funciona sem corda, sem ligacio elétrica, sem
qualquer manipulagdo e, 0 gue € mais curioso, ndo pars nunca, porgue
funciona através da captagio da energia césmica.

1« Esse relogio consta de uma peca de marmore, de excepeional be-
leza, medindo 2,40 m de altura, Nela é configurada uma mulher, re-
presentando “Miss Universo”, tendo @ m@o esguerda um reldgio com
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a forma de um “Sputnik”, e com antena especial, para a captacio da
energia cosmica, necessaria ao funciopamento do mecanismao,
fste invento ja foi patenteado.

DIA DA INDEPENDENCIA

O Dia da Independéncia ol eomemaorado na Marinha, segundo es-
tabelece o Cerimonial Maritimo, como dia de “Grande Gala". Todos
us navios, onde guer que ¢ encontravam igcaram o embandeiramento
em arco, ao nascer do sol, acompanhando o ecerimonial do i¢gamento
da Bandeira Nacional, an som de uma salva de 21 tiros. O emban-
deiramento foi mantide até ¢ hora do pér do sol, ocasidao em que foi
arriado, acompanhando ainda a Bandeira Nacional e com nova salva
de 21 tiros. Exatamente ao meio dia, também foi disparada outra
salva, em homenagem & data festejada. No pérto do Rio as salvas
foram dadas pela Bateria de Salvas do Centro de Instrugao “Almiran-
te Wandenkolk" .

No desfile do Dia da Patria a Marinha foi representada pelos gar-
bosos Aspirantes da Eseola Naval, pelos alunos do Colégio Naval e da
Escola de Marinha Mercante do Rio de Janeiro e ainda por dois re-
gimentos, um de fuzileiros navais e outro de marinheiros. Uma Com-
panhia de Policia do Corpo de Fuzileirog Navais participou do des-
file que foi encabecado -pela formosa Banda Marcial dos Fuzileiros
a maior e mais completa banda do mundo.

CORPO DE MARINHEIROS NACIONAIS
123" aniversdrio

Em 1836, nesta data, fol eriado o Corpo de Merinheiros Nacionais
(primitivamente “Corpo de Imperiais Marinheiros”). Esta corpora-
¢do substituiu o entigo “Deposito da Marinhagem e Recrutas”, depen-
dente do Inspetor do Arsenal de Marinha do Rio de Janero, estabele-
cido em 1826, durante a guerra da Cisplatina, para suprir e alterar as
tripulacdes dos navios da esquadra, e tinha o seu quartel na velha nau
Vaseco da Gama, para cujo comando féra designado em 19 de dezembro
de 1826 o Capitio-de-Fragata Francisco Assis Cabral do Canto Teive.
Um decreto legislativo de 15 de outubro de 1836 autorizou o govérno
a formar, sucessivamente, “Compznhias Fixas de Marinheiros”, de
100 pracas cada uma, conforme propusera o Ministro da Marinha. Fi-
nalmente, em 22 do mesmo més, por decreto subscrito pelo Padre
Diogo Feijo, Regente, em nome do Imperador, e referendado pelo Bri-
gadeiro Salvador José Maciel, Conselheiro de 5, M. Imperial, Minis-
tro e Secretirio de Estado dos Negacios da Marinha, efetivou-se a de-
terminagfo legislativa, organizando-se logo gquatro companhias. O
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restante das equipagens era constituido por mercenarios estrangeiros
contratados e nacionais recrutados compulsoriamente. Cada compa-
nhia ficou assim constituida: 1 1. Tenente (Capitdo-tenente) Capi-
tio-da-Companhia; 1 2° Tenente (1" temente): 2 Guardas-Marinha
(2% Tenentes) ; 1 Contramestre; 1 Guardifo: 1 1.° Fur riel; 1 2. Furriel;
4 Cabos Marinheiros, 18 primeiros marinheiros, 26 Tereeiros Marinhei-
ros e 26 Aprendizes-Marinheiros. Em cada companhia devia haver
2 Tambores e 2 Pifanos, escolhidos entre os Aprendizes-Marinheiros,
os quais, atingida a idade para serem elevados a Marinheiro, podiam
continuar na mesma especiolidade, O nimero de Terceiros Marinhei-
ros € de Aprendizes podia ser elevado na proporciio das vagas nas
classes superiores, enquanto os mesmos graduados ndo satisfizessem as
condices para promocio. Organizedas as Cempanhias, por decreto
de 17 de marco de 1837 foi eriado o cargo de Comandante Geral, que
devia ser exercido por oficial superior. O primeiro oficial nomeado
para ésse lugar fol o Capitdo-Tenente (Capitio de Corveta) José
Joagquim Fzustino. ®ste oficial, de origem portuguésa, nasceu em
Santarem, em 1784, matriculou-se na Academia de Marinha em 10 de
margo de 1810, reformou-se como Capitio-de-Fragata em 1842 e fa-
leceu no Pard em 13 de abril de 1846,

BAIXA DO TENDER “BELMONTE”

O ministro Mattoso Maia expediu aviso ao chefe do Estado-Maior
Ga Armada determinando a baixa do tender Belmonte do servigo ati-
vo de nossa Armada. O atual tender Belmonte foi incorporado i Es-
quadra, como cruzador-auxiliar de 2.* classe, no ano de 1918, tendo
participado da Primeira Guerra Mundial, incorporads 4 Divisio Naval
em Operagoes de Guerra, comandada pelo insigne almirante Pedro de
Frontin. Na Segunda Guerra Mundial o lender Belmonte deslocou-se
para Recife onde permaneceu como navio-comando da gloriosa Fiirca
Naval do Nordeste, sob o comando do almirante Soares Dutra e, tam-
bém, prestou servigos como navio-oficina apoiando os entio ja nume-
rosos navios que se empenharam na defesa de nosso trafego maritima.
O Belmonte que desloca 5.227 toneledas, foi construide em 1912, em
Rostock, para a marinha mercante alema, 4 qual pertencia com o nome
de Valesia, quando foi confiscado pelo govérno brasileiro como pe-
presalia aos atos de guerra do império alemfio contra navios de ban-
deira brasileira, Apos o confisco foi incorporado ao Lloyd Brasilei-
ro, com 0 nome de Palmares, e, logo apds, & Marinha Brasileira onde
prestou inestimaveis servigos durante mais de 41 anos. Desde o re-
gresso da Forca Naval do Nordeste, ao Rio, no término da 2.8 guerra,
& Belmonte achava-se paralisado na ilha das Cobras, servindo de ns-
vio-comando da Flotilha de Contratorpedeiros e ainda prestando rele-
vanies servigos como navio-oficina. A baixa do Belmonte foi deter-
minada por nio ser econdmica sua permanéneia no servico ativo,
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COMISSAO DE ENERGIA NUCLEAR

Segundo comunicacio do comandante do navio-hidrografico Grion,
foi concluido e reconhecimenio oceanografico realizado na baia da
1lha Grande, por solicitacdo da Comissio de Energia Nuclear, para es-
colha de um local conveniente para a instalacio de um reator atdmi-
co, restando ainda averiguar a penetracao de dgua salgada em rios
existentes no local. O comunicado acrescenta gque os técnicos da Co-
missdo de Encrgia Nuclear, embarcados nesse navio, ja concluiram
o reconhecimento do terreno, executado com o apoio do pessoal de
bordo.

SEMANA DA ASA

O titular da pasta enviou ao ministro da Aerondutica, brigadeiro
Correia de Mello o seguinte telegrama de cumprimento, por motivo do
inicio da “Semana da Asa™: “Ao ensejo inicio comemoracies Semana
Asg apresento Aerondutica, ne pessoa de Vossa Exceléncin, em nome
Marinha e meu proprio, nossas congratulacoes transcurso tdo auspicio-
sas festividades glorificagdo patrono Forga Aérea Brusileiva, formulain-
do melhores voios prosperidade irmdaos armas para grandeza Brasil”,

O TITULAR DA PASTA EM BRASILIA

As 12 horas do dia 2 de outubro pp. o ministro Mattoso Maia,
desembarcou no Galedo, procedente de Brasilia, onde esteve com ofi-
cinis de seu Gahinete para visitar as obras de interésse da Marinha.
O titular da pasta seguiu para Brasilia so dia 30 de setembro e logo
apds a chegada sobrevoou a extensa adrea reservada para as instalacoes
navais bemt como todas as obras que estdo sendo realizadas pela
NOVACAP, Nesse mesmo dia e no dia seguinte o ministro e sua comi-
tiva visitaram o terreno da Marinha que fica no extremo Sul do Distrito
Federal, & margem da rodovia Belo Horizonte-Brasilia e sera cortado
pelos trilhos ferroviarios que darfo acesso & nova Capital. Nesta visita
ao terreno o titular da pasta esteve na barragem de Saia Velha, dentro
do terreno e inspecionou as obras para o alojamento prowisirio do Des-
tacamento de Fuzileiros Navais de Brasilia, obras essas ja proximas de
conclusio. A seguir o almirante Mattoso Maia esteve na barragem de
Parand, para a qual o Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro estd
construindo as eomportas; inspecionou o futuro prédio do Ministério
da Marinha, na Esplanada dos Ministérios e o escritorio do Servico de
Instalagao da Marinha do Brasil, em Brasilia (SIMBE). O Ministro
Mattoso Maia ficou vivamente impressionado com o adiantamento das
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obras e fixou com o chefe do SIMBB, capitio-de-fragata Arthur Aze-
vedo Hening, as providéncias que possibilitardo a mudanca do Ministé-
ria, na data prevista, O titular da pasta esteve, também, em demo-
rada palestra com o Dr. Israel Pinheiro, presidente da NOVACAP, para
assentar medidas de matuo interésse, ficando desde entio estabelecida
uma visita do Almirantado Brasileiro & Brasilia. Durante sus per-
manéncia na nova Capital, o almirante Mattoso Maia foi acompanhado
pelo Dr. Ernesto Silva, um dos diretores da NOVACAP, nas diversas
visitas realizadas, ¢ homenageado pelo Rotary Club Alocal no jantar
semanal daguela agremiacdo.

ENERGIA NUCLEAR

A 31 de agdsto pp. foi assinado um convénio entre a Comissio
Nacional de Energia Nuclear e o Ministério da Marinha, representados,
respectivamente, pelos almirantes Octacilio Cunha, presidente da Co-
missido de Energia Nuclear e Heitor Doyle Maia, diretor de Eletronica
da Marinha.

Registrou-se assim meis um exemplo da coordenacio de esforcos
1do necessaria ao progresso no terreno das atividades cientificas e tec-
nologicas, maxime num pais como o nosso, de recursos ainda mo-
destos, guer em equipamentos quer em téenicos, para enfrentar as
exigéneias da era tecnoldgica em que vivemos.

A participagiio da Marinha no desenvolvimento de nossa tecnologia
nuclear ficard a cargo do Instituto de Pesquisas da Marinha, Esta
previsto que sua contribui¢io inicial mais acentuada serd no desenvol-
vimento de equipamentos eletrdnicos de medidas e de contrile para
reatores nucleares e que serdo produzidos pela indiustria nacional.

BASE NAVAL DO RIO DE JANEIRO

Em aviso dirigido ao Chefe do Estado-Maior da Armada, o titular
da pasta aprovou o plano diretor para instalacio da Base Naval do
Rio de Janeiro, que serd o orgao da Merinha destinado a dar apoio lo-
gistico és Forgas Navais, navios e estabelecimentos da Marinha Brasi-
leira, na area do Rio de Janeiro. A Base Naval do Rio de Janeiro reu-
nira sob um tnico Comando, todos os estabelecimentos gue na area do
Rio de Janeiro prestam apoio logistico, proprio de uma base naval e sera
instatalada em dependéncias a serem desmembradas do Arsenal de Ma-
rinha do Rio de Janeiro. Os estudos, planejamento e instalacdo da Baze
Naval do Rio de Janeiro serdo feitos por uma comissio a ser designa-
da pelo Ministro da Marinha, composta de representantes dos varios
orgios da administragiio naval, podendo ser convocados, temporaria-
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raente, assessores militares ou civis da marinha, a {im de esclarecer a
comissAn em assunto§ especiais, quando solicitado pelo presidente da
comissién ou pelo Chefe do Estado-Maior da Armada.

JUNTA INTERAMERICANA DE DEFESA

Chegou no dia 16 de agdsto pp., 20 Rio, em avifio que aterrizou no
aeroporto do Geledo, o general fuzileiro naval Leunel €. Shepherd,
Chefe da Junta Interamericana de Defesa, em wviagem de visita as
nagies sul-americanas. Acompanham o General Shepherd, o seu Sub-
-Chefe Brigadeiro do Ar. W.K. Shaer e cinco oficiais, entre éles o
Capitao de Fragata Geraldo Azevedo Henning, da nossa Marinha., ©O
chefe da Junta e sua comitiva foram recebidos pelo Chefe do Estado-
-Maior das Forcas Armadas, além de representantes do titular da pas-
ta da Marinha do Chefe do Estado-Maior da Armada e do Comandante
Geral do Corpo de Fuzileiros Navais. No dia seguinte os visitantes esti-
veram no Quartel-General do Corpo de Fuzileiros Navais onde foram
feitas uma demonstracio de ordem unida e uma exibicio da Banda
Marcial do CFN, vonforme desejo do General Shepherd. Apds a visita,
o Almirante Serejo ofereceu um almégo ao Gal. Shepherd e sua comiti-
va. Nesta mesmo dia, o chefe da junta, auxiliade por oficiais de sua co-
mitiva, pronunciou um conferéncia, no Estado-Maior das Foreas Ar-
madas. Os visitantes embarcaram, & noite, com desting aos Estados
Unidos.

N.E. “CUSTODIO DE MELLO”
Viagem de Inmstrucdo pare Guardas-Marinha

O navio-escola Custédio de Mello suspendeu no dia 1.° de agdsto
para a viagem de instrucfo dos 174 guardas-marinha de 1958 que as-
sim completardo a sua formacio para o oficialato. O navio foi visita-
do pelo Almirante Jorge Leite, ministro interino, suspendendo logo a
seguir para Recife, primeiro porto a ser visitade no eruzeiro de dois
meges de duragio, ao largo de nossa costa. Depois, caso os recursos
financeiros o permitam, o navio seguird para o estrangeire levando a
bandeira nacional a Portugal, Ttdlia e Africa. O programa previsto
para a 1.* fase da viagem é o seguinte: de 5 a 8 de agdsto em Recife:
de 17 a 21 em Manaus; de 24 a 26 em Belém:; de 7 a 11/9 em Rio
Grande; de 26 a 20 em Vitoria e de 19 a 2/10 em Salvador. O Cusiddio
de Mellp estid sob o comando do Capitdo-de-Mar-e-Guerra Julio Xa-
vier de Araujo e Silva e tem 17 oficiais em sua praga d'armas.
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ALMIRANTE LEWIS PARKS

Chegou a 12 de outubro pp., ao Rio de Janeiro o contra-almiran-
te Lewis 8. Parks, comandante do 15.° Distrito Naval da Marinha
rorie-americana, com sede no Panamd, ao qual cabe a responsabilidade
do apoio logistico aos paises sulamericanos em cumprimento aos pae-
tos de Defesa e Assisténcia Mitua, A {6 de oficio do almirante Parks
€ urmna das mais brilhantes,

5. Excia. esteve no gabinete ministerial em wvisita de cortesia ao
titular da pasta, almirante Jorge do Paco Mattoso Maia, e logo apos
concedeu uma entrevista coletiva 4 Imprensa na sede da Missfio Naval
Americana,

INSTITUTO DE PESQUISAS DA MARINHA

A Camara dos Deputados em sessfo noturna realizada a 19 de
Julho pp., aprovou o crédito especial necessario para o prosseguimen-
to das obras do Instituto de Pesquisas da Marinha na Ilha do Gover-
nador, praticamente paralizadas ha algum tempo por falta de recur-
sos financeiros. Com a disponibilidade da verba concedida, a Mari-
nha prosseguird neste seu empreendimento cujos frutos muito bene-
ficiar@o as ciéncias nacionais e a indistria de uma maneira geral, face
a orientacdo das pesquisas gue serfio realizadas. Lucraré também a
economia nacional pelo desenvolvimento de equipamentos técnicos
de uso civil generalizado, além do emprégo especifico militar-naval e
de sua utilizacho na Marinha Mercante. Pode-se afirmar que em
qualquer compra de equipamento no estrangeiro, o Brasil paga, entre
virias outras coisas, por uma pesquisa e um desenvolvimento que le-
vam progresso € riqueza para o pais vendedor. Esta parcela, em
assuntos navais, apos o funcionamento do Instituto, permanecers, par-
cialmente, em nosso Pais, permitindo, também, que os industriais
brasileiros sejam beneficiados com os resultados das pesquisas e dos
estudos que cada vez mais passam a ter interésse geral, seja qual fir
0 ramo a que éles precipuamente se destinam.

VICE-ALMIRANTE CA
PAULO ANTONIO TELLES BARDY

Pelo Decreto n.” 1 964-B, de 3 de setembro de 1959, foi promavido,
por merecimento, no Corpo da Armada, ao pdsto de vice-almirante, o
contra-almirante Paulo Antdénio Telles Bardy.
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VICE-ALMIRANTE, CA
ADALEERTO DE BARROS NUNES

Pelo Decreto n." 2 518-M, de 17 de novembro de 1959, foi promo-
vido, por merecimento, no Corpo da Armada, ao pésto de vice-almi-
rante, o contra-almirante, CA Adalbeérto de Barros Nunes,

CONTRA-ALMIRANTE, CA
MURILLO VASCO DO VALLE E SILVA

Pelo Decreto n.” 2563-B, de 26 de novembro de 1859, foi promo-
vido, por merecimento, no Corpo da Armada, av p6sto de contra-al-
mirante, o capitao-de-mar-e-guerra Murillo Vasco do Valle e Silva,

ATOS ADMINISTRATIVOS

Imstituto de Pesquisas da Marinha — A Lei N.” 3601, de 29 de
julho de 1959, autoriza ao Ministérin da Marinha a sbrir um crédito
especial de Cr$ 85000 000,00 para atender ds despesas com o prosse-
puimento da construcio e instalagdo do Instituto de Pesquisas da Ma-
rinha. {(Bol. 32/59).

Distintivo do NHi “Sirius” — O Aviso N.” 1634, de 10 de julho de
1958, aprova e publica o distintive do NI Sirius. (Bol. 32/59).

Distintive do Sandtorio Naval de Nova Friburgo — O Aviso N.©
{350, de 17 de novembro de 1959, aprova e publica o distintive do Sa-
natério Naval de Nova Friburgo, (Bol. 32/59).

Bandeira Nacional de Turquic — A Subehefia de Informacdes do
EMA publica o modélo oficial da bandeira nacional da Turquia a ser
hasteada em edificios publicos ou navios de guerra ou mercantes,
(Bol. 32/59).

Contagem do tempo de servigo ativo nas Fdrcas Armadas por
funciondrios civis — A Lei N, 3615, de 12 de agésto de 1859, dispde
a contagem do tempo de servigo ativo nas Forgas Armadas para os
funcionarios civis. (Bol. 34/58),

Reclassificagao de navio — Pelos Avisos Nos. 1831 e 1833, de 14
agosto de 1959, sao reclassificados: ©O Navio-Escola Almirante Sal-
danhe como Navio-Hidrografico; Jose Bonifdcio coma Navio-Faroleiro;
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0s Caga-submarinos Piraqué, Pirambu, Piraju, Pirapid e Piranhe como
Navios de Patrulha. (Bol. 34/58).

Distintive da Fdbrice de Torpedos da Marinha — O Aviso NP
2046, de 20 de agésto de 1957, concede e publica o distintive da Fa-
brica de Torpedos da Marinha. (Bol. 33/58).

Distintivo da Escola de Aprendizes Marinheiros de Santa Catarina
— O Aviso N.” 2792, de 17 de outubro de 1857, concede e aprova o
distintivo para a Escola de Aprendizes Marinheiros de Santa Catarina.
(Bol. 33/59) .

Transferéncia do Ministério de Marinha para Brasilin — O Aviso
N 10833, de 31 de sgosto de 1959, aprova o plano para criacio de
estabelecimentos, servigos e forcas em Brasilia e Rio de Janeiro.
(Bol. 36/59).

Montepio Militair — A Lei N." 3625, de 7 de julho de 1859, estende
os benefivios do Moniepio Militar &s viivas e drfaos de cabos, sol-
dados, fuzileiros navais, marinheiros e taifeiros das Forgas Armadas,
ete. falecidoz antes da Lei N.° 488 de 1948. (Bol. 38/50) .

Servigo de Engenharia da Marinha — A Lei N.° 3 631, de 10 de se-
tembro de 1959, dispbe sdbre o aproveitamento de Oficiais no Servico
de Engenharia da Mavinha e a situacdo dos mesmos no Corpo de En-
penheiros e Técnicos Navais. (Bal. 39/59) .

Buixa de navio — O Aviso N.° 2052, de 16 de setembro de 1858,
resolve der baixa do servigo da Marinhg ao Td Belmonte. (Bol 39/59).

Concessdo de cartas profissionaiz de 2° piloto e 3.° Comissdrio a
oficigis da Reserva da Marinha — (O Decreto N. 46 876, de 19 de se-
tembro de 1959, dispoe sobre a concessao de cartas profissionais de
20 piléto e 3. Comissario a Oficiais da Reserva da Marinha, (Bol.
40/59) .

Balizamento de canaig, portos, barras, ete. — O Decreto N. 46 986,

de & de outubro de 1858, dispie sbbre 0 uso e ocupagao de emprisas
de transporte maritimo. (Bol. 42/59).

ESTADOS UNIDOS
Nawiog Varredores

A Marinha Norte-Americana acaba de incorporar os navios var-
redores de minas, do tipo ocednico, Affray, Gltimo de uma classe de
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€1 navios encabecada pelo Agile e o Assurance, terceiro e ultimo da
classe Ability. O Assurance tem 963 ton. a plena carga ¢ foi construi-
do para operar em gqualguer regiiio do Globo. Seu casco é de ma-
deira & o navio, que é inteiramente desmagnetizado, poderi servir de
capitinia para flotilhas de navios-mineiros-varredores. O Affray des-
ioea 750 ton. a plena carga e seu casco também & de madeira. Ipuais
ao Affray ja foram transferidos 8 para a Franca, 6 para a Holanda, 4
para Portugal e Bélgica e 2 para a Noruega e a Itilia. Um detalhe
interessante que se observa nesses navios é o da construgio dos moto-
res diesel que sdo feitos de uma liga de ago inoxidavel e nao-magné-
tico. Os varredores das classes Ability e Agile dispéem de meios
que lhes permitem varrer minas de qualquer tipo, dos varios existen-
tes, possuindo, também, hélices de passo variavel.

JAPAQ
Misseis

O Govérno japonés esta interessado na fabricacdo de misseis sui-
¢os em territorio japonés. Para tal fim o Ministério da Defesa acaba
de adquirir misseis superficie - ar Oerlikon a estudos gue visam a
fabricacio em série pela indistria bélica niponica, O Oerlikon mo-
délo 56, e um equipamento lancador para proceder gue visam a fabri-
cacdo em série pela indistria bélica nipdnica. O Oérlikon modélo 56,
que alcanga a velocidade 2,3 Mach, é dirigido por feixes de radar e
explode com espoleta de proximidade. Enguanto isso, as Fbéreas da
OTAN, na Europa, jd contam com 30 grupos de misseis, esperando-se
que em 1963, o numero de grupos j& tenha sido aumentado para 100.

L. M.




Necrologia

VICE-ALMIRANTE Md. RERm.
Dr. NELSON DE BARROS VASCONCELLOS

Faleceu, no dia 12 de setembro de 1859, em sua residéncia nesta
Capital, o Vice-Almirante Md. REm. Dr. Nelson de Barros Vascon-
cellos.

CAPITAO DE CORVETA REF.
CESAR FELICIANO XAVIER

Em sua residéncia, nesta Capital, faleceu no dia 31 de dezembro
de 1958 o Capitdo de Corveta Ref. César Feliciano Xavier.

CAPITAQO DE CORVETA RBm.
HELVECIO COELHO RODRIGUES

Faleceu, no dia 18 de janeiro de 18958, o Capitio de Corveta RRm.
Helvécio Coelho Rodrigues.

As familias enlutadas a Regista Maritima Brasileira envia sentidas
condoléncias.
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