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- Lynx-ArmaDe Longo Alcance

Operando como sistema
integrado de ataque
armado de bordo de
navios, o Westland Lynx
pode identificar e atacar
um submarino forado
alcance do armamento
dos mesmos e alcancare
destruir embarcactes
de superficie além do
horizonte de radar do
navio.

i

O WESTLAND LYNX

@ um helicdptera bimotara
turbina de alta velocidade &
avangada tecnologia,
#specialmente projetado
para operar de plataformas
limitadas em embarcacdes
pequenas, Sob quaisquer
condiches de tempo, de dia
ou nolte. Foi projetado
desde o inlcio tendo em
vista confiabilidade e
manutencao simplese
econdmica. O Lynx
incorpora um rotdr principal
nilo articulado, um sistema
axclusivo de trem de pouso
que permita fortes absorgdes
de impacto sem deslizar
nem tombar,um
gquipamento de engate
automitico no convés e
muitas outras caracleristicas
especiais.

Westland Helicopters

Associadas na Cooperagio Europeia

Representantes no Brasil

O LYNX, produzido em
conjunto pela Westland &
Agrospatiale para asforcas
armadas da Gra-Bretanha

e da Franga, se beneficia dos
muitns anos de experiénecia
do helicdptero Westland
Wasp atualmente am
servico operacional em
cinco marinhas de guerra,
noqual 1286 asronaves
déste tipo, cperando de
bordo de 54 navios, voaram
mais de 72.000 horas,
totalizando mais de
125.000 pousos.

r -
Aérospatiale _.
2220, Aw Marcel Cachin,
83 la Courreiive, France

Mesbla S/A., Caixa Postal 1040—ZC-00. Rua do Passeio 42/56
Rio de Janeiro. Brasil—Fone:222-7720



CORREA LEITE & Cia. Ltda.

CASA ESPECIALIZADA EM TINTAS FINAS
FUNDADA EM 1919

TINTAS “MIMOSA”

IMPORTADORES E EXPORTADORES dleo de linhaga, dgua-raz, alvaiades,
litopone gesso cré, gesso para dentistas. zarcéo, breu, anilinas, soda caustica,
verniz copal, potassa, goma-laca, cola coqueiros, cola p/ caiac8o, purpurinas,
ouro em folha, pincéis, brochas, lixa dédgua e ferro, material de limpeza, inseti-
cidas, tintas p/ automdveis, casas e embarcacgdes, redutores e todos os artigos
para pintura interna e externa.

Matriz e Escritério: RUA BUENOS AIRES, 290 - Tels. 224-7T633 — 224-1593
224-3199 — 2242918

FILIAL:

ESTRADA  JACAREPAGUA 7480-A —  Jacarepagua  (Freguesin) Tal. 92-0893-06
MATERIAIS PARA CONSTRUCAOD EM GERAL

Tintas, nic comprem sem visitar a maior & a mais barateira casa do género no Brasil
Vendas por atacado e a varejo nas melhores condigdes do mercado

RIO DE JANEIRO — ESTADO DA GUANABARA — BRASIL




A CORRIDA
DAS
200 MILHAS
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. Um' Pals sb & forte
guando tem & coragem de
Intar por seus direitos:
Um Pals =6 & grande quando
tem a dignidade de
respeitar os direitos dos outros.
Um Pais 86 é grande guando
tem orgulho de seus
herdis ¢ humildatde para
aprender déles as grandes lighes
de patriotismo. Tudo isso &
um simbolo vivo da
nossa Marinha e do nosso Brasih




(ENEHENAY]

Engenharia Naval e Industrial, Sociedade Anénima

® PROJETOS DE ENGENHARIA NAVAL E
INDUSTRIAL

® PLANEJAMENTO E ORGANIZACAO INDUSTRIAL

® ESTUDOS ECONOMICOS

® CONSULTORIA TECNICA — FISCALIZACOES

® ENGENHARIA PORTUARIA

RUA CONSELHEIRO SARAIVA, 28-9° ANDAR

End. Teleg.: ENGENAVI

RIO DE JANEIRO - GUANABARA TEL.: 243-0920
BRASIL




FRIGORIFICO GAVEA LTDA.

RUA MARQUES DE SAC VICENTE, 140-A (MATRIZ)
FONES: 22-3731 e 247-3268

*
MNovas instalagbes industriais:
Avenida Cesério de Melo, 3950 — Campo Grande
Fones: 394-2445 e  394-2256

Fachada do Frigorifico em final de construgio

Secio de Embalagem

Sala de Desossa, refrigerada

Fornecedor de diversos 6rgios governamentais, inclusive da Marinha de Guer-
ra do Brasil, o Frigorifico Gévea Ltda. j& estd com a sua charqueada em
plenc funcionamento, o edificio dos seus escritérios construido, e em constru-
Ao a fdbrica de frios e cAmara de estocagem, com capacidade para 3.600
toneladas de carne congelada, tudo sob os mais rigorosos preceitos de higiene.
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B O NPa Piraqué., que rece-
€U 0s restos mortais do Im-
Perador Pedro I, trazidos de
Egﬂugnl até as proximidades
F Rio de Janeiro por uma
u:"'ﬂ-'ﬁrera da Marinha Por-
Euesa, acompanhada  por
Unidades nawvais brasileiras.
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UM ENGANO DE MOUCHEZ QUE
PERSISTE NA TOPONIMIA DA
COSTA NORTE DO BRASIL

Em 1627, concluia
Frei Vicente do Sal-
vador a sua Histdria
do Brasil onde, nas
primeiras péaginas,
fez esta severa
acusacaoaseus
compatriotas; “Da
largura que a terra
do Brasil tem para o sertio ndo
trato, porque até agora nao houve
Qquem a andasse por negligéncia
dos portugueses que, sendo gran-
des conquistadores de terras, ndo
Se aproveitam delas, mas conten-
tdm-se de as andar arranhando ao
longo do mar como caranguejos”.!
_Naquele mesmo século e, espe-
cialmente, no seguinte, a critica
contundente seria sobejamente re-
pelida pelos bandeirantes que, na
caga ao indio ou na busca de rique-
zas, vararam com herdica perseve-
ranca os imensos sertées e nos
legaram o vasto Brasil de hoje.

No entanto, a costa foi até ha
muito pouco tempo, pelas relativas
facilidades que ofereciam as comu-
nicacbes maritimas, o eixo princi-
pal da expansio do Pais. Em de-

1) 5" Edigio, S. Paulo, 1965, p. 61,

Max Justo GUEDES
Capitao-de-Mar-e-Guerra

corréncia, grande parte dos aconte-
cimentos historicos ao longo dela
tiveram lugar, obrigando os histo-
riadores a constantemente recorrer
as cartas nauticas para melhor si-
tuar no espag¢o aqueles aconteci-
mentos.

Parece-nos, desta maneira, da
maior importancia que, a par das
cuidadas campanhas que, com tan-
to entusiasmo e eficiéncia vém o0s
nossos hidrografos efetuando sis-
tematicamente ao longo do litoral,
haja o indispensédvel respaldo his-
térico na aposicio da toponimia,
para gue ndo Se perca, por ausén-
cia ou deturpagdo a indicacao
geografica tradicional.

Na esteira de seus compatriotas
Roussin, Barral e Tardy de Mon-
travel, pioneiros franceses nos tra-
balhos hidrograficos ao longo da
costa brasileira, cujas memoraveis
campanhas nos legaram notéveis
(para a época) cartas e instrucbes
nduticas, coube a Ernest Amedeé
Barthelemy Mouchez (1821-1892)
reencetar-lhes os trabalhos, para
corrigir as lacunas que o melhor
conhecimento, proveniente do in-
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cremento da navegacdo costeira,
mostrara existir nas cartas e rotei-
ros.

Duas foram as grandes etapas
dos trabalhos de Mouchez no Bra-
sil.® Na primeira, comandando o
D’Entrecasteaux (1861-1862) foram
efetuadas as campanhas que deram
lugar & “IL.° Section. De Bahia a Rio-
-Janeiro” das Les Cotes du Bresil,
Description et Instructions Nauti-
qu2s®* e forneceram-lhe elementos
(levantados ou compilados) para a
elaboracido (até 1864) de nada me-
nos de 3 folhas da Carfa-Roteiro
da Costa do Brasil, 8§ cartas parti-
culares e 20 planos de portos ou
ancoradouros, todos relativos &
costa brasileira.

Na segunda (1864-1866), exer-
cendo o comando do Lamote-
-Piquet, principiou seus trabalhos
no Cabo de Santa Marta e conclui-
-0s no Maranhao.

Importa-nos, no caso presente, a
“IV.* Section — Cote Nord, du Cap
San Roque a Maranhfio” das Les
Cotes du Bresil, Description et
Instructions Nautiques', mais as 2
cartas-roteiro e as 11 cartas parti-
culares e planos, relativos todos
aquele trecho da nossa costa. Im-
porta-nos, muito especialmente, a
carta 2530 — de "L'ile de Santa
Anna & Amaracdo” ou o que € 0
mesmo, de Santana a Barra do
Igaracu, como hoje & conhecida
Amaracao, trecho coberto, nos dias
atuais, pela carta n* 500 da DHN.

Na citada “IV.' Section — Cote

2) Anteriormente, embarcado no Bisson

guai, Rio da Prata e costa do Rio Grande.

3)
4)
5)
B)

7)
sii,

Paris, 1864.
Paris, 1869.
Ob. cit. p. 86.
Ob. cit. p. 85
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Nord”, sob o titulo “Plage des Len-
goes Pequenas et Grandes”, diz-nos
a certa altura Mouchez que *“a
praia dos “Lencéis-Pequefias” (sic)
estd compreendida entre Preguicas
(rio) e o Rio Negro e a Praia dos
Lencois-Grandes é a que fica a
peste deste Gltimo rio”® e imedia-
tamente coloca a gravura que re-
produzimos na Fig. 1, em que de-
monstra visualmente a aparéncia
dos dois Lencéis, separados pelo
Morro Negro, “um pequeno mame-
lao negro isolado situado na mar-
gem esquerda da embocadura do
Rio Negro™.

Ora, da observacdo da dita Fig. 1
conclui-se facilmente que o aspecto
dos Lencéis, quer antes do Morro
Negro quer no trecho que a ele se
segue até os Mangues Verdes, ¢é
absolutamente o mesmo, nada ha-
vendo que indigque qualquer dife-
renca que os fizesse chamar de
Grandes ou Pequenos.

Também a carta 2530 atras refe-
rida nos mostra os ‘“Lencois Peque-
nas” (sic) separados dos “Lencoes
Grandes” pelo Rie Negro, princi-
piando aqueles junio & “Barra Pre-
guicas” e indo até a “Ponta Man-
gues Verdes".

Esta errénea tradicao toponimica
(pois conforme chamamos atencéo,
o proprio desenho de Mouchez
mostra uniformidade de aspectos
ao longo de todo o trecho costeiro
a partir do Rio das Preguicas até
os Mangues Verdes), logo copiada
por outros roteiristas,” mantém-se

{ 1856-1860) trabalhara Mouchez no Para-

Veja-se, por exemplo, POSADILLO, Isidro — Derrotero de las Costas del Bra-
p- 117, Madri - 1872, que copia textualmente Mouchez.
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até hoje na hidrografia Dbrasileira,
tal a confianga — em muitos pon-
tos amplamente justificada, — que
a4 obra de Mouchez merece por
parte dos hidrégrafos brasileiros,

s
T
-

Assim, o Roteiro do Brasil, 1968
diz-nos: “cerca de 24 milhas da
ponta dos Mangues-Verdes, fica &
foz do Rio Negro, que nio oferece
interesse & navegacgio; nesse trecho
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¢ a linha da costa formada por du-
nas de areia de cor branca, deno-
minadas Lencdis-Grandes, que cons-
tituem uma notdvel marca para a
navegacido.., Para E. do Rio Ne-
gro, € a costa novamente formada
por dunas de areia branca, sendo
esse trecho conhecido pela deno-
minacao de Lencdis-Pequenos™.”
A carta n* 500, mostrada na Fig.
2, registra graficamente o texto do
Roteiro do Brasil — 1968.
Procuraremos mostrar, a seguir,
que se enganou Mouchez e enga-
nam-se os hidrografos brasileiros
guando lhe seguem as bordadas.
Os roteiros da Costa Norte do
Brasil principiaram com as expedi-
cOes que demandaram o Maranhio,
no intento de expulsar os coman-
dados de La Ravardiére. Daquela
época existem dois roteiros distin-
tos que tivemos ocasido de estudar
para um trabalho gque, a longo pra-
zo, pretendemos publicar”. Sio eles:

a) “Roteiro de Pernambuco ao
Maranhio (1615) por Manoel Gon-
calves, o Regeifeiro de Leca"”. Esta
incluido num codice manuscrito
pertencente a Biblioteca do Minis-
tério das Relacoes Exteriores, ©
Livro Primeiro do Governo do Bra-
sil (1607-1633) .

b) Rotejro do Rio Grande athe
o Maranhdo por Afonso Goncalves
de Vianna e SebastiGo martins Pilo-
tos da costa.

Pequeno manuscrito incluido no
cadice 116/1-39 n* 3 da Biblioteca
Piblica de Evora, Permanece iné-
dito até a presente data. Foi micro-

8) Pags. 153 e 157.
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filmado para o Servico de Do-
cumentacdo Geral da Marinha.**

O primeiro deles & o roteiro ela-
borado em outubro de 1615, quan-
do Manoel Gongalves pilotou a Ar-
mada em que Alexandre de Moura
passou ao Maranhao para definiti-
vamente expulsar os franceses.
Vemos pela descricdo das singradu-
ras, que no dia 12 de outubro pas-
saram por Jericoacoara (Giricoa-
coara) e “parcel das Acaracus” e
no dia seguinte avistaram um
“montezinho redondo pella terra
dentro” gue nos parece o Frexei-
ras, segundo Mouchez “um peque-
no mameldo arborizado e arredon-
dado, visivel a 17 milhas”, que
assinala a foz do atual Rio Ta-
puio, A partir deste “montezinho”,
Manoel Goncalves descreve a costa
como “igoal e raza Manchada de
areas sem aruoredo nenhu”, no dia
seguinte (14 de outubro) a costa
tinha “dreas limpas com Manchas
de Mattos"”; na quinta-feira (dia
15) acharam-se em frente a *“areas
q disserdio serido vinte e sinco le-
goas de comprimento, e demons-
traua como enseada”; no dia se-
guinte pela manha, apds passarem
parte da noite fundeados, “se nos
acabardo as ditas areas e demos
logo em arucredo de Manges q
serido 6 — ou 7 legoas de compri-
mento delles até a Barra do Pe-
reia”. ..

E evidente a distincido que o ro-
teirista faz entre os dois tipos de
costa, o segundo em forma de en-
seada, com “vinte e cinco legoas de
comprimento”, terminando onde
comecavam os mangues. Afora o

9) Evolugdo dos Roteiros da Costo Brasileira.
10) Foi publicado em 1958; o roteiro ocupa as pdgs. 122 a 128 desta edicdo.
11) A leitura paleografica foi feita por Maria do Carmo Leonardo Pereira, funcio-

nfria do SDGM.
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exagerado comprimento, que, alias,
niao é do roteirista, parece-nos cla-
ra a descricio dos Lenc6is-Gran-
des, continuos até os mangues, isto
é, os Mangues Verdes.

Afonso Goncalves de Viana e Se-
bastiio Martins, nfo mais descre-
vendo uma viagem costeira como
fez o Regueifeiro, mas elaborando
um roteiro para utilizacéio por pilo-
tos, assim descrevem o trecho cos-
teiro em pauta. “... este Rio se cha-
ma Peredesu e tem alguns bracos
saindo delles aloes noroeste Corre a
costa, Veras a terra muito Raza
tudo area branca e lancois sem ma-
to obra de 25 legoas e em partes
praseis de area se uierem em en-
barcaciio grande Vira duas legoas
ao mar, e adeuirto q n&o hi por
aqui nenhum abrigo mas g o do
préprio mar, e se guizerem Seguir
achardo 6.7 bracas.

Acabadas as areas q tenho ditto
veras hum Rio g tem hum manguel
alto, e chama-se o das preguigas
tem m'** parceis na boca daras
Resgoarda ao mar dele.

Acabado este Rio seguense os
langois g (tem) 15 ou 16 legoas de
areas brancas, he terra m' baixa
e acabandose estas areas Vay cor-
rendo hu Mangual de 4.5 legoas e
dauras fee de hti Rio que chaméo
Pernambuco. .. este Rio faz a hoca
do pered...”

Parece-nos perfeita a separacio
entre os Lenc6is feita pelo Rio das
Preguicas, embora naqueles pri-
meiros anos ndo tivessem nomes
praprios.

Os roteiristas que, cronologica-
mente, se seguiram aos pioneiros

REWVISTA MARITIMA BRASILEIRA

que acabamos de ecitar, copiaram
mal o que eles disseram, sendo eli-
minado o Rio das Preguicas:

“E como virdes que tendes anda-
do deste rio, pouco mais de 20 ou
25 léguas, dareis em uma costa de
areia, a que chamam Os Areais, é
rasa e néo tem nenhum mato, nem
por cima nem por baixo. Séo 25 1é-
guas de areias, em as acabando
estareis em uma costa, a que cha-
mam os Mangais.. . ”

Assim é a descricio do Cosmoé-
grafo-mor Luiz Serrdio Pimentel em
1673.12

Em 1699, na primeira edicio da
Arte Practica de Navegar,”™ Ma-
noel Pimentel, cujos roteiros domi-
nariam todo o século XVIII, ainda
fazia confusio:

“Indo correndo a Oeste obra de
10 leguas do Paraoacii se dard em
outro rio pequeno que se chama
Para Merim: e saindo de Pard Me-
rim se dara na boca de outros dous
rios pequenos, que de hum a outro
havera 5 leguas, e logo se dara com
hum rio, que tem hua boca grande
obra de hiia legua este se chama O
das preguicas, e tem na boca duas,
ou trés ilhas de mangues. Aqui se
acabio os Lancoes, & COmMecan os
mangues secos, q haverd 4 ou 5 le-
guas de mangues, e no acabamento
destes mangues entra a boca do
Pered”.

Mas, poucos anos volvidos, cor-
rigiria Pimentel seu erro anterior.
Na edicdo de 1712 & dada a des-
cricic que pouco mais Ou mMenos-

12) Prdtica da Arte de Navegar — Cddice da Biblioteca Nacional de Lisboa (Ilu-
minados 156), Editado em Lishoa, 1940, com prefdcio de A, Fontoura da Costa. O
trecho citado ocupa o fol. 107r do manuscrito ¢ p. 176 da ed, impressa.

13) Lisboa, na Officina de Bernardo da Costa Carvalho, p. 268.

14) Lishoa, Officina Real Deslandesiana.
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teiros do Brasil, traduzida para o
inglés.!

perduraria até a confusio de Mou-
chez:

L ita cofta defde o ditorio Igarulta em diante paraa parte de Oefte tem bom
conhecimento, qoe 125 25 leguas de langoes dearea; aos primeiros chamad os
Langoes paguenos que {ad prayas dearea branca fem mato, & aagua domar
atéqui heazul & muitoclara,8& tanto que feentranos Lancwsgrandes, comega
aaguaverde, & aflim comofe apartaaagua azul da verde, feapartad os langoes
pequenosdos grandes. Efteslangocs grandes 126 outeiros de area muito bran.
eos, no fim dos quaes duas leguas antes § fe acabem, efti hiia montanha de area.
Mas na entrada deftes langoes grades efta hii rio chamado das Pregusgas, o qual
tem na boca hii parcel de perto de meya legua de largo: entre o parcel &aterra
de Leftefefaz huma bocade maisde meya legua delargo com fundode § bras
¢as. Querendoaquientrar, cheguemfe i ponta de Lefte, & dedentro da ponea
fedari fundo nasditas g bragas. Pelabanda de Oelle do parcel ha outra boca
dehum quarto de legua de largo, mas nad tem mais de 3 bracas de fundo-

Acabados oslancoes deareacorrem para QOefte 4,0u 5 leguas de mangues
verdes, que de longe parece mato pretoyno fim dos quacesefti o Rio de Marims,
quetem tres ilhas de mangues verdes na boca, & faz tresentradas, huma mayor
qute as ontras com alguns parceis dearea branca. Pelaboca de Lefte defte rio
Marim podem entrar nafios grandes, porque tem 8 bragas defundo, & hum
quartode leguadelargo, mas nasoutras bocangc Oefte nad ha mais de Euma

raca

E pois, o Rio das Preguicas, a di-
Visérig entre os Lencdis Pequenos
e os Grandes, que correm dai em
diante até os Mangues Verdes.

Jacinto José Paganino, em 1784,
Copiaria literalmente Manoel Pi-
mentel, cuja descricio permanecia
intacta e prestigiada ainda em 1809,
quando a sua Arte Practica de Na-
Vegar foi, na parte relativa aos ro-

—_——

N&o nos esquecamos, nesta bus-
ca, do importante Roteiro de Portu-
gal para o Maranhdo e Pard,"" de
autoria do piloto Manuel da Silva
Tomaz, que deve té-lo escrito entre
1791 e 1795, como se depreende da
afirmativa que faz de cumprir or-
dens do Chefe-de-Divisioc Joaquim
Francisco de Melo e Povoas, Aju-
dante-de-Ordens da Marinha, cargo
que este exerceu naquele periodo.

1§J Rotaire Occidental para a Navegacdo da Costa e Portos do Brasil, pégs, 36 e
37, Lisboa 1784.

16) The Brazil Pilot — London: Printed for Longman, Hurst, Rees, and Orme,
Paternoster Row; and A. Arrowsmith, Soho Sqguare. O finico exemplar gque hoje
conhecemos no Brasil (uma vez que so acha desaparécido o da Biblioteca Nacional)
Pertence 4 Biblioteca Rio-Grandense; por interferéncia do Dr. Abeilard Barreto fol
trazido ao Rio de Janeiro e microfilmado para a Biblioteca da Marinha.

I7) Descripciao das derrotas, sondas e confrontagbes das terras, que devem fazer os’
Naviog que vdo de Portugal para o Maranhdo e Pard. CoOpia manuscrita da Biblio-
teca Nacional do Rio de Janeiro (21, 2, 35). Leitura paleogrifica feita por Tereza
Maria Coimbra da Cunha, funciondria do SDGM.
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Nio poderia ser mais claro o pi-
loto Tomaz:

“Antes de chegar a Parnaiva, em
distancia de 3, ou 4 legoas a Leste
della, se vém hitias grandes malhas
de areia branca, salpicadas de mato
preto, em que alguns se tem enga-
nado, fazendo ser os Lencbes gran-
des™. %

Ou ainda:

“De Jericoacodra ate este lugar
em que acaba a Sonda grossa, ha
23 lagoas em distancia; e daqui ao
Rio das Priguicas, (que he o fim
dos Lencées pequenos) tudo sdo
aredes muito claros, com manchas
de mato preto, por terra dos ditos
aredes™”. ",

E mais adiante:

“Estando 3 legoas ao Norte do
Rio das Priguigas, que he a divi-

sdo entre Lencdes pequenos, e
grandes. . .".*.
Continuando cronologicamente

nossa pesquisa, vemos que este
conceito era ainda mantido numa
carta nautica de José Patricio de
Sousa® de 1799, conforme pode ser
visto na Fig. 4. Embora nio apare-
cam os Lencodis-Pequenos, os Gran-
des principiam apds o “R" d'Per-
gui¢” e terminam nos “Mangues
Verdes”,

Era-o, igualmente, em 1821 quan-
do foi impresso (Londres) em edi-
¢do bilinglie (portugués e inglés),
o excelente Roteiro da Costa da
Provincia do Maranhdo desde Jeri-

18) Fol. 2r.
19) ‘Fol. 2v.
20) Fol. 3r.
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coacora até a Iltha de St* Jodo e da
Entrada, e Sahida pela Bahia de
St Marcos, elaborado pelo Coronel
do Real Corpo de Engenheiros An-
tonio Bernardino Pereira do Lago
para acompanhar a Carta Reduzida
do Maranhao.

Assim se reporta aquele concei-
tuado gedgrafo ao assunto de que
cuidamos:

“a 8§ 14 legoas da Iguapaba para
O he o rio Iguarassi... Adiante
logo comecdo os chamados Lan-
coes pequenos.., Continudo os
Langoes pequenos, que sio Praias
todas d'areia, muito branca, e pela
parte de terra, apparece hum cor-
ddo de matto escuro, ora mais, ora
menos grosso, com algumas que-
bradas pela terra dentro; mostran-
do areias tambem brancas, e pretas
e as agoas do mar azues, e cla-
ras... e depois segue-se o rio Ca-
jii... e aqui termindo os chama-
dos Lancoes pequenos. Segue-se a
0. a Barra da Tutoia... depois he
@& Enseada da Lagoa... e mais a O.
o rio das Perguicas... Adiante lo-
go para 0. comecgdo os Langoes
grandes, que sio grandes monta-
nhas de areia branca... Acabados
o8 Lancoes grandes, seguem-se 5
legoas dos chamados mangues ver-
des.**

Evidentemente, o0s Lencois-
-Grandes também para Pereira do
Lago principiavam depois do Rio
das Preguicas.

Desta mesma maneira pensava o
Barao Roussin, que com a Bayade-
re efetuou levantamentos na costa
brasileira que se estenderam de 5.

21) Nova e Correta Carta da Costa Septentrional do Brasil desde A Jericoara, athe
ac Pard, e uma Deguercam athe ao C. do Norte.
22) Ob. cit. p. 10. As interrupgdes pelag reticéncias referem-se a trechos que nfo

interessam ao assunto,
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Catarina ao Maranhéo, onde con-
cluiu suas campanhas hidrograficas
reconhecendo e perfeitamente posi-
cionando o famoso Recife Manoel
Luis:

“A costa é formada de dunas de
areia de brancura ofuscante, sem
qualquer verdura e que, pela seme-
lhanca com lencois estendidos, re-
ceberam o nome de Langoes Peque-
nos (Petits Draps). Estas pequenas
dunas ocupam um espaco de cerca
de quatro léguas entre a Barra de
Tutoia e a das Preguicas.,.*

E o consciencioso Tardy de Mon-
travel®' encarregado de continuar
para o Norte os levantamentos de
Roussin interrompidos no Mara-
nhéo, embora sd principie sua des-
cricio da costa a partir dos Lencdis
Grandes, posiciona-os fazendo suas
as descricies deste seu compa-
triota e companheiro de farda:

“0 melhor ponto de aterragem
dos navios que, vindo do N. ou do
E., querem entrar na Baia de 5.
Marcos €, sem duvida, o trecho da
costa compreendido entre o Rio
das Preguicas e a Ilha de Santana,
designado pelo nome de Lengdis-
-Grandes (Grands-Draps).

O Almirante Roussin recomenda
igualmente o reconhecimento deste
ponto no seu magnifico trabalho
sobre a Costa do Brasil, e o melhor
que tenho a fazer & pedir-lhe em-
prestado a descrigio que faz:

Lengois-Grandes: — A costa, diz
ele, a oeste da embocadura deste
rio (das Preguicas) corre ao N 65
W cerca de 18 léguas. Semelhante
aquela que a precede a leste. .. to-
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ma também em certa parte 0 nome
de Lenc6is. As dunas que a consti-
tuem sao de areia de um branco
vivo e assaz elevadas; sua extensio
de cerca de 12 léguas lhes deram o
nome de Lencois-Grandes, em opo-
sicio aqueles que estdo mais a les-
te!’i=s

Finalmente, examinemos um ro-
teiro inglés, o famoso The Brazilian
Navigator, de Alexander G. Fin-
dlay, baseado nas memoérias e ins-
trugoes de John Purdy:

“0Os Langois-Pequenos ocupam
um trecho de costa que termina a
oeste pelo Rio Preguicas, proximo
ao qual estdo os recifes do mesmo
nome,

O Rio Preguicas separa os Len-
cois-Grandes dos Lengéis-Peque-
nog"lm

Que nem todos acreditaram
em Mouchez prova-o o Roteiro da
Costa do Norte do Brasil desde
Maceid até o Parg, de autoria do
pritico Felipe Francisco Pereira pu-
blicado em 1877, posterior portanto
aos trabalhos do grande hidrégrafo:

“Por 67° NO da Barra da Tutoia
4 distancia de 26 milhas, estd a
Barra das Preguicas, sendo os lu-
gares intermediidrios: Lencoes Pe-
quenos, Ilha do Caranguejo, Barra
do Lago, Ilha do Laséo e Barra das
Preguicas".*

E mais adiante, a referéncia aos
Lencois-Grandes:

“Por 67 NO da Barra das Pre-
guicas na distancia de 30 milhas es-
ta o Morro do Alegre, e nesse es-
paco se encontram: Morro de Santo

23) ROUSSIN, Albin — Le Pilote du Brésil, p. 23, Paris, 1826,
24) Instructions pour Naviguer o Cote Septentrionale duw Brésil et dans le Fleuve
des Amazones — Reimpression de edition de 1847. Paris, 1862,

25) Ob. cit. p. 4.
28) 3" edicho, Londres 1851, p. Gl.
27) P. 111.
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Ignacio, Len¢6es Grandes e Morro
do Alegre,”

Cremos haver exaustivamente
demonstrado que até ao apareci-
mento dos trabalhos de Mouchez,
0 divisor entre os dois tipos de
Lencois era o Rio das Preguicas.
Durante quase 250 anos os nave-
Bantes deste trecho da costa assim
4 conheceram, até que um mal-en-
tendido do grande hidrografo fran-
€es alterou substancialmente a
toponimia da regido.

Hoje, qualquer estudioso de nos-
sa Historia Naval que, & vista de
Uma moderna carta nautica da
Costa Norte, procure localizar nos

encGis-Pequenos, uma ocorréncia
anterior aos levantamentos de Mou-
chez, & quase certo que a desloca-
T4 para oeste do Rio das Preguicas.

Transposicdes deste tipo ndo sio
raras em nossa toponimia costeira.
Muito mais comuns sio as altera-
Coes da original ou a omissio dela,
dificultando os trabalhos de pes-
quisa.

Parece-nos pois, da maior impor-
tincia uma estreita colaboracio
€ntre a Diretoria de Hidrografia e
Navegacio e o Servico de Do-
Cumentacdo Geral da Marinha para
que, por ocasido de Grandes Corre-
¢Oes ou Novas Edicdes de cartas

néuticas, seja a sua toponimia exa-
minada a luz da Cartografia His-
torica, de modo a, na medida do
possivel, serem mantidas as deno-
minacdes primitivas dos acidentes
assinalados.

A Biblioteca da Marinha, subor-
dinada ao Servico de Documenta-
cio, é repositorio de uma preciosa
colecdo de roteiros impressos, for-
mada no decorrer de sua proficua
existéncia, A esta colegio, sem pa-
ralelo no Pais, vimos acrescentando
fotocopias de roteiros impressos ou
manuscritos de grande raridade, as
vezes exemplares (nicos, existen-
tes em bibliotecas e museus nacio-
nais ou estrangeiros, havendo o
cuidado de traduzi-los ou efetuar-
Ihes a leitura paleogréfica, quando
manuscritos.

Providéncias idénticas estio sen-
do tomadas em relacdo & Mapoteca
Historica, de modo que a colabora-
cdo, alrds sugerida, com a Direto-
ria de Hidrografia e Navegacio, se
baseie em fontes de absoluta segu-
ranca.

Se levada a cabo tal colaboracio,
cremos estar sendo prestado ines-
timavel servigo a historiografia bra-
sileira, tao carente de bases geogra-
ficas para o seu melhor entendi-
mento!



OS PEQUENOS NAVIOS
DE GUERRA

Pavro LAFAYETTE PINTO
Capitao-de-Corveta

I — INTRODUCAOQ

Em 28 de setem-
bro de 1970, o depu-
tado norte-america-
no Lucius Mendel
Rivers, Presidente
da Comissao das
. Forcas Armadas da
Cimara dos Depu-
tados dos EUA, de-
clarava, em discurso pronunciado
em plendrio, o seguinte:

“cerca de 80%, dos principais navios
que constituem a Esquadra do Atlan-
tico tém mais de 10 anos; 50%, deles
prestam servico hd mais de 20 anos.
Em abril de 1969, a idade média dos
ravios da VI Esquadra era de 18
anos e 4 meses",

Esta declaracio sobre as condi-
coes da maior e mais poderosa Ma-
rinha do mundo &, indiscutivelmen-
te, estarrecedora. Entretanto, exce-
tuando a soviética, podemos esten-
dé-la a todas as outras marinhas,
sem estarmos cometendo grave erro
de avaliacio.

Este fato pode, contudo, ser ex-
plicado. Primeiramente, nao & facil

a um pais libertar-se das tradicdes
tecnologicas. O presente atraso da
Marinha Americana em adotar a
turbina a gis em navios de peque-
no e médio portes exemplifica bem
essa atitude conservadora. No inicio
do século, houve acentuada reacdo
na Marinha Inglesa na adocido do
olea combustivel sobre o carvao.
A Historia tem comprovado que,
nas sociedades bem constituidas e
vitoriosas, as inovacdes sio mais di-
ficeis de serem aceitas do que nas
novas ou em recuperacio. Neste
tltimo caso podemos enquadrar a
Marinha Soviética, praticamente
toda ela construida apds a Segunda
Guerra Mundial.

Além do mais, o custo de um na-
vio de guerra é bastante elevado, o
que normalmente nio permite a sua
construcdo em série. Conseqliente-
mente, ndo hi incentivo na elabora-
cido de novos projetos, muitas vezes
de resultados duvidosos, se as en-
comendas ndo forem compensado-
ras. Por esta razfio, realizam-se mJ-
dernizacbes em velhos navios, fre-
qiientemente mais onerosos do que
a construcdo de um novo, a fim de
se evitar os enormes investimentos
em projetos iniciais.
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Em 1969, o C. Alte. John D.

Hayes, da Marinha Americana, de-
clarava:

“o dinamismo nas marinhas mercan-
tes forma um contraste com a condi-
€do estitica das marinhas de guer-
fa. Oy projetos de navios de guerra
mudaram pouco desde a Segunda
Guerra Mundial, excetuando-se ape-
nas os de propulsio nuclear dos EUA,
0s submarinos dotados de misseis ba-
listicos e os navios ripidos soviéti-
cos, da classe Kresta e Kvnda, arma-
tos com misseis superficie-superficie
(MSS) & com propulsio de turbina a
Bis (TG)",

Destarte, o desenvolvimento dos
drmamentos e da eletrbnica corro-
boraram as acentuadas modifica-
COes nas tdticas navais. O aperfei-
Coamento dos misseis e sua adocio
a bordo dos navios de guerra acar-
retaram, sem duvida, profundas al-
tf—jl'ﬂcées nos principios da estraté-
gla naval. Maiores distancias foram
alcancadas com instalagbes lanca-
doras de misseis, bem menores em
tamanho e peso do que os canhdes
convencionais. Equipamentos ele-
tronicos miniaturizados permitiram
4 automacao de complexas instala-
Coes operacionais, ocupando peque-
nos espacos a bordo, além de dimi-
I'l_uir o numero de homens necessé-
T10s 4 sua operacio.

Vale frisar ainda que o preco de
aquisicdo de uma fregata é suficien-
te para se comprar dez lanchas-pa-
trulha ou dez avides modernos de
combate, ou mais de cem tanques, o
que, sem divida, tem desencoraja-
do a construcao dessa classe de na-
vio.

Todos esses fatores tém concor-
rido para que a maioria das mari-
nhas déem preferéncia a constru-
Cdo dos pequenos navios de guerra,
mais conhecidos por lanchas-patru-
lha, Sobre essas lanchas desejamos
tecer algumas consideracbes.
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II — AS LANCHAS LANCA-
-MISSEIS

Até ha dez anos, os navios de
guerra de pequeno porte eram uti-
lizados em operacdes navais secun-
ddarias ou em servicos auxiliares,
sem que possuissem importancia ou
influissem no Poder Naval de uma
nacao.

Com o advento do missil e a mi-
niaturizacio dos eguipamentos ele-
tronicos, foi possivel dotar embar-
cacoes de pequeno porte com pode-
roso e eficaz armamento. A veloci-
dade desses navios também pode
ser aumentada por meio das turbi-
nas a gas (TG), que ocupam pe-
(Uenos espacos e possuem excelen-
te rendimento. Desta forma, cons-
truiram-se lanchas de alta velocida-
de e com potente armamento, ca-
pazes de poder enfrentar navios
bem maiores e mais armados. Além
do mais, 05 baixos custos de cons-
trucio e manutencio tornaram-nas
uma arma de facil acesso a quase
todas as marinhas.

Inicialmente, houve de fato divi-
das quanto & capacidade de con-
fronto dessas lanchas com os clds-
sicos navios de guerra de portes mé-
dio e grande. Entretanto, ap6s o epi-
sddio ocorrido na Guerra dos Seis
Dias, entre o Egito e Israel, com o
afundamento do Eilath, a importin-
cia dos pequenos navios retornou a
pauta. ;

O Eilath era um contratorpedei-
ro israelense de 1700 toneladas,
bem equipado, utilizando armamen-
to convencional e foi afundado por
uma lancha de fabricacia soviética,
com cerca de 75 toneladas de des-
locamento, eguipada com misseis
superficie-superficie (MSS) Styx,
sem. sequer esbocar reacdo. Foram
disparados quatro misseis com total
acerto,
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Este primeiro e Gnico confronto
realgou a vital importancia do mis-
sil e dos pequenos navios na guerra
naval moderna. Atualmente essas
embarcacdes sao as mais procura-
das e construidas em todo o mundo,
proporcionando um  progressivo
aperfeicoamento que as tornam, ca-
da vez mais, em poderosa arma da
guerra naval.

O primeiro pais a iniciar a cons-
trucio em larga escala foi a URSS,
com as lanchas das classes Kresta e
Kynda, equipadas com missil. Atu-
almente constréi a lancha-patrulha
da classe Osa, de 160 toneladas, ve-
locidade maxima de 35 nos, obtida
através de trés motores diesel (D),
possuindo quatro rampas de lanca-
mento do MSS Styx, cujo alcance
¢ estimado em 20 milhas. Intimeros
outros paises do bloco soviético
possuem essa calegoria de embar-
cacao.

A Franga constrGi varias classes
de pequenos navios langa-misseis,
registrando-se acentuada exporta-
¢io. Das lanchas da classe La Com-
battante 11, por exemplo, foram
vendidas 12 para Israel, 4 para a
Grécia e 7 para a Malasia. Suas ca-
racteristicas principais sdo: 45 me-
tros de comprimento, 4 motores die-
sel, 220 toneladas de deslocamen-
to, velocidade maxima de 40 noés e
raio de acido de 800 milhas, a 30
n6s. Em Israel foram equipadas
com MSS Gabriel, de 400 Kg e com
alcance superior a 20 milhas, cons-
tituindo a classe Sa’ar.

A lancha-patrulha da classe P-54,
construida também na Franca, &
acionada por 2 D e 1 TG, que pro-
porcionam uma velocidade superior
a 40 nds. Sao equipadas com o MSS
Exocet, de 700 Kg e com alcance
superior a 20 milhas. A Grécia, a
Malasia, o Peru e o Brasil encomen-
daram esses misseis para o0s seus
navios.
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A Itdlia construiu a lancha da
classe Freccia, propulsada por 3D e
1 TG Protins da Rolls-Rovce, velo-
cidade méxima de 40 nds, desloca-
mento de 188 toneladas, compri-
mento de 45,7 metros e equipadas
com cinco rampas de MSS Neftuno
de pequeno alcance, 6 milhas. Um
aperfeicoamento desse missil, o Vul-
cano, aumentou o alcance para mais
de 15 milhas.

Cerca de vinte lanchas-patrulha
da classe Storm, de 100 toneladas,
acionadas por 2D e equipadas com
seis rampas de MSS Penguin, com
alcance superior a 12 milhas, foram
construidas na Noruega.

A Gra-Bretanha possui uma gran-
de variedade de navios de pequeno
porte, a maioria construida pelos
estaleiros Vosper-Thornyveroft, des-
tacando-se a lancha da classe Brove
com 95 toneladas, 2D e 3TG, que
proporcionam uma velocidade ma-
xima de 55 nés, equipada com mis-
seis §5-12,

A Suécia constroi lanchas-patru-
Iha das classes Spica e Spica-2, do-
tadas com TG Rolls-Royce, que pos-
sibilita velocidade de 40 nés, equi-
padas com um canhdo de 57 mm e
seis tubos lanca-torpedos, que po-
dem ser substituidos por rampas
lanca-misseis.

Os EUA, a China Continental e as
duas Alemanhas constroem tam-
bém quantidades razoaveis dessas
pequenas embarcaghes, na sua
maioria equipadas com MSS de sa-
tisfatorio alcance e poder de des-
truicio.

Como facilmente podemos cons-
tatar, a prioridade dada a essas lan-
chas lanca-misseis torna-las-do de
vital importancia nos futuros com-
bates navais.

Em resumo, verificamos que em
média possuem as seguintes carac-
teristicas principais: pequeno por-
te (entre 100 e 300 toneladas), al-
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ta velocidade (30 a 40 nés), pode-
roso e eficiente armamento (quan-
do equipadas com misseis), propul-
sadas por D e TG e razodavel raio
de acio (de 1000 a 2 000 milhas).
As suas vantagens mais importan-
tes s@o: baixo custo de construcio,
ficil e pouco onerosa manutencio,
Pequena tripulacdo, rdapida movi-
mentacio, alto poder de destruiciao
€ principalmente a capacidade de
enf_rentar navios de portes bem
maiores,

Vale frisar que possuem algumas
desvantagens, como por exemplo:
nenhuma ou pequena capacidade de
defesa antiaérea; improprias para o
bBombardeio de terra ou apoio de
fogo em operacbes anfibias; pouco
eficaz no combate anti-submarino e
impossibilidade de operar em areas
muito afastadas de suas bases.

III — O PROBLEMA BRASILEIRO

E dificil ao Brasil, com cerca de
4 000 milhas de costa oceanica, pro-
ver uma eficiente defesa naval sem
ter que onerar significativamente o
seu orcamento.

O progresso nacional concorreré,
sem divida, para aumentar as res-
Ponsabilidades de defesa, em virtude
da projecdo crescente do Pais den-
tro do contexto das nacgdes, a par
de possibilitar maiores recursos pa-
ra o campo militar.

Ainda que a Nac#o Brasileira fir-
me acordos de defesa com outros
paises, cada vez mais seri exigida
a sua efetiva participacao, advindo
como conseqiiéncia encargos milita-
res mais pesados. E também neces-
Sdrio reconhecer gque a sua posicao
estratégica no Atlantico Sul é de
vital importdncia nacional e inter-
nacional.

As recentes decisdes do Governo
Brasileiro, relativas a soberania na-
cional sobre a plataforma continen-
tal, e a ampliacdo do mar territorial
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para 200 milhas aumentaram sig-
nificativamente a importancia e a
responsabilidade da Marinha. A pre-
senca naval brasileira faz-se im-
prescindivel em aguas do Atlantico
Sul.

Para exercer essa vigilincia em
nossa costa, necessita a Marinha
ampliar consideravelmente a sua
Esquadra. A simples renovacio dos
nossos navios por outros mais mo-
dernos ndo é uma soluciio conveni-
ente. Continuara a Marinha carente
de uma forca naval quantitativa-
mente necessdria para atender as
suas missoes,

A opgido de se adotar uma politi-
ca de construcao naval de lanchas-
-patrulha equipadas com misseis,
aproveitando inclusive as possibili-
dades do parque industrial brasilei-
ro, €, em principio, a mais l6gica e
exeqiiivel. Reconhecemos que nio
se pode abandonar as missbes da
Marinha concernentes a guerra anti-
-submarina, aos comboios e as ope-
raghes anfibias. Entretanto, admiti-
mos como objetivo mais premente a
soberania nacional sobre o mar ter-
ritorial. E a utilizacio de lanchas-
-patrulha é a mais indicada solucao
para atender a essa exigéncia.

Pela figura I, verificamos que a
distribuicdo desse tipo de navio pro-
porcionaria a completa cobertura
de todo o litoral brasileiro, As bases
existentes com facilidade presta-
riam o apoio devido sem necessida-
de da construgao de novas. Somen-
te no Sul do Pais talvez se tornas-
se conveniente a presenca de um
navio-oficina para um melhor apoio.
E mister salientar aue os estaleiros
e oficinas de reparos navais parti-
culares estdo, em sua maioria, ca-
pacitados a prestar servicos a essas
embarcacdes pequenas e simples.
Apenas quanto ao armamento e aos
equipamentos eletrdnicos, mais so-
fisticados, haveria a necessidade de
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05 PEQUENDS NAVIOS DE GUERRA

Setores especializados, que pode-
Tlam existir nas atuais bases navais.

A utilizacio do setor privado no
apoio aos navios de guerra deve
tornar-se uma sistemética normal,
Pois proporcionaria significativas
Vantagens 4 Marinha. Partindo-se
da premissa de que tais embarca-
¢des serio construidas no Brasil,
ainda mais aconselhavel sera utili-
Zar esse parque industrial para
brestar o apoio e a manutencao ne-
Cessarios.

As primeiras experiéncias em
Construcao dessa classe de navio fo-
Tam realizadas no Arsenal de Ma-
rinha, devendo agora ser estendidas
40s estaleiros particulares. O impor-
tante seri manter uma certa con-
tinuidade nas encomendas, a fim de
ndo interromper um processo evolu-
tivo natural que surgira.

Logo apds a ultima Guerra Mun-
dial foram construidos no Pais seis
navios-patrulha da classe Piranha,
€om a velocidade maxima de 18 nos,
que durante 25 anos operaram em
Nossas dguas para as mais diversas
missdes. Se houvéssemos continua-
do esse tipo de construcao, seria
bem provavel termos hoje um inve-
javel know-how e uma indiscutivel
Forca Naval para atender aos obje-
tivns nmacionais.

IV — CONCLUSAO

A evolucio tecnoldgica tem pro-
Porcionado sempre novos recursos a
estratégia militar. Os paises que
utilizaram novas armas obtiveram
grandes vitorias, o que comprova a
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necessidade da continua moderniza-
cao.

A opcao de se adotar os peque-
nos navios lanca-missil é principal-
mente a melhor decisdo para um
pais que ndo possui recursos eco-
némicos abundantes. Além do mais,
o desenvolvimento cientifico permi-
tiu que unidades menores pudessem
ser armadas com poder de fogo su- .
ficiente para enfrentar os grandes
navios. Nao ha consegiientemente,
razfio alguma em se querer formar
uma forca naval com os mesmos ti-
pos de navios das esquadras tradi-
cionais.

Nao vemos também motivos que
impe¢am o Brasil de construir esse
tipo de embarcacio, bem como mis-
seis superficie-superficie. Sdo inu-
meras as nacdes gue os constroem
sem que necessitem de complexo e
sofisticado parque industrial. Ade-
mais, 0s recursos econdmicos para
tal fim ndo sio elevados, estando
perfeitamente dentro do or¢amento
normal destinado as Forcas Arma-
das.

O pessoal, 05 recursos orcamen-
tarios, as bases navais e a infra-es-
trutura existente na Marinha se-
riam' mais do que suficientes para
atender as novas necessidades.

Finalmente, a missdo primordial
da Marinha € garantir a soberania
em 4guas territoriais, nao s6 atual-
mente, face a recente decisio go-
vernamental, mas sempre, pois des-
te modo estari assegurando o Do-
minio do Mar nacional. E para tan-
to, as lanchas-patrulha, ora abor-
dadas, serdo sem divida a solucédo
mais logica e sensata.
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Continuacdo

Ocupando uma ex-
tensdo de 91 Km ao
longo da Belém—
Brasilia, a zona de
\‘l; invernadas de Para-
: | gominas apresenta
&g = uma densidade de-
&= -, mografica bem mais
baixa que a zona
malveira vizinha. Tal fato decorre
nido apenas de ser uma #érea de
ocupagao recente, mas, sobretudo,
de basear-se a economia regional
principalmente na criacao de gado.

O habitat é também linear e dis-
perso, como o da zona malveira,
que lhe fica ao norte.

Mas, ao contrario da zona mal-
veira, ocupada predominantemente
por nordestinos provenientes do
Salgado e de Bragantina, a de Pa-
ragominas foi povoada inicialmente
por goianos, paulistas, baianos e mi-
neiros.

Embora seu desenvolvimento se-
ja diretamente resultante da aber-
tura da Belém—Brasilia, o povoa-
mento da zona de invernadas de Pa-

rodovia tivesse atingido a regiao.

Em 1958, o baiano Ariston Alves
da Silva chegou a regido e féz a

MARIO RODRIGUES DA COSTA
Vice-Almirante

primeira roca de arroz, apos ter
atravessado, por meio de picadas
por éle abertas, a bacia do Capim.

Goianos e mineiros se interessa-
ram desde muito cedo pela regiio,
através do sistema de especulacido
de terras.

No Sudeste brasileiro divulgaram
que Paragominas (nome que deram
& regiao — terras do Para, coloni-
zadas por goianos e mineiros) era
uma zona onde dava tudo e tanto
como as terras do Norte do Paran4,
sem que tivessem que enfrentar o
problema das geadas.

As terras foram demarcadas se-
guindo toda a técnica moderna;
apresentava-se o mapeamento dos
lotes (na escala de 1:300.000) aos
interessados. A venda se verificou
antecipadamente em Sdo Paulo, Mi-
nas Gerais, Parani e no Sul de
Goids. Recibos eram fornecidos pelo
adiantamento de cada parcela em
dinheiro para a aquisicio de lotes
de terra.

S6 entdo recorreram ao goveérno
paraense, com os titulos de proprie-
dade, em nome daqueles que as ha-
viam comprado.

Sulinos com algum capital passa-
ram a dedicar-se a especulacio das
terras de Paragominas. Surgiram
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varias companhias que comegaram
a agir na regidao. Onde terminava a
acio de uma, iniciativa a de outra;
plantas mirabolantes foram execu-
tadas.

" A propria Secretaria de Ter-
ras e Colonizagio do Estado do
Para empreendeu, por iniciativa
propria, venda de terras. Uma
légua quadrada (na verdade 3
de légua) poderia ser adquiri-
da 3a razio de Cr§ 3.413,00;
em realidade ésse preco era iluso-
rio; a aquisigio do titulo de proprie-
dade era onerado por uma série de
Eropinas distribuidas em Belém, do
continuo aos ocupantes de altos
cargos administratives, para gue o
processo pudesse transitar livre-
mente nas diversas etapas da ad-
ministracdo estadual.

A Secretaria de Terras e Coloni-
zacdo do Para reservou para si uma
firea, a margem da estrada, para
empreender uma ocupacio dirigida,
através de colonos japonéses. Toda-
via, a drea selecionada localizava-se
no chapadio (a 24 Km ao sul da
cidade de Paragominas). As dificul-
dades para obtencido de dgua (in-
formacio dos colonos japonéses de
Paragominas que escavaram um po-
co de 60m de profundidade, sem
todavia conseguirem atingir o len-
¢ol de agua) levaram o empreendi-
mento ao malbgro, apés terem gas-
tn cérea de Cr$ 9.000.000. Ficaram
umas poucas familias japonésas, que
nio tiveram possibilidades de mi-
grar para outras dreas e, atualmen-
te, ientam a cultura da pimenta-do-
-reino. .

De acordo com a legislacao esta-
belecida para a construcao da Be-
lém—Brasilia, estava regulamenta-
do que uma faixa de 6 000 m a par-
tir de ambas as margens da rodo-
via, pertenceria as Forcas Armadas,
para promover a colonizaciio das re-
gides cortadas pela estrada. Tal le-
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gislagdo entrou logo em choque,
quer com a Constituicio Federal,
quer com as Constituicoes Esta-
duais, pois estas estabelecem que
as terras devolutas pertencem aos
Estados onde estiio situadas.

Excluindo-se as terras no chapa-
ddo, as terras cedidas as Forcas Ar-
madas foram ocupadas por possei-
ros. No momento atual, éles rece-
bem titulos provisdrios do govérno
paraense, que busca regularizar-
-lhes a situacido.

A maior parte da populacio do
municipio se localiza na zona das
invernadas, (estimada em 6 800 pes-
soas).

As habitacdes sio geralmente pe-
quenas, de sopapo, chio de terra ba-
tida, teto de duas aguas, cobertura
de cavaco, com uma ou duas jane-
las e uma porta, risticas.

A atividade econdmica predomi-
nante é a pecudria, que se orienta
para a engorda e recria do gado.

Esta orientacdo para a pecuaria
decorre do préprio elemento huma-
no responsavel pelo povoamento da
regidioc — goianos, mineiros, paulis-
tas, marajoaras; do poder aquisitivo
dos proprietiarios de terras; da va-
lorizacio dos bovinos; do apareci-
mento de uma nova rota de gado,
que surgiu com a abertura da ro-
dovia, e da existéncia do mercado
de Belém.

A espécie de capim usada é o co-
lonido; o jaragua & mais resistente
ao fogo e utilizado em terras mais
pobres.

Como & uma regido de recente
ocupacdo, nio houve ainda necessi-
dade de se refazerem as pastagens.

A regiio de Paragominas é pro-
picia a engorda; o clima quente e
a pluviosidade elevada contribuem
para que as pastagens sejam sempre
verdes. Nio obstante, o solo é po-
bre em elementos quimicos e a alta
precipitacéo lixiviou-o de tal modo,
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que os fazendeiros tém que dar ra-
cao de sal grosso, a qual acrescen-
tam cobalto numa proporcio de
15 g por saca de 60 Kg.

Além da finalidade de engorda, a
regiao de invernadas de Paragomi-
nas orienta-se também para a re-
cria. O primeiro gado para a regiao
veio de Uberaba, em 1962,

O asfaltamento da Belém—Brasi-
lia possibilitard, assim, & producio
leiteira de Paragominas alcancar o
mercado da capital paraense.

As matrizes sfo adquiridas em
Montes Claros, os reprodutores no
Estado do Rio.

Sendo-lhe inacessivel a aquisicio
imediata de algumas cabecas de ga-
do, éle é forcado a plantar o arroz
e a malva, o que prejudica a forma-
cédo da invernada.

As caracteristicascliméaticas
(com uma estagio séca bem defi-
nida), a existéncia de um mercado
consumidor proximo — a Amazd-
nia, tendo em Belém seu principal
entreposto, conferem & zZona de in-
vernadas de Paragominas condigdes
favordveis ao estabelecimento de
charqueadas. Em virtude disto, os
frigorificos Anglo S/A estdo inte-
ressados na aquisicao de terras em
Paragominas, para organizacio de
grandes fazendas de gado, tendo
como finalidade a formacéo de char-
queadas.

Pelas possibilidades que apresen-
ta, pela sua localizacio geogrdfica,
pela orientacao que esti tomando,
como uma drea de recria, Parago-
minas esta fadada a se transformar,
em pouco tempo, na mais importan-
te regifio de pecudria do Norte do
Brasil,

As atividades agricolas na zona
de invernadas de Paragominas
ocupam um plano secundério na es-
trutura econdmica,

Baseada no sistema de rocas, a
agricultura se apresenta como uma
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atividade suplementar. Mandioca,
arroz, malva e milho sdo os produ-
tos cultivados mais importantes. Ar-
roz e malva sao os tnicos produtos
comerciais, mas suas culturas divul-
gam-se sobretudo como uma decor-
réncia do baixoe poder aquisitivo dos
pequenos invernistas. Através da
comercializacdo da malva e do ar-
roz, conseguem éles superar, pelo
menos em parte, as despesas que
envolvem a abertura de invernadas.

Aquéles que possuem proprieda-
des maiores tém dreas reservadas
para o cultivo da malva e do arroz,
pois ambos retardam a formacdo
das pastagens,

Ha wvarios problemas que envol-
vem a comercializacio do arroz pro-
duzido em Paragominas.

Pela classificacao adotada pelo
Ministério da Agricultura, muito
embora o arroz de Paragominas se-
ja do tipo pratdo, é igualado ao do
Maranhio ou catete, que & de gua-
lidade inferior. Por outro lado, o pre-
¢o que atinge no mercado consu-
midor é muito baixo.

Nao ha possibilidade de estoca-
gem da producio pela facilidade que
apresenta o arroz a fermentacio e
pela quebra no péso, apis 60 dias.

Embora haja um beneficiamento
de arroz na cidade de Paragominas,
sua capacidade é muilo pequena
(80 sacos didrios) e ndo da para
cobrir as despesas de sua manuten-
cio.

QOutro problema se relaciona com
o mercado consumidor. O mercado
mais préximo é Belém: embora se-
ja um centro urbano de mais de
500,000 habitantes, os hébitos ali-
mentares da populacdo tém na fa-
rinha de mandioca seu produto ba-
sico. Mas, nao € apenas o baixo con-
sumo da capital paraense que deve
ser considerado; acrescente-se a éle
a concorréncia realizada pelo arroz
proveniente do Sul do Pais — mais
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taro, mas com melhor beneficia-
mento, e das areas produtoras mais
Proximas a Belém (vale do Guama
€ Bragantina). O frete rodoviario
onera o arroz saido de Paragomi-
nas que, ao atingir o mercado bele-
nénse, nio pode ser vendido pelo
mesmo prego gue o proveniente de
regifies mais proximas.

A existéncia, em Belém, de duas
usinas de beneficiamento e extracso
de oleos vegetais constitui-se em
um incentivo para a divulgacio da
Cultura do amendoim. E verdade
Gue, no momento presente, esti em
funcionamento apenas uma delas,
que refina, filtra e enlata éleo de
babacu, proveniente do Norte goia-
no e Oeste maranhense.

Todavia, a Brasil Extrativa, em
fase de montagem, tera capacidade
Para refinamento de 30t diarias de
amendoim. Ha, assim, uma possibi-
lidade de colocagdo, no mercado be-
lenense, da produgio de amendoim
de Paragominas.

A cidade se apresenta, ainda hoje,
€ercada de invernadas.

As casas comerciais sio peque-
nas, com um comércio nao diferen-
ciado; ha apenas um restaurante e
um pequeno posto de gasolina (com
Possibilidade de estocar 100,000 1).

E parada obrigatéria dos oGnibus
que fazem a linha Belém—DBrasilia;
mas a inexisténcia de hotéis faz
com que o pernoite se realize em
Imperatriz. ’

Estando, entretanto, a cidade lo-
calizada em uma frente pioneira, da
qual é etapa terciaria, para Parago-
Mminas converge a madeira extraida
das derrubadas. Ha uma pequena
Serraria, cuja capacidade é de, apro-
Ximadamente, 17 m* diarios.

O cedro, o louro, a macaranduba,
0 jatobd e o pau-amarelo sio as
espécies mais comuns e destinam-
-s¢ & obtencdo de tdbuas, caibros e
ripas,
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Muito embora existisse antes um
pequeno povoado, apenas em outu-
bra de 1961 foi lancada a sua pedra
fundamental; e o lugar recebeu o no-
me de Paragominas. Localiza-se no
Km 160 da Belém—Brasilia, a 304
Km da capital paraense. Em prin-
cipios de 1965, existiam 1a 200 ca-
sas e uma populagao de 1 214 habi-
tantes.

As casas, geralmente, sio de ma-
deira beneficiada, disposta vertical-
mente, com ripas nos intersticios;
teto de duas dguas, com cobertura
de telhas, cavacos ou amianto; ge-
ralmente assoalhada, e com sistema
de abastecimento de dgua de poco;
mas algumas ja possuem #gua en-
canada.

A cidade de Paragominas é dota-
da de um plano urbanistica, de
autoria do arquiteto Jofre Parada
(apresentado por ocasiio do con-
curso para a construcio das cida-
des-satélites de Brasilia; tendo obti-
do o 4 lugar, foi doado a Paragomi-
nas). Atualmente apenas uma qua-
dra ja foi construida e as autorida-
des municipais tém encontrado cer-
tas dificuldades com a populagao
que se localiza na cidade, a fim de
que obedega ao plano adotado.

Paragominas ganha, todavia, uma
expressao  politico-adiministrativa,
pelas funcdes que passou a exercer
a partir de janeiro de 1965, com a
criacio do municipio.

Est4d em fase de organizacio um
colégio, sob a orientacdo de religio-
sos, que se destina ao ensino pri-
mario.

Os prédios da prefeitura e da es-
cola, assim como a igreja, estio em
projeto.

Para a regiio de Paragominas a
SUDAM aprovou os seguintes pro-
jetos:

A) — Companhia Agropecudiria
Agua Azul (CAPAZ), em
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13 de setembro de 1968, envolven-
do uma 4rea de 52 272 ha, gerando
104 empregos, para uma producio
comercial de 11 080 cabecas de ga-
do e um plantel de 31 169;

B) — Companhia de Melhora-

mentos da Ligacdo, em

30-6-67, envolvendo 24 200 ha, ge-

rando 123 empregos, para uma pro-

ducio comercial de 5498 cabecas
de gado e um plantel de 11 470;

C) — Fazenda Agropastoril St*
Terezina S/A — (AGRO-
PASTO), em 28-09-67, envolvendo
uma area de 8712 ha, gerando 30
empregos para uma produg¢io co-
mercial de 4 822 cabecas de gado
e um plantel de 2 677;

D) — Orlandia Agropastoril S.A.
(CASA), aprovado em
14-9-1967, envolvendo uma drea de
4.373 ha, gerando 16 empregos, para
uma producdo comercial de 3.540;

E) — Para Pastoril e Agricola

S/A.  (PAGRISA), em

13-9-68, envolvendo uma area de

13 039 ha, gerando 40 empregos, pa-

ra uma producao comercial de 1 414

cabecas de gado e um plantel de
8 468;

F) — Paragominas Agropecus-

ria S/A — Fazenda Mari-

taca, aprovado em 10-04-69, envol-

vendo uma drea de 4 131 ha, geran-

do 19 empregos, para uma produ-

cdo comercial de 1614 cabecas de
gado e um plantel de 2 580;

G) — Vale do Capim Agroindus-
trial S/A, aprovado em
12-9-1969, envolvendo uma érea de
25203 ha, gerando 175 empregos,
para uma producio comercial de
3 850 cabecas de gado e um plantel
17 978.
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O subtrecho de Ligacdo a Guru-
pizinho esta quase todo implanta-
do, salvo os 13 km entre os igara-
pés Onca e Cabeludo.

O subtrecho de Gurupizinho ao
Km 1659 (pouco depois de Para-
gominas) ha anos esti sendo cons-
truida a variante de Paragominas, a
cargo da Construtora Rabello e
aberta em plena selva.

O subtrecho do km 1659 ao
1 731 ja esta implantado, faltando a
ponte soObre o igarapé Candiru-
-Acu,

Il — A zona compreendida do
subtrecho Ipixuna (Km 1717,1 a
St Maria do Pard (Km 1 855,5),
tanto em solos como em cobertura
vegetal e tipo de exploracao é um
prolongamento da chamada Zona
Bragantinag,

Zona malveira da BR-010 — Es-
ta zona vai do Km 14 ao Km 106,
na cidade de Ipixuna. Ao norte da-
quele limite, no qual se insere o ra-
mal de Irituia, ainda prevalece a pai-
sagem tipica do vale do Guamd, com
populacio escassa, Mais no sul, po-
rém, a fisionomia da franja primei-
ra se caracteriza., E uma zona de
povoamento recente, datando de
1957 a 58, antes portanto de ser
completada a rodovia.

A ocupacio da terra partiu do ei-
xo da estrada e penetrou por picadas
perpendiculares, que vao reduzindo
sua extensdo a medida gue se ca-
minha para o sul. Esta cunha, tendo
como eixo a estrada, lembra o po-
voamento do Norte do Parani e do
Oeste paulista. Perto de Ipixuna
o pareddao da mata estd a distancias
que varia entre 200 a 500 m para ca-
da lado da rodovia, aproximada-
mente,

A abertura da Belém—Brasilia
vindo, aqui, do norte para o sul,
através de terras virgens, a partir de
uma velha zona de crise agréria, co-
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Mo a Bragantina, teve o efeito de
uma sangria. Uma onda de povoa-
mento se espraiou para o sul, cons-
tituida de nordestinos, principalmen-
te cearenses, ou de gente nascida
naquela regiio mais ao norte. Os
imigrantes do Nordeste compdem,
atualmente, a maioria da populacio
adulta neste trecho da Belém—Bra-
silia.

O contingente humano que aqui
vive ¢ muito mais numeroso que
nas zonas vizinhas, tanto ao norte
Como ao sul, A auséncia de funcao
industrial explica o desenvolvimen-
to acanhado que tém essas cidades,
quando comparadas as do Norte do
Parang, por exemplo. De tddas as
Cidades déste trecho, somente Ipixu-
na estig abrindo ruas. transversais
bara estruturar provavelmente seu
plano em xadrez. Além desta cida-
de apenas o povoado Quilémetro 28
escapa & regra geral, j& que possui
tracado em Acastrum, isto &, em re-
dor de uma praca.

Normalmente, a regido exporta
também excedentes de farinha, ar-
roz e milho,

A maioria dos nicleos urbanos
déste trecho da Belém—Brasilia
nem sequer tem nome especial; sdo
designados pela quilometragem da
estrada: Km 14, Km 28, Km 92; Ipi-
Xuna, uma vez mais, constitui exce-
Cao.

Além do comércio normal, per-
manente, désses lugares, as feiras
atraem, peridodicamente, grande
massa das areas rurais adjacentes.
Aji sio expostos & venda em tabu-
leiros ou no chio, num ambiente ti-
picamente nordestino, produtos lo-
cais, como farinha, arroz, feijiao; do
Nordeste, como rédes de dormir, ra-
padura, e do Sul, bugingangas de
plasticos, tecidos etc.

A malva é a cultura comercial por
exceléncia, na regido. A malva cres-
ce aqui espetacularmente, alcancan-
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do, s vézes, até quatro metros de
altura. A farinha de mandioca, o ar-
roz e o milho também tém um sig-
nificado econdmico, assim como as
madeiras de lei tiradas das florestas
proximas.

O sistema agricola generalizado
na regido é o de rocas. Como os la-
vradores ainda dispdem de muita
terra, s6 fazem rocados em capoei-
roes ou matas. Nio se estabeleceu
ainda uma rotina padrio para o tra-
to da terra, pois a regido esti po-
voada de pouco tempo, e o solo,
ainda relativamente fértil, suporta
praticas irracionais.

De modo geral, porém, plantam-
-se primeiramente o milho ¢ o ar-
roz, no coméco da estacio chuvosa
— dezembro ou janeiro —, apds 0s
necessarios preparativos da derru-
bada e queimada, no final da esta-
¢ao séca,

Somente gquando o arroz jai cres.
ceu bastante, faz-se, entdo, o plan-
tio da mandioca, porque esta, em
pouco tempo, toma conta de todo o
terreno.

Apesar da pobreza dos seus solos
e da impressionante rapidez na que-
da da fertilidade, a proximidade e
influéncia do grande mercado con-
sumidor forcam a exploracio agri-
cola no sentido da producédo de gé-
néros alimenticios e de fibras.

Atualmente, estd havendo a in-
troduciio, em menor escala, da cul-
tura de pimenta-do-reino, como
aconteceu anteriormente na Zona
Bragantina.

d) Trecho Imperatriz—Guama:
tracado da estrada, que parte

de Sio Miguel do Guama, junto ao
rio Guama, segue rumo ao sul,
acompanhando a bacia do rio Iri-
tuia, entre os rios Capim ¢ Guama,
corta as cabeceiras do rio Candiru
e acompanha aproximadamente o
espigao divisor da bacia do rio Ca-
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pim e do rio Gurupi, atravessa as
cabeceiras dos rios Itinga e Cajupa-
ra, atingindo o Tocantins na altura
de Imperatriz.

Sendo o rio Capim francamente
navegdvel por chatas de 35t, a ju-
sante da foz do rio Candiru e até
Pindobal, mas com um periodo de
interrupcao de 4 meses, constitui-
-se ele no escoadouro natural da
madeira extraida 3 margem esquer-
da e de 4reas situadas nas proximi-
dades de sua margem direita.

Desta maneira, o limite oeste &
uma faixa paralela a estrada e dela
distante cérca de 25 Km, até a altu-
ra do Km 260. Déste ponto até a
altura de Acailandia, no Km 400, a
faixa de influéncia podera ser dilata.
da, tendo em vista as dificuldades
de escoamento pelos rios.

Ao sul, até o rio Tocantins, néo
existem condicoes satisfatarias pa-
ra o escoamento dos produtos ma-
deireiros, pois que o rio Gurupi, dre-
no natural da regiio, é entrecorta-
do de corredeiras. Assim sendo, to-
da a madeira deverd ser carregada
para a rodovia e o limite de influ-
éncia sera funcio do custo do trans-
porte a ser feito através de estrada
convergente & rodovia. Nas con-
di¢des atuais, na falta de elementos
concretos, assume-se uma distancia
de 40 Km.

e) Sobrevdo de Acaildndia, Liga-
c¢do, Gurupizinho e pequeno
trecho da variante de Paragominas;

f) O trecho de Imperatriz a Itin-
ga é a rodovia pioneira, na

qual foram introduzidos melhora-
mentos; o subtrecho Acailindia a
Itinga ¢ um dos conhecidos pela
existéncia dos ladeirdes. O trecho
de Itinga a Ligacdo estd quase todo
implantado e s6 falta construir a
ponte sobre o igarapé Agua Azul;
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g) O avido pousou em Ligacio
as 09,00.

O nome Ligacao deriva de ter sido
ai o lugar onde se encontraram as
duas turmas (uma vinda do norte
e a outra, do sul) que abriram as
picadas de estudo da estrada pio-
neira.

h) Pouco antes de Ligacdo, na
ponte sibre o rio Itinga (divi-
sa MA/PA), comeca a jurisdiciao do
1* Distrito Rodoviario e que vai até
St* Maria do Para. O Distrito tem
sua sede no Km 125 (zero em San-
ta Maria), seu chefe & o Eng. Vla-
demir da Silva Miranda e engloba
duas residéncias: a 1%, no Km 47 e
cujo chefe € o Eng. José Ivo de
Seixas Bonna; e a 2., em Ligacdo
(Km 333) edirigida pelo Eng. Evan-
dro Pamplona;

i) Visita ao Cemitério Bernardo
Sayéo; éste o lugar onde ocor-
reu o acidente, em 15-01-1959, que
vitimou o Eng. Bernardo Sayao,
justamente quando se preparavam
4s comemoraces para o encontrg,
em Ligacdo, entre as turmas Sul e
Norte; '

j) Viagem, na caminhonete, de

Ligacdo a Gurupizinho, onde

foi servido o almdco, no acampa-
mento da Construtora Rabello;

1) Visita a trecho da variante de
Paragominas.

O subtrecho subseqilente, até S.
Miguel do Guama (Km 1 837) é a
estrada pioneira, onde falta a cons-
trucdo de sete obras de arte.

A partir de Sao Miguel do Gua-
ma esta asfaltado;

m) O trecho de Gurupizinho a
Paragominas é caracterizado

pela plantacio de capim colonido,
dai decorrendo a pecudria intensiva.
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n) Viagem para o Km 92, residén-
cia da RODOBRAS, onde foi
servido lanche;

0) Viagem do Km 92 a Belém,

com chegada as 18.30. O tre-

cho ¢ caracterizado pela agricultu-

ra (milho, mandioca etc.) até Santa

Maria e pela pimenta-do-reino, no
trecho restante;

p) A jurisdicio de RODOBRAS
encerra-se em Santa Maria do
Pari, onde a BR-010 entronca-se
com a BR-316 (Paré&—Maranhdo).
De Santa Maria a Belém a rodovia
esti a cargo do DER-PA, que con-
clui as obras de pavimentagdo, por
delegacao do DNER.

1.5 — O estudo do relatério da
HIDROSERVICE, a analise
ou relatério da Operacao
Bernardo Say ao/Projeto
Rondon III e as observa-
c¢oes da comitiva durante o
percurso dao ainda os se-
guintes elementos:

a) As diretrizes para a Po-
litica Nacional de Trans-
portes assim se podem
exprimir:

1 — Os usuérios deve-

rao dispor de abso-

luta liberdade na escolha da moda-

lidade de transporte que melhor lhes
atenda;

II — Os usuarios deve-

rdo pagar 0 c€usto

total dos transportes de que se ser-

vem. Isto quer dizer que se tende

a gradual eliminacdo de qualquer

espécie de subvensio, auxilio ou co-

bertura de deficit de operacio gque

eéstejam ainda incidindo sobre os
transportes;
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IIl — O Poder Publico,

no gque concerne

ao aspecto fiscal, serd neutro com

relacio aos transportes, em suas va-

rias modalidades, n#do exercendo

nem o protecionismo nem a discri-

minacio a respeito de qualquer uma
delas;

IV — A execuciao de
novas vias e no-
vos terminais deverd obedecer a um
planejamento que lhes fixe a orde-
nacdo de prioridade, em obediéncia
a projetos consistentes, realistas e
integrados com as demais modali-
dades;
V — A presenca do Po-
der Piblico no
campo dos transportes deve-se fazer
oportuna, equilibrada, eficiente e
econdmica, de forma a incrementar
e preservar a economicidade de cada
modalidade de transporte;

VI — Serdo evitados o

paralelismo de ati-

vidades correlatas ¢ os desperdicios

que decorrerem do excesso de buro-

cracia, centralizacio de decisbes e
delongas de solugdes;

VII — Tanto quanto ne-

cessario e con-

veniente, serdo ouvidas as partes

interessadas, na formulacio das po-

liticas a adotar, em cada modalida-

de e no conjunto dos transportes,

respeitando-se as legitimas ponde-
racoes;

Entretanto, “parece-nos que 0 ex-
-Ministro do Planejamento, Rober-
to Campos, tinha razio quando ini-
ciou o combate aos fundos vincula-
dos, pois éles prejudicam o planeja-
mento racional. Perdoem-nos se es-
tamos dizendo uma heresia. Como,
por exemplo, planejar um sistema
integrado de transportes, em que to-
dos os meios sejam considerados,
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com prioridades estabelecidas se, na
hora da execucio 05 recursos sio
tio desproporcionalmente atribui-
dos a cada meio de transporte. As-
sim, inverte-se a situacdo, o pla-
nejamento tem que se condicionar
aos recursos disponiveis para cada
setor de transporte, quando deveria
seér o contrario, Como construir, por
exemplo, uma ferrovia, quando essa
for indicada, se ndo ha recursos?
Acaba-se por construir a rodovia,
porque ha dinheiro para isso”.

b) Os estudos realizados permi-
tiram a caracterizacdo da chamada
zona de influéncia, dando-se maior
énfase aos aspectos de interdsse &
implantacio da rodovia e demons-
traram claramente que:

I — A extensa regido tinha o

seu desenvolvimento entra-

vado pela falta de vias e meios de
transporte;

II — A simples abertura da es-
trada imprimiu maior rit-
mo ao desenvolvimento da regifio;

c¢) Na concepcao do projeto de
melhoramentos da rodovia,
adotou-se a seguinte orientacio:

1 — Aproveitamento da implan-

tacdo bdsica existente, com

pequenas correcdes onde necessé-
rio, em planta e em perfil;

II — Nos trechos nfio implanta-
dos, aproveitamento da lo-
caciio da estrada pioneira, com alon-
gamento da plataforma e melhoria
de grade, onde o tracado atual é sa-
tisfatorio; construcdo de variantes
nos trechos em que o tracado da
estrada pioneira & inaproveitavel;

III — Tipo de pavimento mais
econdmico, compativel com
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a previsiao de trafego, tipos de ter-
renos encontrados e materiais dis-
poniveis na zona;

IV — Execucdao de obras com-
plementares de reforgo de
drenagem, de protecdo contra a
erosio e de protecio da faixa em
toda a rodovia;

cl) Os transportes maritimos de
cabotagem eram precarios no
Brasil. A razio fundamental dessa
fragilidade estava na caréncia de
uma adequada frota mercante e no
atraso de nossa industria de cons-
trucdo naval, De pouco valia a le-
gislacio federal, reservando aos na-
vios nacionais a exclusividade de
nosso comércio de cabotagem.

A situagdo da Amazbnia, contu-
do, era dificil, porque a selva bar-
rava totalmente as comunicacoes
terrestres, deixando-a em condicdes
semelhantes a uma coldnia ultrama-
rina. Enquanto a regido permanecia
com a atividade basicamente extra-
tiva e escassamente povoada, o sis-
tema de transportes existente aten-
dia as suas necessidades mais pre-
mentes; porém, a comecar da déca-
da de 1950, as condicoes sdcio-eco-
nomicas principiaram a mudar ra-
pidamente: a industrializacdo, so-
bretudo dos téxteis de fibra dura, o
surto agricola da malva, da juta e
da pimenta, a formacdo de um im-
portante mercado e entreposto em
Belém, com uma populacdo da or-
dem de 450 000 habitantes e, por
fim, o adensamento demogrifico na
Bragantina—Salgado, abrangendo
dreas significativas com taxas su-
periores a 15 hab/Km® deixaram
evidente a insuficiéncia dos siste-
mas de transportes.

d) E privilegiada a Amazbnia do
ponto de vista da navegacio
interior, com uma réde navegéivel
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de 19000 Km, que se distribui por
todos os seus recantos através de
numerosos afluentes. E 6bvio que,
subindo os afluentes e confluentes,
Véo surgindo dificuldades de tdoda
a ordem: a deficiéncia de profundi-
dades, provocando encalhes e obri-
gando ao transbordo para embarca-
¢Oes menores; troncos e galhadas
semi-enterrados no leito, causa de
muitos desastres; sinuosidade de al-
Buns cursos, alongando as viagens;
as corredeiras que dificultam o aces-
S0 aos altos cursos; embarcagdes
Inadequadas &s vias e Aas cargas,
bem como demagogia no trato do
Problema das emprésas;

€) No trecho goiano, a viagem foi
realizada 10 dias apds ter ces-
sado o periodo das chuvas e no tre-
cho paraense, ainda caiam chuvas
€sparsas. Apesar disto o revesti-
mento primdrio apresentava-se em
muito boas condicoes quer nos tre-
chos pioneiros quer na estrada ja
implantada, mas ainda nao pavi-
mentada;

f) Ha bom apoio de combustivel
ao longo do trecho e de meci-
nica para carros leves, havendo ne-
cessidade de serem estabelecidos
posios de pecas para caminhdes
Mercedes Benz, pois s6 existem em
Anapolis e Belém. O Presidente da
RODOBRAS esta em entendimento
para o estabelecimento de dois pos-
tos de reparacdo para aquéle tipo
de viatura, que sdo os mais utiliza-
dos na estrada, possivelmente em
Gurupi e Imperatriz;

g) Ao longo da Belém—Brasilia

estd sendo implantada a li-

nha-tronco, em microondas, que es-
tard em funcionamento em 1971;
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h) Quanto ao estado sanitario da
Belém—DBrasilia, pode ser en-
contrado um retrato elogiiente na
parte médica do Relatdrio Geral da
Operagdo Bernardo Saydo, realiza-
da em janeiro/fevereiro de 1969
(Projeto Rondon III do Centro-Oes-
te). Néle verifica-se que séo encon-
tradas, com prevaléncia, na darea:
a doenca de Chagas, a maldria, 0
tracoma, as verminoses, a tubercu-
lose, a lepra, a sifilis além de hepa-
tite infecciosa e de doencas do gru-
po disentérico, Sao pois doengas, na
sua maioria, infecto-contagiosas e
que se propagam com facilidade en-
tre a populaciio pobre, subnutrida e
ignorante dos mais rudimentares
preceitos de higiene e de satude pu-
blica. A assisténcia médica e sani-
tdria, tanto oficial como particular,
¢ precéaria e deficiente. Em algumas
localidades existe posto de satude do
Estado de Goids, que funciona com
deficiéncia por falta de pessoal e/
Jou de material. O atendimento pri-
vado no setor de satide também dei-
xa a desejar pelo pequeno nimero
de médicos, farmacéuticos e dentis-
tas existentes na regido, que ainda
néo oferece atrativos para aquéles
profissionais.

A Campanha de Erradicacédo da
Malaria (CEM) é a entidade gover-
namental de saGde mais ativa na
drea e est4 presente ao longo da es-
trada. Em contrapartida, o Departa-
mento Nacional de Endemias Ru-
rais (DNERU) ndo se faz presente
na regiao.

i) No que diz respeito a estatis-
tica de trifego, feita pela
RODOBRAS, constata-se que é cres-
cente o volume anual de trifego na
Belém—DBrasilia. As seguintes meé-
dias anuais, referentes a 1969 foram
constatadas:
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Veiculos

— Rialma — 8" Residéncia —

K 28k s e csan s 572
—: Uruacu — 4* DR — Km

4L e S e 564
— Porangatu — 7¢ Residén-

cia — Km 531 .:.o0eean 288
— Gurupi — 3* DR — Km

yo TN SR T e 316
— Imperatriz — 2" DR —

Emy 1542 o e 171
— I"DR—Km 1916 ...... 190

E dificil dizer até que ponto o
transporte na Belém—Brasilia pro-
vocou incremento na atividade eco-
ndmica ou até que ponto a ativida-
de econbmica provocou incremento
no transporte. Ao que tudo indica,
houve e ha uma interdependéncia
muito grande entre as duas coisas.
Para o Norte, os caminhdes trans-
portam produtos industriais diver-
508, como automoveis zero quiléme-
tro, tratores, eletrodomésticos, fer-
ragens, plisticos, couros, alim=2ntos
varios, carentes na Amazobnia e ou-
tros; para o Sul, circulam produtos
agricolas e extrativos regionais, co-
mo arroz, pimenta, madeiras, bor-
racha, améndoas e 6leo de babacu,
castanha, algoddo e outros. Em de-
corréncia da abertura da Belém—
Brasilia modernizaram-se o0s trans-
portes no Pard aumentando consi-
deravelmente os transportes por
rodovia.

Tal fluxo de veiculos, num e nou-
tro sentido, como nio poderia dei-
xar de ser, foi responsavel pela fun-
dagio de intmeros vilarejos e pe-
quenas cidades ao longo da rodo-
via, permitindo a outras ja existen-
tes desenvolvimento invulgar, a se-
melhanca de Imperatriz, no Mara-
nhao;
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i) A excecdo de Imperatriz, que
€ a segunda cidade em impor-
tincia no Maranhdo, as condices
do servico de energia elétrica, cor-
reios, telégrafos e radiodifusfo,
quando fornecidos aquelas cidades e
vilarejos ainda deixam muito a de-
sejar, sdo bastante deficientes. Qua-
se 509, dos municipios sdo servidos
por energia térmica cujos geradores
geralmente, ndo passam de peque-
nos motores diesel de pequena ca-
pacidade. Na maior parte déles, so-
mente hd energia elétrica & noite
e até uma certa hora, quando entio
¢ desligada. Da estatistica feita
constata-se a existéncia de uma li-
gacdo para cada 20 pessoas onde a
energia ¢ térmica e de uma para
cada 5 pessoas, onde a energia &
hidroelétrica. Tem-se conhecimento
de que a CELG e a CELPA vém
desenvolvendo estudos e projetos
para a instalacio de energia elétri-
ca nas respectivas zonas de influ-
éncia;

I) Quase todos os municipios
possuemn uma agéncia ou pds-
to de correio, & excecido de Parago-
minas, Porto Franco, Araguaina, Mi-
ranorte ¢ Rianopolis. O funciona-
mento € precdrio e na regido do
segundo térco da Rodovia hid uma
maior fregliéncia na paralisacio
tempordria désse servico. Segundo
observacdes colhidas pela equipe do
Projeto Rondon III, Operacio Ber-
nardo Saydo, & excecio de Impera-
triz, no Maranhfo, constata-se;
No trecho Gurupi—Araguaina,
com 556 Km, existe apenas uma
agéncia da Emprésa de Correios e
Telégrafos, em Gurupi, e a corres-
pondéncia & transportada, em geral,
pelos 6nibus interestaduais que tra-
fegam na Belém—Brasilia, O Cor-
reio Aéreo Nacional (CAN) faz es-
cala quinzenal em Gurupi. O siste-
ma de telégrafo piblice quase nio
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existe, ressalvando-se os postos de
telégrafos da RODOBRAS, situados
nos Distritos e Residéncias, e uti-
lizados quando em caso de necessi-
dade real;

m) Existem estacdes de rddio em
Gurupi, Paraiso do Norte e
Araguaina;

n) O transporte aéreo é feito por

avidbes da VASP e pela FAB

€om escala em Gurupi e Araguaina,

€ por taxis aéreos entre outras loca-
lidades;

0) No que diz respeito ao comér-

cio, éle & incipiente, embora

Com taxa de crescimento anual su-

perior a 309, destacando-se Guru-

b1, seguida de Araguaina e Paraiso
do Norte;

P) Quanto & réde bancaria, ela
é pouco desenvolvida. Desde
Gurupi até Araguaina (556 Km)
existem apenas duas agéncias: a do
Banco de Goids em Gurupi e a do
Banco do Brasil em Araguaina;

q) No setor da indistria, Ana-
polis possui 207 indistrias, Ja-
ragua treze, Rialma dez, Ceres cin-
glienta e cinco, Uruacu vinte e uma,
Campinorte quatro, Mararosa treze,
Estréla do Norte cinco, Santa Tere-
za sete, Porangatu dezenove, Guru-
Pi quinze, Paraiso do Norte onze,
Colinas de Goids seis e Araguaina
dezessete;

r) No que diz respeito & religido,
0 maior nimero de igrejas é
catélica, possuindo Araguaina treze
e Gurupi trés, O protestantismo se
destaca em Gurupi, com seis igre-
jas, vindo Araguaina com quatro e
Colinas de Goias e Cristalandia com
uma, cada.
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s) Quanto a recreacdo, existem
dois cinemas e dois clubes em
Gurupi e um cinema em Araguaina,
as demais cidades, a excecao de Im-
peratriz, nao possuem qualquer or-
ganizacdo social;

t) A média da populacao das ci-
dades que margeiam a Be-
lém—DBrasilia é jovem, guase 500
constituidas por menores de 15
anos, o que pode ser considerado
como fator positivo para o futuro
econdmico da regido. Todavia, so-
mada a percentagem de jovens e de
adultos na faixa considerada vege-
tativa, vemos que mais da metade
da populacio é improdutiva, tor-
nando-se conseqgiientemente ainda
um péso morto para a regido. Sen-
do a rénda familiar muito pequena,
isto significa uma disponibilidade
média individual muito baixa, o que
contribui para o aumento da pobre-
Za na regiao;

u) O nimero de individuos em
idade eleitoral nas cidades e
que nio sdo eleitores, ¢ bastante
elevado (quase 509%). Ao que pa-
rece, niao € o analfabetismo a cau-
sa principal desta anormalidade,
mas sim o desinterésse e o desco-
nhecimento, principalmente, da uti-
lidade de ser eleitor;

v) A analfabetismo ainda é mui-
to grande na regido da Be-
lém—~Brasilia, no todo. No que diz
respeito a alfabetizac@io da popula-
cao das cidades, o indice é razoa-
velmente elevado, com cérca de
70% sabendo ler e escrever. Pela
ordem decrescente de percentagem,
€ a seguinte a ordem das cidades:
Araguaina, Guard, Uruacu, Poran-
gatu, Miranorte, Gurupi, Colinas,
Paraiso do Norte e Cristalandia;

X} A maéao-de-obra qualificada ¢
ainda muito deficiente. A
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maior parte da populacio se dedica
a4 agricultura, seguida pelas ativi-
dades do comércio e artesanato. (A
titulo de curiosidade, a cidade de
Guarad possui maior numero de fun-
ciondrios publicos que de agricul-
tores) ;

v) No que diz respeito a imigra-
¢ao, constata-se ao Norte de
Goias, de Gurupi para cima, em or-
dem decrescente, a influéncia dos
seguintes estados: Maranhéo, Piaui,
Bahia, Minas Gerais, Ceari, Per-
nambuco e Sio Paulo. A populacio
do préprio Estado de Goids chega
a apenas 309 do total. A populacio
regional & altamente flutuante e
mais de 709, dela se estabeleceram
na regiio num periodo de 1 a 9 anos,
portanto com o advento da Belém—
Brasilia. £ de supor que a flutua-
¢io da populacio acarrete proble-
mas sociais de pouca vivéncia co-
munitaria e elevado namero de
aventureiros e exploradores na re-
gido.

z) As econdicdes habitacionais
sao precidrias, no Norte de Goids ¢
interior do Maranhio e Para. De Gu-
rupi para o Sul de Goias as condi-
cdes sao melhores. Encontram-se
residéncias de todos os tipos na re-
gifio servida pela Belém—Brasilia,
desde o sapé, a palha, a taipa, o pau-
-a-pique, a madeira, até a alvenaria,
possuindo a maior parte delas, pelo
menos um guarto, sala e cozinha.

As nocdes de higiene habitacio-
nal e corporal sdo bastante defici-
entes, deixando muito a desejar, fru-
to ainda de ignorancia provocada
pela longa auséncia de ligacdo com
os centros mais desenvolvidos, Ob-
servou-se em quase tdédas as cida-
des a presenca de novas residéncias
construidas pelo Banco Nacional de
Habitacdo ou entidades congéneres.
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2. VIAGEM AO TERRITORIO DO
AMAPA

2,1 — Dia 02-04

2.1.1 — Decolagem, em
avido da Cruzeiro, as
06.15; pouso em Macapa as 07.10.
Recebidos pelo Secretario-Geral do
Govérno, Cel. Adédlvaro Alves Ca-
valcante, Comandante e Oficiais do
12/34" BI e Relactes Piiblicas da
ICOMI (Sr. José Luiz Augusto Frei-
re, paraense, naturalista e ex-fun-
cionario do Museu Goeldi, em Be-
Iém) e outras pessoas gradas. O
Governador estava em Brasilia.

2.2.1 — Deslocamento pa-
ra a Casa de Hdaspe-
des de Vila Amazonas, em Santa-
na, L4 nos foi explicado que, con-
siderando a posicdo das minas e o
meio fisico existente, se tornou ne-
cessdria a construcdo de dois na-
cleos habitacionais independentes:
um na Vila Serra do Navio, encra-
vado em plena floresta, préximo as
minas, destinado a satisfazer as ne-
cessidades das populacbes que ai
foram habitar a 200 Km do porio
de embarque do minério, outro na
Vila Amazonas, ao lado déste mes-
mo porto.

Projetaram-se as duas vilas den-
tro de um principio de auto-sufici-
éncia, devendo cada uma proporcio-
nar a seus habitantes seguranca, as-
sisténcia médico-hospitalar, recrea-
cao e cultura, facilidades de abas-
tecimento e producio prépria de le-
gumes, frutas, ovos e pequenos ani-
mais.

Dentro do isolamento e insufici-
éncia locais, éstes centros urbanos
deveriam possuir os requisitos que
proporcionassem atragbes e reten-
cio dos empregados das diversas
categorias, vindas das mais varia-
das regifes.
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AplGs pesquisas, consultas, exa-
me de casos congéneres, optou-se
pela solugio adotada, na qual cons-
truiram-se duas categorias de habi.
tacbes em cada vila, divididas em
dois setores, um para os dirigentes
€ Outro para os operarios, havendo
ainda dentro de cada setor, unidades
habitacionais com areas diferentes,
Para atender aos mais variados
Casos,

Esta medida podera parecer a pri-
Meira vista antipdtica e discrimina-
toria, se nio houvesse razoes sufi-
Cientes que levaram a adoti-la. O
homem da regido tem condicdes de
Mmoradia bastante precarias, condi-
¢bes muito inferiores aquelas atual-
mente vigentes, mesmo para as ha-
bitacdes de tipo econdmico.

A grande maioria dos operarios
residentes nas duas vilas é consti-
tuida por naturais da regido ou en-
tdo de zonas vizinhas, com 0s mes-
mos problemas, mesmo nivel cul-
tural e econbmico, e as mesmas as-
piracdes.

O pessoal categorizado, em ge-
ral proveniente de outras regides do
Pais dotadas de maior conforto, com
lormacdo superior, com maior res-
ponsabilidade na direcdo dos servi-
cos, contratado por um tempo de-
terminado, dificilmente se radicari
no Territorio, conforme a experién
cia tem provado. Um dos atrativos
que se oferece a ésse tipo de pes-
soal, é a possibilidade de habitar
uma casa dotada de todo conférto
e até de luxo, o que, por seus pro-
prios meios, em sua terra, dificil-
mente poderia conseguir.

A divisio de cada vila em dois
setores foi uma necessidade prove-
niente das razdes acima especifica-
cas. Junto ao centro de gravidade
de cada vila foram localizados os
equipamentos urbanos necessarios
referentes ao comércio, escola, igre-
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ja, hospital, cinema e clubes so-
ciais e esportivos.

CARACTERITICAS DO PROJETO
URBANISTICO ADOTADO NAS
DUAS VILAS

Adotaram-se vias de distribuicio
envolventes das superquadras, sen-
do as vias de pedesires convergen-
tes, partindo das avenidas de lis-
tribuicao, dando passagem aos vei-
culos somente para a coleta de lixo,
ambulancias, mudancas e carros de
incéndio, garantindo a seguranca
dos pedestres e permitindo a liga-
cAo das residéncias ao centro de in-
terésse comum. Considerando a ori-
entacdo leste-oeste dos edificios, de-
vido a situacdo equatorial das duas
vilas como uma constante obrigato-
ria, utilizando-se os avangos e re-
cuos no alinhamento das unidades
habitacionais, para criar nestes nu-
cleos espagos intimos e agradaveis,
que sugerem pracas de encontro pa-
ra os adultos e recreacdo das cri-
ancas, evitando-se assim as concen-
tracdes nos clubes e centros de
compra.

Estas pequenas pracas, ligadas
entre si pelas passagens de pedes-
tres, servem de meios de comunica-
cdo entre as residéncias e o0s equi-
pamentos urbanos das vilas. A fim
de combater a monotonia e dar sen-
sacdo de espacos maiores, foram
eliminadas cércas divisdrias nas
partes fronteiras as habitacGes e em-
pregadas cOres variadas na pintura
externa das residéncias.

A Vila de Serra do Navio, cons-
truida junto as minas para uma po-
pulacdo de 2 500 habitantes, abriga
atualmente empregados, operdrios e
chefes, com suas familias e pessoas
indiretamente ligadas & Companhia.
Verifica-se na planta desta Vila que
foram utilizadas as diretrizes ja
indicadas gquais sejam:
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1 — Uma zona habitacional ope-
raria a oeste bastante con-
centrada, circundando uma area
destinada a escola, ao centro de sag-
de, centro de compras e de mais
equipamentos urbanos sécio-recrea-
tivos.

2 — Uma édrea para residéneia

de solteiros colocada préxi-

ma dos equipamentos urbanos, po-

rém isolada da drea de habitacoes
unifamiliares operérias.

3 — Uma é4rea residencial a les-
te para dirigentes e chefes,
perfeitamente definida e colocada
em torno do clube e do hotel para
acomodacio dos héspedes,

4 — Uma zona para esportes co-

locada a4 meia disténcia en-

tre as duas dreas habitacionais prin-
cipais.

A Vila Amazonas, construida jun-
to ao Pérto de Santana, local de
exportacio do minério, para uma
populagio inicial de 2 500 habitan-
tes, hoje apresenta planos de ex-
pansiio para o dobro desta popula-
cao.

Analisando-se a planta desta vila,
verifica-se no plano inicial ja cons-
truido, o emprégo das mesmas dire-
trizes.

1 — Ao norte, uma zona habita-

cional circundando a esco-

la primédria e tangenciando o local

destinado ao centro de compras,

centro de sahde, cinema, igreja e
equipamentos urbanos.

2 — A leste, uma darea residen-

cial para dirigentes e che-

fes, proxima ao centro de compras

e dos demais equipamentos urba-

nos, gravitando em térno do clube

e do hotel para recebimento dos
hospedes da Companhia.
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3 — Ao centro, separada por via

de circulacéo, as instalacdes

para a residéncia dos solteiros, si-

tuada, no entanto, proxima ao cen-

tro de compras e demais equipa-
mentos urbanos.

4 — Ao sul, proximo da margem

do rio Amazonas encon-

tram-se as instalacdes destinadas a
pratica dos esportes.

Apresentam-se na mesma planta
as indicacdes dos planos de expan-
sao déste nicleo habitacional, cons-
tante de duas novas unidades de
vizinhanca, situadas a sudoeste.

Considerando-se as condicdes de
um clima excessivamente quente e
umido, a dificuldade na obtencio de
materiais de construgdo, seja para
sua aquisicho, extracfo, preparacio
ou transporte, e levando-se em can-
ta 0s prazos estipulados, empregan-
do-se 0s materiais vidveis na oca-
sifio, utilizando técnica e principios
que contribuiram para uma melhor
condicdo de habitabilidade.

2.1.3 — Programa do Go-
vérno do Territorio:

a) Visita ao Palicio do Se-
tentrido;

b) Visita ao Stand da Re-
volugio, onde eram
maostradas as realizacoes do Goveér-
no.
¢) Visita ao Marco "“©",
do Equador;

d) Visita a Fortaleza de

Sido José, Velho forte do

periodo colonial, quando Portugal
temendo o avanco de seus competi-
dores europeus cuidou de explorar
a regido amazonica. Além da cida-
de de Belém, na direciio oeste, fi-
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tavam as terras de Espanha confo:.
me o Tratado de Tordesilhas. Na
foz do Amazonas, a Franca e In-
Elaterra pretendiam instalar-se e ex-
pandir-se pela imensa planicie. Da
necessidade de combater &stes ex-
ploradores, apareceram pela regiio
Norte, fortes que foram muitas vé-
Zes a origem de cidades. O forte
acima teve iniciada sua construcio
em 29 de julho de 1764 com a apro-
Vagao do Capitao-General Fernan-
do da Costa Ataide Freire. Encon-
tra-se a 15 minutos do centro da
cidade de Macapi, e a praca foi
dedicada a Sao José, padroeiro da
cidade. Forma um quadro perfeito
no interior, tendo, em cada um dos
feus Angulos, uma saliéncia penta-
gonal que siio os seus baluartes, se-
Buindo o sistema Vauban. O trans-

porte das pedras para sua constru-'

Cao foi realizado pelo indigena es-
cravizado. Suas muralhas alcancam
mais de 10 m de altura. Tendo-se
interrompido sua construcio apds a
demissio do Marqués de Pombal
86 veio a ser concluido em 1782. O
Govérno do Coronel Janari Munes
teve o cuidado de restaurd-lo e ins-
talou no mesmo o Quartel da Guar-
da Territorial e no dia 7 de setem-
bro ¢ govérno aproveita sua praca
para a comemoracio de nossa In-
dependéncia.

) Almdéco no Circulo Militar,

oferecido pelo representante

do Governador, ao qual comparece-

ram todas as pessoas gradas da
cidade;

f) Visita a Agéncia da Capitania
dos Portos, que nao constava
da programacio;

g) Visita ao 19/34° BI. Um aspec-
to da visita merece realce, é o grau
de escolaridade dos recrutas, pois
em mais de 100, apenas 10 ndo ti-
nham instrucdo ginasial.
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2.1.4 — Programa do ICOMI:

a) Visita ao Escritorio Cen-

tral e palestra do gedlo-

go mineiro Carlos Alberto Marotta.

Na ocasido foram fornecidos os da-

dos gerais da emprésa, em Santa-

na e Serra do Navio, e tecidos co-

mentirios sbbre as usinas de pelo-

tizacdo (em construcao) e de acu-
car.

Foi assinalado que a 1COMI as-
sinou um contrato de arrendamen-
to, ratificado pelo Congresso em 14
de novembro de 1950, através da
Lei n* 1235, Este contrato estabe-
lecia, . entre outras condigbes, as
obrigactes seguintes para a ICOML

I — Pagar trimestralmente ao

Territorio um royalty de

49 sbbre o valor FOB do minério

exportado no periodo imediatamen-
te anterior;

Il — Além do royalty acima
mecionado — e a exclusi-
va opgio do Govérno do Territ6rio
—- pagar um adicional de 1% sobre
o valor FOB do minério ou investir
em novos empreendimentos no Ter-
ritério, 209, dos lucros liquidos da
emprésa, apurados em balanco. De
uma maneira geral o0s sucessivos
governos do Territério Federal do
Amapa tém manifestado opciio por
novos investimentos;

III — Reservar para uso do pa-

blico, na estrada de ferro

a ser construida, 200 000 t de trans-
porte por ano;

IV — Abastecer o mercado na-
cional com minério de
manganés:

IV — Manter no minimo 51%
das acoes do seu capital
social em maos de brasileiros;



42

V — Reverter para a Unifo, fin-

do o prazo da concessio,

todas as instalagoes de mina, inclu-

sive a Vila de Serra do Navio. A

drea de concessio foi limitada a

2 500 ha e o prazo de arrendamen-
to fixado em 50 anos.

As pesquisas geoltgicas, realiza-
das segundo as técnicas mais mo-
dernas, em plena floresta amazoni-
ca, permitiram comprovar, numa
primeira etapa, reservas superiores
a 10 milhdes de toneladas, o que
justifica plenamente um investimen-
to de grande porte. As obras inicia-
das em janeiro de 1954 (ap0Os te-
rem vencido todos os obstaculos de
ordem juridica, mais dificeis de
atravessar do que a floresta ama-
zonica) foram concluidas em janei-
ro de 1957,

O minério de manganés de alto
teor produzido atualmente pala
ICOMI, e denominado Grosso, pos-
sui condicdes de colocacio no mer-
cado consumidor, estando dentro de
uma faixa de granulometria que va-
ria de 2 14 a 14", Como subprodu-
tos de mineracio sio obtidos dois
outros tipos de minério, que se
apresentam fora da bitola aceita
usualmente pelos compradores, a
saber: Miudo, entre 14" e de 20
Mesh; Fino, abaixo de 20 Mesh.

Originalmente, os minérios Gros-
so e Mitdo eram vendidos e embar-
cados misturados, como um G(nico
produto, e apenas o fino era esto-
cade, aguardando-se a oportunida-
de de surgir um eventual e futuro
mercado para aquéle subproduto.

Todavia, desde o inicio de 1967,
por exigéncia do mercado consumi-
dor, tornou-se necessirio reduzir a
percentagem de Middo no produto,
e a partir daquela data, também o
Miiido passou a ser estocado.

Nesta ocasiao a ICOMI deliberou
verificar a possibilidade, de dar
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uma solugdo técnica para o aprovei-
tamento racional dagueles subpro-
dutos, que permitisse atingir ainda
0s seguintes objetivos:

— Dar um melhor aproveitamen-
to as jazidas em exploracao, dimi-
nuindo a quantidade de minério
atualmente beneficiado e nao co-
mercializado;

— Aumentar a sobrevida da mi-
na pelo aproveitamento de depdsi-
tos que atualmente seriam de mi-
neracio antiecondmica por serem
de baixo teor;

— Enobrecer wm produto, agre-
gando-lhe um maior valor de comer-
cializacdo e em consegiiéncia au-
mentando o influxo de divisas para
o Pais;

— Atender a constantes exigén-
cias de produtos com melhores ca-
racteristicas fisicas e quimicas de-
vido ao desenvolvimento tecnolégi-
¢o que tem se verificado no setor
metaliirgico nos tltimos anos;

— Aumentar a utilizacdo da in-
fra-estrutura ja4 construida pela
ICOMI no Territério Federal do
Amapéd, dentro da qual se destaca
o Porto de Santana, a Estrada de
Ferro do Amapd e os nticleos ur-
banos de vila Amazonas e Vila de
Serra do Navio, entre outros.

Foram, entfio, realizados diversos
estudos e concluiu-se que, para se
tornar o Miado e o Fino vendaveis,
era necessdrio elevar o teor de man-
ganés, melhorar suas qualidades
quimicas e de dota-los de qualida-
des fisicas e mecanicas que viessem
atender as exigéncias técnicas do
mercado consumidor.

Depois de dois anos de pesquisas
nos laboratorios da ICOMI em Ser-
ra do Navio, e no Homer Research
Laboratory, em Bethlehem — Esta-
dos Unidos, verificou-se que éstes
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objetivos poderiam ser alcancados,
concentrando-se o Fino e o Mitdo
e pelotizando-se o produto obtido.
O teste final foi a operacdo de uma
usina piloto, no Homer Research
Laboratory, onde todos os resulta-
dos preliminares puderam ser con-
firmados, obtendo-se um produto de
elevado teor de manganés, de gra-
nulometria ideal e de excelentes
qualidades fisicas e quimicas.

Através de consultas aos prova-
veis consumidores observou-se que
existe uma grande recepctividade,
no mercado, por um produto que
apresente as caracteristicas que fo-
ram obtidas na usina pildto, e que
0 preco de venda do mesmo seria
compensador.

Verificada pois, a exeqiibilidade
técnica- e a viabilidade econtmica
da producgio de pelotas de manga-
nés, utilizando como matérias-pri-
mas basicas subprodutos da sua
atual linka de produgao, a ICOMI
deliberou complementar suas insta-
lacdes industriais, de modo a dar-
-lhes condigbes de aproveitar ao
maximo as jazidas e obter um maior
grau de ocupacio de sua infra-es-
trutura no Territério Federal do
Amapa.

b) Visita a 4rea industrial, em
companhia do Eng. Marotta.
Os edificios nela existentes
sAo o0s seguintes:

1 — escrit6rio central;

II — oficina mecénica com ...
1 671 m* de drea coberta e
estrutura metilica;

IIT — almoxarifado, com 800 m*®
de drea coberta e estrutura
metdlica;

IV — frigorifico, com 4 c&maras
frias e um depdésito de ali-
mentos; :
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V — departamento do pessoal;

VI — depdsito para tintas e lu-
brificantes;

VII — posto de lubrificacio;

VII[ — carpintaria e preparacio de
dormentes.

¢) Visita ao Porto de Santana,
que consiste de:

I — Pier fixo: construido sohre
estacas metdlicas, com piso
de concreto, para descarga de mer-
cadorias e eguipamentos. Mede
83,21 m de comprimento por 16,7 m
de lafrgura e possuindo um guindas-
te com capacidade para cargas até
60t. A profundidade do rio, em
frente ao pier é de 10 m.

II — Pier flutuante: empregado
para o carregamento de mi-
rérios, néle também atracando os
navios petroleiros para a descarga
de combustiveis. Mede 247m de
comprimento consistindo em uma
estrutura metdlica flutuante, anco-
rada a duas torres de amarracio.

III — Carregamento de minério:
¢ feito por intermédin de
correias transportadoras, divididas
em quatro secbes e com a extensio
total de 446 m, A capacidade de
transporte do sistema é da ordem
dz 2 000 t por hora, O minério, emn-
pilhado ao longo dos péteos, & car-
regado nas correias transportadoras
por intermédio de duas escavadei-
ras elétricas, de 5 jardas cubicas
cada uma e por carregadeiras sObre
pneus.

d) Visita & fdbrica de madeira
compensada da BRUMASA:

esta tem uma 4rea construfda de
16 000 m* e situada num terreno de
380 000 m*; vista de terra, a fabrica
mostra o seu longo pavilhdo cons-



44

truido em estruturas metélicas e as
instalacdes adjacentes, de escrit6-
rios e almoxarifados, além do es-
paco ji preparado para instalacBes
futuras,

Do rio, destacam-se as altas estru-
turas dos guindastes e transporta-
dores de correntes, que alcam os to-
ros do lago e os enviam ao interior
da fabrica; o edificio e chaminés da
Casa de Forga. Pode ser visto tam-
bém o lago de toros, localizado a
esquerda da fdbrica. O lago ocupa
uma 4drea de 70 000 m* e estd pro-
vido de colunas especiais, que mal
afloram a superficie das aguas, e as
quais 0s toros sio presos para uma
permanéncia determinada em imer-
sdo, ao abrigo da incidéncia dos
raios solares e da acfio dos insetos.

O rio é um auxiliar valioso em
toda a atividade da fabrica. E o ca-
minho natural da madeira, o prote-
tor dos toros, amolecedor das cas-
cas e fonte de suprimento de &gua
para atendimento das necessidades
industriais e domésticas.

O processo fabril comeca a qui-
lometros de distancia da fabrica,
com o corte das darvores e prepara-
¢do dos toros. Prontos, ésses toros
sdo amarrados com cabos de aco,
formando jangadas que rebocadores
de fabricagdo nacional arrastam
rio abaixo, até o lecal da fabrica.

Na maré montante os toros atra-
vessam uma comporta, atingindo
uma primeira eclusa, de onde sio
posteriormente transferidos ao lago
de toros. Dai, apés o periodo de per-
manéncia em imersio, sdo encami-
nhados & operacdo industrial, tdda
ela mecanizada em alto grau.

A operacdo industrial consiste,
resumidamente, nas seguintes eta-
pas:

I — A permanéncia dos toros de
madeira no lago dos toros
é de 2 a b meses. Com menos de 2
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meses, devido A forte aderéncia da
casca, a operacao de descascamen-
to é muito demorada. Com mais de
5 meses, apesar das cautelas toma-
das, o produto industrializado re-
sultante torna-se de qualidade in-
ferior.

II — Os toros sdo icados, tirada

a casca, e cortados no ta-

manho padrao. Os pedacos que $o-

bram séo triturados e aproveitados

como combustiveis nas caldeiras.

As cascas sdo separadamente tritu-
radas e lancadas ao rio.

III — ©Os toros saem numa estei-
ra rolante e s@o levados
para o torno laminador,

IV — Por meio de um sistema

Otico, o toro é centrado e

solidamente agarrado por duas pon-
tas de aco.

V — O toro comega a girar sen-

do desbastado em toda sua

extensao pela faca do térno lami-
nador, na espessura desejada.

VI — O laminado, impréprio pa-
ra a producdo industrial,
resultante dos primeiros desbastes,
é lancado num alcapdo, onde uma
esteira o transporta para o tritura-
dor a fim de ser aproveitado como
combustivel.

VII — Quando a félha de lami-
nado de madeira comega

a sair continua, vai sendo levada por
correias transportadoras até uma
guilhotina que, sob comando eletro-
nico, corta-a em tamanho padrio.
As pecas que apresentam falhas sao
cortadas em tamanhos menores,
com exclusio das partes defeituo-
sas, para posterior colagem de topo.
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VIII — Quando o toro chega a
um didmetro reduzido,
Passando a constituir o cerne, de fi-
bras mais duras, é retirado da ma-
quina e aproveitado, apds ser serra-
do ou laminado em outro tdrno, co-
mo tabua ou capa para os engrada-
dos de embalagem.

IX — As f6lhas de laminado

timido, ja cortadas em ta-

manhos adequados, sao levadas aos

secadores onde permanecem por

tempo determinado, de conformida-
de com sua espessura.

X — As falhas pequenas ja sé-

: cas, sio levadas as maqui-

nas de colar de tépo no sentido lon-

gitudinal ou transversal, saindo, de-

pois de_ coladas, no tamanho pa-
drio.

XI — As folhas de laminado sé-

c¢o, adequadamente empi-

lhadas, sio passadas nas coladeiras

e levadas as prensas, dai surgindo
entio as chapas de compensado.

XII — Apds certo descanso até
ultimacdo da reacdo qui-
mica de colagem, as chapas de com-
pensado sdo serradas em tamanhos
pré-determinados, convenientemen-
te lixadas e classificadas segundo
padrdes internacionais, ficando as-
sim, prontas para a embalagem.
Existem duas espécies de cola
usadas, de uréia ou fenolica, de
acordo com o tipo de compensado
desejado, a prova de umidade ou
a prova de dgua quente, respectiva-
mente. Ainda, dependendo do fim a
que se destinar o compensado, éste
pode sofrer um tratamento guimi-
co especial contra fungos e insetos.
Cérca de 700 pessoas ja estio em-
pregadas na BRUMASA, a qual opz-
ra com duas linhas de producio em
dois turnos, e do qual nido estdo in-
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cluidas as centenas de pessoas tra-
balhando por conta prdpria, em ati-
vidades conexas, principalmente no
setor de obtencdo de toros. Contan-
do-se o numero de dependentes dés-
ses trabalhadores, infere-se facil-
mente da benéfica repercussio so-
cio-econdmica da BRUMASA na re-
gido.

A producdo média anual prevista
para a BRUMASA é de 24 000 m'
de compensado de gualidade.

2.1.5 — Jantar em companhia do

pessoal da ICOMI e do
Bacharel Mario Mesquita Maga-
lhaes, juiz federal, que havia ma-
nifestado o desejo de apresentar
certos problemas.

2.2 — Dia 3/4

2,2.1 — Viagem para Serra do Na-
vio em auto da linha, Ka-
lamazoo.

a) Partida de Santana &s 07.30:

b) Km 101: plantagio de cana-
-de-acicar, sendo Porto Pla-
ton o local previsto para instala-
cdo da usina da Central Acucareira
do Amapa S.A., cuja producéo atin-
gira 250 000 sacos de agiicar cristal
especial por safra, além da destila-
¢do de 1 milhfio e 200 mil litros de
dleool e aproveitamento dos sub-
produtos, entre os quais o melaco.
Com essa producio, a futura usina
estard em condicdes de atender par-
cialmente ao mercado amazonico,
estimado em mais de 2 milhdes de
sacos, além de absorver méao-do-
-obra de aproximadamente mil ho-
mens, quando em pleno funciona-
mento. O empreendimento é resul-
tante da associacio de dois grunos
industriais, ICOMI e INOJOSA,
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¢) Km 108,8: Porto Platon. A Fa-
zenda Verde fica nesta zona
€ a 15 Km distante de Porto Platon.
Na Fazenda Campo Verde, os tra-
balhos se processam com dois pro-
positos. O primeiro, naturalmente,
era o de suplementar a oferta locul
de alimentos, com vistas ao consu-
mo das duas vilas de empregados
da Companhia. O segundo, porém,
era o de realizar experimentacfes.
Com resultados postos a disposicio
dos agricultores e pecuaristas da re-
gido, ensejando, assim, o progresso
setorial de economia amapaense,
dentro do setor ioi feita experimen-
tagéo pritica no campo agricola,
em convénio com o IPEAN, com
pesquisas sGbre arroz, milho, dendé,
cana-de-agicar, amendoim, feijao,
formacéio de pastagens, mandioca,
fruticultura ete.

Em 1966, a safra de citricos foi
suficiente para abastecer o merca-
do local e exportar até o mercadn
de Belém do Pard, num total de
mais de 2 milhoes de unidades. Is-
so féz com que se pensasse na cria-
cio de uma pequena inddstria de
sucos, para aproveitamento integral
da producio”.

A companhia, usando a producio
da fazenda, ensinou (a muito custo)
a seus empregados a comer verdu-
ras, frutas e ovos oferecendo #sses
produtos, nos seus supermercados,
abaixo de seu custo real. Anterior-
mente a Companhia era obrigada a
importar ésses géneros de Belém e
do Rio de Janeiro. A fazenda pro-
duzia uma grande parte désses ali-
mentos e possula modernas instala-
ches de criagdo de suinos e aves
(com chocadeira para 6 500 ovos).

d) No Km 110,5: avistou-se, ao
lado da estrada de ferro, o rio Ara-
guari e as instalacdes da Compa-
nhia Meridional de Mineracao, sub-
sidiaria da United States Steel Cor-
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poration, que estd fazendo pesqui-
sas na regiéo.

e) No Km 131: estd a Vila Dona

Maria e o rio Amapari corre

junto a estrada de ferro até o Km
148;

f) No Km 173: parou-se na Vila
de Pedra Branca, e foi visita-
do o armazém de D. Raimundo
(cearense, uma espécie de chefe de
policia local e que negocia com os
garimpeiros da regiao); logo ap6s o
auto-de-linha passou na ponte sobre
o rio Amapari;

g) No Km 190: estio as hortas
de japonéses que abastecem a
Serra do Navio;

h) No Km 193,7: fica a estacgiio
Teresinha, da Serra do Navio;

i) Chegada & Serra do Navio as

11.42, onde fomos recebidos

pelo Eng. Walter de Castro Barros,

Superintendente da Divisio de Ma-

nutencdo e respondendo pela Subge-
réncia de Serra do Navio.

2.2.2 — Em Serra do Navio:

a) A ICOMI construiu, em Serra
do Navio, um nticleo habita-
cional, que congrega cérca de 2 500
pessoas, e possui tddas as condi-
coes de auto-suficiéncia necessirias
a uma comunidade, tais como: hos-
pital, escolas, clubes, mercado etc.

b) Almdco no restaurante de
Serra do Navio;

¢) Visitas ao Hospital e & Escola
(Jardim de Infancia, Primério
e Ginasio).

d) Uma visita aos pontos pito-
rescos da cidade, que estava
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prevista, foi prejudicada pela chuva,
Sendo entretanto vista a drea da
torre de radio;

€) A noite a comitiva compare-
Ceu a uma Sessdo no cinema.

2.3 — Dia 4/4

2.3.1 — Visita ao Superintendente

da Divisao da Mina (Eng.
Wilson Scarpelli) onde, utilizando
Uma maquete de area de Serra do
Navio e uma outra de planejamen-
to e aproveitamento de uma mina,
foi apresentado como se processa-
Vam as vérias fases de seu trabalho.

2.3.2 — Visita a 4rea industrial de
- Serra no Navio, drea essa
que engloba os seguintes edificios:

a) Escritorio central;

b) Laboratério de andlise e pre-
paracfio de amostras;

¢) Oficina mecanica, com 1 671
m* de drea coberta e estrutu-
ra metalica;

d) Almoxarifado geral, com 850
m* de drea coberta e estrutura
metalica;

e) Depdsito de tintas e lubrifi-
cantes;

f) Posto de lubrificacio;
g) Carpintaria completa;

h) Depdsitos para dinamite e es-
poletas;

i) Centro de forca, com 3 grupos
diesel geradores, de 800 kw
cada um.

2.3.3 — Visita as minas T-6, T-20
e T-2; junto a esta foi vis-
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to o local dos estudos para passa-
gem da ponte, ou teleférico, para
exploracgio das Minas “C";

2.3.4 — Visita & usina de benefi-

ciamento do minério. A
area de Serra do Navio estid apare-
lhada com instalacfes e equipamen-
tos que permitem a producio e tra-
tamento de até 570 t de minério por
hora. Para o tratamento dispdem do
seguinte equipamento:

a) Britador primério de mandi-
bulas, com capacidade para
570 t/h.

b) Britador secundario giratério;

c) Lavador de minério;
d) Classificador de finos;

e) Espessador de lama, tipo

DORR;
f) Duas peneiras vibratérias;

g) Guindaste junto ao britador
primdrio, com capacidade de
30 t;

h) Guindaste junto ao britador
secundario, com capacidade
de 15 ¢;

i) Instalacao de floculacio, para
o espessador de lama;

i) Dois silos para o minério
grosso, com capacidade de
650 t cada;

1) Silo para minério mitdo, com
capacidade de 580 t;

m) Sila para finos com capacida-
de de 100 t;

n) Nove esteiras transportadoras
de minério dentro do conjun-
to.
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2.3.5 — Visita ao supermercado e
igreja;

2.3.6 — Almodgo no restaurante da
casa de hospedes de Vila
Serra do Navio;

2.3.7 — Viagem de regresso:

a) Viagem em ubd, com motor
de popa, de Serra do Navio
até Pedra Branca;

b) Viagem de auto.de-linha até
Porto Platon;

¢) Viagem no Cessna 206, PP-
-FNC, de Porto Platon a Ca-
choeira do Pareddo. Tv = 0.15.

Face & construcdo da Usina Coa-
racy Nunes, a Lei n* 2 740 autorizou
o Govérno do Territério a transfe-
rir para a Companhia Hidroelétrica
do Amapi (CHA), a partir de 1956
e até 1980, tdda a receita em
Royalties provenientes da exporta-
¢io do minério de manganés da
ICOML

Os trabalhos tiveram inicio em
1957 e o projeto, a cargo da firma
GRUBIMA, Engenheiros Consulto-
res Sociedade Civil Ltda., foi con-
cluido em 1959.

As obras ficaram a cargo da Cia.
Técnica Internacional, TECHINT,
até 1965, quando a res-
ponsabilidade do Escritorio de Cons-
trucdes e Engenharia ECEL S.A.

O projeto inclui duas obras distin-
tas que foram denominadas Obra A
e Obra B. A primeira é o conjunto
de obras previstas no curso princi-
pal do rio Araguari, constituidas
por:

— Uma casa de forca, prevista
para trés unidades, com as relativas
tomadas dégua, localizada na mar-
gem esquerda do rio;
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— Uma barragem de concreto lo-
calizada na parte central do rio; e

— Uma barragem de enrocamen-
to com niicleo de terra, na ombrei-
ra direita.

A Obra A onde estd prevista a
instalaciio de 5 unidades, totalizan-
do uma poténcia de 100 000 kw, po-
dera dispor em sua primeira fase de
uma poténcia de 2 > 20000 kw, a
ser aumentada de outros 20 kw, na
mesma casa de forga; com uma no-
va représa, outros dois grupos po-
derdo ser instalados.

A Obra B refere-se ao conjunto
das obras situadas sobre o igarapé
aue corre paralelo ao rio Araguari,
com o qual se reune novamente uns
quildmetros & jusante da secdo de
represamento. A Obra B é constitui-
da por: uma ombreira de concreto,
uma barragem vertedoura em con-
creto armado e uma ombreira em
enrocamento.

O material especificado estd sen-
do fornecido pela firma Marubene
Co. Ltda., representante do Hi-
tachi Ltda, de Tdéquio, no Brasil
Vale ressaltar que tdda maquindria
e implementos ji foram entregues
pelos fornecedores e recebidos pela
CEA, em junho/setembro de 1968
e janeiro de 1969.

Atualmente estdo sendo feitos os
seguintes servigos:

— Preparaciio de material de en-
rocamento;

— Manutencgéo geral do canteiro
de obras.

A concretagem nas Obras A e B
encontram-se paralisadas desde o
més de agbsto de 1967,

d) Viagem de Cachoeira do Pa-
reddo a Macapi. Tv = 0.45.
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2.3.8 — Jantar de despedida da
ICOMI: falaram o Eng.
Marotta e o Cel. Ferreira.

2.4 — Dia 5/4

2.4.1 — Atraso na saida do avidao
da Cruzeiro; previsto pa-
ra as 07.15;

2.4.2 — Visitas:

a) A SUSNAVE (Servi¢co de Na-
vegacdo do Amapd), que vem
mantendo as linhas: Macapi—Be-
lém—Macapd; Macapa—Jary—Ma-
capa; Macapi—Oiapoque—Macapa
(litoral); Macapa e outros lugares,
servidos por embarcacbes de pe-
queno porte, movidas a motor de
popa. A SUSNAVE conta atualmen-
te com onze (11) embarcacbes de
grande e médio porte, com capaci-
dade que varia de 16,5 a 300t, e
com treze (13) de pequeno porte
(as denominadas catraias e ubds;
com capacidade variando de 0,5 a
3,5t. Das vinte e quatro (24) em-
barcactes existentes, oito (8) en-
contravam-se em reparos ou aguar-
dando reparos. Para manter e ope-
rar suas embarcacdes a SUSNAVE
dispde de um pequeno estaleiro, mo-
destamente aparelhado. O seu Su-
perintendente € o 1° Ten (RRm.)
Paulo Fiock dos Santos Filho;

b) A olaria do GTFA (Govérno
do Territorio Federal do Ama-
pa)

2.4.3 — Voo Macapa—Belém pe-

lo C-47 da FAB 2009, com
decolagem as 10.40 e pouso as 11.56
Tv = 0l.16.

2.4.4 — Almb6go no Hotel Grio-
-Para.

2.4.5 — Palestra com o Cordena-
dor local da RODOBRAS,
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Eng. Elmir Nobre Saady e auxiliado
pelo Sr. Ruy Gama do Nascimento,
que mostraram fotografias histori-
cas da construcgdo da rodovia.

2.4.6 — Visita ao Museu Goeldi.

2.4.7 — Jantar na residéncia do

C. Alte. e Sra. Diocles de
Lima Siqueira. Presentes Brig. So-
bral; Cel, Aguiar (respondendo pe-
la Regido Militar) CMGs Pardelas,
Costa Marques e Barreira, bem co-
mo as respectivas Sras.

2.5 — Dia 6/4

Em Belém um membro da comiti-
va foi encarregado da coleta de pu-
blicacdes relativas ao desenvolvi-
mento na area econdmica do Estado
do Pard; para isto, compareceu ao
Instituto do Desenvolvimento Eco-
nomico-Social do Para (IDESP) e
ao Departamento de Estradas de Ro-
dagem do Estado do Parid (DER-
-PA).

2.5.1 — Visita de trés oficiais ao
QG da Regiao Militar.

2.5.2 — Visita ao Comando do 4°
DN e 4 SUDAM.

Criada pela Lei n? 5 173, de 27 de
outubro de 1966, para substituir a
SPVEA, a SUDAM (Superintendén-
cia do Desenvolvimento da Amaz6-
nia) tem como missdo especifica, a
coordenacido geral, o planejamento,
a promocio, execucio e controle da
acdo do Govérno Federal na Ama-
zonia Legal, que abrange a regiao
compreendida pelo Estado do Pari,
Amazonas, Acre e pelos Territérios
Federais do Amap4, Ronddnia e
Roraima e ainda pelas dreas do Es-
tado de Mato Grosso & norte do
paralelo de 16%, do Estado de Goias
a norte do paralelo de 13" e do Es-
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tado do Maranhio a oeste do Meri-
diano de 44",

Representa essa #drea delimitada
para efeito de planejamento e de-
senvolvimento economico e social,
cérca de dois tércos do territorio
nacional. E uma regiio tipicamente
equatorial, de clima quente e timi-
do, abrigando no seu imenso terri-
torio, a maior reserva florestal e a
maior bacia hidrogréfica do mundo,
com caracteristicas antropogeogri-
ficas e ecolGgicas bastante hetero-
géneas, sem semilitudes em todo o
globo.

O diagndstico da Regido Amazo-
nica torna suficientemente claro,
que o Grgao-instrumento da politica
federal de desenvolvimento da re-
gido, se inexistente, deveria consti-
tuir-se como orgao regional de co-
ordenacao e canaliza¢ao dos recur-
sos publicos, e ser ao mesmo tempo
estrutrado para integrar-se num es-
quema maior de incentivo & inicia-
tiva privada, capaz de sistemitica
mobilizacio de empresérios, dentro
do esquema de risco e lucro que
Ihes é caracteristico.

Este Orgao ideal de coordenacio,
contrdle e incentivo & justamente a
SUPERINTENDENCIA DA AMA-
ZONIA.

A legislacdao que criou a SUDAM,
€ que faz parte do conjunto de leis
destinadas a efetivamente discipli-
nar o desenvolvimento da Amazd-
nia, e que regulou as atribuigdes e
interrelacdes entre a SUDAM, o
Banco da Amazdnia, o Fundo pa-
ra o Investimento Privado da Ama-
zonia (FIDAM), a Legislacdao de
Incentivos Fiscais e o Plano de Va-
lorizacao Econdmica da Amazodnia,
enfatiza a importancia dessa atri-
buicdo de coordenacio, gque mere-
ceu todo um capitulo elucidativo na
Regulamentacao Geral desta legisla-
c¢do, feita em conjunto.
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La verificamos que a SUDAM
coordenari os programas e ativida-
des dos organismos federais atuan-
tes na Amazonia, tanto os de ad:
ministracio centralizada como os de
administraciio descentralizada, de
acordo com certos objetivos funda-
mentais explicitados:

1 — Compatibilizar a acio dés-
tes organismos entre si.

2 — Harmonizar suas ativida-
des, com a sisteméatica pre-
conizada pelo Plano Diretor.

3 — Integrar numa grande pro-
gramacio orcamentaria do
Plano, os recursos préprios de cada
um déstes organismos, destinados
a execucido de seus programas es-
pecificos, e

4 — Promover, em seguida, jun-
to as autoridades federais
superiores, a consignacao désses re-
cursos a cada um dos organismos
referidos, independentemente dos
destinados expressamente a SU-
DAM ou ao Banco da Amazodnia.

A verdade é que os planos de de-
senvolvimento elaborados anterior-
mente para a Amazdnia néo chega-
ram a se constituirem em instru-
mentos de acdo econdbmica e admi-
nistrativa, dentre outras cousas, pe-
la inadequacio do 6rgéo para coor-
denar uma politica de desenvolvi-
mento que fosse adotada em co-
mum, por todos os drgdos do Go-
vérno Federal e pelos governos lo-
cais.

A SUDAM esta bem aparelhada
para a execucéo désse tipo de atri-
buicdo.

Todos os Orgios de Administra-
cdo Federal, na Amazodnia, por de-
terminacao legal, estio obrigados a



VIAGEM DE ESTUDOS A AMAZONIA ORIENTAL

obedecer as diretrizes pgerais do
Plano e a orientagio setorial da
SUDAM, na elaboracio de seus pro-
gramas, e deverao, anualmente, nos
prazos e formas que lhes forem de-
terminadas, encaminhar 2 SUDAM,
Seus orcamentos-programas.

Dentro da mesma linha de lide-
ranca e coordenacdo, da acdo fe-
deral na érea, devera a SUDAM ca-
dastrar e analisar, sistematicamen-
te, sugerindo, se for o caso, as provi-
déncias necessdrias para sua adap-
tacio, transformacao ou extingao,
05 Orgios ou entidades federais que
atuam na 4rea da Amazonia Legal,
tendo, conforme sua capacidade ou
eficiéneia, a sua adequacio as res-
pectivas finalidades.

No setor a cargo da iniciativa
privada, relativo as atividades in-
dustriais, agrdrias, pecudrias, co-
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merciais e de servicos basicos ren-
taveis, a SUDAM exercera suas ati-
vidades através da orientagio des-
sas atividades privadas pela elabo-
racio das pesquisas bésicas neces-
sarias e aprovacdo dos projetos re-
sultantes, para fins de concessido
dos beneficios que a legislacdao con-
cede aos investidores, na érea.

2.5.3 — Embarque no Electra da
VARIG PP-VIJN.

a) Decolagem Belém 12.53; pou-
so S. Luiz 13.58;

b) Decolagem S. Luiz 14,21; pou-
so Terezina 15.00;

¢) Decolagem Terezina 15.49;

pouso Brasilia 18,13;
dy Tv = 04.17.
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O BRASIL E A ATUAL
CONJUNTURA LATINO-AMERICANA

Este trabalho foi elaborado pelos componentes do Grupo
i, da ADESG, no I Ciclo de Estudos em Brasilia.

GRUPO “0"

1 —- Constituicdo:

AURELIO OSMAR CARDO-
SO

ELIAS DE SOUZA CARMO
EURICO REZENDE

HENRIQUE TAFURI MAL-
VAR

JOAO OSWALDO PIRASSI-
NUNGA

JORGE IMPERIAL AMARAL
PANET

LEOPOLDO PEREZ SOBRI-
NHO

MAGDALENA LONDERO
PAULO FRASSINETE PINTO
PEDRO JOSE XAVIER MAT-
TOSO

ORESTO MANNARINO

TEMA

— Partindo de um estudo con-
juntural da Ameérica Latina, sugerir
medidas realistas a serem tomadas
pelo Governo Brasileiro, objetivan-
do a aceleracdo do Brasil como Na-
¢éo lider da comunidade latino-ame-
ricana.

1. INTERPRETACAQO DO TEMA

Da andlise do tema proposto, o
Grupo verificou que os pontos prin-
cipais sdo 0s seguintes:

a) Estudo conjuntural da Améri-
ca Latina;

b) aceleracio do processo pelo

qual o Brasil ocuparia a posi-

cao de nacao lider da comunidade
latino-americana;

c) medidas de cardter pratico a
serem tomadas pelo Governo Bra-
sileiro.

Estes pontos sdo condicionados
pelos seguintes fatores:;

1. Politica adotada pelo Brasil;

2. politica adotada pelos EUA,
com relacio & América Lati-
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3. os Objetivos Nacionais co-
muns, dos diversos paises da
América Latina.

Assim, o Grupo “0” interpretou o
tema proposto como:

— “Face a atual conjuntura lati-
no-americana, que medidas de cara-
ter pratico devera tomar o Brasil,
nos quatro campos do Poder Nacio-
nal para, coerentemente com Sseus
Objetivos Nacionais, ocupar a posi-
cao de polarizador dos anseios de
progresso das nacdes latino-ameri-
canas”,

2. DISCUSSAO DO TEMA

Ao iniciarmos a discussio do
nosso tema, devemos fixar certas di-
retrizes, quais sejam;

a) Qual o conceilo que deve ser
emprestado ao termo lideran-
ca?

b) O exercicio declarado de uma

lideranca na América Latina

consultaria aos interesses e aspira-
coes brasileiras?

2.1 CONCEITO DE LIDERANCA
L]
Genericamente falando, o ato de
liderar constituiria toda espécie de
ascendéncia, direcao ou comando.
Qualquer coletividade humana ne-
cessita de quem coordene as ativi-
dades dos demais, a fim de que pos-
sam ser atingidos os objetivos co-
muns, com maior facilidade.

Essa coordenaciio imprescindivel
— sob pena da dispersio de esfor-
cos dos que se propoem a alcancar
determinados resultados — pode
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surgir espontaneamente ou ser im-
posta.

Surge espontaneamente guando
os componentes da coletividade re-
conhecem em um de seus integran-
tes as condicbes necessdrias para
personificar ou representar os inte-
resses e aspiracdes comuns. O requi-
sito essencial é a aceitacio, ainda
gue tacita, de tal condigdo, pela to-
talidade ou maioria, superando o0s
fatores adversos e oposiges even-
tualmente existentes.

E imposta quando um dos compo-
nentes da coletividade, apesar de
nao desfrutar — ou mesmo desfru-
tando das condicoes necessdrias —
se arroga tal qualidade, ignorando
ou sufocando as objecoes dos pre-
tensos liderados.

Parece-nos, assim, que os esforcos
do Brasil, subordinados obviamente
aos seus objetivos nacionais, devem
ser desenvolvidos, ndo no sentido
de obter a lideranca da América La-
tina, mas sim de conseguir o con-
senso undnime, ou da maioria das
nagdes irmas, para coordenar a bus-
ca e consecucdo dos interesses de
uma comunidade de paises livres e
soberanos, com base no principio
do solidarismo e da harmonizacao
das aspiracoes.

Alias, sobre tal procedimento, ja
se expressou o Presidente Médici,
em véirias oportunidades, nos se-
guintes termos:

“Manteremos 0s NOSS0S COMPromissns
internacionais, deixando claro que 05 mes-
mos implicam reciprocidade de trata-
mento. Vamos cumprir o que nos cabe
e exigir 0 que nos & devido. Nao preten-
demos aceitar, e muito menos, impor lide-
rangas de qualquer tipo, respeitando a li-
¢do da historia contempordnea que nos
ensing que a convivéncia internacional so
pode ser mantida nos termos de uma
comunidade de nagdes livres e sobera-
nas”, (1)

(1) O Jogo da Verdade — Ed, DIN — 1971 (pég. 14).
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“Repelimos qualquer tentativa, seja qual
for o pretexto invocado, de restauracio
da tese de zonas de influéncia ou de im-
posicdo da vontade politica de um pais, ou
grupos de paises, a outros.

Nio apenas a convergéncia de interes-
ses e a i(dentidade de reivindicagdes, mas
também a consciéncia de gque devemos ser
elemento dinfimico no mundo, explicam
nossa posicio de ativa solidariedade com
0s paises em desenvolvimento e, entre eles,
de modo particular, com os que formam
a comunidade latino-americana®™. (=)

Em tais condigdes, a definicao
que deve ser emprestada a palavra
lideranca se desveste do sentido
classico de chefia, de conducdo, pa-
ra adquirir a nuanca de solidarismo,
em que — mercé de suas caracteris.
ticas — o Brasil podera assumir
uma posi¢doc mais atuante, no seu
proprio interesse e de-seus co-ir-
maos. -

Cabe, entdo, a indagacdo sobre a
oportunidade de tal procedimento,
em funcdo dos interesses, aspira-
gOes e objetivos nacionais.

2.2 INTERESSES, ASPIRACOES E
OBJETIVOS NACIONAIS

Admitimos que “as nacgdes, como
sociedades politicas, vivem sob o
império de interesses viltais que
criam reacoes emocionais e convic-
¢des e ddo ao povo e a sua lideran-
¢a um comportamento histérico pe-
culiar”. (%)

Esses interesses vitais possuem
cardter imperativo, visto que liga-
dos as proprias condicdes existen-
ciais da comunidade que, se nao
souber ou conseguir assegura-los,
poders até desintegrar-se.

Representam 0$ interesses na-
cionais, relacionados com as mais
relevantes necessidades do pais e
considerados indispensaveis a so-

(2) Idem.

brevivéncia em condigbes compati-
veis com a dignidade humana.

“Quando os interesses nacionals
se integram e se projetam na cons-
ciéncia nacional, em classes dirigen-
tes e dirigidas, constituem as Aspi-
racdes Nacionais”.

Os interesses e aspiracfes, cons-
tatados em determinado estdgio da
evolucio nacional, sio os objetivos
nacionais, classificaveis em perma-
nentes (ONP) e atuais (ONA).

A Carta Magna niio enumera, es-
pecificamente, os objetivos nacio-
nais permanentes, cingindo-se a dis-
positivos que permitem a sua iden-
tificacéo.

Ao Conselho de Seguranca Na-
cional esta atribuida a competéncia
para definir os objetivos nacionais
permanentes e as bases da Politica
Nacional (art. 89, I).

Assim, a identificacio dos ONP,
fica condicionada a um estudo pro-
fundo, que pode ser influenciado
por varios fatores, cumprindo res-
saltar que sido admitidos como tais:
integridade Territorial; Integracao
Nacional; Democracia; Progresso;
Paz Social e Soberania.

£ licito admitir que, para a con-
secucfio de tais objetivos, entra co-
mo elemento de realce a atuacio
do. Brasil no cendrio internacional,
principalmente na América Latina,
por imposicio geopolitica.

Para tal fim, faz-se mister a uti-
lizacdo do Poder Nacional que “é
a expressdo integrada dos meios de
toda ordem de que dispde efetiva-
mente a Nacdo, numa época consi-
derada, para promover, sob a dire-
cdo do Estado, no ambito interno e
externo, a consecucdo ou manuten-
¢ido dos objetivos nacionais™. ()

(3) Objetivos Nacionais Permanentes — ESG (péigs. 20 — 21)
(4) Poder Nacional — Conceitos Fundamentais (pig. 14)
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Como salientou o Embaixador
Jorge de Carvalho e Silva:

“Na sua relacio com outros estados,
cada estado deve levar em conta seu peso
especifico no concerto das nagdes, isto &,
deve agir de acordo com o seu Poder Na-
cional. Se, por um lado, a superestimacfio
deste pode levar ao ridiculo gquando nao
ao desastre, por outro, sua utilizacio in-
compléta pode levar ao imobilismo ou a
decadéncia. Cumpre ao estado, em con-
seqgliéncia, ter sempre ativo um prooesso
de afericlio de constante avaliacio de suas
possibilidades frente &s condiches reinan-
tes no plano internacional, para promover
a realizacio dos objetivos nacionais em
consonfincia ¢om © seu Poder Nacional
Essa avaliagio & um dos aspectos primor-
diais de sua diplomacia, um dos elementos
essenciais & formulacio de sua politica
exterior.

No gue concerne aos objetivos nacionais
que a politica exterior do Brasil visa a
atingir, nio é dificil defini-los; confundem-
-sg, em tltima andlise, com o5 interesses
nacionais. Manutencio da paz, hoje con-
dicdo de sobrevivéncia da humanidade,
preservagio da soberania, isto & sobrevi-
véneia como estado, e desenvolvimento,
quer dizer, garantia 2 populacio brasilei-
ra de condiches materiais razodveis € ao
estado, de uma situaciio internacional con-
digna, eis os interesses e portanto 05 ob-
jetivos nacionais'.(®)

A aplicacao do Poder Nacional
deveria ser feita, entdo, em todas as
suas expressdes, conforme fossem
os efeitos colimados: politica, psi-
cossocial, econdmica ou militar, ob-
servando-se, porém, que a utilizagio
de qualquer delas, podera ter reper-
cussoes quanto as demais.

Por outro lado € de se convir que
para alcancar este fim, teriamos que
invocar, da forma mais adequada, a
Estratégia Nacional — definida co-
mo “a arte de preparar e aplicar o
Poder Nacional, tendo em vista a
manutencdo de objetivos fixados pe-
la Politica Nacional”. (")

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

A existéncia de fatores adversos,
constituindo Obices para os objeti-
vos nacionais visados, e assumindo,
talvez, a forma de antagonismos ou
mesmo de pressoes, obrigaria a uti-
lizacio dos meios de toda ordem,
politicos, militares, econbmicos e
psicossociais, integrados no Poder
Nacional.

3. CONJUNTURA ATUAL DA
AMERICA LATINA

Examinados esses aspectos ini-
ciais da conceituacido de lideranca e
da convivéncia de seu exercicio,
em face das aspiraces nacionais,
cumpre elucidar o que deve ser con-
siderado como América Latina.

Lewis Hahke, da Universidade do
Texas, salienta:

“Existe a América Latina?

Escritores das vinte nacdes ao sul dos
Estados Unidos, muito se tém preocupado
com a questio de como denominar-se e
Bs terras em que vivem.

Melindram-se com o fato de se have-
rem o0s cidadios dos Estados Unidos apro-
priado do termo americano e, contudo, ne-
nhuma designacio geral jA se imaginou
para incluir o Brasil, de fala portuguésa,
as replblicas da América espanhola & o
Haiti de idioma francés, além da expres-
530 América Latina, no melhor dos casos
um tolerado equivoco.

Luiz Alberto Sanchez, intelectual perua-
no, escreveu um livro intitulado: Existe
América Latina? Sua conclusio é que, de
fato, a América Latina nfo existe. A cul-
tura dessa drea, sustentz, ¢ india e ibé-
rica (espanhola e portuguesa).

A expressio América Latina pasgsou a
designar as nagoes recém-emancipadas no
curso do século XIX, como reacdo contra
as maes-pitrias e em favor da cultura
francesa (latina), que reinava de forma
quase suprema e que, ainda hoje, atrai,
grandemente os intelectuais de muitas par-
tes do continente, Sanchez ¢onsidera que

(5) Conferéncia: © Brasil em Frente aos Grandes Problemas Puliticos Internacionais
Contempordneos (R.B.EP. — Vol. 32 — Jul. 1871, pags. 10-11)

(6) Estratégia Nacional (pégs. 6-10)
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ndo se pode aplicar adequadamentz a eti-
queta América Latina a uma drea em que
vivem milhdes de indios, mesticos e ne-
gros, sem qualguer ligacdo com a tradi-
¢do branca, européia, vice-realista e abso-
lutista que ele cré implicar tal expres-
sdo”. ()

Apesar disso, vulgarizou-se a de-
nominacio de América Latina, para
0 conjunto dos paises situados na
Ameérica do Sul, na América Central,
Antilhas e mais o México.

3.1 PANORAMA GERAL

Temos, desse modo, uma vasta
regido que inclui cerca de trinta
paises ou territorios, com caracteris-
ticas nacionais bem definidas e, em
alguns casos, bastante diferentes.

A América Latina, como diz Sid-
ney Dell “é um expoente de quase
todas as etapas da histéria humana.
Nela se podem encontrar todas as
fases da civilizaco: tribos aborigi-
nes, sociedades gue vivem em con-
dicdes similares as que deviam pre-
valecer antes das conquistas espa-
nholas, povoacoes feudais nos gran-
des latifiindios, e, por ultimo, o0s
complexos urbanos associados com
com a industrializacao contempora-
nea. (")

E Robert Kennedy afirma: “Vol-
tei da América Latina com impres-
stes tdo variadas guanto sdo dife-
rentes o0s povos e os lugares daque-
le vasto continente. Pois ele é um
continente diversificado; cada na-
cdo tem suas proprias constituicoes,
sua propria histéria, seus préprios
sonhos para o futuro. Niveis de ren-
da, de educac@o, de composicio, de
populacao, niveis de vida e manei-

ras de viver — tudo isso varia in-
tensamente de uma nacido para ou-
tra, e dentro dos préprios paises.
Apesar disso tém muitas caracteris-
ticas comuns”. E acrescenta: “O
continente nao foi fisicamente con-
quistado. As distincias sfio imen-
sas: 745 milhas de Guaiaquil no
Equador, até Lima no Peru; entao
mais 1 000 milhas pela costa ociden-
tal até Santiago... Entre muitos
desses lugares, nada existe. Nada,
sendo montanhas e desertos, e vas-
tas planicies ou florestas. Ha capi-
tais que rednem um terco ou a me-
tade da populagio de seus paises;
situam-se freqgilentemente como
ilhas em um oceano, separadas por
uma natureza hostil ao contacto
com o mundo externo e até sem li-
gagoes entre elas”. (%)

Entretanto como se nos depara o
quadro do conjunto latino-america-
no?

0O povoamento da América Lati-
na é concentrado em pontos litord-
neos e as frentes pioneiras se deslo-
cam lentamente das costas do Atlan-
tico e do Pacifico, para o interior.

Os meios de transportes perma-
necem insuficientes; a América do
Sul possui apenas 8%, das vias fér-
reas mundiais.

3.2 SITUACAO ECONOMICA

A economia esti voltada sobretu-
do para a producio de matérias-
-primas de exportagdo. A fertilida-
de do solo € varidvel: as terras tem-
peradas sdo férteis, favorecendo a
producdo do trigo; nas altitudes an-
dinas, as areas exploradas pelos in-

(7) América Latina Moderna: Continente em Fermentagdo (RBEP. — Vol 10,

pag. 7)

(8) Experiencia de la Integracién Economica en América Latina — Ed. Centro de
Estudos Monetarios Latino-Americanos — 1966 — México.

(9) O Desafio da América Latina (Ed. London S/A — 1968) — pidg. 33
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digenas sofrem intensa erosio do
solo, sendo a agricultura e a criacdo,
muito primitivas. Em dez paises,
mais da metade da exportacio ba-
seia-se em um si produto.

As riguezas minerais siio consi-
deraveis: petréleo, cobre, chumbo,
ferro, bauxita, estanho, prata e ouro,
embora ainda nao devidamente ex-
ploradas.

No setor industrial, poucos pai-
ses apresentam um grande desenvol-
vimento ou uma produgao capaz de
abastecer seu mercado interno (co-
meo o Brasil, México e Argentina).
A maioria utiliza as divisas de suas
exportacdes primédrias para adqui-
rir as manufaturas de que precisa.

A grande demanda de produtos
primarios durante a II GM, e as di-
ficuldades para a importacio de
bens manufaturados no mesmo pe-
riodo permitiram que os paises la-
tino-americanos acumulassem mui-
tas divisas; essa situacao se man-
teve por alguns anos depois da guer-
ra e possibilitou & América Latina
uma alta capacidade de importacio,
até p ano de 1957, aproximadamen-
te. Esta alta capacidade de importa-
¢ido permitiu que alguns paises obti-
vessem 0§ equipamentos e as mate-
rias-primas de que necessitavam pa-
ra a expansao de suas industrias.
Por via de consegiiéncia, nesse pe-
riodo houve um aumento do produto
nacional bruto dos referidos paises,
na ordem de 5 a 69, ao ano.

0 periodo da grande expansio, de
1945 até 1957, terminou em face da
progressiva gueda no preco dos pro-
dutos primadrios, enquanto ocorriam
valorizacdes constantes dos bens
manufaturados que eram importa-
dos, desequilibrando a balanca co-
mercial dos paises latino-america-
nos, com prejuizo dos seus progra-
mas de desenvolvimento e o acrés-
cimo, como conseqgiiéncia do seu
endividamento externo.
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A ALALC

O Mercado Comum Europeu foi
organizado precisamente na época
em que se tornaram mais agudos
esses problemas latino-americanos e
originou uma nova e séria preocupa-
¢édo, pois os similares africanos, for-
cosamente, receberiam preferéncia
daguela associacio econdmica.

Por forca dessa contingéncia, nas-
ceu a idéia de um Mercado Comum
Latino-Americano, gue criasse con-
dicbes para o aumento das exporta-
coes dos paises da América Latina.
Nio obstante, surgiram certos temo-
res quanto ao possivel efeito negati-
vo desse Mercado Comum, em vir-
tude da grande desigualdade do ni-
vel de desenvolvimento industrial
entre seus possiveis consorciados.
Pressionada por esses temores, a
Comissao Econdmica para a Améri-
ca Latina (CEPAL) das Nacoes Uni-
das preparou um exaustivo estudo
para a criacio de um mercado co-
mum, cujas conclusoes principais
foram:

— Nas condigfes entio existen-
tes nao seria possivel manter o in-
dice de aumento anual do produto
nacional bruto, de 5 a 69.

— Para conseguir a manutencio
de alta taxa de crescimento, ter-se-
-ia que aumentar a importacio de
maguinaria e equipamento, em pro-
porcao muito mais alta do que po-
deria ser financiada, em consegiién-
cia do baixo valor das exportagoes.

— Para resolver o problema se-
ria indispensavel que a producao in-
terna de maquinaria e equipamento,
para a Ameérica Latina, aumentasse
de 240 milhdes de dolares em 1958
a € 500 milhdes em 1975.

— Este grande aumento exigiria
o fomento de um intercAmbio maior
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que o existente até entdo, entre os
paises latino-americanos.

— O temor de que o Mercado Co-
mum pudesse impor concorréncia
exagerada &s indidstrias existentes,
comprometendo assim o desenvol-
vimento de alguns paises da Amé-
rica Latina, era infundado, pois o
mercado livre se restringia ao aco,
magquinaria, automéveis e indistrias
mais complexas, que estavam come-
cando a desenvolver-se em 1958.

O Tratado de Montevidéu e o
Tratado de Managua estabeleceram,
respectivamente, as bases para dois
mercados comuns,

O Tratado de Montevidéu, foi as-
sinado em 18 de janeiro de 1960,
pela Argentina, Brasil, Chile, Méxi-
co, Paraguai, Peru e Uruguai, e ra-
tificado em 2 de maio de 1961 pelos
mesmos paises, com excecdo do Pa-
raguai, que o ratificou em julho de
1961. A Colombia aderiu em 1961,
e o Equador em 3 de novembro do
mesmo ano. Assim, participaram da
Associagao Latino-Americana de Li-
vre Comércio (ALALC) nove pai-
ses, representando mais de 859, da
populacio da América Latina.

O Tratado de Mandgua, gque
abrange o mercado comum dos pai-
ses da América Central, foi assina-
do em 13 de dezembro de 1960.

A ALALC fez grandes progressos
na sua primeira etapa, substituindo
05 moldes comerciais classicos pe-
los chamados acordos bilaterais.
Verificou-se, entdo, um sensivel au-
mento de comércio entre os paises
da regido, nos trés primeiros anos,
acarretando um acréscimo de 709,
em relaciao a 1961.

Posteriormente, o Chile e a Co-
Iombia passaram a defender a idéia

de que o aproveitamento do merca-
do deveria ser feito através de uma
politica comum de inversdes e ndo a
simples ampliagdo pela liberacao do
comércio. Conseguiram, em 1964, a
aprovacio da Resolugdo n 100, pri-
meira tentativa de uma politica de
integracdo para a América Latina.

Em 1965, o entao Presidente do
Chile, Eduardo Frei, propds a todos
os dirigentes latino-americanos (e
nio somente aos membros da
ALALC), medidas tendentes a su-
perar os inconvenientes constatados
na ALALC e, em 1966, Chile, Co-
lombia, Venezuela, Peru e Equador
consolidaram entendimentos, para
um acordo sub-regional, no ambito
da ALALC, assinado em 26-5-69, pe-
lo Chile, Colémbia, Peru, Equador e
Bolivia.

Na IV Reuniao da CIES, efetuada
em 1966, a Argentina propds o es-
tudo de uma férmula de coordena-
cio para desenvolvimento da firea
da Bacia do Prata, onde se interli-
gam o0s interesses e aspiracbes co-
muns de 5 nacdes. Em 1967, foi cri-
ado um Conselho Intergovernamen-
tal Coordenador, para disciplinar a
acio conjunta, sendo assinado em
1969, na III Reunido de Chancele-
res, “o Tratado da Bacia do Prata,
instrumento declaratdrio de princi-
prios que, fixando um quadro de ob-
jetivos comuns, ressalva o direito de
cada estado realizar os empreendi-
mentos que julgar oportunos, res-
peitados o Direito Internacional e
as boas relagbes de nacdes ami-
gas™. (')

Ainda em 1969, a IX Conferén-
cia das Partes Contratantes da
ALALC, realizada em Caracas, fez
avaliacio do processo de integra-
cao, no ambito da Associacido, apro-

(10) Mdric Tancredo Borges da Fonseea — O Brasil no Contexto Lating-Americano:
Problemas de Integragdn — Conferéncia na ESG em 15-9-1871).
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vando-se o Protocolo modificativo
do Tratado de Montevidéu, sem es-
tabelecer qualquer compromisso
quanto 3 passagem para o Mercado
Comum, estendendo até 1980 o pe-
riodo de transicdo e aperfeicoamen-
to da érea de livre comércio.

Atualmente, perduram as dificul-
dades, resultantes de obstaculos
que, de um modo geral, sdo conse-
qiiéncias dos seguintes fatores:

— Nenhum pais renuncia as suas
aspiragdes de auto-suficiéncia in-
dustrial;

— O desnivel econémico na re-
giao cria a idéia de que as vanta-
gens obtidas tendem a favorecer
trés estados membros (México, Bra-
sil e Argentina), prejudicando os de-
mais;

— Certos paises sentindo-se pre-
judicados, em razao do seu nivel de
produtividade interna, tentam ob-
ter concessoes unilaterais.

Quais as conclusbes que podem
ser atingidas, quanto a acdo da
ALALC, até o momento? Parece-nos
que José Garrido Torres interpre-
tou, com bastante nitidez o proble-
ma, ao afirmar:

“Tenho a impressdo de que a ALALC
nio deve sofrer um julgamento sumério.
Alguma coisa se fez. Mas, foi, inegavel-
mente, mal concebida. Entendo que todos
0s paises, mesmo um pais como o Brasil,
que tem suas colonias dentro de seu ter-
ritrio, teria muito a lucrar com o esque-
ma da integragao. Este supbe uma divi-
sfio internacional de trabalho, supbe a
producdio & base da “vantagem compara-
tiva". Se hd um pais que pode heneficiar-
-se de um sistema desses & o Brasil. Di-
zem que temos noventa milhdes de ha-
bitantes. Mas, seguramente, nio témos no-
venta milhfes de consumidores e produto-
res na drea da economia monetiria. Por
outro lado, também dizem gque ja ultra-

REVISTA. MARITIMA BRASILEIRA

passamos a fase da substituicio das im-
portacties, Se assim €, urge por énfase
na exportacio, em geral, e de bens manu-
faturados em particular. Ora, gquais s&0
os mercados que, naturalmente;, deverfo
entrar primeiro em nossas cogitacles? Os
mercados da América Latina. Se exportar-
mos para esses mercados, ndo dentro do
esquema da ALALC, necessariamente, mas
através de um mecanismo que realmen-
te funcione, a exportacio deverd levar a
saturagiio da capitalizacdo do centro-sul
mais depressa, o que terminaria por em-
purrar a fronteira econdmica para o nor-
te, mais do que de leste para oeste. Este
processc contribuiria para ocupar a ca-
pacidade ociosa da nossa industria em fun-
cio de mercados com os quais ainda nio
contamos dentro das nossas fronteiras. Dal
a conclusio que parece paradoxal, de que
guanto mais depressa nos integrarmos na
area, rapidamente nos estaremos integran-
do dentro do pais. O que se impSe & ter
zenerosidade, grandeza, e pensar em ter-
mos de future e ndo viver au-jour-le-
-jour, (11)

Focalizada, assim, a atividade da
ALALC, nao podem passar desper-
cebidos, para a configuracao da atu-
alidade econdémica da América La-
tina, outros elementos essenciais:

a) No periodo 1961/67, o produ-

to interno cresceu & taxa me-

dia de 4,89 a.a., elevando-se para
5.7% e 59% em 1968 e 1969;

b) A mais elevada taxa de cres-
cimento, na década, foi do
México, com 6,89, a.a., enquanto o
Brasil apresentou 849, em 1968,
9,09 em 1969 e 9,6%, em 1970;

¢) Considerada a taxa média de
crescimento demografico, de
2,9%, a.a., constata-se gue no perio-
do 61 /67, o produto per capita cres-
ceu 1.8% a.a., atinginde 2,79% em
68 e 2,99, em 1969;

(11) José Garrido Torres — Arcaismo das Instituicies Interamericanas para @ Coope-
ragdo —- Carta Mensal — CNC — n" 174 — Set, 1969,



O BRASIL E A ATUAL CONJUNTURA LATINO-AMERICANA 61

d) Entre 1961/69 o produto in-
terno bruto, por habitante,
cresceu a taxa média anual de 1,99
a.a., inferior & meta fixada pela Car-
ta de Punta del Leste, que o situara
em torno de 2,5%, a.a. Mantida essa
taxa, no futuro, seriam neces-
sarios 40 anos, para que a América
Latina dobrasse o nivel da renda
per capita;

e) A producdo agricola aumen-
tou 3% a.a, sendo insatisfatoria,
porque praticamente igual ao cres-
cimento demogréfico;

fy No setor agricola sao aplica-
dos mais de 449, da forca de
trabalho regional, obtendo a Amé-
rica Latina, em 16 paises, mais da
metade de suas divisas através das
exportacdes de produtos primirios,
de origem agropecudria;

g) A participacio latino-ameri-
cana no comércio internacio-
nal declinou de 7,29, em 1961, pa-
ra 6,7% em 1968 e, as exportagdes
aumentaram & taxa de 2,9% aa.,
consistinda, primordialmente, em
produtos bésicos, como minérios,
outras matérias-primas, fibras natu-
rais, alimentos, que representam,
em média, 87%, do total;

h) O crescimento populacional,

da ordem de 2,99 a.a., agra-

vou 0s problemas de éxodo rural,

desemprego, deficit educacional, sa-
nitdrio, habitacional etc. (**)

A par dessa situacdo, o desenvol-
vimento dos meios de comunicacio
e de transporte enfre os paises da
América Latina é tao importante pa-
ra o seu intercAmbio comercial,

guanto a reducdo das tarifas alfan-
degdrias e o proprio desenvolvimen-
to.

Este é um panorama global da
atualidade econdmica latino-ameri-
cana; nele podemos divisar os prin-
cipais fatores que concorrem para
a insatisfacio que se observa na
maioria dos paises; parece que o ho-
mem despertou de um sono letér-
gico de longa duracio e ji& nio mais
se conforma com as regras da so-
ciedade que encontra; quer mais, po-
rém ndo sabe ainda exatamente o
que deseja, O que mais lhe pesa é
sentir-se sem futuro.

Tais sentimentos de desorienta-
¢cio e de frustracio, levam-no de
maneira geral & agitacdo, em virtu-
de da conjugacio de outras circuns-
tancias,

Os fatores que mais alimentam
essa agitagio, siao:

1) Dependéncia econdmica em
relacdo aos paises industriali-
zados;

2) baixo indice de renda per ca-
pita e baixo nivel de vida;

3) desigualdade da distribuicao
da renda nacional;

4) industrializacdo reduzida;
5) inflacdo constante.

3.3 — REFLEXOS DA ATUAL
POLITICA NORTE-AMERICA-
NA

Além desses fatores preocupando
aos diversos governos, mais um vem
a eles somar-se, que & a atual paliti-
ca norte-americana.

(12) (Améﬂcn Latina — Indicadores de Uma Década — Conjuntura EconOmica —
. 24 — n* 5 — 1970 — pégs. 71 - 74)
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Dentro da Doutrina Nixon, ex-
pressa claramente em seu discurso
de 18-2-70, os EEUU poderio conti-
nuar a auxiliar os paises latino-
-americanos na solucao de suas di-
ficuldades, desde que esse auxilio
consulte aos interesses americanos.

“MNossos interesses devem moldar nos-
sS0S8 compromissos, e nao o oposto.
Encararemos 08 NOVOS COMpPromissos @
luz de uma cuidadosa estimativa de nos-
sos proprios interesses e dagueles dos ou-
tros palfses, das ameacas especilicas a es-
ses interesses e de nossa capacidade de
rebater tais ameacas dentro de um ris-
co e de um custo aceitiveis".

“0Os Estados Unidos devem contribuir,
nic dominar. Nés sozinhos nao podemos
gssumir a responsabilidade do desenvol-
vimento econOmico e social de outras ni-
‘:ﬁ&s“.

“aA responsabilicade tem' que ser com-
partilhada para que o progresso se torne
uma realidade”.

A6 mesmo tempo, os problemas in-
ternos e externos, que vive aquele
pais, provocaram uma reducdo na
influéncia, outrora predominante,
gue exercia na Ameérica Latina.
Criou-se o vdacuo do poder, como
bem definiu um jornalista de O Es-
tado de Sao Paulo.

Vicuo de poder que a Unido So-
viética tenta ocupar através de con-
tratos comerciais, industriais e tec-
nolégicos.

Sabemos bem que a esse pais ndo
interessam somente os acordos eco-
némicos ou tecnolégicos; seu propo-
sito, jamais ocultado, é o de difun-
dir sua ideologia em todos os can-
tos do Globo, utilizando para tal,
gualquer processo.

De longa data, paises vém pro-
curando criar focos de agitacido na
América Latina, aproveitando os
problemas que nela se apresentam:
o elevado crescimento demografi-
co (da ordem de 39 ao ano); o bai-
xo nivel sanitario da maior parte
das popuiacdes; o baixo nivel edu-
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cacional; o deficit de habitacGes
(estimado em 20 milhGes de unida-
des); o desemprego e o &xodo ru-
ral, ete.

Isto torna a América Latina uma
regido dificil, delicada e perigosa,
pois se 0s seus problemas nao fo-
rem atacados frontalmente, poderido
levar suas populacdes ao desespero
¢, dentro desse ambiente de deséa-
nimo, de desorientacio e desesti-
mulo, fazer com que sigam qual-
quer lider que lhes ofereca uma pe-
guena luz de esperanca, procurando
fazer algo, indo mesmo até as ul-
timas conseqiiéncias,

Nosso Pais, com o desenvolvi-
mento gue tem obtido, a par de sua
extensiao geografica (47,3% da
América do Sul) e populacio
S0 000 000 de habitantes), tornou-
-se, sem ufanismo, a maior expres-
sio dentre ag demais nagoes dessa
regido. E o Brasil hoje, inegavelmen-
te, um pélo de atracho, irradiador
de idéias, formulas e esperancas de
progresso s nacdes irmas.

E neste momento, cabera gigan-
tesco papel a nossa diplomacia pa-
ra nao cometer 05 Mesimnos erros em
que incorreram outros paises, que,
apesar de tudo que tentaram fazer
de 1til, acabaram tornando-se alvo
de desagrado, porque nao souberam
exercer, de forma adequada, a mis-
sio que lhes competia.

Estudando os fatores adversos
existentes, e os desejos expressos
em cada um desses paises, caberd
ao Brasil encontrar as vias politicas
gue sensibilizem individualmente as
diferentes nacionalidades.

3.4 FATORES ADVERSOS

Nio podemos ter a veleidade de
Supor gque a nossa atuacio possa ter
um processamento trangiiilo, isenta
de oposicoes, que chamaremos, ge-
nericamente, de fatores adversos.
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Indubitavelmente os paises que
formaram, anteriormente, a Améri-
c¢a Espanhola, vivendo em unidade
quase trés séculos de vida colonial,
éncarardo com algumas reservas,
uma sjtuacao de realce da nacio que
Subsistiu & América Portuguesa,
mantendo a sua unidade territorial
e politica. Sado sentimentos naturais
de orgulho nacionalista, tradigdes
historicas, inadequadas na época
contemporanea, mas que nao po-
dem ser desconhecidas.

Concomitantemente é de se admi-
tir que a determinados regimes po-
liticos, atualmente instalados em al-
Buns desses paises, constitui ponto
crucial de afirmacao, para a propria
sobrevivéncia ou para a doutrina
aue adotam, contestar, de todas as
maneiras, a posicio do Brasil, cujo
desenvolvimento contraria seus in-
teresses,

Em tais condicbes, as providén-
cias a serem adotadas pelo nosso
Pais deverdo procurar superar tais
Gbices, demonstrando que © nosso
Prop6sito nao consiste, senfdo, no
encaminhamento dos objetivos na-
Cionais permanentes de toda a Amé-
rica Latina.

3.5 OBJETIVOS NACIONAIS PER-
MANENTES COMUNS

Se coletdssemos os ONP de cada
um desses paises, poderiamos orga-
nizar o seguinte quadro geral:

1 — No setor politico

a) Assegurar o exercicio de sua
soberania;

b) Garantir a manutencio do
principio de autodeterminacdo e
do exercicio dos direitos humanos;

¢) Contribuir para manter em al-
to grau de eficicia a acio dos orga-

nismos interamericanos, dentro do
pardmetro de igualdade absoluta
dos paises que a integram;

d) Alcancar uma homogeneidade
no conceito da politica internacio-
nal que permita, como conseqiién-
cia de acdo conjunta, reforcar sua
capacidade de atuacio no cendrio
mundial.

e) Aperfeicoar sua capacidade
para enfrentar, ém seu territdrio, as
ameacas de subversio de arigem
externa.

2 — No setor economico:

a4) Promover o processo de seu
desenvolvimento, mediante o pleng
e acelerado aproveitamento de seus
recursos materiais;

b) Estabelecer um sistema de co-
municacdes e transportes que faci-

Jlite a integracio com os demais

paises latino-americanos;

¢) Reduzir o seu grau de depen-
déncia econbmica, em relagao aos
paises altamente industrializados.

3 — No setor social:

a) Elevar, o mais rapidamente
possivel, o nivel de bem-estar so-
cial de sua populacio;

b) Solucionar urgentemente os
seus problemas de educacio e de
satde.

4 — No campo militar:

a) Alcancar um grau de eficién-
cia militar adequado, que lhe permi-
ta enfrentar com éxito, a subverséo,
qualquer que seja a forma em que
esta se manifeste;
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b) Aleancar um grau de eficién-
cia militar que lhe permita exercer
plenamente sua soberania e a possi-
bilidade de cumprimento das res-
ponsabilidades que lhe possam cor-
responder na Defesa Comum do he-
misfério.

Delimitamos, assim, o campo on-
de a atuacio do Brasil se poderj
fazer sentir — temos os fatores ad-
Versos e os objetivos nacionais que
julgamos comuns a todos os paises
da América Latina.

Vimos que os paises componen-
tes da AL ndo sédo iguais, o que nos
leva a concluir que o primeiro pas-
so devera ser o estudo minucioso
da formacéio psicossocial de cada
povo, que sirva de base para saber-
mos como o deveremos tratar, co-
mo fazer nossa aproximaciio, como
oferecer nossa colaboracio e assim
por diante, em funcio, sobretudo,
de seu fendmeno econdmico.

Devemos ter em mira as palavras
de Felipe Herrera:

“Nao é uma entidade ficticia a4 nacio
latino-americana. Subjacente na raiz de
nossos estados modernos, persiste com for-
¢a vital e realidade profunda. Sobre seu
secular material indigena, diverso em suas
formas e maneiras, mas semelhante em
sua esséncia, traz o selo de trés séculos de
dominio ibérico. Experiéncia, instituigdes,
cultura e influéncias afins a formaram, des-
de o México até o Estreito de Magalhiies.
Assim, unitiria no espirito e na sua forga,
levantou-se para sua independéncia.

Se a América Latina quiser recuperar
0 tempo perdido, para nio ficar definiti-
vameénte esquecida pela Historia, deverd
acelerar o ritmo de sua integraciio econd-
mica, € para isso é necessdrio fazer face
& necessidade de sua integracio politica.
Muitas condigles e circunstincias de sua
realidade geografica, histérica e humana
favorecem ambos os intentos. A ela, como
unidade, cabe-lhe retomar o impulso de
um processo de desenvolvimento econdmi-
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to frustrado, mais que iniciar um novo.
A América Latina nio é um conjunto de
nagdes, ¢ uma grande nacio desfeita”. ()

Além disto, a aproximacio devera
ser mais fisica, mais estreita e per-
manente, e sé a conseguiremos com
a abertura de estradas de rodagem,
ferrovias e hidrovias que nos li-
guem a cada um dos nossos vizi-
nhos. Quanto aqueles geografica-
mente mais distantes, nossa apro-
xXimacio devera ser feita por inter-
médio da abertura de linhas de na-
vegacdo permanentes.

Entretanto, nenhum intento de
aproximacao terd éxito se niao hou-
ver a ligacdo humana, homem para
homem.

O latino-americano devera ser
conquistado, se pudéssemos usar
este termo, através do sentimento
fraterno; o que mais déi no homem
¢ ser tratado com inferioridade,
mesmo mascarada na mais extrema
gentileza.

Devemos mostrar aos demais po-
vos que ndo somos nem melhores,
nem piores do que éles, somos
iguais, com os mesmos problemas e
aflicdes.

Quando no trato com as nacoes
latino-americanas, devemos lembrar
sempre as palavras do poeta chile-
no que dizia a seu irmao: “Nunca
abaixo de ti, nunca acima de ti, mas
sempre ao teu lado”.

Para conseguirmos tal propésito,
teremos de incentivar o contato di-
reto dos brasileiros com os demais
latino-americanos e, neste campo,
a primeira providéncia a ser tomada
& incrementar o intercambio técni-
co-profissional e cientifico entre in-
dividuos de todos os tipos de ativi-
dade, proporcionando-lhes bolsas
de estudo.

(13) Felipepel';lem — O Desenvolvimento da América Latina ¢ Seu Financiamento

= Editora — 1968,
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Outra medida interessante seria
a intensificacdo do intercambio des-
Portivo atualmente existente.

Deste modo, apos vé-las de modo
geral, passamos a apresentar as me-
didas de cardter que o Grupo “O"
considera devam ser tomadas pelo
Governo Brasileiro, para ocupar a
Posicao de polarizador dos anseios
de progresso das nagbes latino-
-dmericanas,

4. MEDIDAS DE CARATER PRA-
TICO
4.1 NO CAMPO POLITICO
Parece-nos adequado ressaltar

Que tais medidas devem abranger

tanto o-campo interno, quanto o ex-
terno.

Internamente devem ser manti-
das, aceleradas, estimuladas de to-
das as formas, as providéncias ado-
tadas para o desenvolvimento do
Pais, em todos os setores.

Os resultados ja obtidos e os pre-
vistos devem ser divulgados ampla-
mente, permitindo a cada brasileiro
tomar ciéncia exata do que vem
sendo realizado.

Solucionando seus préprios pro-
blemas, dentro das diretrizes impos-
tas pelos interesses e realidades na-
cionais, o Brasil podera apresentar-
-S€, com muito maior projecdo, pe-
rante a comunidade latino-america-
na, credenciando-se como natural
coordenador dos anseios comuns,
Outras providéncias, com reflexo no
campo externo, podem ser assim
equacionadas:

4.1.1 Apoio e incentivo aos es-

tudos que se realizam pe-

los organismos latino-americanos e

internacionais, que se destinam a
solucdo dos problemas comuns;

4.1.2 Tratados e acordos, com

as diversos paises da Amé-

rica Latina, criando, modificando

ou extinguindo direitos e obriga-
gbes, de interesse comum;

4.1.3 Intensificar a campanha de

esclarecimentos, mediante

convite a entidades representativas,

personalidades de destaque da co-

munidade latino-americana, nos di-

VErsos campos sociais, para que ve-
nham ao Brasil;

4.1.4 Estimular campanha de

esclarecimentos, sobre o

regime vigente no Pais, seus objeti-

vos e resultados alcancados, através

de organismos de classe ou empre-
sas privadas.

4.2 CAMPO ECONOMICO

A América Latina, como fol de-
monstrado, nao constitui um todo
uniforme e homogéneo. Os paises
latino-americanos se distinguem en-
tre si sob wvirios aspectos, inclusi-
ve, como atualmente, do ponto de
vista de sua vida politica e econd-
mica.

Por conveniéncia didatica, pode-
riamos classificd-los em varios gru-
pos.

1) Brasil, México e Argentina —
Compreendem paises de maiores
possibilidades econdmicas, em vir-
tude das matérias-primas de que
dispbem e das dimensdes e perspec-
tivas de expansdo de seu mercado
consumidor interno, sendo, politica-
mente, de tendéncia conservadora.

2) Chile e Peru — Embora dis-
pondo de recursos naturais abun-
dantes, ndo contam ainda com um
mercado consumidor interno capaz
de propiciar um rédpido processo de
desenvolvimento econdmico, depen-
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dendo ainda, de forma preponde-
rante, do mercado internacional
consumidor das matérias-primas
que exportam, adotando seus go-
vernos, atualmente, uma orientacio
politica de tendéncias estatizantes.

3) Colombia, Equador e Vene-
zuela — Onde prevalece uma ten-
déncia politica conservadora, tém
€m comum sua posicdo geografica,
que os colocam na drea de influén-
cia dos paises lideres do Grupo An-
dino, predomina a economia de ex-
portacdo de alguns produtos priméa-
rios, também altamente vulneriveis
as oscilacoes do mercado interna-
cional.

4) Paraguai e Bolivia — Atual-
mente dirigidos por governos de
tendéncias conservadoras, caracte-
rizam-se pela quase impossibilidade
de se industrializarem por néo con-

tarem, ou pela dificuldade de virem W

a contar, com um mercado consu-
midor interno numericamente sufi-
ciente e de capacidade aquisitiva
adequados para isso.

5) Paises da América Central —
Politicamente falando, também de
tradicio conservadora, caracteri-
zam-se igualmente por sua grande
dependéncia das exportacdes de
produtos primdrios, em virtude de
sua dificuldade em industrializar-se,
decorrente da insuficiéncia numéri-
ca e da baixa capacidade aquisitiva
de seus respectivos mercados con-
sumidores internos, deficiéncia que
estdo procurando suprir mediante
um esforgo de integracio econdmi-
ca do subcontinente.

6) Uruguai — Embora essencial-
mente ainda dependente do comér-
cio de exportacio de produtos de
base, conta com uma populacio de
capacidade aquisitiva relativamente
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alta, renda nacional bem distribui-
da e um bom nivel cultural, o que
the permitiu iniciar um processo de
industrializacio, necessariamente li-
mitado 4 producdo de bens de con-
sumo e duriveis de consumo, ou de
bens de producdo que nio exijam
uma grande economia de escala.

As dimensGes continentais do
Brasil fazem com que em seu pré-
prio territério se apreseniem situa-
cohes geogréificas, econdmicas e so-
ciais, semelhantes as de cada um
dos paises latino-americanos.

A atuac@o do Brasil poderia ser
mais facilmente reconhecida e acei-
ta pelos demais paises, na medida
em que, através da solucio de seus
problemas nacionais, contribuisse
para orientar as nacges irmiés na
procura de solucdes para suas pri-
prias dificuldades.

| Com base nessas premissas, pare-
hcem-nos adequadas as seguintes su-
-gesties:

4.2.1 Apoiar a integracdo econd-

mica da América Latina,

com o fortalecimento da ALALC,

corrigidas as distorgbes eventual-
mente verificadas;

4.2.2 Formular uma politica de

inversdes e ajuda técnica,

atendidas as caracteristicas peculia-
res de cada pais cogitado;

" 4.2.3 Apoiar as reivindicacdes
econdimicas comuns dos

paises da América Latina, frente a

outros setores internacionais;

4.2.4 Divulgar amplamente os

resultados da industriali-

zacdo nacional, com vistas A cober-

tura de novos mercados de consu-

mo, mais amplos, nos demais paises
da América Latina;
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4.2.5 Estimular a aceleracdo da
implantacio de rodovias,
ferrovias e hidrovias, que permitam
0 intercAmbio de comeércio com ou-
tros paises limitrofes, visando ao
éscoamento da producido ou seu be-
neficiamento em melhores condi-
ches;

4.2.6 Estudar a possibilidade da
! criacdo de uma politica de
incentivos fiscais que estimule o in-
vestimento de capitais ou a atua-
€40 de empresas brasileiras em pai-
ses latino-americanos; e

4.2.7 Estimular a realizacio de

feiras, exposicdes e mos-

tras de industrias brasileiras, em
Paises latino-americanos,

4.3 CAMPO PSICOSSOCIAL

A meta do desenvolvimento psi-
cossocial é a otimizacdo dos recur-
sos humanos de maneira a se obter
uma auto-realizacio do homein nos
diversos planos da vida social e da
vida -espiritual.

O incremento de produtividade,
imposto pelo avanco tecnolégico, s
pode ser obtido se a educacdo e 0
treinamento acompanharem, parale-
lamente, o progresso da tecnologia.
Por outro lado, nio se pode pensar
na criacio de uma ideologia pré-
pria da comunidade latino-america-
na se existir um baixo nivel educa-
cional. Para que o homem maximi-
ze seu esforco de producdo e para
que exista uma vontade comum de
superar o subdesenvolvimento é ne-
cessario acreditar em uma idéia ge-
rada nos objetivos nacionais per-
manentes comuns as nagdes que se
integram em uma comunidade, dan-
do sentido concreto a abstracdo
América Latina. Ndo se pode exigir
a interiorizacio de valores morais
ou espirituais, nem a correcdo de

imagens deliberadamente distorci-
das por falsos lideres, de um homem
que recebeu a educacdo e o treina-
mento que o tornam apto a parti-
cipar da sociedade em que vive,
mormente, quando essa sociedade,
como ocorre na América Latina,
obedece a uma estratificag@o social
inflexivel.

E importante observar que, na
América Latina, os paises estao em
desenvelvimento ou, ainda, pedem
ser considerados subdesenvolvidos
e, portanto, a escassez de capital é
uma realidade. A educacdo, consi-
derada por alguns um bem de con-
sumo, e que a nosso ver é investi-
mento bésico, consumirda uma par-
cela significante dos recursos dispo-
niveis, na medida em que se acele-
rar o processo,

Considerando tais fatos, supomos
oportunas as seguintes medidas:

4.3.1 Concentrar esforcos para

a reducdo do analfabetis-

mo, com a adequacdo das solucdes

brasileiras #&s condigdes de cada
pais interessado;

4.3.2 Possibilitar a aplicacio da

experiéncia brasileira no

setor da habitacdo popular, no am-

bito de outros paises que se ressen-
tem do mesmo problema;

4.3.3 Incentivar o ensino do Es-

panhol, no Brasil, e do Por-

tugués nas demais nacdes, visando

a consolidar a compreensdo reci-
proca;

4.3.4 Estudar a possibilidade da
divulgacao de . programas
radiofénicos, transmitidos do Bra-
sil, em lingua espanhola, focalizan-
do aspectos nacionais e resultados
obtidos, realcando afinidades cultu-
rais ou de outra natureza;
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4.3.5 Estudar a possibilidade de
celebrar convénios do Ins-
tituto Nacional do Livro com enti-
dades congéneres de outros paises,
visando & edicdo de livros brasilei-
ros em Espanhol e dos outros pai-
ses da América Espanhola, em Por-
tugués;

4.3.6 Estudar a possibilidade do
aproveitamento de trans-
missoes esportivas ou festivais de
musicas, pela televisdao, para focali-
zaciao de slogans ou temas socbre a
unidade latino-americana, aspectos
marcantes da vida nacional, etc.;

4.3.7 Aumentar o intercimbio
de estudantes, professores,
cientistas, artistas, desportistas etc.
para realizacio de cursos ou certa-
mes no Brasil;

4.3.8 Estudar o aproveitamento

das delegactes esportivas

ou grupos artisticos, em viagens ao

exterior, para divulgacio da reali-
dade brasileira;

4.3.9 Estudar meios € processos
para incentivar o turismo
entre os paises latino-americanos;

4.3.10 Propor a uniformizacéo

dos planos e sistemas de

ensino, para que se possa chegar

a uma padronizacio de curriculos
nos paises latino-americanos;

4.3.11 Estudar uma politica de

integracdo do sistema edu-

cacional através de estdgios, cursos,
conferéncias, semindrios; e

4.3.12 Estudar a possibilidade
da criacio de uma Escola
Superior de Estudos Latinos-Amezri-
canos, onde seriam identificados e
estudados os problemas existentes,
propiciando a formag¢io de um pon-
to de vista doutrinirio comum.
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4.4 CAMPO MILITAR

A primeira medida seria mostrar
ds diversas Forcas Armadas latino-
samericanas, a verdadeira imagem
das nossas FOrcas Armadas e do
trabalho que estdo executando em
prol do binémio Desenvolvimento-
-Seguranca. _

Outra contribuicdo positiva seria
a formacho e o aperfeicoamento de
seus militares, de acbrdo com 0%
nossos padroes de treinamento, filo-
sofia de vida e confianca no sistema
democritico, mostrando-lhes nossa
capacidade combativa na #drea da
seguranca, como também nossa dis-
posicio, conviccdo, e idealismo pa-
ra a solucdo de alguns de nossos
problemas na area do desenvolvi-
mento.

Dentro da idéia exposta, sugeri-
mos as seguintes medidas:

4.4.1 Estabelecimento de um pro-
grama de cooperagdo militar,
abrangendo:

4.4.1.1 Intercambio despor-
tivo;

4.4.1.2 intercambio técni-
co-profissional;

4.4.1.3 atendimento médi-
co-hospitalar.

O intercambio técnico-profissio-
nal consistiria nas seguintes inicia-
tivas:

4.4.1.2.1 Visitas a estabe-
lecimentos milita-
Te8 € Ccivis;

4.4,1.2. 2 oferecimento de
bolsas de estudo
para cursos e es-
tagios em estabe-
lecimentos milita-
res e civis;




0 BRASIL E A ATUAL CONJUNTURA LATINO-AMERICANA 69

4.4.1.2.3 demonstracdes mi-
litares; e
4.4.1.2.4 convites para pro-
nunciamentos de
conferéncias em
estabelecimentos
de ensinn e mili-
tares.
0O intercambio
abrangeria:

4.4.1.3.1

médico-hospitalar

Visitas a estabe-
lecimentos médi-
dico-hospitalares,
militares e civis:
4.4,1,3.2 oferecimen-
' to de bolsas de
estudo para cur-
s0s e estagios em
hospitais milita-
res ou civis;

4.4.1.3.3 apoio hospitalar,
especialmente nas
regites fronteiri-

cas.
4.4.2 Incrementar a troca de vi-
sitas oficiais de autorida-

des militares.

5. CONCLUSAO

Obviamente as medidas praticas
sugeridas, para sua aplicacio efeti-
va, dependem de adequacio propria
as condigbes peculiares a cada um
dos paises latino-americanos.

Em sua concretizagdo hd que se
ter em conta, conforme foi ressal-
tado anteriormente, o grau de de-
senvolvimento econdmico ja atingi-
do, a situac@o politica e o regime
vigente, além dos outros elementos
que guardam pertinéncia com os ob-
jetivos visados, para que possam
ser superadas as circunstancias
contrarias e os fatores adversos,
eventualmente existentes.

No encerramento deste trabalho
entendemos adequada a transcricao
de palavras do Presidente Emilio
Médici, que constituem verdadeira
declaracio de principios do que de-
ve constituir a atuacio do Brasil,
no palco latino-americano:

"Longe de nis estd, portanto, a idéia
de conquistar, pelo empenho que c¢oloca-
mos em promover o desenvolvimento na-
cional, qualquer tipo de hegemonia politi-
ca. Rejeitando, como temos feito, ao situar
a nossa posicio no plano do direito das
gentes, a divisio do mundo em esferas
de influéncias, nio poderfamos, sem infi-
delidade a esse postulado, pretender qual-
quer espécie de primado sohre qualquer
ouira nacio. Nossa atuagio internacional
se desdobra, destarte, dentro desse prin-
cipio, um clima da mais fraterna solida-
riedade para com as demais nagdes, espe-
cialmente com as que compliem a comu-
nidade latino-americana e estamos dispos-
tos a cerrar fileira na luta comum pelo
progresso a que tém direito 0s nossos po-
vos", (1)

E este também o ponto de vista do
Grupo “0".
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PERSPECTIVAS PARA UM GRANDE
PORTO EM VITORIA

C presente artigo serviu como base para a Tese apre-
sentada pela Delegagio da ADESG-ES na II Convengio
Nacional da ADESG.

EpuArRDO DE OLIVEIRA RODRIGUES
Capitio-de-Mar-e-Guerra

INTRODUCAO

e O presente artigo
\ . objetiva mostrar de
uma forma muito
geral o progresso
do Porto de Vitoria
e suas perspectivas
de ampliacao, abor-
dando aspectos de
interesse comum,
dimensionar, tanto

que

possam
Sua situac@o atual, como suas pos-
sibilidades futuras.

O porto é auto-suficiente desde
1962, e a partir de 1967 esta-
belecen um plano diretor para me-
lhorar seus servicos e planejar as
expansdes gue fossem necesséarias,
uma vez que o movimento de carga
geral, que é feito no seu cais comer-
cial, tem aumentado gradativamen-
te, acompanhando naturalmente, o
progresso atual do Brasil e o seu
acelerado desenvolvimento.

O Plano Sidertrgico Nacional faz
prever um substancial aumento na
movimentagio de carga no porto,
pois ele proporcionarid a expansio
da Usiminas, Belgo-Mineira e outras
siderdrgicas, com os reflexos natu-
rais nas operagoes portudrias de Vi-

toria, onde os produtos siderurgi-
cos constituem a maior percenta-
gem do movimento total do porto.

Dentro destas possibilidades, po-
deremos também equacionar o fato
nio menos relevante de ser o Porto
de Vitdéria o maior exportador de
laminados de madeira da América
do Sul, em virtude das indistrias
gue recentemente se instalaram no
Espirito Santo na 4rea da Grande
Vitoria, as quais também possuem
um vasto programa de expansio,
que fatalmente acarretard um cres-
cimento acentuado no movimento
do porto. Entre estas industrias de-
veremos citar a Atlantic Veneer, que
presentemente ja se destaca de for-
ma evidente no cendrio internacio-
nal.

No que diz respeito & importa-
¢io, podemos adiantar que também
aumentari com a expansio das si-
derurgias e do desenvolvimento da
Vale do Rio Doce, bem como da
lei de incentivos fiscais do Gover-
no Estadual, para as firmas que se
utilizarem do Porto de Vitoria para
importar seus produtos. Embora ndo
seja muito féicil fazer uma previsio
neste sentido, pode-se antever um
aumento de 409, em tonelagem por
ano no movimento do porto, fato
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que por si s6 autoriza a crer na
evidente necessidade de planejar
criteriosamente a sua expansio, de
forma a poder atender a crescente
demanda.

Em paralelo com os produtos si-
derirgicos e madeira laminada, po-
deriamos acrescentar a politica
estadual presente de concentrar es-
forcos no sistema portudrio atraveés
da FUNDAP (Fundo de Desenvolvi-
mento das Atividades Portuarias),
que entre outros objetivos visa ao
aprimoramento e melhoria destas
atividades de uma maneira geral.
Ainda inserido nesta politica em
particulay, verificamos que um dos
objetivos atuais é acelerar este apri-
moramento citado, de forma que a
curto prazo sejam atingidas varias
etapas distintas desta atividade,
a fim de capacitar o Porto de Vit6-
ria a exportar carnes e derivados,
grande potencial econdmico, gue no
momento s6 depende de instalactes
adequadas no porto para ser apro-
veitado.

Tracamos assim de modo muito
amplo, as perspectivas portuarias,
onde sdo mostradas de forma ine-
guivoca e evidente, que o seu porto
precisa s¢ preparar para atender a
crescente demanda dos servicos que
lhe sao solicitados, contribuindo
com sua grande parcela para o de-
senvolvimento, ndo sé do Espirito
Santo, como do Brasil

Deste modo, e visando a um pla-
nejamento integrado, foi feito um
plano diretor para o porto em 1967,
que deveria ser cumprido por eta-
pas, de forma que este se expan-
disse dentro de uma sistemética
compativel com os recursos dispo-
niveis e possiveis de obter, e que
presentemente j4 tem cumprido a
guase totalidade de sua primeira
parte, e iniciada a segunda, sendo
que a terceira é prevista para ser
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executada a longo ou a médio pra-
20, caso a demanda assim o exija.

PLANO DE EXPANSAO E MELHO-
RAMENTOS DO PORTO DE VITO-
RIA

A expansio do porto foi planeja-
jada para ser executada em trés
etapas distintas, incluindo neste pla-
nejamento medidas a curto, a mé-
dic e a longo prazo.

a) Aproveitamento de todo o cais
comercial para navios de car-
ga geral que freqiientam o porto.
A medida foi posta em execucio
imediatamente ap6s as conclusbes
dos estudos, Esta fase se constituia
em linhas gerais, de um aproveita-
mento integral e mais eficiente dos
recursos ja entio existentes, méto-
dos de carregamento e descarga
mais eficazes, aproveitamento me-
lhor dos armazéns e patios de esto-
cagem etc, Ainda entre as providén-
cias a curto prazo, incluia-se uma
dragagem do trecho do cais, de
forma a poder receber navios de
maior calado, obra que ja foi con-
cluida, estando presentemente em
fase de levantamentos hidrogréficos
e sondagens, visando a liberar este
acessp para navios de maior calado.
As sondagens estio praticamente
concluidas, aguardando-se agora os
seus resultados. Ainda inclusa nes-
ta etapa hi a derrocagem de trés
pedras submersas, que esti em fase
de entendimentos entre a Adminis-
tracio do Porto de Vitdria e a Mari-
nha de Guerra. Sobre as pedras gque
resiringem e dificultam as mano-
bras no interior do porto, foi feito
um detalhado estudo pela Redaelis,
que em muito facilitard o servigo de
derrocagem a ser realizado.
Os resultados provenientes destas
modificacdes ja executadas e de ou-
tras medidas de cardter administra-
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tivo do Estado, contribuiram de for-
ma decisiva para os aumentos dos
indices operacionais do perto, que
no decorrer deste trabalho serdo
apresentados.

b) Construcdo de um novo tre-
cho de cais com armazém fri-
gorifico no local denominado Ca-
puaba, nas proximidades do cais
antigo da Vale do Rio Doce (Ata-
laia). A concorréncia piblica termi-
nou no meés de agosto proximo
passado, e presentemente a firma
vencedora preparara-se para termi-
nar o projeto de engenharia.
A figura 1 mostra em linhas ge-
rais o anteprojeto do cais de Capua-

| cas oe
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ba feito pela firma CONSULTEC,
autora do planejamento de expan-
580, Ora em execucao.

As linhas mestras do projeto de
engenharia em andamento incluem
as seguintes obras, instalacbes e ser-
vicos (Figs. 1 e 1A).

— Cais com 530 m lineares para
navios de 33 a 36 pés;

— Equipamentos de carga e des-
carga de navios para movi-
mentacio de produtos de ele-
vado peso especifico;

— Conex#o rodo-ferrovidria, in-
clusive pdtio de triagem;
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FIG.

— Armazém [rigorifico com 5000
toneladas estiticas iniciais, e
15000 como final de expanséo,
para exportacao de carne;

— Armazém para carga geral
com 4Area média de 4000 m?;

— Area disponivel de armazena-
gem de aproximadamente ..
100.000 m*

Seria ainda oportuno frisar que
a derrocagem de pelo menos uma
das pedras submersas citadas na
solucdo A, seri imprescindivel, pois
ela restringira bastante as movi-
mentacdes dos navios que deman-
dardo o futuro cais.

¢) A medida a longo prazo se re-

fere & solucao C que é a cons-

trucio de um novo porto no Saco
do Rio Aribiri (Fig. 2).

O planejamento deste € funcio
das previsies de aumento da indus-
trializacdo do Espirito Santo e esta-
tados limitrofes, e do fregiiente in-
cremento do trafego maritimo, fato-
res que, em futuro, talvez mais
préximo do que se imagina, concor-
rerdo para a implantacao deste por-

to, uma vez que a movimentacdo
de carga no porto atual tem aumen-
tado de forma constante e acelerada.

Deste modo, esta planificada a
expansdo do Porto de Vitéria para
atender a crescente movimentacio
de carga geral nos seus embarques
¢ desembarques.

CAIS DE CAPUABA

Este cais em fase de planejamento
das obras de engenharia oferecerd
condicoes de ser preparado para o
uso de contentores, em face da
grande frea de que dispord para de-
posito de mercadorias. Neste local
poderd ser reservada uma drea para
carga e descarga destes cofres sem
prejuizo das demais operagdes.

O terminal rodo-ferrovidrio propi-
ciara também a integracio do bind-
mio navio-porto, facilitando o uso
destes contentores, e fazendo com
que o transporte seja total, ou porta
a porta, de forma a modernizar e
atualizar os métodos de carga e des-
carga usados convencionalmente. O
calado méiximo de 36 pés ainda pa-
rece estar no limite requerido pelos
navios porta-contentores, mas isto
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néio se constitui em maiores restri-
coes, uma vez que hd possibilidades
de dragagem do canal para melho-
rar estas condicdes, e nem todos os
navios que usam estes cofres de car-
ga tém este calado. Neste particular,
ainda seria razoavel encarecer que
o0s guindastes que serdo instalados
deverio ser apropriados & movi-
mentacio deste tipo de cofres, ten-
do em vista os seus pesos. Presen-
temente o porto tem trabalhado com
este tipo moderno de transporte em
certas cargas, com Sucesso, e usan-
do os meios que atualmente possui.

Assim sendo, o cais de Capuaba,
atendendo aos reclamos da nova
técnica de movimentacio de carga,
deverd ser equipado e ter recursos
para fazé-lo eficientemente.

No que diz respeito aos frigorifi-
cos, atenderd a um potencial de
oferta disponivel para a exportacao,
livre de compromissos internos, da
ordem de 12.000 t/més para os fri-
gorificos instalados na hinterlandia
de Vitéria, e cumpriri uma das me-
tas prioritdarias do atual Govérno do
Espirito Santo, que visa a equipar
o porto com instalactes adequadas
a exportacio de carnes e derivados.
A figura 3 mostra uma vista da 4rea
que sera ocupada pelas futuras ins-
talacdes do cais de Capuaba, que
tem ao fundo o morro do Penedo,
conhecido de todos os navegantes
que entram no Porto de Vitoria.
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DADOS RELATIVOS AOS INDICES
OPERACIONAIS DO PORTO DE
VITORIA

Resultados auspiciosos nos setores
operacionais e econdmico-finan-
ceiros marcaram o primeiro semes-
tre de 1971, e tudo leva a crer que
a tendéncia serd melhorar até atin-
gir ao limite de saturacio das possi-
bilidades do porto, razio pela qual
urge a construcio do cais de Ca-
puba e, cada wvez mais, torna-se
til o planejamento feito anterior-
mente, no que diz respeito a sua
expansio,

Este acréscimo de movimento do
porto € proveniente de vdrias me-
didas previstas no equacionamento
global do problema, e delineadas na
fase A do planejamento, como re-
cuperacdo total e aquisicio de equi-
pamentos, ampliagio de pdtios de
estocagem e descarga a melhora-
mentos na estrutura funcional e ad-
ministrativa dos seus servicos, alia-
dos a lei que cria o FUNDAP (Fun-
do do Desenvolvimento das Ativi-
dades Portuarias) no Espirito San-
to, que oferece certos incentivos aos
usuirios do porto.

A coordenacdo deste conjunto de
medidas, de grande alcance, tem re-
fletido de maneira acentuada no
movimento do porto e propiciado
os mais animadores resultados, co-
moe Se pode abaixo verificar.

1) RESULTADOS COMPARATIVOS ENTRE OS PRIMEIROS SEMES-

TRES DE 1970 E 1971.

IMPORTACAO DO ESTRANGEIRO

a) Em tonelagem
1970 (1* semestre)
257.405t

Até dezembro de 1970: 586,000 t.

b) Em valor: Cruzeiro (Cr$)
1970 (1* semestre)
Cr$ 125.207.000,00

1971 (1 semestre) Variacao

453.746 t + 76%
1971 (1® semestre) Variacio
Cr$ 243.955. 900,00 + 950

Até dezembro de 1970: Cr$ 240.850.000,00
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IMPORTACOES DO ESTRANGEIRO QUE PAGAM ICM

a) Em tonelagem

1970 (1° semestre) 1971 (1° semestre) Variacio
12.800 ¢t 67.349t + 421%

Até dezembro de 1970: 28.770t.

b) Em wvalor: Cruzeiro (Cr$)

1970 (1v semestre) 1971 (1* semestre) Variacao
Cr§ 7.206.700,00 Cr§ 51.835.000,00 - 609,6%

Até dezembro de 1970: Cr$ 17.933.000,00

EXPORTACAO DE CARGA COM TERMINAL DE TUBARAO

1970 (1" semestre) 10.989.890t — Cr$ 482.801.430,00
1971 (1° semestre) 13.894.280t — Cr$ 632.875.500,00

2) SITUACAO FINANCEIRA — (JANEIRO/JUNHO — 1971)

Receita Despesa Deficit Superavit
€ Cr$ Cr$ Crs
8.005.330,89 7.539.808,14 557.749,68 1.023.272,43

3) MOVIMENTACAO DE CARGAS — 1* SEMESTRE

Variacédo
Importacio do estrangeiro ... 257405t 453.100 t + 76,039,
Importacio por cabotagem .. 333.702 t 404.022 t + 21,089,
Exportacio p/o estrangeiro .. 10.989.890t 13.894.282¢ + 26,44%
Exportacio por cabotagem ... 37t 8756t - 23.670,00%,
4) MOVIMENTO GERAL NO 1 SEMESTRE
1970 1971 Variaciao
Porto de Vitdria sem terminal
de Tubarfo .......ixv. ... 1497506t 1.700.233t -- 13,54%
Porto de Vitéria com terminal
de: Tubarlio) onn ey o e 11.585.990t 14.760.160t - 27,399,

5) MOVIMENTO DE NAVIOS NO 1* SEMESTRE
1970 1971 Variagio

Porto de Vitéria sem terminal de Tubarfo 194 259 34,000,
Porto de Vitéria com terminal de Tubarde 577 652 13,009,
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POSSIBILIDADES PRESENTES DE
AUMENTO

O Porto de Vitéria desfruta de
uma privilegiada situacdo geografi-
Ca e sua importancia pode ser ava-
liada através de sua vasta hinter-
landia, que poderiamos resumir no
Espirito Santo (54 municipios) Mi-
nas (237), Sul da Bahia (6) e Nor-
te do Estado do Rio (6).

Nesta ampla 4rea se localizam va-
rias industrias de grande porte, e
entre elas os complexos siderargi-
cos do Vale do Rio Doce, onde des-
tacamos a Usiminas, Belgo-Mineira,
Acesita, Manesmann, CVRD etec.
Considerando-se o plano sidertirgico
nacional ji podemos antever que es-
tes produtos aumentardo gradativa-
mente.e conseqiientemente necessi-
tardo cada vez mais do porto para
Sua movimentacao.

Os laminados de madeira ja foram
mencionados na introducdo do pre-
sente artigo, e agora, nesta parte
enfocariamos as possibilidades de
exportacio de cavacos de madeira
Wood Chips, proveninetes dos euca-
liptos plantados nos reflorestamen-
tos decorrentes das leis de recupera-
cfio econdmica do Espirito Santo, e
dos incentivos fiscais, que por si 56,
poderdao acarretar a construgio de
um terminal maritimo no Norte do
Estado para exportd-los. O cresci-
mento do escalipto naquela 4rea as-
sume proporcdes animadoras, e de-
vido a isto, pode ser cortado muito
mais cedo do que em outras regides.

Ainda dentre as previsdes otimis-
tas, seria justo mencionar que tendo
em vista a aceitacdo dos Pellets de
mandioca no mercado internacional,
e a abundéncia com que esta existe
no estado, envida o governo esfor-
¢os no sentido de peletiza-la para
exportacio, e isto também acarreta-
r4 maiores solicitaches aos servicos
portuarios,

Citamos os fatos acima, e se 0s
aliarmos ao movimento normal do
porto por onde passam: café, trigo,
fertilizantes, maquinaria, sal, mate-
rial para ferrovias, enxofre etc., po-
demos depreender que a tendéncia
sera de uma demanda cada vez
maior, conforme ja atestam os ni-
meros das estatisticas mostradas.
Diante do exposto, podemos pre-
ver que todo e qualquer esfor¢co no
sentido portuario no Estado do Es-
pirito Santo nunca seri demais, e
que a potencialidade evidenciada
faz crer que por mais ampliagio e
expansoes imaginadas, e que sejam
possiveis, nio podemos desprezar
nenhuma possibilidade que se nos
apresente no sentido de capacitar
este estado a atender as solicitactes
sempre crescentes ao seu sistema
portudrio.

Pode-se resumir em poucas pala-
vras esta importancia se afirmar-
mos que o desenvolvimento pleno
e acelerado do Espirito Santo de-
pende essencialmente dos seus por-
tos.

A ENTRADA DO PORTO

Uma réapida verificagdo na Carta
1401 da (DHN), Diretoria de Hi-
drografia e Navegacdo, eviden-
cia um problema a ser solucio-
nado na entrada do Porto de
Vitoria, que se constitui no ban-
co do Tagano. Ele restringe o
canal de acesso e obriga aos na-
vios a uma guinada grande para
montar a pedra da Baleia, e outra
para ultrapassar a segunda béia ver-
melha que defende o banco; este
banco tinha um assoreamento cons-
tante e acentuado, obrigando a dra-
gar periodicamente o canal de aces-
so. Este problema foi em parte re-
solvido pelo DNPVN quando estabe-
leceu um grande quebra-mar na
Praia do Sud, que se estende até a
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llha do Boi. Esta providéncia veio
mnimizar o assoreamento e garan-
tir uma area de despejo para o ater-
ro proveniente da dragagem deste
mesmo banco,

As obras de urbanizacio levadas
a efeito pelo Governo do Estado vie-
ram precipitar o equacionamento
deste problema. O DNPVN sé auto-
rizou a urbanizacfio prevista pela
COMDUSA (Companhia de Melho-
ramentos e Desenvolvimento Urba-
no, na condicdo de reservar esta
area de despejo ja citada, e enten-
dimentos vem sendo realizados para
a dragagem do banco. Um aspecto
ainda pendente & de ordem técnica
ums vez gue as dragas atualmente
empregadas nas obras urbanisticas
nio tém condicdes para serem uti-
lizadas na dragagem especifica des-
ta parte do canal. O problema per-
manece em fase acelerada de estu-
dos, coordenados pelo DNPVN, e es-
ta deverd ser realizada brevemente.
Ainda como um apéndice, citaria-
mos que as obras de urbanizacio
em curso consistem em refazer as
Praias Compridas e do Canto, hoje
praticamente indteis, e sem condi-
¢hes para banhistas, e a instalacio
de um grande parque no aterro a
ser executado, tendo em prineipio,
como modelo, o realizado no Rio
(GB) na Praia do Flamengo.

A obra a ser levada a efeito para
a retirada do banco, e da provavel
derrocagem das pedras que serdo
encontradas, incluirdo também a pe-
dra de Maria Catoré, reduzindo-a ao
nivel do canal, e desta forma, am-
pliando e melhorando de maneira
substancial a entrada do porto.
Quando concretizada, o acesso ao
Porto de Vitéria serd facilitado, e
as condicdes do porto seriio, entio,
bem melhores, e deste modo, corres-
ponderdo ao aumento de movimen-
tacdo de carga ji evidenciado, e &
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potencialidade cada wvez maior de
sua hinterlandia.

ADEQUACAO DO PORTO DE VI-
TORIA AS NECESSIDADES BRASI-
LEIRAS

Analisando agora o porto sob o
ponto de vista da adequabilidade do
sistema vigente nos transportes,
seus aperfeicoamentos e suas atuais
necessidades, poderiamos enfocar
alguns aspectos da questiio, que pa-
recem ser mais importantes e pos-
siveis ndo s6 de reformulagio como
de esforgos para atualizéd-los.

a) Ma Localizacdo em Relacdo ao
Centro Urbano

Segundo a 'regra geral dos portos
brasileiros, Vitéria tem o seu cais
comercial no perimetro urbano, e
conseqiientemente niéo tem drea dis-
ponivel para ajustd-lo as modernas
solicitagdes de espacos e de gran-
des pétios, que possibilitem a movi-
mentacio de carga em contentores,
tendéncia natural do sistema moder-
no de transportes, e que possibilita
o sistema porta a porta, que tem
sua eficdcia ja comprovada, e inte-
gra navio-porto, e os sistemas rodo-
-ferrovidrio-portudrio-maritimo.

Esta deficiéncia serd corrigida
em parte pela construgdo do cais
de Capuaba, ja mencionado, e se
tornard desprezivel com a futura
construcdo do Porto de Aribiri,
quandc ¢ cais comercial atualmen-
te usado se constituiré numa parte
bem menor do conjunto.

Tanto em Capuaba, como no Sa-
co do Aribiri, as dreas disponiveis
sio bem grandes, e por serem no
continente os sistemas rodo-ferro-
vidario de integraciio seriio bastante
facilitados. Quanto ao ferrovidrio ja
existe a linha da Vitéria—Minas,
usada no transporte do minério da
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CVRD, e quanto ao rodovifrio, tera
a4 estrada do contorno ja em fase de
conclusdo, ligadas as BR-252 e 101.

b) Regime Juridico de Funciona-
mento do Porto

Seguindo ainda a regra geral, Vi-
téria niao foge & arcaica legislacio
portuaria, que se constifui num
grande entrave a4 adequabilidade do
Porte ao moderno sistema integra-
de navio-porto. O transporte mari-
time progrediu & o porto continua
estagnado, funcionando no regime
de concessiio ao estado, regido por
uma legislacio que precisa urgante-
mente ser atualizada, Acredit=mos
que a atualizacio deveria mudar o
regime de funcionamento e de ex-
ploracio, passando a fazer com que
o0s porfos se constituissem em so-
ciedade de economia mista, ccm par-
ticipacdo majoritaria do DNPVN,
conforme estabelecido nos Decretos
794 de agbsto de 1963, e o 1 021 de
outubro de 1969, que criou as so-
ciedades de economia mista. No ca-
s¢ especial do Espirito Santo, o Es-
tado de Minas Gerais, um dos maio-
res usugrios deste porto, provavel-
mente se interessaria em participar
desta sociedade, uma vez que o Es-
pirito Santo é a ligacéio natural en-
tre ele e 0 mar.

Estas sociedades de economia
mista serio de utilidade publica,
com controle do DNPVN, mas terao
autcnomia financeira, e serao auto-
-suficientes. Isto propiciard o rein-
vestimento fundamental nos melho-
ramentos e na imprescindivel atua-
lizacdo. Vitoria que presentemente
tem superavit, embora pegueno, tem
condicbes para progredir muito
mais, uma vez gue atualmente, e
no atual regime juridico de funcio-
namento, onde ha tendZncia para
sistemas em regra geral deficitarios,
elc é rentiavel.

¢) Legislagdo Portudria

Reside neste particular outro
grande entrave ao sistema vigznte,
pois neste aspecto 08 portos so-
irem a influéncia de vérios minis-
térios, cada gual agindo num deter-
minado setor. Ha multiplicidade de
jurisdigbes sem competéncia bsm
definida e em muitos casos elas sdo
paralelas, e mesmo conflitantes. Is-
to diminui e dispersa a autoridadc
dos administradores dos portos, fa-
zendo com que 0s servigos sejam de-
morados, inadequados e pouco efi-
Cazes.

Concluindo o acima esplanado,
acreditamos que o sistema portua-
rio nacional suscita cuidados e total
reformulacao na legislacido que o re-
ge, e neste particular, deve tender
para uma administragio atualizada,
gue sera tanto melhor quanto menor
for a influéncia externa de oulros
ministérios nos seus Servicos espe-
cificos.

Tender para o sistema autdnomo
de sociedade de economia mista jd
equacionado pelas leis criadas, mas
ainda nio executado pela maioria
dos portos.

Quanto a localizacdo nos perime-
tros urbanos, verificamos que Vito-

‘o tem possibilidades de se expan-
dir para fora do centro com a cons-
trucdo de Capuaba e no futuro do
Aribiri. Neste particular, o capitu-
lo seguinte abordard um aspecto
gue no nosso entender se apresenta
de uma relevancia para o futuro por-
tudario de Espirito Santo,

POSSIBILIDADES PORTUARIAS
DO ESPIRITO SANTO

Abordando agora as possibilida-
des portuarias do Espirito Santo,
tanto no presente como no futuro,
e a sua potencialidade, verifica-se
que os dados apresentados eviden-
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ciaram de forma ampla que cada
vez mais o movimento do porto au-
mentard, e as necessidades do sis-
tema portudrio em atender & deman-
da serao sempre maiores.

Partindo-se desta premissa e es-
tudando a situacfio no local, aten-
dendo estar Vit6ria numa ilha locali-
zada na Baia do Espirito Santo, en-
tre a Ponta de Santa Luzia e o ex-
tremo sul da Praia de Camburi, que
iem no seu extremo norte a Ponta
de Tubardo, e o terminal de miné-
rio da Companhia Vale do Rio Do-
ce, verificamos:

Presentemente o Porto de Vitoria
se resume no cais comercial da ilha
que tem 890 metros de comprimen-
to, mas que ndo podem ser total-
mente utilizados por navios de
maior porte, uma vez gue menores
profundidades existentes até o ar-
mazém 3 restringem em muito suas
caracteristicas operacionais. Na par-
te menos profunda atracam navios
de porte pequeno, e esta, de uma
maneira geral € utilizada para em-
barcacbes de pesca que se acumu-
lam nas proximidades dos frigorifi-
cos da Companhia de Pesca do Es-
pirito Santo para desembarcar o pei-
xe por elas capturado.

No continente, atracam navios de
minérios no cais do Atalaia, e no
cais comercial usado para o movi-
mento de carvdao da Usiminas, tendo
ainda dois terminais de petrdleo, um
da Esso e outro da Shell, o primei-
ro um trapiche préximo da Ponte
Florentino Avidos e o segundo usan-
do um sistema de amarraciao em
boias.

Verifica-se, por uma simples com-
paragic entre o$ movimentos de
carga e nimero de navios, com as
facilidades e disponibilidades por-
tudrias, que o porto trabalha no seu
limite maximo de possibilidades, e
que a construcao do cais de Capua-
ba € urgente e inadidvel, e que
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quando este for terminado, prova-
velmente j4 haverd necessidade de
outro que, pelo plano, seria o do
Saco do Aribiri. As localizacbes
destas ampliacoes podem ser vistas
na figura 4 que é uma fotografia da
Carta 1401 da DHN, nos nimeros
2e3.

Diante destas possibilidades cita-
das e atendendo a uma hinterlandia,
onde o progresso caminha em ter-
mos imprevisiveis, e cuja poten-
cialidade & incomensurivel, nio é
dificil prever que, se contarmos com
as dificuldades para instalacio de
outros portos nesta 4rea geografica,
o de Vitdria sera cada vez mais soli-
citado, e tera que atender a uma mo-
vimentacio cada wvez maior de
carga.

ApGs as possibilidades, seria opor-
tuno abordar as limitagées que, no
nosso entender, sio contorniveis e
dependem, quase que exclusiva-
mente, de um planejamento imedia-
to para ser executado parcialmente,
e que equacione todos os dados dis-
poniveis.

As limitagdes podem resumir-se
na existéncia de uma ponte fixa,
guando tudo indica que poderia ser
moével. Um exame das fotografias
das figuras 4, 5 e 7 mostra que a
Ponte Florentino Avidos, construida
na década de 20, e que liga a ilha
ao continente, obstrui a expansio
do porto para o interior do canal.
A sua altura inclusive nio permite
a interiorizagio até mesmo de bar-
COS pesqueiros, e isto se constitui
numa limitacio a ser estudada,

Verifica-se pelas figuras que uma
ponte de altura que permitisse a pas-
sagem dos barcos menores e que
fosse mével, para permitir a passa-
gem de navios, poderia abrir pers-
pectivas ilimitadas ao Porto de Vi-
toria, ao Espirito Santo e Minas Ge-
rais, e em nultima andlise ao Brasil.



1 — Ponts Florentine Avidos 3 — Saco do Aribirl
2 — Cals de Capusha 4 — Baida do contarno da ilha
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Esta perspectiva criaria oportuni-
dade para uma expansio do porto,
gradativamente para o interior, pro-
piciando-lhe oportunidades cada vez
maiores de atender ao que dele é
solicitado,

Provavelmente aparecerio difi-
culdades de calado, e neste parti-
cular vs dados desta drea sdo insu-
ficientes, pois com a existéncia da
ponte lixa, os levantamentos foram
até ela, deixando a area posterior
sem melhores sondagens e informa-
goes. Os dados sobre a #drea ainda
s&0 incipientes, mas tudo leva a crer
que a viabilidade ndo seja maior
problema, pois nas dragagens para
aterro da Ilha do Principe constata-
ram, segundo informacdes dos en-
genheiros, profundidades bem ra-
Zoaveis, que com o prosseguimento
poderiam atingir aos niveis opera-
cionais. Estas profundidades alcan-
caram 13 a 14 metros em fundo de
areia nas proximidades da pedra do
Meio e ficaram em 10 metros nas
imediacdes da ponte. Neste local, o
fundo era de arenito e ndo dava bom
rendimento & dragagem, que visan-
do a fazer aterro, deslocou-se para
fundos melhores.

Independente do problema das
profundidades, proximas & atual
ponte, que ja nos ddo alguma idéia
concreta, poderiamos ainda citar al-
guns argumentos favoraveis a esta
expansao para a area de Santo An-
tonio:

a) O porio poderia crescer gra-
dativamente a medida que o
volume de carga o exigisse;

b) Existem duas ilhas, a da Cal

e da Polvora, que poderiam

ser sede de um estaleiro naval, pois

suas posicbes sio ideais para isto.

Estariam bem situadas em relaciio

ao porto e no seu interior, € bem

praximas dos recursos da Cidade de
Vitoria;
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¢) Sendo Vitdria localizada na
Iltha do Espirito Santo, o aumento
da drea portudria poderia ser leva-
do a efeito até que esta expansio
permitisse e compensasse o inves-
timento de abrir um canal que pro-
piciasse aos navios sair nas proxi-
midades da Praia de Camburi e te-
riamos assim outra barra para o por-
to. Ver figura n* 4;

d) A area para o interior do por-
to & constitulda em grandes
trechos de mangais e alagadicos, o
que faz crer que nao havera proble-
mas maiores para dragagens do ca-
nal e para drea de aterros, e have
ria uma dupla vantagem nisto: dra-
gar-se-ia o canal, aprofundando-o e
ter-se-ia aterro para os mangais, ga-
nhando o estado, tanto no porto
cOmo na recuperaciao de dreas ala-
gadas e presentemente inaproveita-
das. Em alguns trechos, a venda fu-
tura de dreas aterradas poderia pa-
gar as dragagens;

e) Esta expansio do porte fa-
talmente criaria possibilidades
excelentes para deslocar a concen-
tracio urbana existente no centro
de Vitoria, que tenderia a acompa-
nhar a ampliaciio do porto;

f) Valorizacdao da drea a NW,
ilha e a parte do continente
que fica em frente. Neste particular,
seria oportuno encarecer que o es-
tado possui grande drea neste local,
que poderia ser aproveitada no acer-
vo do porto comao capital, numa
sociedade de economia mista. Es-
tas dreas livres ji propiciariam e fa-
cilitariam a estocagem de contento-
res;

g) O material proveniente da
dragagem seria aproveitado na
retificacdo de trechos do canal, sen-
do estas dreas aproveitadas para o
porto, propriamente dito;



Vista do cals do Portc de Vitdria, vendese, so fundo, & Ponte Florentine Avidos
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h) Um movimento de porto maior
ensejaria oportunidades para
aproveitar, na direcio Vitoria—Mi-
nds, a capacidade ociosa dos trens
de minério. Em 1973, a Vale do Rio
Doce passara a exportar cerca de 70
milhdes de toneladas, estando esta
capacidade de carga disponivel no
retorno. Hoje em dia a Vale expor-
ta 24 milhdes de toneladas, e o car-
vilo levado para a Usiminas, grande
usudria no retorno destes trens,
aproveita talvez cerca de 1/10 desta
disponibilidade., Deve-se considerar
que s0 esta disponibilidade de trans-
porte ja justificaria se pensar nesta
ampliacao interiorana;

1) As rodovias BR-101 e 262, de
grande extensio, passam no
Espirito Santo. Isto permitird, asso-
ciando-se rodovia-ferrovia, comple-
tar a integracio dos sistemas de
transportes, condicdo que ¢é impres-
cindivel e essencial ao nosso desen-
volvimento;

i) Tubar@io foi construide em
1966 e presentemente a Vale do

Rio Doce investe grandes somas na
sua ampliacdo. Neste particular e
visando a exportar 3 vezes mais do
gque hoje, estd empreendendo uma
luta contra a natureza, fazendo
uma dragagem de 15 milhdes de
metros cubicos para aprofundar o
canal de acesso, bacia de manabra,
e propiciar condigdes para construir
um dolfin, que possibilite atracacio
de navios de 250.000 toneladas. Is-
to no curto espaco de 5 anos; por
gque niAo aproveitar um abrigo natu-
ral diante de uma potencialidade
econbmica evidente e ji desenca-
deada, como é o caso mencionado
de ampliaciio das siderurgicas, la-
minados de madeira, pellets de man-
dioca, cavacos de madeira Wood
Chips, café para exportacdo, e
a dinadmica dos incentivos, onde
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se destaca o Fundo do Desenvol-
vimento das Atividades Portuga-
rias (FUNDAP), facilitando as im-
portacdes, e a implantacao de novas
indistrias no Espirito Santo?

1) O Brasil tem necessidade de
ampliar o seu complexo portuirio
de forma a atender a solicitacio
cada vez malor, oriunda do seu de-
senvolvimento. Os maiores portos
brasileiros ja estdo operando quase
que nos seus limites de saturacdo,
como é o caso de Santos e Guana-
bara, e por se localizarem em peri-
metros urbanos tém menores possi-
bilidades de ampliacio, e até mes-
mo de atualizacdo, pois a tendén-
cia do transporte maritimo & para
os contentores, e estes exigem gran-
des dreas de estocagem;

m) A politica portudria do Depar-
tamento Nacional de Portos
e Vias Navegaveis é transformar os
portos brasileiros em sociedades de
economia mista, e isto abrird novos
horizontes nas possibilidades de
ampliacio. A flexibilidade adminis-
trativa que isto acarretard, prova-
velmente, propiciar4d recursos para
esta ampliaciao gradativa. A isto de-
ve-se somar o fato de ser o de Vi-
téria, presentemente, um porto que
j& proporciona lucros.

n) Aos argumentos aqui alinha-
dos se ligardo todos os outros
aue roram abordados anteriormente,
chamando-se a atencio de modo es-
pecial sobre as possibilidades e po-
tencialidade da hinterlandia j& men-
cionada, e a posicao geogrifica de
Vitoria, que por si s6s, seriam as
melhores indicactes para se fazer
qualquer esforco no sentido de se
aproveitar qualquer possibilidade
aparecida para se fazer atracar na-
ViOS.
Neste especial particular, poder-
-se-ia em breves palavras lembrar
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que num exame rapido dos portos
do mundo inteiro poderiamos afir-
mar gue encontrariamos os maiores
argumentos neste sentido, e cons-
tatar-se-ia que um grande numero
deles aproveita passagens estreitas,
canais artificiais, grandes trechos
de rio e todo e qualquer pedaco de
mar que possa levar a um ancaora-
douro;

0) Ainda como base importante
deste estudo, poder-se-ia citar

que, presentemente, no cais comer-
cial de Vitéria, acumulam-se os
barcos pesqueiros que interferem
com o movimento de carga no por-
to.” Embora ocupem um trecho do
cais menos profundo, criam proble-
mas ao bom andamento das ativida-
des portuarias, Isto ocorre porque
com a ponte existente no porto
eles nio podem ter um cais mais
interior para ser utilizado sé pelos
pesqueiros, pois estes também n&o
passam embaixo da ponte. Conclui-
-se dos dados mostrados em linhas
gerais que a Ponte Florentino Avi-
dos deveria ser mével, de modo a
dai passagem para 0Ss navios, e per-
mitir que o Porto de Vitoria se am-
pliasse também para dentro do ca-
nal, propiciando a expansio em
termos compativeis com as necessi-
dades do Brasil, uma vez que ele
normalmente devera atender a Mi-
nas Gerais, Norte do Espirito Santo,
Sul da Bahia, e talvez Sul de Goids.

A drea por tras da ponte tem sido
pouce explorada, e mesmo nio le-
vantada, uma vez que com 0 even-
to da ponte nio mais se pensou
nela para utilizagdo. Este fato é
constatado pela Carta 1401 da
EHN (Porto de Vit6ria), onde se
verifica que a drea de Santo Anto-
nio foi relegada a um 2* plano, uma
vez que ndo existe na carta nenhu-
ma sondagem do local; ndo haveria
necessidade préitica de fazé-la, uma

vez que, entdo, ndo Se pensava em
aproveité-la.

Os servicos de aterro da Ilha do
Principe forneceram dados que ja
nos permitem vislumbrar gque mes-
mo com os obstaculos que possivel-
mente aparecerio, esta possibilida-
de se torna cada vez mais vidvel.
Sondagens de exploracdo ji estdo
sendo equacionadas no sentido de
se obter melhores dados, de modo a
se proceder em breve, um estudo de
possibilidades mais acurado, para
justificar esta assertiva que no en-
tanto jA parece ser exegiiivel. O
Porto de Vit6ria tem possibilidades
de se tornar um dos maiores portos
brasileiros com o aproveitamento
integral de sua potencialidade, até
estao esquecida.

UMA SUGESTAO

0O aproveitamento de toda a po-
tencialidade do Porto de Vitéria pa-
rece ser uma sclugido de ambito
nacional, uma vez que como ja foi
mencionado, as necesidades portua-
rias no Brasil tém aumentado pro-
porcionalmente ag acelerado desen-
volvimento do Pais, e suas perspee-
tivas parecem ser cada vez maio-
res. Isto, por si s6, id justificava um
planejamento global que envolvesse
uma ampliacio do porto, gque apro-
veitasse toda a drea até hoje nao
utilizada por causa da ponte fixa.

Por outro lado, as necessidades
cada vez maiores de circulagio e do
trinsito entre Vitdria e Vila Velha
parecem suscitar uma possivel am-
pliacio nas vias de comunicagoes
entre as duas cidades, que presen-
temente se restrigem a referida
ponte, e entdo sugeririamos:

a) Construir uma nova via de
‘comunicacio entre as duas ci-
dades de forma a ndo impedir nem
restringir o movimento dos navios
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no porto. Neste caso poder-se-ia
pensar, tendo presente a psquena
largura do canal de acesso ao cais
atual, uma ponte alta que permitis-
se a passagem dos navios sob ela,
ou um tanel sob o canal do porto,
que permitisse a ligacfio equaciona-
da entre as importantes cidades,
sem interferir com o movimento dos
navios que entram e saem do porto.

b) Depois de estabelecida a liga-
¢do entre as cidades de forma
a atender as necessidades de trin-
sito, transformar-se-ia a ponte fixa
em moével, de forma a se permitir o
acesso dos navios as dreas localiza-
das depois dela, Assim, o porto iria
aumentando gradativamente para o
interior, a2 medida que fossem pro-
cedidas as dragagens requeridas, e
construidos os futuros piers de atra-
cacdo. Os recursos para a constru-
cdo do tinel ou da ponte, ligando
Vitoria a Vila Velha, poderiam ser
provenientes no todo, ou em parte,
do Governo Federal. Esta obra por-
tudria seria de todo o interesse para
o' Brasil e consegilentemente nio
haveria maiores problemas para es-
te financiamento, que propiciaria a
expansio sugerida para o porto.
Tendo em vista o grande interes-
se do DNPVN em melhorar e am-
phar os portos nacionais, esta solu-
¢i#o provavelmente seria recebida
com simpatia, uma vez que o Estado
do Espirito Santo estaria contribu-
indo de forma invejavel para a
politica portudria, proporcionando
possibilidades ao desenvolvimento
nacional, e ainda, dando um passo
de gigante no que tange ao seu pro-
piio desenvolvimento. As facilida-
des portudrias que adviriam para
este estado e para os vizinhos, prin-
cinpalmente Minas Gerais, seriam in-
contestdveis, e o crescimento do
porto colocaria rapidamente o Espi-
rito Santo numa situacio de desen-
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volvimento em acelerado, de forma
a alcancar em pouco tempo o lugar
que efetivamente, ndo s6 merece,
como tem direito,

Desta maneira, o equacionamento
de tiao relevante assunto, por moti-
vos financeiros, deveria ser no am-
bito federal, onde se tracariam os
pontos basicos atinentes a esta am-
pliacdo, que se resumiriam no se-
guinte:

1) Aprovar este planejamento
que nio invalida os anteriores
e a eles se soma.

2) Financiar a ligacdo Vitéria—

Vila Velha (ponte ou tinel,

dependendo dos estudos a serem
feitos).

3) Tansformar a Ponte Floren-

tino Avidos em ponte moével;

a estrutura da ponte parece indicar

que isto ndo seria dificil, pois ela

foi construida em lances indépen-

dentes, bastando para isto alterar-
-5¢ um deles.

4) Ampliar a dragagem ja feita

para aterro da Ilha do Princi-

pe (0 gue nao seria uma obra gran-

de) até a Ilha do Meio em princi-

pio, para propiciar fundeadouro aos

navios, e depois 4 medida que fosse
necessario,

9) Aumentar o cais acostdvel a
medida que a necessidade for
requerendo, e até mesmo, para num
futuro previsivel, fazer os navios
também sair e entrar por Camburi.

VANTAGENS

Analisando-se a questdo sob o
aspecto das vantagens que cada
um poderia usufruir da solucio
ora equacionada concluiriamos que
num rapide exame, dever-se-ia ali-
nhar as seguintes:
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.Foto tirada em 1928, por ocasifo ta montagem da Ponte Florentino Avidos, vendo-se

o transporte do 2.°

ASPECTOS ECONOMICOS

a) Nio demandaria grandes in-
vestimentos, excetuando o da
ponte ou do tinel inicial, para o
qual poderia haver a ajuda do Go-
verno Federal:

b) Todas as vantagens decorren-

tes de um porto grande siio

compativeis com o desenvolvimen-
to do Brasil;

¢) Local para a construcio de
um grande estaleiro nas Ilhas
da Pélvora e da Cal;

d) Possibilidade de ampliar o

porto & medida que fosse sen-

do necessirio, até mesmo leva-lo

até 4 Praia de Camburi, e neste

caso, ter-se-iam duas entradas e
duas barras;

e) Valorizacdo e a consegiiente

ocupacao comercial das dreas

ribeirinhas que ficam depois da
ponte;

vio metdlico.

f) Aproveitamento do retorno

ocioso dos trens da Vale do

Rio Doce, pois com um movimento

muito maior do porto, provavelmen-
te isto ocorreria;

g) Aproveitamento do sistema
rodoviario (BR 262 e 101) e ferro-
vidrio com a linha dupla da Vale do
Rio Doce, e total do porto, numa in-
terligacio eficaz e por todos os mo-
tivos desejada;

h) Aproveitamento total do Fun-
do de Desenvolvimento de Ati-
vidades Portuarias (FUNDAP) que
neste caso teria muito mais possi-
bilidades;

i) Aproveitamento total do regi-
me juridico dos portos que
brevemente se tornario sociedade
de economia mista. Neste caso e
com estas possibilidades, outros es-
tados, como por exemplo, Minas
Gerais, seriam interessados em par-
ticipar da sociedade, pois nela ve-
riam horizontes mais promissores;
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i) Porto natural e com crescen-
tes condicdes para o escoa-
mento e a entrada de produtos para
a hinterlandia préspera e ja citada.
Minas Gerais, Norte do Estado do
Rio, Sul da Bahia, Espirito Santo,
e talvez o Sul de Goias.

k) Ainda como aspécto econdmi-
co de real relevancia, dever-
-se-ia citar que, a ndo se equacio-
nar o problema desta forma, e se
construir uma ponte fixa, paralela
a atuoal, ter-se-iam de uma vez por
todas tirado as possibilidades de
ampliagio ora mencionadas, impe-
dindo o curso natural do desenvol-
vimento, e cortando-se definitiva-
mente a potencialidade ja eviden-
ciada das perspectivas otimistas e
reais deste estado que, embora pe-
queno territorialmente, tem condi-
goes, dados 20s seus recursos natu-
rais e posicio geogrifica, de se
transformar num dos estados mais
prosperos da Federacao.

ASPECTOS INTERNOS
(ESTADUAIS) E SUAS
PROVAVEIS SOLUCOES

a) A construcio da ponte ou do

tinel fora do centro resolve-

ria o problema do trinsito para o

continente, pois dividiria em duas

partes distintas os acessos para Vila

Velha de um lado, e Sdo Torguato
e Cariacica do outro;

b) Teria oportunidade de sanear
o lado N-NW da ilha. A dra-
gagem do canal do porto aterraria
0= mangais e alagadicos existentes
nestee locais.

¢) Teria local e espago para fazer
um grande porto pesqueiro
também.
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d) Diminuiria o congestionamen-

to do centro da cidade, pois

esta tenderia a acompanhar a am-
pliacdo do porto.

e) Colaboraria com a politica es-
tadual de fazer incidir os
maiores esforgos no desenvolvimen-
to portudrio, e aproveitamento me-
lhor possivel do FUNDAP (Fundo
do Desenvolvimento das Atividades
Portudrias).

f) Perspectivas cada vez maio-
res para exportagao e impor-
tacdo;

g) Perspectivas otimistas para

exportacio de carne, pelets

de mandioca, café, produtos sider(r-
gicos, etc.

h) Solucdes urbanisticas e turis-
ticas, uma vez gue o tinel (ou
ponte) ligaria a Estrada do Sol com
a firea que esti sendo urbanizada
na Fraia do Sui, e com o Porto de
Tubario.

i) Um maior movimento do por-

to propiciaria um proporcio-

nal aumento em todas as suas ativi-

dades bédsicas, tonte de servicos co-

mo de turismo, acarretando a vinda

para o estado de firmas e indis-

trias, tanto de exportagio comio de

importacao, atraidas pelas facilida-
des portudrias.

i) Sendo transtformado em socie-

dade de economia mista, o es-

tado usufruiria os luecros do porto,

€ conseqiientemente, aumentaria

sua renda, que hoje & ainda bem
pequena.

k) Esta seria no nosso entender
a solucdo para a Grande Vi-
Loria.

.
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CONCLUSAD

Os argumentos alinhados nesta
Pequena exposicdo sao produtos das
observacdes e dos estudos feitos so-
bre o Porto de Vitdria, acreditando
gue a solucdo ora apresentada, se
concretizada e levada a termo, tra-
ra beneficios incomensuraveis ao
Espirito Santo, podendo mesmo se
transformar no marco inicial de
uma caminhada em direcdo ao ple-

no desenvolvimento de um estado,
aque tem perspectivas e potenciali-
dade, embora pequeno territorial-
mente, para atingir rapidamente o
lugar que merece e que lhe é de-
vido entre os outros da Federacgio.

Resumiria afirmando que nos re-
cursos provenientes do porto e de
sua ampliacio talvez resida o ali-
cerce mais sélido e tangivel para o
seu mais rapido e total desenvolvi-
mento,



ANALISE DA ESTRATEGIA NAVAL
SOVIETICA

Continuacao

FERNANDO PAauLo NUNES BAPTISTA
Capitio-de-Mar-e-Guerra

. r r

s r emistocles afir-
mava: “Aquéle
que comandar o
mar, comandara
tudo o mais. Veri-
fica-se que o con-
ceito do Poder
Naval sempre foi
considerado palos
historiadores, homens de estado e
lideres militares como sendo um
elemento fundamental da grandeza
nacional através da Histéria da hu-
manidade.®

Em menos de dez anos, a Unifio
Soviética partiu do 12¢ lugar entre
as marinhas do globo e se colocou
logo atras do Poder Naval ameri-
cano, como um poder numero dois,
e bem & frente do poder nimero
trés, que é o inglés. Vejamos como
conseguiu a URSS dar ésse grande
salto. Esta politica naval ambicio-
sa, gue &, sem davida, um fato no-
vo e dos mais importantes dessa
segunda metade do século vinte,

apGia-se em cinco elementos essen-
ciais:

— um programa oceanogrifico
sem comparacio,

— uma frota mercante das
mais importantes do globo;

— uma frota de pesca, a mais
moderna e a maior do planéta;

— uma marinha de guerra
composta de navios de desenhos
ultramodernos, trazendo novas con-
cepcdes navais, técnicas e taticas; e

— um plano de construciao de
novos navios sem comparaciao no
mundo.

Os conceitos estratégicos na-
vais e militares, ap6s a implanta-
cdo do regime soviético, foram re-
formulados dentro dos conceitos
marxistas.

0O desenvolvimento da Mari-
nha Soviética foi calcado no pen-
samento de F. Engels gque disse:
“Nenhum componente do estado é
mais dependente das condi¢ées eco-

4 0'Connor (Raymond G.) Naval Strategy in the 20th Century — Naval War Col-

lege Review, 1970.
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némicas que o exército e a mari-
nha. Armamento, organizacdo, td-
tica e estratégia, dependem primei-
ramente do estagio de desenvolvi-
mento a ser alcancado em determi-
nado momento e nos meios de co-
municacdo do estado”.

Nem Marx, Engels, Lenine,
Stalin, Krushchev ou Brezhnev fi-
Xaram uma data para o dominio do
mundo, Eles consideraram sempre
€sse dominio como inevitavel. Na-
turalmente, a Rissia como a mais
poderosa nacio alinhada na douiri-
na marxista, sem duvida, fara todos
os esforcos para obter ésse domi-
nio. Por mais de uma década os es-
trategistas soviéticos vém afirman-
do que sua doutrina naval estava
em transformacdo. A Marinha So-
viética que, desde a Primeira Guer-
ra mundial até cérca de 1950, vi-
nha executando uma politica total-
mente defensiva, gradualmente es-
t4 se desenvolvendo em uma mari-
nha de caréter ofensivo, excelente-
mente bem equipada.

Em 1959, os soviéticos defi-
niam que a principal tarefa de sua
marinha era o de proteger os inte-
résses soviéticos nos mares e ocea-
nos e ao longo de suas costas. Co-
mo tarefa secundéria devia apoiar
as forcas terrestres. O Marechal
Sokolovsky, em 1962 definia que:
“a principal tarefa de nossa mari-
nha serd a de dar combate as for-
cas navais inimigas no mar e em
suas bases”.

Verifica-se gue sua missido
principal sera a de completar a des-
truicio das forcas sobreviventes e
assegurar a vitoria final pela ocupa-
¢iio de seu territério. Para demons-
trar sua atitude agressiva, ja em
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1966 a Marinha Soviética alirmava:
“A bandeira soviética poderd ser
vista em todos os mares do mundo.
O proposito dessas viagens é o de
apoiar os interésses da Unido So-
viética".

£ fundamental uma andlise da
estratégia naval russa quando
atualmente vemos forgas navais,
frotas pesqueiras e comerciais so-
viéticas cruzando todos os mares
do globo, em evidente disputa com
os ocidentais.

0O Poder Maritimo soviético,
segundo do mundo, e o mais mo-
dzrno, representa um bloco monoli-
tico em que suas frotas comerciais,
pesqueiras e hidrogrificas nada
mais sdo que forcas auxiliares do
Poder Naval russo. Essas frotas sob
controle da marinha de guerra, ope-
ram em todos os mares, cumprindo
missoes definidas pelos chefes na-
vais soviéticos. Sera que ésie tre-
mendo crescimento do Poder Mari-
timo soviético reflete uma nova es-
tratégia, uma nova conceituacao
doutrinaria da marinha, o resulta-
do de um planejamento secular e
tradicional de expansdo territorial?
Dentro do ponto de vista de desen-
volvimento do Poder Naval, a geo-
grafia ndo favoreceu a Russia; ela
possui quatro dreas costeiras; des-
sas, duas se encontram em mares
fechados (Baltico e Negro), e nas
outras duas (Artico e Pacifico),
seus portos se encontram fechados
pelo gélo a maior parte do ano. A
Marinha Russa, tanto sob o contro-
le tzarista como soviético, sempre
teve de dividir suas frcas navais
por quatro, isto é, nas esquadras do:
Norte (mar Branco), mar Biltico,
mar Negro e na do Pacifico. Histo-
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ricamente, as do Béaltico e do mar
Negro sempre foram as mais im-
portantes, isto porque, a do Balti-
co conduz a uma das principais ci-
dades russas, Leningrado, e as prin-
cipais capitais européias. A Esqua-
dra do mar Negro funciona como
uma via de escoamento dos princi-
pais produtos de exportacio da
Rtssia (milho, G6leo) e abre cami-
nho para os grandes complexos in-
dustriais do Sul da Russia. Na dou-
trina naval soviética da década de
1920-1930, as forcas navais tinham
como missdo principal a defesa de
suas costas e a protecdo dos flan-
cos do Exército Vermelho. A missio
da Esquadra do Baltico no planeja-
mento soviético é a de prover pro-
tecio a Leningrado, eliminar ten-
tativas de desembarques anfibios
em suas costas, lancar minas e con-
duzir reconhecimentos estratégi-
cos, prover apoio de fogo para ope-
raghes terrestres.

As outras esquadras tém como
missio principal defender seus prin-
cipais portos e, no demais, as mes-
mas missoes que a do Baltico. Pelo
tipo de navios construidos entre a
Primzira e Segunda Guerras, verifi-
ca-se que a filosofia dominante na
cupula soviética era a de uma posi-
cido defensiva.

O grand= pensador naval ame-
ricano, Almirante A. T. Mahan, em
seu livro “The Influence of Seapo-
wer Upon History (1620-1783)",
estabelece seis caracteristicas nacio-
nais gue exerceram € exercem, ain-
da hoje, histdricamente, influéncia
positiva ou negativa no desenvolvi-
mento do Poder Naval das nacdes,
As caracteristicas enumeradas sio:
posicio geogrifica, conformacao
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fisica, extensio territorial, tama-
nho da populagfo, caracteristicas
do povo e o cariter do governo.
A posicio geografica, a con-
formacao fisica e a extensio terri-
torial sempre foram argumentos
gue conspiraram contra o Poder
Naval russo. Os restantes trés ele-
mentos caracteristicos do Poder
Naval (tamanho da populacio, ca-
racteristicas do povo e cardter do
govérno) sflo mais suscetiveis de
serem mudados pelos russos. A po-
pulaciio & grande, porém, sdmente
pequena porcentagem do seu povo
esteve no passado envolvido em as-
suntos do mar. Quanto as caracte-
risticas do povo éle estd mais incli-
nado a terra que ao mar, pois Os
mong6is nunca foram do mar. Fi-
nalmente, o cardter do govérno rus-
so sempre foi totalmente ditatorial
e totalitario , tanto no periodo tza-
rista como agora. Estes fatos tém
feito com que a construgio do Po-
der Maritimo soviético tenha, para
ser levado a bom térmo, que lutar
contra forgas tremendamente an-
tagdnicas. Apesar de tudo, e de qua-
se todos, o principio expansionista
soviético, que estd baseado na ne-
cessidade de forte Poder Maritimo,
tem-se desenvolvido grandemente.
Os estrategistas ocidentais, & vista
do enorme crescimento, nos ulti-
mos anos, do poder soviético, estio
a frente de um dilema: — como de-
finir a estratégia naval russa? Te-
rdo adotado os soviéticos uma es-
tratégia ofensiva ou mantém sua
tradicional estratégia defensiva da
década dos vinte? Examinando a
questio, verifica-se ser fundamen-
tal reconhecer um principio bésico,
qual seja, a adocio de uma estraté-
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gia militar tem de estar baseada em
dois fatdres: capacidade militar e
intencdes politicas.

A capacidade militar é finita,
concreta; sdo necessarios anos para
desenvolvé-la. As intencdes politi-
cas nio podem ser mensuradas da
mesma forma; elas podem mudar da
noite para o dia. Devemos conside-
rar a aptidiao militar, o elemento
bésico definidor da estratégia so-
viética. Sem duvida, a URSS tem
desenvolvido e continua a expandir
seus meios maritimos, numa rate
nunca vista. Este fato da a URSS
uma vasta gama de opgbes quanto
a definicdo estratégica mais ade-
quada. A questio reside em saber
por qual opcéo ela se definird. Es-
tas opcoes devem ser analisadas do
ponto de vista da guerra fria e da
guerra comercial,

Igualmente o desenvolvimen-
to do poderio soviético no mar, nos
periodos de paz, lhe d&, como op-
¢do, a possibilidade de uma estra-
tégia maritima agressiva durante a
guerra fria. E o que vem ocorrendo
agora, com a penetracio russa no
Mediterraneo. Combinando ajuda
econdmico-militar a paises &rabes
do Mediterraneo, apoiada pela pre-
senca de forcas navais soviéticas
substanciais, e a desculpa de apoiar
os Estados Arabes em luta contra
Israel, a URSS tem levado ésses pai-
ses para sua drea de influéncia.
Atualmente a URSS se tornou, no
Mediterraneo, uma presenca de fato
e de grande capacidade deterrente.
E vilido se extrapolar que a estra-
tégia adotada no Mediterraneo po-
de bem ser adaptada por Moscou
em outras dreas maritimas.
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E viavel a decisio da URSS em
disputar o Dominio do Mar com o
mundo ocidental e empregar o con-
ceito de liberdade dos mares para
seu proveito. Para rivalizar com o
Poder Ocidental, a URSS neécessita
fortalecer 'sua marinha. Isto ela ji
o féz, A Russia é mestra em ocupar
lugares vagos na balanca do poder.
Ela tem feito isso por séculos, em
terra e, ndo ha davida, ela deve as-
pirar ao mesmo no mar. A presenca
soviética no Mediterraneo ji é fato
consumado, Tem agora Moscou ou-
tros objetivos estratégicos, entre
¢les o de exercer influéncia domi-
nante no Oriente Médio e no Golfo
Pérsico e penetrar com suas fbr¢as
navais no oceano Indico.

A penetracio no oceano Indico
ji é fato consumado, ap6s actrdo
da URSS com o govérno da ilha
Mauricia. Com base no acoérdo, po-
dem os soviéticos utilizar as dguas
e as instalacgdes de Port Louis para
reparos e operagdes de reabasteci-
mento.

Outro objetivo estratégico é a
présenca de unidades navais sovié-
ticas no mar das Antilhas. Tudo le-
va a crer a intencio de instalar ba-
se naval em Cienfuegos ponto in-
termedidrio na planicie costeira da
Ilha de Cuba.

No local existe grande baia e
um poérto utilizado por navios pes-
queiros e mercantes. O local dista
640 km da base naval norte-ameri-
cana de Guantidnamo.

Verifica-se que a Marinha So-
viética ¢ uma forga ja capaz de ope-
rar nas Antilhas, drea de seguran-
ca ligada aos EUA. Convém ndo es-
quecermos as palavras do Almiran-
te-de-Esquadra Sergei G. Gorshkov,
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Comandante-em-Chefe da Marinha
Soviética: “Os homens da Marinha
Soviética ndo devem estar satisfei-
tos com nossa pdtria ocupando o
segundo pésto no Poder Naval. A
politica adotada em 1950 foi a da
construcdo de uma forca naval de
alto-mar, capaz de executar missaes
estratégicas ofensivas”.'® Analise-
mos a expansao maritima da Unifio
Soviética. O Almirante soviético
Kasatonov, Comandante-em-Chefe-
-Adjunto-da-Marinha-Soviética as-
sim se expressou: “O pavilhdo das
fareas navais soviéticas hoje em dia
tremula em tédas as latitudes, em
todos os mares julgados tradicio-
nais como dguas sob o dominio das
forcas navais britanicas e america-
nas”. Isto & uma verdade sem con-
testacdo. Durante os ultimos 20
anos o urso das estepes colocou 0s
pés dentro ddagua, aprendeu a na-
dar e hoje em dia esta tio A vonta-
de em pleno oceano como nos ma-
res da Sibéria.'*

O atual poder soviético evo-
luiu de uma combinacio do nacio-
nalismo extremado, de seus vastos
recursos naturais e humanos, e sua
ideologia marxista-leninista. Esta
estruturado em lbgica teoria poli-
tico-econdmico-militar a qual pro-
duz uma estratégia global nacional
perfeitamente coerente com objeti-
vos nacionais permanentes da Ris-
sia, através dos séculos.

A estratégia e doutrina marxis-
ta-leninista, que guia os destinos
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atuais da Russia constitui, sem du-
vida alguma, grave e crescente
ameaga as nacdes ocidentais. A
ameaca maritima soviética deve ser
encarada como sendo formada de
quatro componentes bésicos:

— a ideologia marxista-leninis-
ta que define claramente os objeti-
vos sociais e econbmicos da Riis-
sia;

— a compreensio por parte
dos lideres comunistas da estraté-
gia e do emprégo da fborca sempre
que necessédrio para se alcancar os
objetivos politicos, sociais e econd-
micos da sua ideologia;

— o0 nacionalismo russo ba-
seado em seu grande e rico territ6-
rio e também em seu competente e
laborioso povo;

— na base tecnoldgica e indus-
trial existente na Rissia, na inteli-
géncia e coragem de seu povo; na
vontade e capacidade de adotar os
padrées de outras sociedades.'’

O futurdlogo Herman Kahn de-
finiu a situacio EUA x URSS, di-
zendo que tanto um poder como o
outro tem um grande objetivo co-
mum: evitar o conflite nuclear.

Devemos encarar o Poder Ma-
ritimo soviético como um sistema
solido, rigido e sob comando unifi-

cado, todos operando dentro da
mesma politica.
Todos pertencem a um inte-

grado sistema de transporte, comu-

% Colbert. R. G. Vice Admiral Challenge! Naval War College Review, 1970.

1% Raoust. Capitaine de Vaisseau, L'Expansion Maritime de L'URSS Revue de
Defense Nacionale, Awril, 1969, pdgs. 626-657.

7 Eceles (E). — Rear Admiral the Russian Maritime Threat — Naval War Col-

lego Review, June 1965, pégs. 4-14.
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Nicacao e inteligéncia. Igualmente
todos os componentes do Poder Ma-
ritimo representam wum elemento
Para o govérno soviético aplicar sua
doutrina econdmica, militar e poli-
tica,

Para a marinha mercante e a
frota pesqueira, como elementos es-
tatais, o lucro é secunddrio. E mui-
!0 mais importante a transmissio
da imagem e da politica soviéticas.
Devemos sempre encarar a mari-
nha mercante soviética como um
fator de desenvolvimento, da mobi-
lidade estratégica de sua marinha
de guerra. Se a Marinha da Unido
Soviética ndo tem a intenciio de
enfrentar em uma agéo direta a Ma-
rinha Americana, acdes indiretas
dessa mesma marinha devem ser
€speradas. Cientes de que 0 mundo
ocidental esta hoje na defensiva, a
Unizo Soviética esta forcando sua
liberdade de movimento.** Conscien-
tes da nossa estratégia defensiva a
URSS esta pronta e preparada para
lancar uma estratégia ofensiva de
apoio a uma politica agressiva por
Parte de seus lideres. A Russia ape-
nas precisa evitar o confronto dire-
to nos assuntos de vital interésse
dos EUA, que conduziriam a uma
escalada nuclear. Nos assuntos mar-
ginais o que se vé& é uma escalada
militar em que a URSS vence; isto
porque as nacgdes ocidentais estio
na defensiva, acovardadas pelas
ameacas do urso das estepes, O mé-
do de uma escalada nuclear fard
com que os lideres ocidentais pro-
curem sempre ficar &4 margem de
qualguer conflito. A autocracia so-
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viética, controlada por alguns ho-
mens capazes e determinados, man-
tera, sem duvida, a iniciativa pela
correta estimativa do ponto até on-
de poderio conduzir sua politica
agressiva de expansionismo, sem
maiores riscos de uma guerra nu-
clear global.

A falta de porta-avides pode
conduzir a uma falsa deducgio que
a politica naval soviética é defensi-
va, como sem davida o era ha al-
guns anos, Porém, a filosofia naval
soviética é clara quando diz que,
para enfrentar os NAes ocidentais,
a Marinha Russa tem seus misseis
superficie-superficie de 500 km de
alcance e seus submarinos de ata-
que, lancadores de misseis subma-
rino-superficie, Consideram o©s so-
viéticos os NAes como ilhas inde-
fesas as suas armas.

George Fielding Eliot disse ha
algum tempo: “Um meio de limitar
a liberdade de agdo do outro parti-
do é o de aumentar a nossa liber-
dade de acdo”. Essa é a filosofia
basica da Marinha Russa,

A encruzilhada do nosso pro-
blema, hoje, € o de determinar qual
a estratégia, quais as opcoes e in-
tengoes dos soviéticos.

A ciéncia mnaval soviética se-
guiu um caminho longo e tortuoso
no seu desenvolvimento. A medida
que as condicoes econdmicas iam
permitindo, a Marinha Soviética ia
procurando melhorar suas possibi-
lidades. Nos primeiros anos, apds
a revolucdo, o estado da economia
do pais ndo permitia sonhos mais
amplos. Esse foi o periodo em que

is BEACH (Edward L.) Professor. An Appraisal of Soviet Maritime — Naval Ca-

pacibilities. Naval War Caollege Review, June 69, pigs. 15-25.
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predominou o pensamento da dita
Jovem Escola, a Defesa Ativa. Na
realidade esta estratégia significa-
va que as tarefas atribuidas as for-
¢as navais soviéticas estavam' limi-
tadas a operacoes de defesa costei-
ra e ao apoio dos planos maritimos
das forcas terrestres em qualquer
agressio contra poténcia de segun-
da ordem como a Finlandia e 0s es-
tados Balticos. Para tal seria neces-
sario uma marinha c¢omposta de
unidades rapidas, de pequena tone-
lagem. A Jovem Escola, que predo-
minou no cenario russo de 1920 a
30, se antepunham os adeptos da
Escola Antiga, que defendiam a
construcio de forcas navais de al-
to-mar estratdégicamente ofensivas.

Ji em 1938, no XVII Congres-
so do Partido, Stalin derrubava a
estratégia naval defensiva prevale-
cente na Jovem Escola. Defendia
Stalin, entfio, o pensamento da Ve-
lha Escola, que propugnava pela
construcio de grande frota ocedini-
ca ofensiva. Era propésito soviéti-
€0, naquela época, tornar-se o
maior Poder Maritimo do mundo,

A Segunda Guerra mundial co-
locou por terra os planos de expan-
sdo da Marinha Russa, pois foi sur-
preendida em um periodo de transi-
cao. Suas forcas navais foram rele-
gadas a uma estratégia puramente
defensiva. Ao fim da Segunda Guer-
ra a capacidade de defesa maritima
soviética foi grandemente reforca-
da pela aquisicio de novos territo-
rios.
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A conceituacdo da missio de-
fensiva da Marinha Soviética per-
maneceu até a década dos cingiien-
ta. Estava, entdo, a Marinha Sovié-
tica limitada &s tarefas de defesa
costeira e a protecio dos flancos
maritimos das forcas terrestres.

No inicio da década dos cin-
gilenta o desenvolvimento militar,
econbmico e tecnolégico soviético
conduziu a Rassia a ser uma das
duas superpoténcias nucleares, es-
tabelecendo assim uma confronta-
¢io direta com os EUA. A marinha
entdo recebeu uma missio extra, a
de interditar a navegacido ocidental
no Atlintico, em caso de guerra.
Comegou, entao, a construcio de
forcas capazes para a disputa do
Dominio do Mar.

Com a morte de Stalin, em
1953, ha total reviravolta em seus
conczitos  navais. Aparentemente
os conceitos de uma marinha de-
fensiva voltam a tona. E dada én-
fase aos submarinos e aps misseis
nucleares balisticos intercontinen-
tais. O pensamento dominante na
época era o de que o poder destrui-
doi dos misszis poderia derrotar
08 navios encouracados e cruzado-
res equipados com artilharia con-
vencional.

Em 1960, Krushchev informa-
va ao Soviete Supremo que “as for-
cas de submarinos assumem uma
importdncia primordial enguanto os
navios de superficie ndo podem
mais desempenhar o papel que an-
teriormente lhes cabia”."

i Herrick (Cdr. Robert Waning) A Estratégia Naval Soviética — Cingilenta Anos
de Teoria e Pratica — Revista Maritima Brasileira — Exemplares: 7, 8, 8, 10, 11 e 12

de 1969, e 1, 2, 3, 4, 5 e 6 de 1970.
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Esse pensamento foi reformu-
lado, em 1963, quando o Almirante
Gorshkov reabilitou os navios de
superficie, definindo que

“os submarinos modernos e 25 aero-
naves dotados de misseis constituem as
forgas de atagque principais da marinha e
580 a esséac’a de seu poler, Ainda assim
devers haver outras, além das de ataque,
de grasde ralo de aclio, quer para a de-
fesa ativa contra qualquer inimigo den-
tro doz limites da zona de defesa, quer
para o apoio amplo &s atividades opera-
tivas e de combate das forcas principais
de atague ¢a marinha. A essas, pertencem
0% navios de guerra & aeronaves para a
Buerra A /S, navios-varredores, navios de
Buerra ¢ mercantes especiais, unidades
Costeiras de misseis etc.”.

Nio preocupava a éles, ja a es-
sa altura, a existéncia dos NAes dos
EUA, pois diziam entio que os
meios mais efetivos para combate
NOs maras e oceanos sao 0s misseis
guiados, e que 0s seus navios ar-
mados désses miseis sio capazes de
des‘ruir no mar, afastados de cen-
tenas de quilébmetros dos navios
mercantes e de guerra, e em parti-
cular os navios-aerédromos.

Na crise cubana de 1962 verifi-
caram os lideres soviéticos que era
errado o conceito de que uma mari-
nha nucleada em submarinos seria
a solucdo. A aceitaciio dessa teoria
significava ignorar o fato de que o
submarino apenas & capaz de exe-
cutar metade das tarefas intrinsecas
ao Poder Maritimo — negar o uso
dos mares aos navios do inimigo. O
submarino nfio pode garantir o Do-
minio do Mar necessério a sua pro-
pria utilizacio, quer para a prote-
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cio a navegacao mercante, quer pa-
ra a condicio de operagdes A/S.

Em fevereiro de 1967 o Almi-
rante Sergei G. Gorshkov, Coman-
dante-em-Chefe da Marinha Sovié-
tiza, comentava o nivo pensamen-
to da Marinha Russa:

“A nova politica naval requer a cons-
trucio de uma marinha ocefinica capaz
de conduzir missbes estratégicas ofensi-
vas. Conjuntamente com as forcas de
misseis estratégicos, a marinha tornou-se
a mals importante arma do Supremo Co-
mando; uma arma capaz de exercer in-
flutneia decisiva em vastos teatros de
operasdes militares, capaz de conduzir
missdes especificas, niio apenas numa
guerra nuclear, mas em guerrés conven-
ciorais, e igualmente capaz de apolar os
interésses do estado russo na paz",

Podemos concluir que os fatos
nos permitem dizer que a missio da
Marinha Soviética reflet> um pen-
samento estratégico ofensivo.

CAPITULO HI

O BRASIL E O EXPANSIONISMO
SOVIETICO

A Tradi¢io Naval Brasileira

O Brasil possui uma tradigio
naval que remonta aos primeiros
tempos de sua Histéria. Pais de di-
mensoes continentais, com 4.000
milhas de litoral, teve de utilizar o
mar desde o primeiro século de sua
colonizacfio, para fins de comunica-
c¢do e defesa. O Pais permaneceu
durante muito tempo como uma
espécie de arquipélago em que al-
gumas pequenas ilhas, assinaladas
pelos micleos de ocupacio demo-
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grafica e produgido, viviam separa-
dos entre si por imenso e intranspo-
nivel painel de desertos, de flores-
tas e de obsticulos geograficos de
toda espécie. A partir do Rio de Ja-
neiro, o acesso a Bahia, Pernambu-
co ou extremo Norte 86 poderia ser
feito pelo mar. E para o Sul, até ao
Rio Grande, era o mesmo problema.
A viagem para o interior, como Ma-
to Grosso, s6 era viavel pelo cami-
nho do rio da Prata, passando por
Buenos Aires.

Pode-se compreender, entio, o
interésse demonstrado pelo Govér-
no Imperial e mdesenvolver a Ma-
rinha, tornando o Brasil, na época
uma Poténcia Naval.

Com o advento da Repiiblica,
esta também procurou manter a
mesma politica naval, nos primeiros
anos do nbvo regime, pela compra
de navios na Inglaterra. Procurava
assim a Nacao, em face de novas
concepches trazidas pelo progresso
industrial, manter a Marinha atua-
lizada e pronta a defender nossa
costa. Com o correr do tempo a
Marinha embora se mantivesse fiel
as suas tradictes e fosse possuidora
de excelente pessoal, foi perdendo
sua expressao no contexto militar.
A complexidade crescente dos na-
vios e sistemas de armas foram fa-
zendo com que a manutencio de
uma poderosa esquadra, em alto ni-
vel de eficiéncia operativa, se tor-
nasse uma necessidade superior aos
recursos econdmicos da Péitria.

Fatores que Afetam o Poder Naval

E universalmente aceito gue
esta & uma época de surpreendente
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desenvolvimento em muitos cam-
pos do conhecimento humano.

A Ciéncia tem-nos dado mui-
tos beneficios e poder destruidor
de tremenda forca. Conflitos inter-
nacionais, decorrentes das tarefas
assumidas, sdo bastante provaveis.
Sd0 tantas as linhas de acdo a as-
sumir, ao se defrontar com 0s mes-
mos, que nédo serd dificil definir
qual serq a melhor solucdo para
prover nossa seguranga. Serd que
os antigos conceitos de marinha
ainda serdo vilidos? Se o sfo, como
nos devemos aplica-los neste mun-
do de constantes mutactes? O Po-
der Naval é a medida da total capa-
cidade de uma nacio para explorar
0s beneficios que o oceano tem a
oferecer. Dentro do ponto-de-vista
politico, inclui todos os meios pos-
siveis para o uso vantajoso dos
oceanos com propGsitos comerciais
e militares. O Poder Naval & o prin-
cipal componente do Poder Mariti-
mo brasileiro. Também pode ser de-
finido o Poder Naval como elemen-
to primordial constitutivo do Poder
Maritimo, formado pela disponibili-
dade da nacdo em unidades navais
e instalaches de apoio especializa-
do. O cardter do nosso Poder Na-
val e seus elementos constitutivos
deve ser determinado grandemente
pelos seguintes fatdres:

— a geografia da drea mariti-
ma de nossa responsabilidade;

— a tecnologia existente; e

— 05 meios econdmicos a dis-
posicio.

Facamos uma répida andlise
de cada um dos fatbres:
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Geografia da Area de Nossa
Responsabilidade

Enquanto a configuracio dos
contornos geogrificos e os limites
Entre as terras e 0s mares variam
tremendamente devagar, os limites
politicos entre as nacdes sdo mais
varidveis,

Um dos grandes estimuladores
€ o desejo das nacdes de terem efe-
Livo acesso ao mar. Sob o ponto de
vista geogrifico, o Brasil é extre-
mamente bem favorecido. Nossos
limites sjo bem definidos, nossos
Mmares sio trangiiilos, e o clima é
sempre favoravel & navegacio. O
Oceano Atlantico € uma enorme
barreira defensiva, de inestimavel
valor contra possiveis inimigos de
além-mar. O mar que nos banha é
um meio amigo, enquanto nés as-
sim o considerarmos. Sera bastan-
te desfavorivel a nés, se negligen-
ciarmos em explorar as vantagens
que éle nos oferece.

Tecnologia Existente

0 grau até onde podemos ex-
plorar nossa vantagem geografica
depende da adaptagao da capacida-
de da tecnologia existente & com-
ponente do Poder Naval. Este poder
consiste principalmente de trés ele-
mentos: de navios com plataformas
ou bases para sistemas de armas;
dos sistemas de armas que atiram
ou sio lancados dessas plataformas;
e da estratégia e tatica empregadas
no uso dos dois primeiros elemen-
tos definidos.

Nos nossos navios devemos
procurar a versatilidade, a solidez,
a velocidade e as qualidades mari-
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nheiras. Em nossos sistemas de ar-
mas também devemos procurar a
versatilidade, o alcance, o poder
destruidor e a precisio.

Em nossa estratégia e titica
devemos aplicar os principios bisi-
cos de guerra, COmo a surpresa, con-
centraciio, economia de foércas etc.
A tecnologia e os projetistas de na-
vios tém quase que dobrado suas
velocidades. A energia nuclear pra-
ticamente tornou dispensavel o rea-
bastecimento de combustivel das
unidades em operacdo. A versati-
lidade dos navios e sistemas de ar-
mas é uma caracteristica desejavel,
dos pontos de vista da economia,
flexibilidade e efetivo emprégo. A
moderna tecnologia tem permitido
grandes avancos em direcio ao au-
mento do Poder Naval. Nossa Ma-
rinha estd partindo para uma revo-
lugdo tecnol6gica talvez maior que
a transicédio da vela para o vapor ou
do emprégo do canhdo de carregar
pela b6ca para o projetil perfuran-
te de alta velocidade. A velocidade
com gue esta revolucio se move é
enorme. Ela requer o melhor julga-
mento possivel, com cuidadosa ana-
lise de todas as situacdes.

Meios Econdmicos a Disposigdo

Qualquer analise do nosso Po-
der Naval deve ser feita conside-
rando-o como uma parcela do Po-
der Militar e éste do Poder Econo-
mico da nacdo., Portanto, 0s meios
econbmicos necessdrios para o com-
petente Poder Naval naturalmente
tédm de ser analisados dentro do to-
do que é o Poder Militar. Uma ané-
lisz isolada seria falsa e fora da
realidade.
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Conceituando a seguranca na-
cional, a politica e a estratégia, e
apreciando suas inter-relacdes, po-
de-se dizer que dentro do principio
atual de estado-nacfio, a ultima-ra-
tio das disputas internas é a forca,
isto &, a aplicacdo violenta do Po-
der Nacional sob a forma de guerra
total, O Poder Nacional é funcio de
fatbres complexos, abrangendo,
praticamente, tddas as manifesta-
gOes da vitaiidade de uma nacilo: a
integrac@o de seu Poder Militar, seu
Poder Econdmico, seu Poder Psicos-
social e seu Poder Politico.

A estratégia, em sua acepg¢io
mais ampla, confunde-se com poli-
tica de seguranc¢a nacional, caben-
do-lhe, por isso, dentro da politica
nacional, a previsio, supervisio,
coordenacdo e aplicaciio dos meios
que integram o Poder Nacional, pa-
ra alcancar e manter os objetos na-
cionais,

Um estado tem um grau satis-
fat6rio de seguranca quando estd
em condicbes de atingir os objeti-
vos nacionais, a despeito de antago-
nismos, tanto exteriores como inte-
riores. A politica nacional como ar-
te de govérno, no seu todo, abran-
ge a politica de seguranca e, por
conseqliéncia, a estratégia geral que
com esta se confunde,

Analisemos brevemente nossas
forcas militares como um todo. O
que serfio elas capazes de realizar e
por qué? A posicdo de lider do Bra-
sil, no contexto das nacdes latino-
-americanas, e a estatuicio do mar
territorial de 200 milhas, exigem
que o Pais mantenha um forte, efi-
ciente e versitil Poder Militar que
permita ao Poder Econbmico da
Nacio, gquando necessirio, empre-
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gar trangiiilamente e com confian-
Ca TOSSO0S recursos econdmicos, po-
liticos e psicolégicos. Se aceitarmos
essa tese, entio o primeiro requisi-
to de nossa atitude militar & 6bwia.
As forcas militares devem ser capa-
zes de rebater com devastador efei-
to e confianca, qualquer tipo de con-
testacdo dos nossos interésses.

Isto significa que fOrgas navais
devem estar prontas a serem em-
pregadas. Portanto, devem estar
dispostas ao longo da costa de mo-
do que estejam sempre prontas a re-
vidar qualquer primeiro ataque con-
tra nossos interésses,

O Papel do Poder Naval em Nossa
Estratégia Militar Nacional

O primeiro papel do Poder Na-
val em nossa estratégia é o de con-
tribuir para projetar o Poder Bra-
sileiro nos mares. O contrile dos
mares & necessdrio para apoiar nos-
sas forgas militares em terra. Em
tempo de paz, cérca de 99%, da to-
nelagem de matérias-primas se des-
locam por mar. Nao serd diferente
na guerra. Nossa Marinha deve ser
projetada para proteger nossas li-
nhas de comunicacio no mar e ser
capaz de atacar, quando necessa-
rio, conduzindo a guerra ao inimigo.
Normalmente, deve a estratégia na.
val ser projetada para a defesa do
mar territorial e éstes fatbres ditam
a necessidade de uma estratégia na-
val ofensiva.

Responsabilidades Brasileiras no
Sistema Internacional.

Analisemos rapidamente as
obrigagbes e os compromissos mili-
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tares assumidos pelo Brasil, no cam-
Po internacional. Lembremo-nos que
€ssas obrigacdes devem sempre se-
rem vistas & luz da politica inter-
nacional e do Direito.

: O sistema internacional atual,
5o €, o conjunto constituido por
unidades politicas que mantém re-
lagdes entre si, e gque Sdo capazes
de se envolverem numa guerra ge-
heralizada, estd dominado pelo equi-
librio bipolar. Este equilibrio foi de-
finido por Raymond Aron como
“uma relagdo de fércas na qual as
unidades politicas sdo agrupadas
em térno das duas de maior pode-
rio econdmico e militar”.

O Brasil tem-se declarado, por
Véariag wézes, como participante do
bloco ocidental, que & polarizado
pelos EUA, em equilibrio com o blo-
€0 socialista, dominado pela Unido
Soviética. A adesdo ao bloco ociden-
tal é puramente politica e nfio decor-
re de qualquer compromisso for-
mal assumido pelo Brasil. Em caso
de conflito entre os dois grandes, a
decisdo do Brasil devera ser ditada
Por suas conveniéncias politicas e
ndo por seus compromissos juridi-
cos,

Além dessa adesdo politica ao
sistema ocidental, faz parte o Bra.
sil, de dois sistemas internacionais,
0 que nos di obrigagtes ou com-
Promissos de ordem juridica. Sdo os
sistemas juridicos das Nacdes Uni-
das (ONU) e o interamericano
(OEA). Ambos nasceram a partir
da Segunda Guerra Mundial.

Verifica-se assim que a ONU é
praticamente uma parcela do sis-
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tema bipolar que domina o mundo
de hoje. Igualmente, a Organizacio
dos Estados Americanos (OEA)
opéra como uma componente do
sistema internacional.®

A  Organizazio das Nacdes
Unidas (ONU) encontra suas rai-
zes na antiga Liga das Nagoes, ins-
piracio do Presidente Woodrow
Wilson, dos EUA, criado apGs a
Primeira Guerra Mundial com o
propoésito de preservar a paz e me-
lhorar o entendimento entre as na-
cbes. Como um desenvolvimento
dessa idéia, em 1945, na cidade de
Séo Francisco da Califdrnia, foi ela-
borada a Carta das Nacoes Unidas,
sendo signatirios da mesma cérca
de 50 paises, entre os quais o Bra-
sil. A carta resumidamente fixa;

— proscricao a guerra;

— manutencio da paz e da se-
guranca internacional;

— desenvolvimento de relacoes
amistosas entre os paises;

— cooperacio na solucio de
problemas econdmicos, sociais, cul-
turais e humanitarios;

— construgdo de um centro
onde as acoes dos paises se harmo-
nizem para obtencdo désses . fins
comuns.

Possui a ONU, entre outros or-
gios, um Conselho de Seguranga
que pode requisitar e empregar for-
cas dos paises-membros para man-
ter a paz. O emprégo de forcas, em
nome da ONU, foi realizado na Co-
réia, Congo, Egito, Paquistio, en-
tre outros paises.

(20) Escola Superior de Guerra — Compromissos Militares do Brasil — Publicacio

C-134-69.
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A Organizacio dos Estados
Americanos (OEA) tem suas ori-
gens nos movimentos de indepen-
déncia quando houve necessidade
dos povos das Américas adotarem
atitude de cooperacio e solidarieda-
de para manterem suas novas con-
dicbes de povos livres e precave-
rem-se contra as tentativas de reab-
sorcdo das antigas metrépoles. Em
1823, quando a maioria dos povos
das Américas ja estava com sua in-
dependéncia consolidada, coube ao
presidente dos EUA adotar a Poli-
tica de Monroe que estabelecia: “a
Ameérica é para os americanos”. Si-
mon Bolivar, paladino e pioneiro do
Pan-Americanismo, como presiden-
te do Peru, em 1826, realizou no Pa-
namd a primeira reunifio de paises
americanos. Em 1928, na Conferén-
cia de Havana, a Unido Pan-Ame-
ricana se institucionalizou e em
1943, na reunifo do Rio de Janeiro,
€ criada a Junta Interamericana de
Defesa (JID) destinada a fazer fa-
ce aos problemas surgidos com a
Segunda Guerra Mundial. Em 1947,
tendo em vista deter o expansionis-
mo soviético, durante a Quarta Con-
feréncia Interamericana, no Rio de
Janeiro, & estabelecido o Pacto do
Rio de Janeiro, conhecido também
como Tratado Interamericano de
Assisténcia Reciproca (TIAR), que
estipulava os recursos necessarios a
manutencio da paz nas Américas,
inclusive o emprégo de forca arma-
da, para enfrentar ataques armados
contra qualquer estado americano e
conjurar as ameacgas de agressfo
contra qualquer déles. O TIAR foi
aplicado algumas vézes. No caso de
S&o0 Domingos houve inclusive o em-
prégo de meios militares.
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NaConferén cia de Bogotd
(1948), foi elaborada e aprovada a
Carta da Organizacio dos Estados
Americanos (OEA) que teve como
finalidade consagrar os principios
reconhecidos em reunides anterio-
res:

— garantir a paz pela solucio
pacifica das controvérsias;

— promover 0 tem-estar dos
povos;

— definir os direitos e deveres
dos estados-membros ete.

Compromissos Militares do Bruasil

Sao os seguintes 0s compromis-
sos militares brasileiros::

1) Decorrentes da participagio
na ONU:;

Na qualidade de membro da
Organizacio das Nacdes Unidas, o
Brasil, no campo militar, esta sujei-
to as seguintes solicitacées do Con-
selho de Seguranca da ONU:

— participar de actes militares
que se fizerem necessdrias, em ter-
ra, mar e no ar (Art. 42 da Carta);

— contribuir com contingentes
militares e dar auxilio correlato, de-
pendendo, entretanto, de acbrdos
especificos, e respeitados os precei-
tos constitucionais do Pais, no que
se refere a efetivos, natureza, local
de emprégo e prazos (Art. 43 da
Carta);

— manter pronto contingente
da Forca Aérea para emprégo con-
junto imediato (Art. 45 da Carta).

O atendimento &s solicitacbes
s6 serd feito com o consentimento
do Govérno Brasileiro, que podera
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Negar-se, conforme lhe faculta o
art, 50 da Carta, a pretexto de di-

ficuldades econdmicas ou de ordem
Interna,

2) Decorrentes da participacdo
na OEA

Sdo os seguintes os compromis-
50s de ordem militar do Brasil pe-

fante a Organizacdo dos Estados
Americanos:

— participar da Comissio Con-
Sultiva de Defesa, constituida por
altos chefes militares dos estados-
“membros, e que sdmente sé refdne
POr convocacio de uma reuniio con-
sultiva de Ministros das Relacdes
Exteriores (art. 44 a 47 da Carta
da QEA);

— participacdo da Junta Inter-
americana de Defesa (JID). No mo-
Mmento é a JID que trata dos planos
de defesa militar do Continente, ta-
refa que deveria caber & Comissio
Consultiva de Defesa. Entre os do-
Cumentos produzidos pela JID estéio
0s Planos Militares Gerais (PMG)
que dio uma especial énfase a ma-
nutencio da ordem interna e a pro-
tecdo do triafego maritimo, entre
outros assuntos;

— participar de reunides resul-
tantes dos Planos da JID. Como
exemplo podemos citar: “Organi-
zagdo da Defesa do Atlantico Sul
(entre Rio de Janeiro e o Rio da
Prata); Reunides de altos chefes
militares; reunides de contréle do
trafego maritimo”,
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3) Decorrentes de acdrdos bi-
laterais

Decorrentes do Tratado Inter-
americano de Assisténcia Recipro-
ca (TIAR), com base na Carta da
ONU e no préprio espirito da Car-
ta da OEA, os estados-membros das
organizacoes acima devem estimu-
lar melhores relagoes, inclusive no
campo militar, onde lhes é faculta-
da a realizaciio de acOrdos milita-
res entre si. Dentro déste espirito,
o Brasil mantém acordos militares
bilaterais com os EUA e com a Re-
publica do Paraguai.

Acdrdo com os Estados Unidos

O acordo militar com os EUA
¢ representado pela presenca no
Pais, da Missao Naval Americana,
aqui chegada em 1922, A Marinha
do Brasil mantém, mediante con-
trato, & Missdo Naval Norte-Ame-
ricana que aqui estd para coo-
perar no aumento da eficiéncia da
nossa Marinha. O outro acordo é o
de assisténcia mutua militar assina-
do, em 1952. Este tem como escopo
permitir que o govérno norte-ame-
ricano proporcione meios militares
em equipamento e adestramento as
Forcas Armadas Brasileiras. Para
05 norte-americanos o papel das
Forcas Armadas Brasileiras, como
as dos demais paises da Ameérica
Latina, ¢ o referente & seguranca
interna, aclo civica e, eventual-
mente, a participacio na campanha
anti-submarino.

Acdtrdo com o Paraguai

Desde 1948 o Exército Brasilei-
ro vem cooperando no preparo das
forgas terrestres do Paraguai.
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Andlise dos Compromissos
Militares

O Brasil participa de dois or-
ganizmos de seguranca coletiva, um
no plano mundial, onde se alinha
junto ao mundo ocidental, e outro
no dmbito continental. Verifica-se
que os dois organismos de seguran-
ca, a ONU e a OEA, coincidem
quanto aos seus propodsitos de paz,
bem-estar social, solucio pacifica
das divergéncias entre seus mem-
bros, e impdem aos paises, que se
integram, compromissos de ordem
militar, que incluem forcas arma-
das, assisténcia e facilidades. Os
compromissos militares do Brasil
niio caracterizam situacgdes, nem
efetivos a serem cedidos & ONU ou
4 OEA. Porém, da Carta da ONU, e
dos planos da JID e de declaracbes
e relatérios, infere-se que 4 fbrea
naval caberd participar da campa-
nha A/S e da protecio ao trafego
maritimo. A Forca Aérea deveri ter
elementos prontos para acio con-
junta imediata, inclusive evacuagio
aeromédica, A Forca Terrestre ¢
conferida a missio de seguranca in-
terna e de acio civica. No entanto
caberd a essa Forca Terrestre man-
ter um contingente utilizdavel ime-
diatamente.

Cabe dizer que a Carta da ONU
concedeu ao Conselho de Seguran-
ca autoridade para utilizar forga ar-
mada dos estados-membros, dentro
de acordos adrede estabelecidos,
para manter ou restaurar a paz in-
ternacional, caso falhassem méto-
dos diploméaticos ou medidas eco-
nomicas, nas controvérsias ou con-
flitos que perturbassem essa paz.
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A Carta da OEA nao cogita do
emprégo de meios militares como
na Carta da ONU. As repiblicas
americanas deram especial prefe-
réncia aos meios pacificos baseados
nas agbes diplomiticas e no Direito
Internacional para a resolucio dos
seus atritos. No entanto, nio dei-
xaram de admitir o emprégo da for-
¢a armada em ac¢io comum a todos,
como um Ultimo recurso, na defesa
coletiva contra uma agressiao a um
dos membros, que também signifi-
caria uma agresséo a todos. O Tra-
tado Interamericano de Assisténcia
Reciproca (TIAR) foi feito com o
propésito especifico de dcter o ex-
pansionismo soviético. Porém, o
TIAR ndo determina qualquer for-
ma de cooperacio militar ou siste-
ma de fér¢a armada sob comando
coletivo. Por outro lado, se pelo
TIAR cabz a defesa do Hemistério
a todos os Estados Americanos, o
Poder Militar dos EUA ¢ de uma
preponderincia esmagadora sbbre
o de todos os demais membros,
mesmo se operassem integrados.
5S40 os EUA os linicos no continen-
te portadores de armamento nu-
clear.

Algumas repiiblicas americanas
j4a assinaram o Tratado de Proscri-
cido das Armas Nucleares na Amé-
rica Latina que proibe o uso da
energia nuclear para fins bélicos,
apesar de permiti-lo para fins paci-
ficos. Sendo assim, caberd aos EUA
serem os portadores do escudo nu-
clear do continente. Quanto a JID
cabe dizer que dentro do sistema
interamericano € principalmente
um 6rgio recomendativo.
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A vista dos acOrdos existentes
verifica-se que, de fato, o Brasil,
dentro do contexto universal e em
particular no panorama das Améri-
Cas, nio possui um meio efetivo de
como coibir a infiltracio comunis-
ta. S6 seria viavel se a Carta da
OEA fosse reformulada, dinamiza-
da e atualizada. O meio mais ade-
quado, exeqiiivel e aceitdvel para
8¢ coibir a infiltracdo e o crescente
expansionismo soviético, seria o de
Se criar um organismo militar ativo
€ permanente, dentro da Organiza-
¢do dos Estados Americanos, forma-
do pelas forcas armadas de todos os
Paises signatdrios da Carta da OEA.
A chefia désse sistema militar ca-
beria, por rodizio, aos diversos pai-
ses do hemisfério, menos aos EUA,
por serem o0 mais poderoso e, por
isso, poderem anular o esférco pe-
la libertagio econdmica dos povos
americanos. Por questdes Gbvias,
Para se evitar a excessiva intromis-
880 do Poder Americano nos inte-
résses das demais nacbes america-
nas, a sede da OEA deveria ser mu-
dada de Washington para qualquer
outra capital americana. Indiscuti-
velmente, ha um consenso geral nas
csferas americanas de que a segu-
ranga da América Latina esti pre-
cipuamente afeta aos campos eco-
nomico e psicossocial e, secunda-
riamente, ao campo militar. No en-
tanto, para se estabelecer o desen-
volvimento nos campos acima cogi-
tados é essencial para a seguranca
interna nos respectivos paises, que
haja forca armada pronta a ser
utilizada, cuja destinagio seria a de
intervir  indiscriminadamente no
continente, onde a seguranca cole-
tiva fosse julgada em perigo.
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CAPITULO IV

CONCLUSOES E
RECOMENDACOES

Conclusdo Quanto a Estratégia
Naval Soviética nos Ultimos
20 Anos,

Os elementos a seguir ilustram
as atividades maultiplas que o im-
pério soviético vem desenvolvendo
em todos os mares do globo.

— A exploracgio sistemitica dos
mares e oceanos, do Artico ao An-
tartico, pelos navios de pesquisa so-
viético motivados sem duavida por
consideracdes cientificas, econOmi-
cas, e justificadas por necessidades
estratégicas,

— O desenvolvimento de uma
marinha mercante gigantesca que
permite a penetracio comercial,
ideologica e mesmo militar nas zo-
nas de dependéncia exclusiva do
transporte maritimo, o que faz com
que essas freas tenham sua depen-
déncia do mundo ocidental redu-
zida.

— O emprégo dessa marinha co-
mo meio de economia de divisas so-
viéticas e ao mesmo tempo forca de
pressio econdmica contra o Oci-
dente.

— A presenca, em todos 0s ma-
res do globo, de imensas flotilhas
de pesca que asseguram a alimen-
tacio de seu povo e também ser-
vem como elementos de contréle do
triafego maritimo ocidental.

— A presenca, em escala mun-
dial, de forcas navais armadas de
misseis em todos os mares do globo,
como meio de sua defesa, mas tam-
bém como elemento tatico, pronto a
participar, em caso de emergéncia,
de uma ofensiva estratégica.
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Apobs 1950 a URSS verificou a
necessidade de possuir — como na-
cdo disposta a disputar o dominio
mundial — forte Poder Maritimo.
Dentro da conceituagio estratégica,
o impacto criado pela presenca na-
val soviética obrigou 0s ocidentais a
revisarem sua doutrina e sua tética.

George Fillding Eliot produziu
um pariagrafo altamente pertinente:

“E preciso compreender-se que @
Unifio Soviética nfio se destina a0 propé-
sito positivo de procurar obter o Dominio
do Mar, e sim ao proposito negativo de
tentar negar o uso dos mares a seus Opo-
nentes, Sendo assim, a Marinha Soviéti-
ca nfio constrdi sistemas de armas para
o Dominio do Mar mas, em vez disso, sis-
temas de armas de negacio do uso do
mar, como submarinos, cruzadores ¢ con-
tratorpedeiros suplementados por avides
baseados em terra, e pelo emprégo de mi-
nas. A histdria da guerra nos ensina que
tais tentativas no sentido de negar cons-
titui sempre o processo adotado por uma
poténcia demasiadamente fraca em na-
vios capitais para poder disputar o Do-
minio do Mar. Tais tentativas tém termi-
nado sempre em fracasso, embora a idéia
continue a constituir uma atracio irresis-
tivel para os dirigentes de naclies mais fa-
miliarizadas com a guerra terrestre em
vez da guerra naval. Como, por exemplo,
a Russia ou a Alemanha na Primeira e
Segunda Guerra Mundial.”

Mesmo se dentro do contexto
da coexisténcia pacifica a hip6Gtese
de um conflito mundial pareca pou-
co provéavel, a existéncia de forcas
de superficie, submarinos e aerona-
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vais, armadas de engenhos nuclea-
res, operando em todos os mares do
globo, representa um fator que ©
mundo livre niio pode subestimar
sua importancia capital. A liberdade
dos mares é vital para as nacdes oci-
dentais e para o sistema de alian-
gas, sdbre o qual repousa sua segu-
ranca.”” A superioridade nuclear
dessas nagoes, baseadas hoje em
dia, em grande parte, no con-
trole dos oceanos, nio apenas basta
para impedir a guerra mas também
para conter a expansio do comu-
nismo no mundo. Porém, a Rissia
Soviética acrescentou ao seu enor-
me Poder Militar terrestre um enor-
me Poder Maritimo; portanto, ela
adquiriu a capacidade, através do
mar, de projetar seu poder a todos
os guadrantes do globo.

Concomitantemente a esta
pressdo militar soviética, exercida
em terra e no mar, vem exercendo
também enorme pressio econdmica
em todos os paises subdesenvolyi-
dos e em desenvolvimento. Ja esta
deflagrada a luta de fretes interna-
cionais. A URSS vem anulando 16-
das as possibilidades de ac6rdos re-
ferentes as conferéncias de fretes.

E prelidio de uma luta econd-
mica sem quartel. Estaremos prepa-
rados para nos defender?

E logico que a Unido Soviéti-
ca, nos proximos anos, se utilizara,
da melhor maneira possivel, dos
meios ofertados pelo seu enorme
Poder Maritimo, que vem forjando
hd 20 anos, para contestar as na-
coes ocidentais em todos os cam-
pos.

(21) Raoust, Capitaine de Vaisseau, L'expansion Maritime de L'URSS — Revue de

Défense Nationale — pdpgs. 626-837,
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O ponto de vista firmado pelos
HjiEI'ES soviéticos da aplicacio ma-
€ica da tecnologia nuclear na mari-
nha indica a determinacdo e o es-
f6r¢o de melhorar a mobilidade e di-
Versificar as possibilidades das for-
£as navais soviéticas.

A URSS, depois do fracasso em
1962 — crise dos misseis em Cuba
= € da humilhacdo da guerra dos
Seis dias, decidiu repudiar a politi-
€a naval defensiva e iniciar uma
€ra de competicio com o mundo
Ocidental em todos os mares do
Mmundo,

De agora em diante, onde a Ma-
tinha Americana for, para apazi-
Buar ou apagar as agitaches ou re-
voluces, provavelmente encontra-
T4 a Marinha Soviética. Este modé-
Io nascente de contestagiio que ora
S€ V& no Mediterrineo, em pouco se
Vera em todos os mares do globo.

e certa vez disse: “Quanto
Maior for a drea conflagrada, maior
45 possibilidades de vitéria. Quan-
to maior for a drea da luta, tanto
Mais terd o inimigo de dividir e dis-
Persar suas forcas”. Os oceanos co-
brem 2/3 da superficie do globo. Se
08 soviéticos ndo estenderem o con-
flito do comunismo versus capita.

0 para as areas maritimas éles
Se estario autolimitando de uma
das maiores dreas proprias para agi-
tacdo. Os soviéticos nio sdo expor-
tadores da revoluciio marxista. Eles
530 os abutres da revolucio, os
dproveitadores das situacdes cria-
das por éles mesmos. Ja consegui-
ram os russos avancos considera-
veis, Possuem 308 submarinos con-
Vencionais e 59 nucleares contra 66
Submarinos convencionais e 93 nu-
cleares norte-americanos. A frota
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mercante soviética passou de 21°
lugar para 5 lugar, em 1969, sendo
a frota pesqueira russa a maior do
mundo, e @&sses barcos sdo equipa-
dos com material préprio para es-
pionagem. No mediterrineo, as be-
lonaves soviéticas ja possuem mais
postos disponiveis para reabaste-
cimento e pequenos reparos que a
VI Esquadra Norte-Americana. No
Indico, com sua presenca na ilha
Mauricia, a rota do golfo Pérsico
ficou sob controle soviético. Ja se
fala na construciio de base naval
soviética em Cuba, Esta procura de
bases continuarg em outras dreas e,
com a continuagdo da retirada oci-
dental das posicdes na Africa e na
Asia, sem divida trard os soviéti-
cos em sua esteira. O grande de-
sejo do Poder Maritimo soviético é
preencher o védcuo criado com a re-
tirada ocidental de suas posiches, e
assim dominar, pela presenca ma.
ritima, as novas nacdes do Oriente
Médio e do Continente Africano.
Apesar dessa tentativa russa
de Dominio dos Mares, nio ha mo-
tivo — ainda — para desespéro. Is-
to porque a URSS defronta-se com
grave problema decorrente da sua
geografia. HA quatro dreas princi-
pais para a Armada Soviética: Bal-
tico, Artico, mar Negro, norte do
Atlantico e do Pacifico. Mas as be-
lonaves russas tém dois pontos
principais de saida: os estreitos de
Dardanellos (mar Negro) e Skage-
rak (Baltico). Portanto, enfrentam
dificuldades, pois oferecem aos Es-
tados Unidos um facil contrdle. De
outra parte, ndo dispdem, pelo mun-
do, de portas que lhes déem cober-
tura total, muito embora o raio de
acdo dos novos vasos de guerra ha-
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ja aumentado muito. No entanto,
essa expansao naval russa traz
efeitos politico-diplomaticos por
veézes consideraveis. E claro que a
forca soviética no Mediterraneo en-
corajou 0s paises arabes a conce-
derem facilidades 3 URSS.

Na parte que nos toca, ésse rush
maritimo exige alguma providéncia.
E claro que ndo podemos pensar em
construir uma armada em condi-
¢oes de enfrentar com vantagens a
segunda poténcia mundial. Fora
URSS e EUA, nenhuma das demais
marinhas de guerra podera apare-
lhar-se para constituir uma forca
diante dos dois colossos. Entdo o
que fazer? A resposta parece-nos
dbvia: temos de reforcar uma alian-
¢a algo enfraquecida: o Sistema de
Seguranca Coletiva erguido pelo
Tratado do Rio de Janeiro, em 1947,
A era dos misseis, segundo alguns
estrategistas, liquidard para sem-
pre com as marinhas de guerra. Mas
que isso nfo & verdade, respondem
dois fatos: a derrota russo-cubana
nas Caraibas (1962) e o fracasso
darabe, em 1967. O Atlantico Sul &
drea coberta por aquéle instrumen-
to internacional. O expansionismo
naval soviético pede providéncias
urgentes. As marinhas latino-ame-
ricanas tém de se conscientizar do
fato e se preparar da melhor forma
para se defenderem da ameaca, No
plano politico-diplomético, ao avan-
co soviético deverd corresponder
uma maior coesdo do sistema inte-
ramericano que devera transformar-
-se num sistema latino-americano
de seguranca.

A estratégia da Unido Soviéti-
ca na América Latina é dupla: a dis-
seminacdo da doutrina comunista no
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continente; porém, o propésito prin-
cipal é o enfraquecimento do seu
maior oponente, os Estados Unidos.
O valor da OEA contra o co-
munismo depende da capacidade de
cada govérno em solucionar seus
problemas de subdesenvolvimento.
A defesa do Hemisfério contra
a infiltracdo comunista deve tor-
nar-se cada vez mais dinimica. T6-
das as nacbes tém de compreender
que estamos envolvidos na luta.
N&o ha, no ambito continental
americano, qualquer forca ou con-
junto de férgas permanentes, sub-
metidas & OEA com o propésito de
contér o expansionismo soviético
nos campos politico, econbmico,
psicossocial e militar. Assim sen-
do, torna-se mandatéria a criacio
imediata de forca interamericana
pronta a agir contra essa avalanche
destruidora que pretende aniquilar
nossa sociedade, anulando os prin-
cipios béasicos que aprendemos de
nossos pais em nossas casas:

DEUS — PATRIA e FAMILIA
RECOMENDACAO:

Recomenda-se que:

— Seja criada, no dmbito da
Organizacio dos Estados America-
nos (OEA), sob a égide das nacdes
americanas, uma forga interameri-
cana composta de forcas militares
de todos os paises-membros. Seu
prop6sito seria o de enfrentar, em
todos os campos: militar, psicos-so-
cial, econdmico e politico, a agres-
sao soviética no continente, des-
truindo os atuais focos de subver-
sdo marxista e impedindo a cria-
sio de novos.
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OPERACOES MILITARES EM
AMBIENTES FLUVIAIS

MARI0 CEzar FLORES
Capitio-de-Mar-e-Guerra

INTRODUCAO

Opresente artigo
versa sobre as ope-
racbes militares em
ambientes estraté-
L Wy, gicos fluviais, pro-
" curando esclarecer
i a participacdo da
~ "J4 Marinha nestas ope-
: racoes. Focalizare-
mos especificamente a Amazdnia,
por ser ela a nossa maior area flu-
vial. No entanto, as idéias expostas
no artigo podem ser vilidas para
outras areas, desde que elas sofram
as adaptacbes impostas pelas dife-
rencas do meio — se forem sensi-
veis estas diferencas.
Comentaremos inicialmente as
caracteristicas fisicas que definem
com mais vigor a natureza das ope-
raches militares em &reas fluviais;
estes comentdrios serao comple-
mentados por outros relativos as
injuncdes da ocupacgio humana. Ex-
poremos a seguir o que julgamos ser
nossos problemas militares efetivos
ou potenciais na Amazoénia. Aborda-
remos depois as operacdes milita-

res em dreas fluviais em que a Ma-
rinha deve ou pode atuar, como for-
ca singular ou em companhia deo
Exército e da Forca Aérea; esta par-
te do artigo cobrird também oS
meios navais adequados para tais
operagbes — meios de combate e
meios logisticos. Os detalhes tati-
cos e técnicos serdo evitados. Finali-
zaremos esbogando algumas conclu-
soes, incluindo-se entre elas certas
idéias relacionadas com a organiza-
cdo e a doutrina para a conduta de
operacdes em areas fluviais onde a
atuacio da Marinha seja vidvel e
necessdria ou conveniente.

O artigo baseia-se nas experién-
cias francesa e americana na Indo-
china e no estudo de algumas ope-
racdes militares reais ou de adestra-
mento ji realizadas na Amazonia.
A experiéncia pessoal do autor na
Amazonia e o estudo da area pro-
porcionaram também algum lastro
para certas consideracdes e conclu-
sOes. Alids, convém deixar aqui con-
signado que em nenhum ponto do
artigo as idéias expostas refletem
precisamente experiéncias, organi-
zacfio e doutrina conhecidas; mesmo
gue essas idéias tenham sido pro-
fundamente influenciadas por tais
fontes, o autor sempre lhes deu
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Uma certa conotaciio particular, fru-
to de sua perspectiva pessoal.

CAPITULO — 1

O AMBIENTE ESTRATEGICO
FLUVIAL

Os rios (termo genérico, abran-
gendo: rios principais, afluentes,
bragos de rios, canais artificiais, la-
BOs e lagoas) podem ser classifica-
dos como rios de alto curso, médio
€urso, ou baixo curso (rios de pla-
nicie) .

Rios de alto curso

— SHo rios que percorrem re-
Bldes altas e/ou acidentadas. Nestes
rios, sio comuns as cachoeiras e as
Corredeiras; o gradiente de nivel é
em geral elevado e, consegiiente-
mente, é grande a velocidade de es-
coamento. As margens altas predo-
minam e os rios raramente sio lar-
gos e profundos, se bem que nem
sempre podem ser vadeados com
facilidade. As condicbes de navega-
bilidade sio precdrias para embar-
cagdes de porte superior ao de bo-
tes inflaveis ou pequenas canoas.
Como vias de comunicacgdes eles séio
muito deficientes, embora possam
admitir a realizacio de transportes
modestos em volume e curtos em
distancia, mediante o emprego de
bequenas embarcaces a remo ou
com motores de popa. As terras que
os circundam sdo geralmente pouco
sujeitas a alagamentos extensos. A
vegetacdo em suas vizinhancas n#o
costuma ser espessa, se bem que ao
longo das margens seja comum a
existéncia de pequenas matas, que
nio chegam a constituir um dbice
sério para os deslocamentos terres-
tres

Sob o ponto de vista militar, os
rios de alto curso tendem a ser mais
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um obstdcule para a conduta das
operacbes do que uma via que as
racilite.

Na Amazénia brasileira as carac-
teristicas esbocadas acima ocorrem
apenas nos altos rios do planalto
brasileiro e das regides acidentadas
ao longo de nossas fronteiras do
norte.

Chamaremos de ambientes estra-
tégicos fluviais de alto curso as
areas fluviais que correspondem as
condicdes desta primeira classifica-
cao.

Rios de médio curso

— Estes rios também apresentam
obstdculos para a navegacio, tais
como corredeiras e trechos com pe-
dras €/ou pouca profundidade; mas
os obsticulos ndo sio muito fre-
giientes e entre eles a navegacio é
possivel — se bem gue nem sem-
pre facil — para embarcacies maio-
res do que botes inflaveis ou canoas.
Os canais de navegagio sdo em ge-
ral estreitos e mébveis, o que exige
dos condutores das embarcacoes
muita pratica local. Os rios de mé-
dio curso podem ser usados como
vias de comunicacdes de u'a ma-
neira bem mais eficiente do que a
vidvel nos de alto curso, ao menos
entre os trechos criticos ou entre
os grandes obsticulos. E preciso
reconhecer também que nestes rios,
nas épocas das enchentes, os tre-
chos criticos tendem a oferecer me-
nos dificuldades para a navegacfo.
Quanto a vegetagio em suas vizi-
nhangas, ela nfio chega a ser tio
espessa e extensa como nos baixos
Curses, mas 0s campos € 0S cerra-
dos nio sdo muito comuns.

Sob o ponto de vista militar, a
conveniéncia do uso das facilidades
de navegacio dos rios de médio cur-
so deve ser ajuizada & vista das
facilidades de deslocamentos ter-
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restres. Os deslocamentos fluviais
ndo podem, em geral, ser mui-
to longos, quer porque os rios
sao interrompidos por obstacu-
los, quer porgque as embarca-
¢oes que neles navegam nio com-
portam as facilidades necessarias
para prolongadas permanéncias de
tropa a bordo. Além disto, nos rios
de médio curso, nio é geralmente
possivel empregar embarca¢oes ca-
pazes de conduzir armas de calibre
adequado para apoio de fogo e bom-
bardeio de terra eficientes,

Exemplos de rios de médio curso
na Amazodnia: o ‘locantins, acima
de Tucurui (Pard); o Negro, acima
de Tapuruquara (Amazonas); e o
Branco, acima de Caracarai (Rorai-
ma).

Chamaremos de ambientes estra-
tégicos fluviais de médio curso as
dreas que correspondem &s condi-
coes desta segunda classificacio.

Rios de baixo curso ou de planicie

— Sao em geral razoavelmente
largos e profundos e apresentam
pequeno gradiente de nivel. A nave-
gacdo € relativamente facil, se bem
que possam existir obstaculos, como
0s bancos que costumam formar-se
nas bocas dos tributdrios e nas par-
tes convexas das curvas. E comum
haver bifurcacbes (parands, igara-
pés), que formam ilhas fluviais e
criam alternativas para a navega-
c¢do. As margens baixas, facilmen-
te alagaveis, sio a regra geral. As
terras proximas costumam Ser co-
bertas por vegetacdo densa, sendo
raros os campos e 0s cerrados —
a0 menos nas regides equatoriais,
como é o caso da Amazodnia. Os bai-
X08 cursos abrangem os deltas e os
estudrios.

A maior parte dos rios da Ama-
zOmia brasileira sdo rios de baixo
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curso. A calha principal do Amazo-
nas acha-se incluida nesta classifi-
cacao. Seus tributdrios também, al-
guns deles ao longo de grandes ex-
tensdes (principalmente na Amazb-
nia ocidental) e outros ao menos
nas proximidades do rio principal
(na Amazbnia oriental).

Chamaremos de ambientes es-
tratégicos fluviais de planicie ou de
baixo curso as dreas fluviais que
correspondem &s condicbes desta
terceira classificacio.

Nem Sempre o0s baixo e médio
cursos sao separados por obstaculos
relevantes, como o trecho de corre-
deiras e cachoeiras do Tocantins,
entre Tucurui e Jatobal. Por exem-
plo: os trechos inferiores do Acre,
do Xapuri e do Yaco podem ser con-
siderados como rios de meédio cur-
50, mas a transiciio das caracteris-
ticas de baixo curso do Purus pdra
as de médio curso desses rios é len-
ta. Alids, quando ndo existem obs-
tdculos marcantes separando os cur-
508, 0s limites oscilam ao longo do
anc, subinde os rios na época da
enchente ¢ descendo na época das
aguas baixas.

Como ja vimos acima, durante as
cheias, 0s obsticulos do médio cur-
50 530 geralmente menos criticos e,
em certos rios, os préprios obsta-
culos que definem os limites dos
cursos podem ser transpostos por
embarcacies médias e pequenas; es-
te é o caso do Tocantins e do Bran-
co. Pour outro lado, existem rios co-
mo o Mamoré-Guaporé e o Ara-
guaia, cujas caracteristicas normais
os aproximam da classificacio de
baixo curso, embora sejam rios lo-
calizados a4 montante de obsticulos
relevantes. Preferimos manter os
rios abrangidos por este pardgrafo,
classificados como de médio curso,
j4 que eles nio estio francamente
integrados no sistema de navegacio
de baixo curso.
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No caso da Amazodnia brasileira
as injuncdes da ocupacio humana
Podem ser analisadas rapidamente.
A populacdio é escassa e rarefeita,
a estrutura econdmica € primdria e
08 sistemas de comunicacdes de
superficie, nio fluviais, sio mui-
Lo poucos. Apenas agora estamos
abrindo estradas que, embora faci-
litem a ocupagio humana da regido
amazdnica, estdo longe de propor-
Cionar comunicacdes adequadas pa-
ra a conduta de operactes militares
a revelia do transporte fluvial ou
aéreo, salvo nas dreas junto e ao
longo dos eixos destas estradas. Nos
ambientes de alto e médio cursos
estas limitacdes niio sdo decisivas,
pois tais ambientes permitem o des-
locamento terrestre — ainda que
penosa e lentamente onde nio exis-
tem estradas. Mas no ambiente de
planicie os deslocamentos de forgas
ponderdveis dificilmente poderdo
ser feitos por terra, fora das dreas
servidas pelas poucas estradas. E
possivel deslocar uma pequena for-
ca através das matas entrecortadas
por cursos d'agua do ambiente de
planicie, mas esta forca ndo pode-
ria portar armas maiores do que as
individuais; teria que viver de ra-
ches de combate ou de alimentos
obtidos nas matas e nos rios, sua
progressio seria incerta no tempo e
imprecisa quanto ao caminho, e s0
poderia ser reabastecida por aero-
naves.

A estrutura econdmica da Amaz6-
nia nio oferece condicbes para a
execucdo de um apoio logistico sa-
tisfatério, mediante o emprego de
meios locais. Apenas Belém e Ma-
naus podem suportar uma sangria
de certos meios — alimentacéo,
combustiveis e material comum —
sem grandes sacrificios para suas
populacies; cidades como Santarém,
Maraba, Macapd, Porto Velho, Rio
Branco e umas poucas outras pode-
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riam talvez apoiar pequenas for¢as
durante curtos periodos (as possi-
bilidades de Maraba estio crescen-
do, com a construcdo da Transama-
zOnica). Mas & inegdvel que na
maior parte da Amazé6nia as forgas
militares devem conduzir consigo,
ou receber com a freqiiéncia conve-
niente, tudo 0 que necessitam para
lutar e viver. Esta afirmacfo é vi-
lida tanto para a funcdo logistica
abastecimento, como para as fun-
goes logisticas saiide, manutengdo e
reparo, A precariedade da estrutu-
ra econdmica e as distancias amazb-
nicas criam problemas logisticos sé-
rios, para cuja solucio os rios con-
correm de forma ponderavel, quan-
do ndo insubstituiveis.

CAPITULO — 11

OS PROBLEMAS MILITARES DA
AMAZONIA

Os problemas efetivos ou poten-
ciais que podem exigir atividades
militares na AmazOnia sio 0§ se-
guintes: a) contrabando e utiliza-
cio ilegal do territério nacional; b)
atividades de bandoleiros comuns,
nacionais ou estrangeiros, 0s quais,
explorando a rarefacio do poder,
criam dificuldades para a vida nor-
mal da populagio; e¢) atividades
subversivas, cujo nivel mais agudo
seria o constituido pela existéncia
de guerrilhas organizadas (este
item inclui a utilizagdo de nosso ter-
ritério como santudrio para guer-
rilheiros de paises vizinhos); e d)
conflitos com paises estrangeiros.

Os itens a) e b) e os niveis in-
feriores do item c) sdo normalmen-
te da alcada policial, sobretudo em
regides desenvolvidas. Mas na Ama-
zbnia a capacidade do poder poli-
cial é ultrapassada com rapidez. As-
sim, é provdvel que a interferéncia
do Poder Militar se faca necessiria
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estando os problemas ainda em ni-
vel que nido exigiria aquela inter-
vencio, em regides mais desenvol-
vidas. E de se esperar, porém, que
o progresso da Amazdnia aliviara
esta necessidade, reservando a acio
do Poder Militar para os problemas
mais graves. O contetido dos praéxi-
mos capitulos acha-se relacionado
com estes problemas mais graves —
itens ¢) e d) acima, se bem que
ele seja valido também para os ca-
so0s mais sérios do item b).

Na Amazonia as grandes distan-
cias envolvidas e a fraqueza da in-
fra-estrutura econdmico-social, par-
ticularmente a debilidade dos trans-
portes, tornam muito dificil o con-
trole militar daquela imensa regido
mediante o sistema de guarnigbes
permanentes, instaladas em deter-
minados pontos. Em primeiro lugar,
sdo poucos os polos demogréficos
capazes de absorver guarnicbes na
vida normal das comunidades. Em
segundo lugar, as distancias imen-
sas e a precariedade das comunica-
ches ndo permitém que as dreas de
influéncia dessas guarni¢des cubram
por justaposicido toda a regido ama-
zonica. Esta dificuldade transpare-
ce mesmo quando observamos as
fronteiras, onde o Exército instalou
guarnicbes em pélos criados artifi-
cialmente: as col6nias militares da
fronteira estabelecem um certo grau
de controle sobre pequenas dreas
criticas sob o ponto de vista de sal-
vaguarda da soberania nacional,
mas é inegivel que elas nio cobrem
toda a fronteira e nio constituem
uma solucio exequivel em termos
de cobertura de toda a regido ama-
zbnica.

Para que fique bem claro este
problema, vamos comparar duas si-
tuacoes distintas.

As guarnicdes do Exército distri-
buidas pelo Sul do Brasil sdo capa-
zes de estabelecer rapidamente um
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razodvel grau de controle militar so-
bre a regiio Sul. As dreas de influ-
éncia destas guarnicbes se justa-
pbem e se complementam; e as dis-
tincias envolvidas (relativamente
modestas) , bem como as comunica-
coes disponiveis permitem a rdpida
difusio do controle, a partir das se-
des das guarnices.

J4 na Amazdnia, ninguém espera
que as guarnicées de fronteira e as
localizadas em certas cidades, pos-
sam difundir sobre a imensidio ama-
zonica um controle militar rdpido e
eficiente. As distancias muito gran-
des e a precariedade dos desloca-
mentos reduzem o rendimento desta
difusao, rarefazendo-a & medida que
ela se afasta das fontes.

Assim, na Amazobnia, o sistema
de controle de 4reas por guarni¢ézs
permanentes dotadas de mobilidade
organica limitada, precisa ser com-
plementado por um sistema que pro-
porcione maior projecio e mobilida-
de ao esforco militar, projecdo e
maobilidade estas que proverio a co-
bertura do vicuo existente entre as
dreas sob controle de guarnicdes
permanentes. Como exemplos des-
tas iltimas mencionamos: a regiao
Belém-Braganca-Paragominas (sede
Belém), as vizinhangas da estrada
Manaus—Itacoatiara (sede Ma-
naus e da estrada Porto Velho—
Guajard-Mirim (sede Porto Velho)
e as proximidades imediatas das
guarnictes de Boa Vista, Tabatinga
etc.; as estradas ora em construcio
irdo aumentar o nimero € a exten-
sdo destas dreas.

Os capitulos posteriores esclare-
cerio melhor a idéia constante do
paragrafo anterior, mas desde ja
podemos concluir que as vias de
comunicacgbes condicionam as ca-
racteristicas fundamentais dos veto-
res-forca do preenchimento do va-
cuo de Poder Militar, vetores estes
que serao primordialmente navais,
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terrestres ou aéreos conforme sejam
0S rigs, as estradas ot o ar os me-
lhores (ou tunicos) caminhos vid-
viis.

Além dos problemas militares es-
bogados no inicio deste capitulo, a
Amazdnia — como qualquer regiao
subdesenvolvida — exige do Poder
Militar a aplicacio de esforcos que
transcendem o que poderiamos cha-
mar de esforgos realmente milita-
res. Referimo-nos evidentemente
aos esforcos relacionados com o de-
senvolvimento econdmico e social.
Este aspecto dos problemas milita-
res da Amazonia nio serd estudado
no artigo.

CAPITULO — 11

OPERACOES MILITARES EM
AREAS FLUVIAIS

GENERALIDADES

Do que foi visto no Capitulo I
podemos concluir que o ambiente
estratégico fluvial de alto curso nio
comporta a atuacdo de forcas na-
vais. Ainda que sejam empregados
botes inflaveis ou canoas para pe-
quenos deslocamentos téticos, isto
niio imprime conotacdo naval as
operacies. As pequenas embarca-
cOes usdveis nesse ambiente devem
ser orginicas das forgas terrestres
que as empregam (botes) ou podem
ser obtidas no local (canoas). Os
rios do ambiente de alto curso nio
dizem respeito & Marinha,

Ja no ambiente de médio curso
a colaboracio naval pode ser con-
veniente ou até mesmo necessiria.
E guanto ao ambiente de baixo cur-
so, esta colaboracdo tende a adqui-
rir maior importancia, podendo ser
fregiientemente o esforco decisivo
ou predominante.

O proposito estratégico inicial das
operacdes militares ao longo dos

119

rios &, em geral, o estabelecimento
e a manutencio do dominio dos rios
e das dreas terrestres que lhes sdo
imediatamente adjacentes. Este do-
minio representa a primeira etapa
de um processo, cuja fase de explo-
racdo & constituida pelo uso das
aguas como vias de comunicagdes,
quer para o exercicio de pressoes
militares sobre dreas controladas
pelo inimigo, quer para a manuten-
¢io de atividades econbmicas de-
pendentes do transporte fluvial. E
claro que o dominio dos rios e das
dreas imediatamente adjacentes,
além de prover as condi¢des para a
exploraciio dos rios, constitui tam-
bém a forma mais positiva de nega-
cio do uso dos rios ao inimigo.
Antes de darmos prosseguimento
a idéia contida no paragrafo ante-
rior convém gue analisemos um pro-
blema militar especifico: a superio-
ridade aérea local, que é uma con-
di¢do muito conveniente, ou mesmo
necesséria, para o sucesso de qual-
quer operacio militar de superficie.
Nos rios esta superioridade é prati-
camente imprescindivel: as embar-
cacoes fluviais nfo comportam ar-
mamento antiaéreo sofisticado e
abundante e sio alvos relativamen-
te faceis para os avides, j& que os
rios ndo permitem mancbras evasi-

vas radicais — salvo, talvez, em
certos trechos de ambiente fluvial
de planicie.

Se voltarmos ao Capitulo II po-
demos verificar que na maior parte
dos casos de emprego do poder mi-
litar na AmazOnia niio é provavel
que o inimigo venha a dispor de
meios aéreos eficientes; a excecio
seriam obviamente os conflitos de
origem externa. ,

Ora, no Brasil a superioridade
aérea & um problema da Forga Aé-
rea Brasileira. Como as operacgdes
militares de superficie constituem o
enfoque principal deste artigo, ad-
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mitiremos sempre que fais opera-
¢hes niio estdo sujeitas 4s injuncdes
do problema da superioridade aérea,
quer porque o inimigo ndo dispde
de meios aéreos, quer porque a For-
ca Aérea Brasileira deu solucio ao
problema. Assim, neste artigo o po-
der aéreo s§ seri levado em consi-
deracio como poder complementar
— apoio aerotitico e logistico.

Voltemos ao dominio dos rios e
das dreas que lhes sdo imediatamen-
te adjacentes.

As caracteristicas dos ambientes
de médio e baixo cursos, particular-
mente as deste tltimo, indicam que
dificilmente pode ser estabelecido
um dominio das vias fluviais e das
areas que lhes sdo adjacentes, si-
multaneamente absoluto (grau de
dominio), permanente (tempo de
dominio) e amplo (extensio do do-
minio). A infiltracio é muito dificil
de ser totalmente impedida e con-
trolada, sobretudo em dreas fluviais
de planicie e selvas, onde ela é sus-
ceptivel de ocorrer nio s6 pelos bra-
cos de rios, afluentes e outros pe-
guenos cursos d'agua, como tam-
bém por terra, sob a cobertura ve-
getal, O problema assemelha-se ao
que existe no mar, onde o dominio
exercido por uma esquadra superior
niio chega a impedir de modo abso-
lute a acdo inimiga, especialmente
a acao dos submarinos.

Assim, tal como acontece no mar,
também nos rios os deslocamentos
das forcas, o fluxo logistico e os
meios de transporte civis podem
exigir um esforgo de protecio conti-
nua, quer cerrada (a configuragio
fluvial do comboio maritimo), quer
indireta (meanutencio de um grau
relativo de dominio dos rios medi-
ante atividades de patrulha e exer-
cicio de um controle permanente
das dreas criticas ou focais para o
trafego fluvial).
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Em sintese: nos ambientes de
médio e baixo cursos, mas especial-
mente no de baixo curso, a guerra
com frentes bem definidas é muito
improvavel, Um certo grau de do-
minio dos rios (o que inclui o do-
minio das édreas adjacentes cujo
controle afete o uso dos rios como
vias de comunicacdes) é condigido
necessdria para o éxito de opera-
¢Oes militares de vulto, O estabele-
cimento inicial deste grau minimo
de dominio néo assegura automati-
camente sua continuidade, pois as
frentes sdo imprecisas e permedveis.

Conclui-se, pois, que a estrutura
militar (organizacio e meios) mais
adeqguada para as operacdes nesses
ambientes fluviais €& aquela que,
além de prover condicbes para o
combate por objetivos bem defini-
dos, prové também condicOes para
o controle continuado da retaguar-
da, particularmente das vias de co-
municactes, A palavra retaguarda
nio é muito precisa, em se tratan.
do de guerra com frentes mal defi-
nidas, mas ela realca o que estamos
tentando expor.

Quando os rios sfdo as principais
vias de comunicacdes (ou as tinicas
disponiveis), sobressai-se de imedi-
ato a importincia da mobilidade por
meios flutuantes, para ambos os
propdsitos definidos no pardgrafo
anterior, Esta mobilidade, comple-
mentada pelo controle de pontos cri-
ticos ou focais cujo dominio é ne-
cessario para que a prépria mobi-
lidade ndo seja comprometida, e
apoiada por bases fixas ou maveis,
convenientemente localizadas, cons-
titui o fundamento dos conceitos
das operacdes, como iremos ver ao
longo do restante deste artigo.

As operacdes militares ao longo
dos rios podem ser classificadas co-
ma oneragdes fluviais ou operacgdes
ribeirinhas.
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A distincic na nomenclatura —
operacdes fluviais e operacdes ribei-
rinhas — ndo é, evidentemente im-
prescindivel. Existe mesmo uma ten-
déncia para chamaé-las todas de flu-
viais, tendéncia esta que ocorre no
EMFA como na propria Marinha.
Este problema nos parece irrelevan-
te, desde que seja bem compreendi-
da a distincio esbocada abaixo, a
qual sera ampliada no correr deste
artigo. Podemos chamar tudo de
operacbes fluviais, mas neste caso
ndo podemos deixar de estar atentos
Para as caracteristicas predominan-
tes da conduta das operacdes (flu-
viais propriamente ditas e fluviais
COm maior peso nas operacies em
terra), caracteristicas estas que
definirio uma série de injuncdes,
como veremos. Para fins de clare-
Za na exposirdao, adotaremos a no-
menclatura fluvial e ribeirinha.

Operacoes fluviais

—- Sdo operacdes destinadas a
estabelecer e manter o dominio dos
rios nara usi-los como vias de co-
municacdes, simultaneamente ne-
gando-os ao inimigo. Podemos ad-
mitir oue elas abragem também o
transporte fluvial sob controle mi-
litar (exploracio do dominio dos
rios).

As operacdes fluviais comportam
as intera¢tes entre embarcacles e
as operacies visando ao dominio de
pontos criticos ou focais (certas
ilhas, determinados pontos das mar-
gens, confluéncias ete.). Ouanto as
primeiras, elas ndo significam ne-
cessariamente combate entre unida-
des artilhadas; as acbes conduzidas
por peouenas unidades dotadas de
armamento leve e/ou guarnecidas
por grupos de inspecdo, para con-
trole do transito de embarcacdes,
sa0 também operacoes fluviais.
Quanto as que visam ao dominio de
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pontos criticos ou focais, elas po-
dem ser constituidas por: assaltos
anfibios similares aos maritimos
(ressalvado o dimensionamento dos
meios envolvides); desembarques
administrativos préximos das posi-
coes inimigas, seguidos por deslo-
camento e combate em terra, com
apoio das embarcacgdes; e incursies
de proporgées modestas, destinadas
a destruir ou neutralizar pequenas
posicoes inimigas nas margens —
posicoes estas que poderiam causar
problemas para a execucdo do
transporte fluvial.

As operacodes fluviais s6 sido to-
talmente decisivas se o inimigo de-
pender fundamentalmente das hi-
drovias para seus deslocamentos de
forcas e seu apoio logistico. Esta
situacéo pode existir em guerras en-
volvendo forcas regulares num am-
biente tipo planicie, mas é menos
provavel em guerra de guerrilhas.
Neste tltimo caso os deslocamentos
inimigos dificilmente podem ser sus-
tados de forma total, mediante o
exercicio de um dominio relativo
dos rios. Convém deixar claro, po-
rém, que ainda gue nio sejam deci-
sivas, as operacoes fluviais sio in-
dispensiveis sempre gue o inimigo
pretenda usar e/ou negar o uso dos
rios.

O ambiente de planicie & o que
oferece as melhores condicbes para
a ocorréncia de operacdes fluviais;
o ambiente de médio curso pode
eventualmente exigir tais operacdes,
mas sempre em escala limitada; o
ambiente de alto curso ndo as per-
mite nunca.

Operacoes ribeirinhas

— Sdo operacdes destinadas a
estabelecer e manter o dominio das
dreas terrestres das bacias fluviais
sobre as quais o Poder Militar pode
ser projetado eficazmente a partir
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dos cursos d'dgua. Nio se trata,
agora, do controle dos rios em si, e
sim do controle de &areas amplas,
cujo dominio seja considerado como
necessario para serem atingidos os
propdsitos superiores da campanha
militar em curso. As operacdes ri-
beirinhas abrangem a conquista, a
limpeza e a manutencio das mar-
gens dos rios e, a partir destas mar-
gens, a conquista, a limpeza e ma-
nutencio das dreas interiores conti-
guas, No ambiente de baixo curso
esta segunda etapa é auxiliada pela
existéncia de cursos d'dgua secun-
dérios, que facilitam a projecéo do
Poder Militar para o interior.

Nas operacOes ribeirinhas o em-
prego das embarcacdes tem por pro-
posito principal o atendimento as
necesidades das forcas que estio
conduzindo as operaches em terra.
Este emprego, que compreende os
deslocamentos tdticos das forcas
terrestres, o apoio de fogo e o apoio
logistico &, portanto, um instrumen-
to auxiliar do esforgo principal rea-
lizado em terra.

Para que as operacoes ribeirinhas
possam ocorrer € preciso que seja
previamente assegurado o uso dos
rios como vias de comunicagdes.
Assim, caso o inimigo tente negar o
uso dos rios, as operacbes ribeiri-
nhas devem ser precedidas de, ou
acompanhadas por, operacoes flu-
viais que neutralizem aquela tenta-
tiva. Trata-se de uma situaciio se-
melhante & de uma guerra em que
um estado pretendesse conduzir
operacdes em outro continente: ele
precisaria assegurar suas comunica-
ches maritimas, o que inclui a des-
truicdo, a neutralizacfio ou a conten-
¢éo das forcas navais inimigas e o
controle de pontos ou 4reas criticas
e focais (estreitos de passagem
obrigatGria, por exemplo). Além
disto, também nos rios o apoio con-
tinuo das operactes em terra pode
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exigir um esforco fluvial permanen-
te, constituido pelo provimento de
protecdo para o fluxo de transporte,
ja que, como vimos antes, € muito
dificil suprimir completamente a in-
filtragdio e as atividades inimigas.

As operacoes ribeirinhas podem
ocorrer em ambientes de médio e
baixo cursos. As operacoes nas pro-
ximidades de rios de ambiente de
alto curso ndo constituem opera-
cies ribeirinhas, pois neste ambien-
te os rios sdo usados raramente (e
de maneira sempre muito limitada,
quando sdo usados), quer como vias
de comunicagdes, quer como fonte
de apoio para as operacdes em
terra.

A distingdo entre as operacoes
fluviais e as ribeirinhas pode pare-
cer um tanto imprecisa, a primeira
vista. Convém, portanto que insista-
mos na andlise de alguns aspectos
relevantes destas operaces.

As fluviais tém caracteristicas
mais navais do gue terrestres; seus
objetivos fisicos sfio os meios flu-
tuantes do inimigo e os pontos ou
as dreas que, se dominados pelo
inimigo, podem constituir-se em
fontes de dificuldades para o uso
dos rios. Isto é, elas se preocupam
fundamentalmente com os rios, s6
se interessando pelo que ocorre em
terra quando isto afeta o dominio e
a exploracio do dominio dos rios
e sua negacio ao inimigo.

Ja nas ribeirinhas predomina o
aspecto terrestre do problema. As
injuncdes da situacdo em terra equa-
cionam e definem o emprego das
embarcacoes, que atuam como ins-
trumentos de apoio para os infan-
tes, A situacao é similar & que existe
em terra, numa 4rea em que
o esforco principal é desenvol-
vido pela infantaria: veiculos de
transporte de pessoal efetuam des-
locamentos de unidades de infan-
taria, carros de combates prové-
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em apoio de fogo e outros veiculos
mantdm o fluxo de apoio logistico
Para a tropa em combate; todos es-
tes veiculos trafegam na rede de
€stradas da 4rea (ou nos trechos
transitiveis do terreno), a4 seme-
Ihanca do que ocorre com as embar-
cacoes nos cursos d'agua.

Assim, podemos dizer que as ope-
racdes fluviais sio conduzidas nos
Ti0s, ou dos rios sobre pontos ou
dreas de terra relevantes para a na-
Vegacdo, mas sempre visando aos
flos, E as ribeirinhas sio conduzi-
das dos rios para as margens e 0
interior, sempre visando as 4reas
terrestres amplas. Numa campanha
Composta de operagdes fluviais e ri-
beirinhas as primeiras visam geral-
mente a propodsitos intermediarios:
0 dominio dos rios e sua exploracio
Como vias de comunicacdes (além
da sua negacio ao inimigo); e as
liltimas, que constituem em si uma
forma relevante de exploracio do
dominio dos rios, ja4 visam normal-
mente a propdsitos finais, pois elas
conduzem ao dominio das areas ter-
restres das bacias hidrogrificas.

As operacgdes fluviais e ribeiri-
nhas se complementam e raramente
4 execucdo das primeiras torna pres-
cindivel a execugdo das ultimas, e
vice-yersa. A possibilidade de exclu-
sdo miuitua s6 ocorre quando cir-
cunstincias muito especiais permi-
tirem que as operacdes ribeirinhas
possam ser conduzidas sem opera-
¢cdes fluviais prévias e/ou simul-
tineas (exemplo: quando o inimigo
nio tem condicdes para disputar o
dominio dos rios ou para negar o
Séu uso — mas mesmo neste caso
o transporte fluvial & indispensa-
vel); ou permitirem que as decisdes
finais sejam alcancadas exclusiva-
mente por operagdes fluviais (exem-
plo: quando o inimigo depende fun-
damentalmente das hidrovias para
seus deslocamentos de forcas e seu
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fluxo logistico). O caso normal é
a combinacfo destes dois tipos de
operacoes, cuja dosagem dependera
de virios fatores, entre os quais so-
bressai-se o terreno.

Na apreciacfio geral feita até aqui
deixamos transparecer a participa-
¢ho das forcas navais e terrestres
nas operacoes em ambientes estra-
tégicos fluviais. Quanto & participa-
¢io dos meios aéreos, ¢ inegavel que
0 apoio aéreo (por avides e heli-
chpteros) & utilissimo para a solu-
cio de um grande nimero de pro-
blemas — reconhecimento, redu-
c¢io de pontos defendidos pelo ini-
migo, destruicio de embarcagdes,
envolvimento vertical, cobertura de
fogo durante deslocamentos titicos,
apoio logistico em geral, etc. Mas
numa regido como a Amazobnia, on-
de as distincias sfio enormes, este
apoio nem sempre seria vidvel ao
menos em termos de missGes nao
planejadas para atender a situagdes
imprevistas ou de emergéncia. E
6bvio, porém, que quando viavel ele
deve ser usado como instrumento a
servico das operacdes de superficie.

CAPITULD — IV

OPERACOES EM AMBIENTES
ESTRATEGICOS DE MEDIO
CURSO

Das consideracoes feitas no Ca-
pitulo I a respeito dos rios de médio
curso podemos concluir que: a) es-
tes rios niio permitem o emprego
permanente (periodos de cheias e
de dguas baixas) e geograficamente
extenso de embarcagdes fluviais de
grande porte, artilhadas, capazes,
por exemplo, de se aproximarem de
pontos hostis nas margens do rio
para destrui-los ou neutraliza-los;
e b) estes rios nfo costumam per-
mitir a execuciio de manobras eva-
sivas, ainda que modestas, e nio
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oferecem normalmente muitas alter-
nativas (bracos de rios).

Do contido no pardgrafo anterior
podemos deduzir que em ambiente
fluvial de médio curso a exequibili-
dade de operaghes fluviais é restrita
ao transposte compativel com o por-
te das unidades de emprego viavel
nos rios de médio curso e ao exer-
cicio de atividades de patrulha com
embarcacoes de porte médio e pe-
queno.

Conclui-se, portanto, que em am-
biente de médio curso é mais pro-
vavel a precedéncia das operagbes
ribeirinhas, embora estas operagdes
devam ser normalmente comple-
mentadas por operacbes de trans-
porte fluvial e por pequenas opera-
coes de patrulha.

Nio descreveremos neste capitu-
lo as operacdes acima mencionadas
pois isto sera feito no Capitulo V,
destinado ao estudo das operacdes
em ambiente de planicie, no qual a
influfincia das operacdes fluviais é
muito mais atuante. No entanto, fa-
remos agora algumas consideracbes
particularmente importantes para
as operacoes em ambiente de médio
curso — algumas das quais também
sao vdlidas para o ambiente de bai-
X0 CUrso.

A mobilidade em terra, muito im-
portante nas operacoes ribeirinhas,
pode ser aumentada além daquela
constituida pelo deslocamento a pé
quando a 4rea permite o emprego
de viaturas — o que nao é raro em
ambiente de médio curso — e quan-
do os rios permitem o emprego de
embarcacdes capazes de transportar
as viaturas até aos locais conveni-
entes. Além disto a mobilidade da
infantaria pode ser incrementada
mediante o emprego de pequenas
embarcacdes — botes ou cancas —
que NoOS percursos maiores seriam
transportadas pelas embarcacdes de
porte médio; estas pequenas embar-
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cacOes sdo lteis para os desloca-
mentos taticos curtos: travessias,
reconhecimento, envolvimento de
posicoes, penetragdes em pequenos
cursos d'dgua etc.

J4a que os meios flutuantes de em-
pregos viavel nos rios de médio cur-
s0 sio de porte relativamente mo-
desto, as operacdes em terra nao
podem contar com apoio de fogo
ponderavel, provido por embarca-
goes. Este apoio é limitado, em face
do calibre das armas que podem ser
instaladas em embarcagdes de porie
médio.

Quanto ao apoio logistico, ele €
em geral assegurado pelo tréfego
das embarcacdes que intercomuni-
cam a drea de combate com uma
base na retaguarda. Esta base pode
sel instalada em terra ou ser cons-
tituida por embarcacdes; nos rios de
médio curso a primeira hipétese €
mais provavel, ji que estes rios nao
costumam oferecer condicfes de na-
vegabilidade para os meios flutuan-
tes de tamanho adequado para com-
portarem alojamentos, depdsitos,
enfermaria, oficina etc. Dependendo
da distancia da base da retaguarda
2 drea de combate, é provavel que
seja necessario montar uma peque-
na base de apoio direto nesta area
(voltaremos a isto no Capitulo V).

E aconselhivel que a distancia da
base da retaguarda & drea de com-
bate nio seja muito grande — nada
além do que pode ser coberto num
periodo diurno de navegacao. Gran-
des disténcias exigem um empenho
ponderavel de meios na manutencio
da seguranca do trifego — seguran-
ca esta provida por patrulha fluvial
¢ escolta cerrada — pois, como vi-
mos no Capitulo III, é dificil elimi-
nar completamente a infiltragdo ini-
miga em ambientes fluviais. Além
disto, como ja dissemos anterior-
mente, as embarcacbes de em-
prego viavel nos rios de mé-
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dio curso nio tém condicdes de
habitabilidade para prolongadas
Pérmanéncias a bordo (para o
€aso do transporte de ftropas ou
feridos). O emprego de helic6p-
téros para o transporte de car-
Bas urgentes — municio, racles de
combate, feridos etc. — & um recur-
50 excelente, gque deve ser usado
sempre que possivel.

A mobilidade inerente 4 guerra
&m ambientes fluviais e as limita-
¢Oes dos meios de transporte de em-
prego vidvel nos rios de médio cur-
S0 indicam a necessidade de nio ser
inflacionada a carga logistica. A
tralha pesada e volumosa dificul-
ta a transferéncia das bases & medi-
da que a campanha progride, e cria
problemas para a execucao do apoio
direto das areas de combate.

Os meios flutuantes mais adequa-
dos para as operacbes em ambien-
tes de médio curso sao os de porte
médio ou pequeno. No caso da Ama-
z0nia é preciso ter em mente gue o
raip de acdo deve ser grande; rela-
tivamente ao porte das embarca-
¢cdes, Quanto a velocidade, os rios
de médio curso ndo permitem o de-
senvolvimento de altas velocidades.
O anexo A apresenta algumas em-
barcacbes que podem servir de ba-
se para o projeto de embarcagbes
para a Amazbnia.

Parece-nos, porém, que nos rios
de ambiente de médio curso as em-
barcacoes civis da drea pedem aten-
der & maioria das tarefas que séo
cometidas aos meios flutuantes, par-
ticularmente as relacionadas com o
transporte. E claro que uma boa em-
barcaciio militar capaz de prover al-
gum apoio de fogo para as agoes
nas margens é sempre util; mas uma
lancha civil que possa receber uma
ou duas metralhadoras.30 ou .50
responderia de forma razoavelmen-
te satisfatoria a este requisito. Con-
viria também que as embarcacoes
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civis recebessem alguma protecio
contra fogo de armas de pequeno
calibre, o qual constitui uma amea-
ca particularmente séria nos rios de
médio curse, cujas largura e con-
digdes de navegabilidade geralmen-
te fazem com que as embarcacoes
estejam sempre proximas de uma ou
de ambas as margens.

Assim, em rios de ambiente de
médio curso onde existam embarca-
¢bes civis, as quais muito provavel-
mente sfio apropriadas para as pe-
culiaridades hidrograficas locais, é
possivel realizar operacgoes ribeiri-
nhas e fluviais sem que sejam utili-
zados meios flutuantes organicos da
Marinha. Alids, é conveniente lem-
brar aqui as dificuldades inerentes
aos rios de médio curso: wusando
embarcacoées militares ou civis, é
pouco provivel que se possa dispen-
sar o know-how local (pilotos e fi-
moneiros), salvo em botes e canoas.
Mas mesmo que as embarcacdes se-
jam conduzidas por civis, elas de-
vem ter a bordo uns poucos homens
da Marinha; estes homens, além de
serem necessarios para a coordena-
¢io e o controle das embarcacdes,
poderiam substituir as guarnicbes
civis em situacdes criticas (sob fo-
go, por exemplo) e guarneceriam o
armamento instalado nas embarca-
ches.

O emprego de embarcacdes civis
cm rios de médio curso apresenta
um aspecto particularmente interes-
sante sob o ponto de vista de eco-
nomia de meios, ja que estas embar-
cacoes trabalham e permanecem
normalmente acima dos obsticulos
que definem os limites entre o bai-
x0 e médio curso (quando existem
estes obstdculos). Se a Marinha ti-
vesse que prover os meios flutuan-
tes, estes meios ficariam normal-
mente retidos nos médios cursos de
cada rio; esta retencio nao ocorre
nose baixos cursos, pois no ambien-
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te fluvial de planicie as embarca-
¢bes podem mover-se de um para
outro rioc da mesma bacia fluvial,

A Operaciio Maraba, realizada no
médio Tocantins em novembro de
1970, proporcionou-nos alguns ensi-
namentos relativos ao assunto tra-
tado neste capitulo.

Na progressio dos FN de Jatobal
(a montante das corredeiras de Ita-
boca) até Maraba foram emprega-
das embarcacbes civis que trans-
portavam cada uma cerca de 50 FNs
e uma pequena guarnicio militar da
Marinha. Mas as embarcactes foram
manobradas por suas guarnicdes ci-
vis, ndo 86 porque se tratava de um
exercicio, como principalmente por-
que os trechos de corredeiras exi-
giam conhecimentos e pericia espe-
cificos para o local.

Cremos que aguela progressao
alertou-nos sobre dois pontos: a)
conviria anteceder as embarcacdes
de transporte por embarcacdes me-
nores (até mesmo botes com motor
de popa) que inspecionariam e lim-
pariam o0s intimeros locais de onde
o inimigo poderia intervir sobre as
embarcacdes de transporte. Caso 0s
recursos destas embarcacdes meno-
res fossem insuficientes para a re-
ducio das posiches inimigas, a tropa
desembarcaria das embarcactes de
transporte para reduzi-las por terra.
Poderiamos chamar as atividades
das embarcacgtes menores de escolta
ou patrulha avancada, conforme a
grandeza da distancia entre elas e 0
corpo principal. O apoio aerotitico
seria um excelente auxilio neste ti-
po de atividades. b) a tralha logis-
tica foi excessivamente grande, em-
penhando muito esforco e capacida-
de de transporte. Cremos que o
mais certo teria sido manter uma
base em Jatobal, que serviria de fon-
te para o fluxo de apoio. Esta base
poderia ser transferida para um lo-
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cal mais préoximo de Marab4, se a
resisténcia inimiga alongasse o pe-
riodo da operagdo. Mas o transpor-
te de toda a tralha logistica com a
tropa nio s6 representou um esfor-
co consideravel, como tornou a ope-
racio muito vulnerdvel a um suces-
so inimigo contra os meios logisti-
cos. A linha de ac¢do logistica preco-
nizada aqui implica obviamente num
esforgo militar de seguranca do rio
A retaguarda da tropa. Mas isto te-
ria sido uma injun¢do aceitdvel e,
de qualquer forma, a seguranca da
retaguarda é sempre um requisito
militar que deve ser atendido.

Para finalizar este capitulo, abor-
daremos o problema das relacbes de
comando.

Como ji mencionamos anterior-
mente, em ambiente fluvial de mé-
dio curso, as operacdes ribeirinhas
costumam ser, em principio, o es-
forco principal. As pequenas ope-
racoes fluviais exequiveis nesse am-
biente sdo em geral operacbes de
apoio e complementares. O trans-
porte fluvial, o apoio de fogo vidvel
a partir de embarcacdes médias e
pequenas, e as operacdes fluviais de
patrulha e escolta sdo partes de um
todo cuja componente principal
transcorre fundamentalmente em
terra, ainda que dependendo dos
rios como vias de comunicagoes. As-
sim, parece-nos que o comando su-
perior de uma opera¢do militar em
ambiente fluvial de médio curso po-
de caber a forca terrestre, desde que
realmente as operacdes ribeirinhas
constituam o esforgo principal. No
que concerne as operacdes ribeiri-
nhas em si, tudo se passa como no
caso de um teatro terrestre, onde
o esforco principal do combate deva
ser realizado por um regimento de
infantaria, Os batalhdes deste regi-
mento podem ser transportados em
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caminhdes e podem ser apoiados pe-
lo fogo de carros de combate que
ndo precisam pertencer organica-
mente ao dito regimento. Mas ain-
da que estes meios pertencam aos
batalhGes de servico ou de carros
de combate da divisdo a que perten-
ce o regimento, o comandanie do
regimento de infantaria é a autori-
dade que deve exercer sobre eles o
controle operativo superior — em-
bora os detalhes do emprego daque-
les meios continuem a ser da com-
peténcia dos oficiais que comandam
diretamente as unidades de trans-
porte e de carros de combate. No
caso dos rios de ambiente de médio
curso os oficiais da Marinha exerce-
riam o controle direto dos grupa-
mentos — tarefa de meios flutuan-
tes, mas suas acgbes deveriam coOr-
responder &s necessidades e conve-
niéncias do comandante terrestre,
Evidentemente este comandante
precisa ser assessorado por oficial
da Marinha, para que nio Ssejam
atribuidas tarefas inexequiveis aos
meios flutuantes e também para que
estas tenham um emprego eficien-
te & compativel com suas possibili-
dades,

E claro que para certos rios de
ambiente de médio curso, cujas ca-
racteristicas se aproximam tempo-
riria ou permanentemente das de
baixo curso, as idéias relativas as
relagbes de comando (particular-
mente o comando superior) expos-
tas no préximo capitulo devem ser
também consideradas, antes de ser
definida a estrutura de comando.
Tudo dependerd do peso especifico
das operagoes ribeirinhas e das flu-
viais, no conjunto global das ope-
races.

O Anexo B apresenta uma situa-
cido — exemplo das idéias expostas
neste capitulo.
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CAPITULO — V

OPERACOES EM AMBIENTES
ESTRATEGICOS DE BAIXO
CURSO

Em ambiente fluvial de planicie
equatorial, onde os cursos d'agua
séo as principais — quando ndo as
tinicas — vias de comunicacgbes
existentes, a dimensdo naval dos
problemas militares é geralmente
dominante, Esta é a raziao por que
o presente capitulo é o mais desen-
volvido e o mais objetivo do artigo.
Alids, muitas das idéias expostas
neste capitulo sdo vilidas também
para os rios de médio curso, desde
que as submetamos a um redimen-
sionamento que as compatibilizem
com os meios flutuantes adequados
aos rios de médio curso.

Comecemos chamando a atencio
para um fato amplamente conheci-
do, mas cuja importdncia merece
este destaque prévio, ji que ele sera
uma presenca atuante ao longo de
todo o capitulo: os rios de planicie
permitem o emprego de embarca-
coes classificdveis como navios,
cujo porte é decididamente incom-
pativel com os rios de médio curso.
Esta possibilidade de emprego exis-
te, por exemplo, na calha principal
do Amazonas brasileiro, durante to-
do o ano; existe também em muitos
afluentes, até certos pontos, que so-
bem e descem os rios ao longo do
ano, de acordo com a altura das
dguas (mesmo nos rios em que exis-
tem obstdculos relevantes definindo
o limite entre o baixo e o médio
curso, nos meses de dguas muito
baixas estes obstdculos nem sem-
pre sdo atingiveis por navios).

No ambiente fluvial de planicie
é possivel distinguir melhor o do-
minio dos rios para explori-los pura
e simplesmente como vias de trans-
porte e para negé-los ao inimigo,
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do dominio dos rios completamen-
tado pelo e orientado para o domi-
nio das terras que lhes sfio préxi-
mas. Dependendo de certas ca-
racteristicas dos rios, comumente
encontradas nas planicies, parti-
cularmente nas equatoriais (rios
largos, canais amplos e freqgilente-
mente afastados das margens, ca-
nais alternativos), o grau de domi-
nio necessario para explord-los co-
mo vias de comunicacGes e para ne-
gd-los ao inimigo pode ser estabele-
cido mediante o controle de pontos
ou dreas criticas e focais e a rea-
lizacdo de operacdes de patrulha
fluvial, Mas mesmo no ambiente
fluvial de planicie, a seguranca das
comunicagdes pode exigir um grau
de controle das margens bem mais
extenso, nos trechos estreitos dos
grandes rios e nos rios subsididrios
de menor porte; poderiamos dizer
gue, nestes casos, 0s pontos ou as
dreas acima mencionados tendem a
estender-se ao longo das margens.

Como vimos no Capitulo III, as
operacdes fluviais tém por prop6si-
to primordial o dominio dos rios, pa-
ra explora-los e nega-los ao inimi-
go; as ribeirinhas, o dominio das
terras prdximas, a partir dos rios.

Analisemos primeiro as operacdes
fluviais. Elas podem ser divididas
em operacoes de patrulha, opera-
coes anfibias; operacdes de escolta
e operacdes de transporte.

Operacoes de patrulha

— Sdo operacbes que visam prin-
cipalmente a destruicdo, a neutra-
lizacdo ou a contencado dos meios
flutuantes inimigos; elas podem vi-
sar também & destruicdo ou A neu-
tralizacio de pequenas posicGes ini-
migas nas margens (ou em ilhas),
das quais o inimigo teria condicdes
para perturbar a seguranca da na-
vegacdo; finalmente, elas podem vi-
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sar a coleta de informacdes (patru-
lhas de reconhecimento).

As operacgbes de patrulha sio rea-
lizadas tanto por navios fluviais co-
mo por embarcagbes menores (ver
anexo a). Os navios de patrulha flu-
vial sdo as unidades fluviais que po-
dem comportar o armamento mais
pesado, dentre todas as unidades
apropriadas para emprego em rios.
Eles podem até mesmo conduzir he-
licépteros para reconhecimento e
apoio aerotitico. Todas estas em-
barcacgtes devem poder transportar
pequenos grupos de FN, para inspe-
coes e vistorias em embarcacdes
suspeitas (atividades estas também
realizdveis por grupos de visita for-
mados por marinheiros) e para a re-
ducio das pequenas posicdes ini-
migas nas margens, através de in-
cursoes anfibias. As embarcaces
maiores, como 0s navios-patrulha,
devemn conduzir lanchas e botes, pa-
ra a execucdo de patrulhas comple-
mentares em pequenos Cursos
d'dgua, e para desembarcar os FN
(ja que nem sempre elas podem
atracar em qualquer ponto das mar-
rens) .

As operacdes de patrulha podem
ser conduzidas em rios jai relativa-
mente limpos (patrulhas de manu-
tencio de um certo grau de domi-
nio), ou em rios sob disputa (pa-
trulhas ofensivas.

As operacoes de patrulha sio tipi-
camente navais, e naval deve ser,
portanto, o modo de planeja-las, or-
ganizd-las e controla-las. A organi-
zacao por tarefas precisa ser flexi-
vel, provendo a constituicio de
grupamentos-tarefa a serem forma-
dos quando ordenados, inclusive
grupamento (s) —tarefa de desem-
barque (FN).

Operacdes anfibias

— Sido operagles que visam a
desalojar o inimigo de pontos criti-
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cos ou focais, cujo dominio é im-
prescindivel para que 0s rios pos-
Sam ser explorados com seguranga,
como vias de comunicacdes. Estas
Operacdes podem ocorrer como as-
saltos anfibios ou como desembar-
ques administrativos em margens
pProximas do objetivo mas nio de-
fendidas pelo inimigo, desembar-
ques estes seguidos pela progressio
Por terra, até o objetivo. Tanto o as-
salto anfibio como o assalto final
por terra (no caso do desembarque
administrativo) devem contar com
dpoio de fogo naval, com apoio ae-
rotdtico provide pelos helicopteros
dos navios-patrulha (ou por aerona-
.Veés ndo organicas da forga naval,
quando isto for viavel) e com apoio
logistico provido pelos meios flutu-
antes.

Estas operacdes devem ser con-
duzidas por grupamentos-tarefa an-
fibios organizados & semelhanca das
forcas-tarefa anfibias maritimas. No
caso dos desembarques administra-
tivos a forca de desembarque
(FDbq) pode pertencer ao Exército,
mas é preferivel que seja constitui-
da por FNs, ja que a coordenacéo
entre os esforcos navais e terrestres
€ mais facil de ser obtida entre uni-
dades navais e unidades de FN.

Cremos, porém, que uma vez des-
truido o inimigo, a manutencao do
dominio do local deve ser sempre
tarefa do Exército, pois a imobiliza-
¢io de FNs em guarnigdes fixas
acarreta uma reducao na eficiéncia
do esforco militar global, ja que os
FN possuem 6Otimas caracteristicas
de mobilidade e versatilidade para
emprego em ambiente anfibio como
o constituido pelas areas fluviais de
planicie.

Operacoes de escolta

— Como vimos no Capitulo IIT,
0s ambientes estratégicos fluviais
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(particularmente o ambiente de pla-
nicie equatorial) sio muito permed-
veis A infiltracfio inimiga. As opera-
coes de patrulha e o controle de
certos pontos relevantes podem néo
impedir in totum que o inimigo atue
sobre o fluxo de transportes, mesmo
em rios onde ja tenha sido estabe-
lecido um certo grau de dominio.
E conveniente, portanto, que em
trechos onde exista este risco o flu-
xo de transportes seja concentrado
em comboios, 0s quais seriam acom-
panhados por embarcagdes capazes
de defendé-los das embarcagoes ini-
migas e de destruir ou neutralizar
por fogo naval, ou por uma combi-
nacao de fogo naval e de incursdes
de pequenos contingentes de FNs,
quaisquer pontos hostis nas mar-
gens., Em rios sob disputa a escol-
ta é obviamente imprescindivel;
neste caso a escolta precisa ser do-
tada de maior poder combatente,
convindo haver, além da escolta cer-
rada, uma escolta afastada, avante
do comboio (patrulha avancada, de
caracteristicas ofensivas). Em de-
terminadas situacoes a escolta deve
possuir embarcacdes adaptadas pa-
ra a varredura de minas.

A escolta € também uma opera-
¢ido tipicamente naval e os com-
boios devem ser organizados nos
moldes maritimos; esta recomenda-
¢do nio abrange, é claro, o proble-
ma das formaturas, mas tio somen-
te o problema da organizacido e do
controle. Na organizacao por tare-
fas da escolta a flexibilidade para
atender as circunstancias varidveis
de uma situacdo tatica mutdvel é
fundamental.

As embarcacdes apropriadas pa-
ra escolta sfo as mesmas indicadas
para patrulha. Quanto & varredura
de minas, nos rios & possivel pro-
ceder esta varredura com embarca-
c¢bes adaptadas, embora o ideal
seria o emprego de embarcactes
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especializadas, como os River Mi-
nesweeper americanos, 0s cabos de
varredura nio precisam ser longos,
pois os canais fluviais séo relativa-
mente estreitos, se comparados com
03 canais varridos maritimos; as
profundidades sdo também relativa-
mente modestas. Além disto, nao é
de se esperar que em teatros flu-
viais sejam usadas minas muito so-
fisticadas; as minas de contacto ¢
as controladas de terra sio as de
emprego mais provavel nos rios.

Operacdes de transporte

— Referimo-nos aqui ao trans-
porte para fins militares: desloca-
mento de forcas terrestres e fluxo
de apoio logistico. Estas operacdes
nada tém de especial, podendo ser
realizadas por embarcaces organi-
cas da Marinha ou por embarcacdes
civis sob controle naval (estamos
tratando de transporte sob condi-
¢oes 'de guerra; em tempo de paz
as companhias civis de navegacio
constituem o principal meio de
transporte, eventualmente comple-
mentado pelas embarcacoes milita-
res). As embarcacbes navais de
transporte em rios podem ser bas-
tante simples, mas precisam ser do-
tadas de raio de agio compativel
com as distiincias amazonicas.

Sabemos que numa operacio
ribeirinha os comandantes dos
grupamentos-tarefa envolvidos em
transportes taticos e logisticos, di-
retamente vinculados &s operacies
em terra, devem estar submetidos
de algum modo ao controle supe-
rior do responsavel pelas operacoes
em terra. Mas o transporte das ba-
ses principais para as dreas de ope-
racdées & um problema naval, As
operacdes fluviais de transporte re-
ferem-se a este transporte, e nio ao
apoio titico local. Poderiamos dizer
que num ambiente fluvial o trans-
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porte das bases principais para a
frente correspondente ao trans-
porte maritimo do pais de origem
para o teatro ultramarino (esta se-
melhanca inclui até mesmo as in-
juncdes referentes a defesa do flu-
xo: patrulhas, comboio e escolta).
O transporte local, diretamente a
servigo das forgas operando em ter-
ra, corresponde ao transporte mo-
torizado dentro dos teatros terres-
ires s6 que, nos ambientes fluviais,
ele se realiza fundamentalmente
pela dgua.

Para finalizar a analise das ope-
ragoes fluviais, voltemos rapida-
mente ds embarcacdes. Como vimos
antes, 0s meios apropriados wva-
riam desde os de porte de navio
(NaPaFlu) até as pequenas lanchas
PBR ou similares — inclusive lan-
chas civis convenientemente arma-
das. Os maiores devem ser equipa-
dos com artilharia (tiro tenso e em
angulo) capaz de prover-lhe um
razodavel poder combatente para en-
gajamento entre embarcacgdes e pa-
ra bombardeio de terra. Quanto aos
meédios e pequenos, convém equipa-
-los com canhdes de 40 mm ou me-
tralhadoras (.50 ou .30). Mesmo as
embarcaches de transporte, por
mais simples que sejam, devem pos-
suir metralhadoras para autodefesa.
Sendo o helicoptero uma arma de
valor indiscutivel (reconhecimento
e apoio aerotdtico), 08 navios maio-
res devem té-los como dotacio or-
ganica. Voltaremos ao helicoptero
quando tratarmos das bases. Quan-
to ao problema da varredura, vimos
que ele pode ser resolvido por em-
barcacoes especializadas para ope-
rar em dguas interiores ou por em-
barcacdes adaptadas.

Dois pontos importantes merecem
ser aqui apontados: a) em guerra
fluvial é desejavel que todas as em-
barcagbes possam transportar des-
tacamentos de FNs para vistorias,
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inspegdes ou pequenas incursdes em
lP:rra; elas devem, pois, possuir con-
dicdes para movimentar adequada-
mente estes destacamentos; elas
Préprias ou lanchas ou botes com
motor de popa); b) no caso especifi-
co da Amazo6nia o problema das dis-
tincias exige grande raio de acio;
as embarcacdes maiores devem ser
Capazes de executar longas jorna-
das, provendo o reabastecimento
das menores que as acompanham.

O anexo A apresenta algumas
tmbarcacdes apropriadas para ope-
ragdes fluviais.

Quanto ao apoio logistico para as
operacdes fluviais, serf tratado apos
a andlise das operacdes ribeirinhas,
pois o problema e a solucio lhes sdo
comuns.

Passemos agora as operagOes ri-
beirinhas. Como ja sabemos, elas se
destinam a dar ao dominio da drea
fluvial uma dimensio maior do que
a provida pelas operacdes fluviais,
promovendo a eliminacio do inimi-
go das fireas terrestres proximas aos
rios e atingiveis pelos/e a partir dos
rios. As operacoes ribeirinhas sio,
pois, como jA vimos anteriormen-
te, operacdes cujo esforco militar
(combate) é realizado primordial-
mente em terra, se bem que com
apoio dos meios flutuantes.,

Uma operacdio ribeirinha em am-
biente fluvial de planicie s6 pode ser
realizada quando as operacoes flu-
viais ja tiverem estabelecido um
certo grau de dominio sobre as hi-
drovias que dio acesso & #rea da-
quela operacdo, salvo se o inimigo
niop possuir meios para tentar negar
0 uso dos rios.

A concepciio operacional mais
adequada para execuciio de opera-
¢oes ribeirinhas em ambientes flu-
viais de planicie consiste basica-
mente na obtencio do controle de
drea progressivamente crescente, a
partir de uma base de apoio, até os
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limites maximos atingiveis com efi-
ciéncia a partir daquela base.

O desenvolvimento da base de
apoio pode exigir uma operacfio an-
fibia prévia, se esta base deve ser
instalada em drea sob controle do
inimigo; mas o normal seria instala-
-la na periferia da drea controlada
pelo inimigo, e nio dentro dela.
Uma vez instalada, a base é alimen-
tada e protegida por operacgoes flu-
viais de transporte e patrulha.

As forcas terrestres sao conduzi-
das pelos cursos d'dgua, da base de
apoio aos locais convenientes; por
eles flui também o apoio logistico
para as forcas em terra; e, finalmen-
te, dos cursos d'dgua as embarca-
¢hes provéem apoio de fogo para as
aperacoes em terra, quando isto é
necessirio e exequivel. £ o6bvio,
portanto, que em dreas entrecorta-
das por muitos cursos d'dgua serd
grande o emprego da mobilidade
fluvial a servico das operagdes em
terra.

Como temos dito por mais de uma
vez, os meios flutuantes destinados
a apoiar diretamente as operaches
em terra (deslocamentos tdticos de
forcas terrestres dentro da édrea da
operacgio, apoio de fogo e apoio lo-
gistico) devem ser organizados em
grupamentos-tarefa submetidos ao
controle operativo superior do co-
mandante responsavel pelo esforco
em terra, Alids, as pequenas embar-
caches (botes) para deslocamentos
taticos restritos podem pertencer
organicamente as préprias forcas
terrestres. Para que o controle ope-
rativo preconizado acima seja exer-
cido com acerto, o comandante res-
ponsavel precisa contar com asses-
sores que o ajudem a exercer aque-
le controle dentro dos limites do
exequivel. Os assessores navais pre-
cisam conhecer os rios da drea e as
possibilidades e limitacdes das em-
barcagbes disponiveis.
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Ja os grupamentos-tarefa envolvi-
dos em operagdes de patrulha, es-
colta e transporte (da retaguarda
para a base de apoio direto) devem
permanecer sob controle superior
naval, j4 que eles executam ativida-
des de cariter tipicamente naval —
ainda que estas atividades visem a
permitir e apoiar a execucio de
operaches ribeirinhas.

As forgas terrestres em operacies
ribeirinhas podem ser do Exército
ou da propria Marinha (FNs). Sem-
pre que possivel é preferivel empre-
gar FNs, ji que eles estdo mais ha-
bituados a trabalhar em intima co-
ordenacdo com os meios flutuantes
da Marinha. E claro que esta con-
veniéncia nao tem cardter de im-
posicdo: o adestramento Marinha—
—Exército pode fazer com que em
ambientes fluviais este bintmio se
torne tdo eficiente quanto o bind-
mio' (ou, melhor dizendo, a unida-
de) Marinha—FN.

Nas operacGes ribeirinhas & im-
portante saber usar os cursos d'dgua
para as penetracoes, os envolvimen-
tos, 0s apoios de fogo e logistico
ete, Estes cursos d'agua correspon-
dem as estradas num ambiente
terrestre, estradas pelas quais sio
deslocadas as forgas de infantaria,
05 carros de combate, a artilharia
mototransportada e o apoio logisti-
co. Ressalvadas as injuncoes da tec-
nologia envolvida em cada caso
(embarcacdes em rios X veiculos em
estradas), a semelhanca é bastante
grande.

As embarcacdes apropriadas para
0 apoio direto das operacoes ribei-
rinhas (deslocamentos taticos de
forcas terrestres na area da opera-
¢io, apoio de fogo e apoio logistico)
abrangem desde 0s navios artilha-
dos até as pequenas embarcacdes
do tipo botes inflaveis ou canoas.
A maior parte destas embarcagdes
& apropriada também para as ope-
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racbes fluviais. Vé-se, pois, que é
preciso existir um comando supe-
rior capacitado para alocar as em-
barcagdes, para um ou outro gru-
pamento-tarefa, nas ocasioes opor-
tunas, de acordo com a evolucio da
situacio,

Continuemos a esclarecer este as-
pecto do problema, que pode ser cri-
tico, pois 0s meios nunca sao sufici-
entes: uma operacao militar de wul-
to em ambiente fluvial pode ter em-
barcagdes distribuidas em grupa-
mentos-tarefa sujeitos a comando
operativo superior exercido por ofi-
cial da Marinha (grupamentos-tare-
fa empenhados em operacdes flu-
viais) ou por oficial FN ou do Exér
cito (grupamentos-tarefa direta e
intimamente empenhados em opera-
coes ribeirinhas). E claro que, nos
dois casos, os grupamentos-tarefa
em si sdo sempre comandados por
oficiais da Marinha. A organizacio
global precisa ser suficientemente
flexivel, de modo que as embarca-
ches possam ser alpcadas aos gru-
pamentos-tarefa convenientes, nas
ocasidoes oportunas. O comandante
desta organizacio global — que
abrange as forcas terrestres, poden-
do, pois, ser o comandante de for-
c¢as combinadas, caso as forgas ter-
restres incluam unidades do Exér-
cito —, pode ser, em tese, um ofi-
cial da Marinha (CA ou FN) ou do
Exército. Mas, a ndo ser que o pro-
blema militar em pauta implique
numa enorme preponderdncia das
operacfes ribeirinhas e numa carga
de esforcos minima para a Mari-
nha — o que é muito pouco pProva-
vel em ambiente fluvial de planicie
— cremos que & normalmente pre-
ferivel que este comandante seja
um oficial CA (Marinha), devida-
mente assessorado por um EM com-
binado. Esta opinido nao decorre de
vicios de perspectiva profissional.
Ela provém da compreensio do
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auanto o sucesso de uma Operagao
militar-fluvial complexa, sobretudo
em ambiente fluvial de planicie, de-
pende do emprego correto dos
meios flutuantes disponiveis. Acei-
tamos, porém, que em #areas onde
08 meijos flutuantes sO sédo empre-
gados como elementos subsididrios
(podendo ser até mesmo prescindi-
veis), o comandante superior possa
ser um oficial FN ou do Exército.

Nip temos abordado nesta apre-
ciacio o problema do apoio aéreo
(reconhecimento, ataque, cobertu-
ra e apoio logistico). Mas convém
consignar agui gue este apoio, mes-
mo quando ndo estiver sendo provi-
do pelos helicopteros organicos das
unidades navais, deve estar também
sob o controle operativo superior
do comandante apoiado (coman-
dante naval, nas operacoes fluviais,
e comandante terrestre, nas ribeiri-
nhas).

Quanto ao problema do apoio lo-
gistico para as operacoes fluviais e
ribeirinhas, a imensidao da Amazo-
nia e a facilidade de locomocéio pe-
las hidrovias indicam que a solucéo
adequada é a provida por bases flu-
tuantes, alimentadas das bases prin-
cipais pelo fluxo de transportes
fluviais. Esta solucio tem sido a de
maior sucesso no mundo anfibio do
baixo Mekong.

O conjunto constituido por em-
barcacbes de transporte-depésito
de combustiveis, municio, manti-
mentos e material comum, além de
uma embarcacdo-oficina e uma (ou
mais de uma) embarcacdo-aloja-
mento para tropa, constitui uma ex-
celente base mdvel. Estas embarca-
¢cOes podem ser autopropulsadas ou
rebocadas — € n@o precisam Ser,
necessariamente, embarcaces orga-
nicas da Marinha. Por exemplo: 0s
navios classe Leopoldo Peres e as
chatas de roda na popa, classe Iri-
neu Evangelista, da ENASA, resol-
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vem todos os problemas acima indi-
cados, com excecgdo dos problemas
de manutencio e reparos (oficina)
e de depésito de combustiveis.

£ conveniente, porém, que ao me-
nos uma das embarcacdes da base
flutuante disponha de plataforma
para pouso dos helicopteros a serem
usados no apoio aéreo das opera-
coes proximas. Esta plataforma po-
de ser constituida por chatas de con-
vés plano e livre. (Se pequenas,
atracadas umas as outras).

A opciio base flutuante ndo € uma
opcdo insubstituivel, pois a base de
apoio direto (base avancada) pode
ser instalada integral ou parcial-
mente em terra. Mas ¢ preciso ter
em mente que a instalacdo da base
em terra representa um esforco e
um investimento que se torna im-
produtivo, uma vez completadas as
operagdes na drea sobre a gual ela
pode exercer influéncia. Se instala-
da em terra, a base deve obviamen-
te ter uma frente d’agua adequada
para receber embarcacbes e uma pe-
riferia terrestre defensavel, prefe-
rencialmente isenta de floresta (que
favorece as incursdes inimigas).

A base avancada apoia as opera-
coes fluviais e dela sio projetadas
as operagdes ribeirinhas. Uma vez
encerradas as atividades na drea so-
bre a qual ela pode exercer influ-
éncia, a base deve ser movida para
outra posiciio conveniente, a fim de
que seja dada continuidade ao es-
forco militar ao longo dos rios.

A base avancada deve ser um dos
grupamentos-tarefa  subordinados
ao comandante das forcas nayais
da area. ;

Nossa experiéncia militar em am-
biente fluvial de planicie € muito
pequena. Tivemos no passado al-
guns problemas dos quais se pode
extrair alguns ensinamentos — par-
ticularmente do episédio da Caba-
nagem, no qual foi demonstrada a
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importincia da mobilidade fluvial e
das possibilidades de santudrios que
os rios oferecem. A guerra entre o
Peru e a Coldmbia (1933-35) e a
atuacdo da Marinha na revolta de
1932 fornecem-nos também umas
poucas licdes ainda atuais, desta-
cando-se entre elas a importancia
do controle dos trechos fluviais cri-
ticos para o uso dos rios como vias
de comunicacdes. Mas cremos que
a evolugio tecnolégica e o quadro
socio-politico contemporaneo estio
a exigir a definicio de normas de
procedimentos atualizados e ade-
quados para a regidao amazbnica e
seus problemas (este artigo preten-
de ser uma colaboracdo para aquela
definicdo). Os comandos militares
da regido amazdnica tém procurado
realizar exercicios combinados e
conjuntos, mas o planejamento e a
execucio destes exercicios nao tém
sido baseados em concepgoes estra-
tégicas e doutrinas comuns (ainda
que experimentais), as quais, uma
vez aprovadas nos testes, ou me-
lhoradas em decorréncia deles, pas-
sariam a ser a orientacio mestira
para futuras operacbes.

O anexo C apresenta uma situa-
cao-exemplo das idéias expostas e
preconizadas neste capitulo.

CAPITULO — VI
CONCLUSOES

Iniciemos este capitulo com algu-
mas conclusdes de cardter genérico.

A relativa liberdade de acido que
‘as forcas navais gozam no mar nio
existe nos rios. Correntezas, obsta-
culos diversos, bancos de areia mo-
veis, canais mal definidos, cartas
pouco precisas (quando existem),
margens proximas e comumente
propicias para emboscadas, nem
sempre facilitam o emprege da mo-
bilidade e da manobrabilidade das
forcas navais. Além disto, a ocupa-
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¢ao humana das margens e a possi-
bilidade de deslocamentos terres-
tres criam problemas que afetam
pouco ou ndo afetam as operagdes
de forcas navais nos oceanos. Po-
demos concluir, pois, que as pres-
s0es do terreno sobre as forcas na-
vais operando em ambientes fluviais
aproximam-se daquelas exercidas
sobre as forgas do Exército operan-
do em terra.

Os rios navegiveis sdo vias de
comunicacoes inseridas em teatro
interior. Sob certas circunstancias e
condigdes, o dominio e a exploracéio
dos rios pode ou deve ser um pro-
blema predominantemente naval;
sob outras circunstancias e condi-
coes, a participacdo naval na solu-
cio do problema pode ou deve ser
secundéiria. A natureza particular
dos teatros fluviais parece exigir
das forcas navais uma razoavel
compreensio dos principios que re-
gem o controle militar das vias de
comunicacdes interiores; e parece
exigir das forgas terrestres outra vi-
sio dos rios que ndo a de simples
obstaculos a serem transpostos.

Ainda que admitamos ser exequi-
vel a condugao de pequenas opera-
coes por forcas singulares, é pouco
provivel que uma grande operagao
ou uma campanha visando a props-
sitos amplos e cobrindo uma gran-
de &area fluvial possam caber com
exclusividade ao Exército ou a Ma-
rinha, Ora, as operacdes envolven-
do Marinha e Exército também po-
dem pcorrer em teatros maritimos;
este ¢ o caso das operacdes em que
o Exército complementa e da conti-
nuidade ao assalto anfibio inicial
realizado pelos FNs. A doutrina des-
tas operacoes indica que seu contro-
le cabe ao comandante naval, en-
auante as forcas desembarcadas de-
penderem direta e fundamentalmen-
te do apoio provido do mar. Ja nas
operagdes em ambientes estratégi-
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cos fluviais, as caracteristicas do
terreno e consegiientemente a natu-
reza das operacOes tdticas e a com-
Posicao dos meios envolvidos defi-
nem relacdes de comando adequa-
das para cada situaciio especifica.
Quanto mais dependentes dos meios
flutuantes forem as operacgoes, tan-
t0 maior deve ser o controle naval
sobre elas; e vice-versa.

As peculiaridades dos problemas
€m dreas fluviais distintas indicam
Aue nao devem ser aceitas solucoes
adotadas por outros paises, em ou-
tra regides do mundo, sem subme-
té-las antes a um processo de adap-
tacdo local. Estas peculiaridades in-
dicam também que nio & conveni-
ente definir meios e doutrinas co-
muns para dreas fluviais tdo dife-
rentes entre si coma, por exemplo,
as da calha principal do baixo Ama-
Zzonas, do médio Tocantins, do Gua-
Poré e do Branco (acima de Cara-
Carai).

_ Passemos agora as conclusoes ob-
jetivas, abordando particularmente
& Marinha.

Sabemos que a eficiéncia do Po-
der Naval depende das forcas dis-
poniveis e das posi¢des, a partir das
quais estas forgas podem atuar. Es-
ta idéia parece-nos vilida, tanto pa-
ra 0 mar como para os ambientes
estratégicos fluviais.

Quanto as forgas, cremos que na
Amazdnia os elementos essenciais
devem ser, em principio, a Flotilha
do Amazonas (FlotAM) e o Gru-
pamento de Fuzileiros Navais de
Belém. A expressio em principio de-
cerre da possibilidade de terem que
ser transferidos para a Amazdnia
navios e FNs sediados em outras
regibes do Pais, em funcio da gran-
deza dos problemas militares que
venham a ocorrer.

Em nossa opinido, e a vista do
contido nos capitulos anteriores, a
FlotAM estaria apta para cumprir
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suas tarefas de natureza efetiva-
mente militar, uma vez contando
com:

a) Um esquadriao de NaPaFlu; a

construcio prevista no Plano

de Renovacao de Meios Flutuantes

(dois navios de 62 m e trés de 45 m)

parece atender razoavelmente bem
as necessidades deste esquadrio.

b) Um esquadrio de embarca-
coes similares as PCF, PBR,
ATC, ASPB (ver anexo A); as em-
barcacoes devem ter um raio de
acio compativel com as distancias
amazonicas,

¢) Um esquadrio de servigos,
composto de embarcacdes autopro-
pulsadas e/ou barcas e rebocadores,
para transporte, alojamento de tro-
pa, reparos e deposito.

d) Um esquadrio de navios ma-
ritimos (CV e NaPaCo), es-
quadrio este cujas tarefas dizem
respeito ao problema da costa mari-
tima da Amazonia; é claro, porém,
que ele poderia prover reforgos pa-
ra o esquadrio de NaPaFlu, quando
isto se fizer necessdrio e for viavel.

Esta organizacio administrativa,
reforcada eventualmente por embar-
cacbes civis, proveria as unidades
para a constituigio de grupamen-
tos-tarefa, em funciao do problema
especifico que exija a intervencio
naval.

Quanto .ao GptFN Belém, ele pre-
cisa estar capacitado para prover
os meios terrestres para a realiza-
cdo de operacdes fluviais e ribeiri-
nhas a cargo da Marinha. Seu equi-
pamento ¢ adestramento precisa ser
orientado para a guerra em ambien-
tes fluviais. A importancia desta
orientacio especializada parece-nos
relevante, pois a FlotAM e o GptFN
Belém constituem a combinacdo
ideal para o desenvolvimenio e a
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verificacio de procedimentos e
equipamentos que, uma vez aprova-
dos, passariam a constituir o padrao
geral. Chamo a atencao aqui para
um aspecto do problema do equipa-
mento: as peguenas embarcacies
do tipo bote devem ser organicas
dos FN e nao da FlotAM.

A dimensdo do GptFN-Belém nao
serd analisada, mas ela nao deve
exceder os limites permissiveis pela
capacidade de apoio da FlotAM., Es-
tes limites ndo incluem o problema
do transporte e do alojamento na
area de operagies — que pode ser
resolvido com o reforco de embar-
cacdes civis.

As forcas preconizadas acima te-
riam por teatro principal o ambiente
fluvial de planicie. Quanto ao am-
biente de médio curso, cremos que
ele deve ter uma prioridade secun-
diria para a Marinha. No entanto
a participacao naval neste ultimo
ambiente é viadvel, mediante o em-
prego de embarcacdes civis da érea,
ou mediante a transferéncia para os
médios cursos das unidades dos es-
quadrdes de embarcacoes e de ser-
vicos que puderem passar dos bai-
x0s para os médios cursos. Nio cre-
mos, porém, que num regime de ca-
réncia de meios, a Marinha deva
imobilizar meios flutuantes nos mé-
dios cursos separados dos baixos
cursos por obstéculos intransponi-
veis.

Quanto as posicoes de apoio, a
Base Naval de Val-de-Caes em Be-
1ém pode resolver o problema de ba-
se principal, permanente, E discu-
tivel a conveniéncia de ser instala-
da uma pequena base secundiria em
Manaus, para apoio permanente das
unidades do esquadriao de embar-
caches, E inegavelmente preferivel
gue estas unidades sejam sediadas
em Manaus, gue € uma posicao cen-
tral menos distante das extremida-
des periféricas da regido. Esta base
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poderia ser flutuante e ser constitui-
da pelas embarcactes-oficina e de-
pasito do esquadrio de servicos —
complementada por um minimo de
instalacdes em terra. Mas, ainda que
inteiramente em terra, ndo vemos
razdes para fazé-la uma base com-
pleta, uma vez que as grandes obras
de modernizacio e recuperacio das
unidades podem ser feitas em Val-
-de-Caes. Além de apoiar de modo
permanente as unidades do esqua-
drio de embarcacoes, a base de Ma-
naus apoiaria também as unidades
dos demais esquadrdes, em transito
por Manaus.

Quanto &s bases operativas avan-
cadas, é conveniente que elas sejam
bases flutuantes — ao menos no
ambiente fluvial de planicie. Esta
mobilidade é importante para a con-
ducdo de operacdes ribeirinhas de
acordo ¢com a concep¢do operacio-
nal de dreas de controle. E, além
disto, na imensidiao da Amaz0Onia
nao se pode pretender conduzir ope-
raghes em areas longingquas, tendo
como base de apoio imediato Belém
ou mesmo Manaus. A solugdo base
flutuante parece ser a mais adequa-
da para o problema. Os meios flu-
tuantes da base seriam providos em
parte pelo esquadrao de servicos e
seriam complementados por navios
ou embarcagdes civis adequadas.
Lembro aqui a conveniéncia de exis-
tir na base flutuante embarcacao
(ou embarcacdes) dotada de con-
vés livre e resistente para pouso de
helicoptero. Nao existindo esta fa-
cilidade a bordo, ter-se-a que prepa-
ra-la em terra — o que acarreta pro-
blemas especiais de defesa.

Passemos agora as conclusdes re-
lativas as relacoes de comando. Em
ambientes estratégicos fluviais as
operacoes militares fendem a ser
normalmente operacbes combina-
das. Nos ambientes de médio curso
o comandante superior das opera-
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¢oes pode ser um oficial da forca

terrestre predominante (Exército

ou FN). Ja em ambiente de rios de

Planicie ha conveniéncia de que o

Comandante superior seja um oficial

CA (Marinha). Ambas estas orien-

tacbes ndo sido, porém, indiscuti-

Veis, pois certas caracteristicas es-

pecificas de um determinado pro-

blema militar podem aconselhar
uma solucdo diferente.

_As operacdes componentes — flu-
vial e ribeirinhas — serio coman-
dadas por oficiais da Marinha CA
e da forca terrestre predominante
(Exército ou FN), respectivamente,
No caso das ribeirinhas, este coman-
do inclui o controle operativo dos
Erupamentos-tarefa de meios flutu-
antes empenhados diretamente no
apoio das operacdes em terra.

E imprescindivel que a organiza-
Cdo por tarefa global seja bastante
flexivel, de modo a permitir a trans-
feréncia de meios de um para outro
grupamento-tarefa, bem como per-
mitir a formacéo de novo (s), com
ou sem a extincdo de outros, de
acordo com as necessidades impos-
tas pela situacio.

Para finalizar, diremos que pre-
Cisamos com urgencia estudar, tes-
tar e desenvolver o material, os
equipamentos, a organizacio e os
procedimentos que temos mencio-
nado ao longo deste artigo, a fim
de que cheguemos a definir proce-
dimentos e organizacdes doutrina-
rias e material e equipamentos pa-
dronizados, para as operagses flu-
viais e ribeirinhas. Inclui-se nisto o
apoio aerotatico, que foi pouco men-
cionado no artigo.

Anexos:

A — Embarcacdes apropriadas para
operagdes fluviais e ribeiri-
nhas;

B — Situacao — exemplo para rios
de médio curso;
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C — Situacio — exemplo para rios
de baixo curso;

Anexc A

Meios [lutuantes apropriados para
operagaes fluviais e ribeirinhas

Observacio: os exemplos constan-
tes deste anexo niao esgotam o
assunto; eles apenas dio ao lei-
tor uma idéia de como devem
ser os meios flutuantes para
operaches em rios. £ conveni-
ente lembrar que as embarca-
cOoes americanas em Uuso no
Vietnam nae possuem raio de
acao adequado para a Amazf-
nia.

1. NaPaFlu n®* 1 (classe Pedro
Teixeira)
Comprimento/boca/calado: 62/
/9, 35/1,65 m
Deslocamento: 668t
Velocidade maxima: 17 nos
Velocidade de eruzeiro: 13 nds
Raio de agiio: 5.500 milhas
Propulsdo: diesel, 2 eixos

Pessoal: 6 oficiais
64 pracas
40 homens de tropa
Armamento: 1 canhdo 40 mm

2 morteiros conjuga-
dos com 2 metralha-
doras .50

4 metralhadoras .50

2 lanchas e 1 helicoptero.

Sdo navios apropriados para ope-
raches fluviais e para apoio de fogo
de operaces ribeirinhas, em ambi-
entes fluviais de planicie.’

2. NaPaFlun® 2

Comprimento/boca/calado: 45/
/8, 45/1,3Tm
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Pateal Craft

Deslocamento: 364 t

Velocidade maxima: 14,5 nos

Velocidade de cruzeiro: 12,5

nos

Raio de acdo: 6.000 milhas

Propulsao: diesel, 2 eixos

Pessoal; 7 oficiais

42 pracas

local para 20 macas
(tropa)

1 canhao 40 mm

2 morteiros conjuga-
dos com 2 metralha-
doras .50

4 metralhadoras .50

2 lanchas

Armamento:

Sao navios apropriados para ope-
racoes fluviais e para apoio de fogo
de operacides ribeirinhas, em ambi-
entes fluviais de planicie.

3) Patrol Craft Fast (PCF)
Comprimento/boca/calado: 50/
/13, 5/3,5 pés

Deslocamento: 19t
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Fast (PCF)

Velocidade maxima: 27 nos
Propulsiio: diesel, 2 eixos

Pessoal; 6 homens (podem
transportar um pe-
queno contingente
de FN).

Armamento: 1 reparoduplo de me-

tralhadora .50

1 morteiro conjugado
com 1 metralhadora
.50

Existem outras wver-
stes de armamento.

Sao embarcacies apropriadas pa-
ra operacdes fluviais em ambientes
fluviais de planicies; sua velocidade
& excessiva para os rios da Amazb-
nia.

4. Patrol Boat River (PBR)
Comprimento/boca/calado: 32,
5/10, 3/2,5 pés
Velocidade méaxima: 25 nés
Deslocamento: diesel, 2 jatos
d'agua
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Patrol Boat River

Pessoal:

6 homens (podem
transportar um pe-
queno contingente
de FN)

Armamento: 1 reparo duplo de me-

tralhadora .50
1 metralhadora .30

Sao embarcacbes apropriadas pa-
ra operacoes fluviais em rios de pla-

.::'-ﬂl

(FER)

nicie mas podem ser empregadas
em rios de médio curso; sua veloci-
dade é excessiva para os rios da
Amazonia.

5. Armored Troop Carrier (ATC)
Comprimento/boca/calado: 65,

5/17, 5/3,25 pés
Velocidade: 8,5 nos

= i —

Armored Troop

e i

Carrisr [ATC)
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Assault Support Fatrol Boat [ASPFB)

Deslocamento: 66t
Propulséo; diesel, 2 eixos

Armamento: 1 ou 2 metralhadoras
de 20 mm

2 metralhadoras .50
6 metralhadoras .30
1 canh&o 40 mm

Sao embarcacdes apropriadas pa-
ra transporte tatico em operacdes
ribeirinhas em ambientes fluviais de
médio e baixo curso. Servem tam-
bém para apoio de fogo. Podem re-
ceber plataforma para helicptero.

Langamantc de um M55 Gabriel de uma
loncha-patrutha israelense da classe SA'AR.
Estas lanchas foram construjdes na Franga
{classe La Combattante I1) spodem desan-
volver uma wvelocldade de até 40 nds. O
MSS Gabriel possul um alcance superior 8
20 milhas & custa cerca de $5.000 déleras.

6. Assault Support Patrol Boal
(ASPB)

Comprimento/boca/calado: 60,5

/17,5/3,5 pés

Propulsao: diesel, 2 eixos

Deslocamentao: 90t
Armamento: 1 morteiro 105 mm
2 metralhadoras 20

mm

2 metralhadoras .30
2 canhdes 40 mm

Pessoal: 11 homens (pode trans-
portar um pequeno
contingente de FN).




Lancha-patrulha da classe Freccls, de fabri-
Catan itallana, equipada com M55 Nattuno
e pequeno alcance. Esta lancha pode ser
transformada, em 24 horas, em canhonelrs,
em torpedeira, em minelro ow em lancha
langa-mizsil ‘camo na fotografia.

Lancha-patrulha sovidlica da clasce OSA transporta o M55 STYX de alcance de 20
milhas. Esta lancha cde 1601 stinge a 35 nds atrovés de trés molores diesel.

A lanchapatrulha norueguess TRAUST, oa classe STORM, leva na popa seis rampas para
o M55 PENGUIN, d= wvelccidads subsdnica elevada & com alcance de 18 milhas. Além
de 20 lanchas dessa classe, 5 fragetas também estdo equipadas com este tipo de missil.
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Sio embarcacbes apropriadas pa-
ra patrulha fluvial e apoio de fogo
em operacdes ribeirinhas, em rios
de médio e baixo cursos.

T
a)

b)

Outros mefos

Botes infldveis e botes rigidos
de plédstico, remo ou motor de
popa. Apropriados para pe-
quenons deslocamentos tdticos
em operacoes ribeirinhas e pe-
quenas patrullas fluviais, bem
como para incursoes em ter-
ra, em operacdes fluviais, em
ambiente de médio e baixo
cursos. Podem ser orginicos
as forcas terrestres,

Embarcacdes civis maiores,
como os navios da ENASA
classe Leopoldo Peres e ou-
tros. Apropriados para trans-
portes de tropas e material e
para alojamento flutuante de

c)

d)
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base de apoio moavel, em am-
biente fluvial de planicie.
Podem servir de depdositos flu-
tuantes (géneros e munigao)
e de hospital.

Pequenas embarcacdes civis
— lanchas ete. Uteis para pa-
trulhas fluviais e fransporte
titico em operacoes ribeiri-
nhas em ambientes de médio
¢ baixo cursos. Podem ser
adaptados para varrer minas.

Chatas de combustiveis, alva-
rengas ete. Uteis para consti-
tuir bases flutuantes.

EDVP e EDVM

Uteis para pequenas patrulhas
fluviais e transporte téitico em
operagoes ribeirinhas em am-
bientes de médio e baixo cur-
s0s. Podem ser adaptadas para
varrer minas.
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No limiar de 1972,

as grandes realiza-

coes técnicas e in-

i dustriais, as mano-

;" -, jl::::sspoliticas, as

~ idades e ca-

| R réncias de setores

Li.. .. > _ militares e governa-

mentais ocupam lu-

gar de destaque nas revistas brasi-
leiras e internacionais,

Ja ndio & com surpresa e incre-
dulidade que vemos o nome do Bra-
sil citado entre os de outros paises
que se destacaram em setores dis-
tintos.

Esta secdo da Revista Maritima
& o espelho das realizacfes mun-
diais e nacionais, refletindo tudo
que de mais notdvel ou de maior
interesse ocorreu e foi publicado.

ALEMANHA

Tribuna Alema — Novembro de
1971

Apos uma era de bipolaridade,
quando Washington e Moscou eram
0s pontos foeais da politica mundial,
chega ao fim, ap6s um processo
quase imperceptivel, esta hegemo-

FERNANDD HOLLANDA
Capitao-de-Fragata

nia, criando-se um mundo tripolar,
onde Pequim entra no jogo, como
participante. As questdes as mar-
gens do Rio Ussuri, as visitas de
Kissinger e a proxima recepcio a
Nixon, na China Vermelha, abrem
caminho para novos possiveis con-
frontos mas, também, permitem no-
vas possiveis combinacdes.

Esta tripolaridade poderd, ao fi-
nal da década de setenta, ter-se des-
dobrado em cinco polos, com a en-
trada do Japdo e da Europa Oci-
dental, ambas poténcias econfmicas
no caminho para uma situagio de
poténcias politicas. Neste novo jogo
de cinco participantes, as regras
ainda ndo estio bem estabelecidas,
nio sendo bem determinados ainda
os valores nas contagens de pontos.

Os Estados Unidos marcham para
uma nova fase de isolacionismo, re-
duzindo seu superengajamento na
politica mundial, levando a cabo a
vietnamizacio do Vietnam e, futu-
ramente, a europeizacio da Europa.

A Unifo Soviética, por sua vez,
afastou-se de sua politica dos decé-
nios anteriores, de expansio terri-
torial, a fim de ativar os contatos
politicos e econdmicos com os ad-
versirios de ontem. Seguindo esta
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nova politica, Moscou tomou deci-
soes que possibilitaram a saida do
impasse nas conversacdes sobre
Berlim e abriram novas perspectivas
de sucesso nas conversacbes SALT
¢, paralelamente, decidiram aceitar
a OTAN e o Mercado Comum Eu-
ropeu como fatos consumados, em-
bora nao sendo de seu agrado.

A China ainda mantém sua posi-
¢do de enigma, Apds a anarquia da
Revolucio Cultural, ainda ndo se
pode estabelecer com seguranca
qual serda o rumo a ser seguido, se
o tracado por Chou En-lai, ou se
uma nova reaproximacao de Mos-
cou, nao se podendo eliminar tam-
bém a hipdtese de novo caos inter-
no.

O Japao sofreu dois grandes gol-
pes no ano de 1971 — o anuncio da
viagem de Nixon a Pequim e o pro-
grama econbmico americano —,
acarretando, indubitavelmente, um
afastamento dos Estados Unidos e
fazendo o império oriental procurar
uma autonomia maior. O Japio tle-
ra, porém, de vencer grandes inibi-
¢oes internas para converier sua
economia em poderio militar.

As nacbes da Europa Ocidental
deverdo aliar-se para reaprender a
utilizar sua independéncia, sem se
tornarem antiamericanas.

Em lugar das posicoes fixas do
ultimo quarto de século, surgem no-
vas composicies, com amigos e ini-
migos se alternando, mesmo quando
isto ndo parece aconselhavel. Neste
limiar de uma nova era politica, a
diplomacia deveri voltar ao seu jus-
to lugar, surgindo um precério equi-
librio onde tudo ja parecia estar es-
clarecido.

L

Durante a recente conferéncia
monetaria mundial, realizada em
Washington, os principais partici-
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pantes, membros do Clube dos Dez,
0s mais importantes paises indus-
trializados: Estados Unidos, Japaq
e Mercado Comum Europeu, pro-
curaram alcancar as metas mais
prementes do campo monetario in-
ternacional.

E necessirio primeiramente en-
contrar medidas imediatas para o
ciambio, pois, no processo de flutua-
Gdo atual, o marco alemio afastou-
-se demais do franco francés e do
ien japonés, tornando dificil o tra-
balho a ser realizado para estabele-
cer uma relacio correta entre as
moedas A e B, sem destruir suas
relacies com as moedas C e D.

No decorrer das conversactes, em
Washington, ficou estabelecida a
posicio norte-americana, que pre-
tende procurar sua salvacdo através
do mercado, Sdo os americanos o0s
mais fortes partidarios do alarga-
mento das faixas, onde um cambio
basicamente fixo poderd, no futuro,
oscilar em torno da paridade. Este
alargamento serviria apenas para
um posterior ajustamento preciso de
cimbios fixados aproximadamente a
principio,

Devido aos fatos, os politicos de
questdes monetarias de todo o mun-
do nao poderio manter um status
quo. Mesmo Washington terd de re-
conhecer a necessidade da desvalo-
rizacdo do dolar.

As medidas a longo prazo, ou se-
ja, a reforma do sistema monetdrio
com um consegiiente afastamento
de divisas e ouro das reservas in-
ternacionais, poderio demorar um
pouco, apesar de ja terem sido da-
das ordens para estudos imediatos.

Scala — Setembro de 1971

A televisio alema transmite atu-
almente mais de 10 horas de progra-
mas didaticos diarios. Utilizando
cores escolhidas por meio de ani-
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lises psicol6gicas, a transmissio
procura atingir também o subcons-
ciente do aluno, passando o fundo
da imagem de azul para vermelho,
ou vice-versa, quando o professor
anuncia nova matéria ou novo meé-
todo,

Os programas escolares e educa-
tivos sdo divididos regionalmente,
de acordo com os planos didaticos
dos diversos estados alemaes que,
por ora, sdo ainda muito diferentes.

Nos ultimos 5 anos foram elabo-
radas e discutidas numerosas suges-
toes, planejando-se langar numa or-
bita terrestre o primeiro satélite
educativo, que deverd beneficiar o
subcontinente indiano. Seguir-se-ao
outros exemplares que servirdo &
Africa, Indonésia e América Latina.
Para isto, porém, ainda serdo neces-
sdrias varias e profundas pesquisas
sobre as exigéncias de aprendiza-
gem, os métodos de ensino e didati-
ca e também sobre os trabalhos pra-
ticos necessdrios para acompanhar
©s programas nacionais de cultura
e educacdo. Estes problemas, a que
se somam os de origem financeira,
dificilmente seréio resolvidos antes
do final deste século.

Os especialistas em TV, de Co-
lénia, acompanham com interesse os
sucessos dos programas de educa-
¢do e cultura que ji se realizam na
América Latina e Nigéria, visuali-
zando a possibilidade de se realizar
o intercambio destas transmisstes
num convénio internacional.

ARGENTINA

Guardacostas — Julho a Setembro
de 1971

Em artigo intitulado Energia Nu-
clear, podemos ter uma idéia do nu-
mero de reatores de poténcia insta-
lados em alguns paises da América.
Partindo de dados fornecidos pelo
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C. Alte Oscar A, Quihillatt, presi-
dente da Comissio Argentina de
Energia Atomica, existem atualmen-
te 712 reatores, sendo que 367 des-
ses sao de pesquisa e os demais de
poténcia. Com capacidade de 5MW,
existem mais de uma centena de
reatores gerando anualmente mais
de cem mil milhdes de WH.

Prevé, também, que em 1977 os
Estados Unidos terfio 110 reatores
em operacio, enquanto a Argentina
tera dois e o Brasil um.

BRASIL

Revista do Clube Militar — Junho e
Jutho de 1971

Apesar das Faculdades de Enge-
nharia do Brasil ainda ndo forma-
rem engenheiros submarinos, o de-
senvolvimento do Pais estd criando
condicoes para uma solicitacao cada
vez maior de engenheiros e opera-
rios submarinos, criando um novo
ramo de negdcios que s6 agora co-
mecga a ser devidamente explorado.
Além dos conhecimentos técnicos, €
necessario que o material humano
apresente excelentes condicdes,
sendo capaz de mergulhar, e gozan-
do de excelente saide. A grande
maioria dos que traballham neste se-
tor esta na faixa de idade entre 20
e 30 anos, tendo adquirido seus co-
nhecimentos de mergulho na Mari-
nha, tnica entidade do Pais a mi-
nistrar um curso completo neste
setor.

Entre as empresas de engenharia
submarina que surgiram no Brasil,
nos filtimos anos, encontra-se a Div-
ing — Servigos Técnicos Submari-
nos, que ja trabalhou praticamente
em todo o Pais, participando da dra-
gagem da barragem da CEMIG
(Centrais Elétricas de Minas Ge-
rais) ; da manutencéo do quadro de
béias da Eletrobras, em Aracaju, e



148

da Texaco, na Ilha do Governador;
a sondagem de terreno para a cons-
trucdo de pontes e dragagem em Se-
petiba; o Porto de Tubardo e Urus-
suquara, para a Vale do Rio Doce;
o lancamento de rede de esgotos sa-
nitdrios de Paquetd, para a SUR-
SAN, e a vistoria do cais da Petro-
bras, em Salvador.

Este novo campo da Engenharia
moderna, que surge empregando
mergulhadores submarinos, tornou
possiveis grandes obras como Fur-
nas, dragagens de portos e sonda-
gens geologicas, que dirao sim ou
ndo a viabilidade do projeto de fu-
turas obras.

Portos e Navios — Setembro de
1971

A Induastria Brasileira de Cons-
trucdo Naval vai de vento em popa.
Os estaleiros Verolme marcaram
para dezembro passado a entrega do
Doceangra & Docenave, empresa
subsidiaria da Vale do Rio Doce, 0
maior navio ja construido no hemis-
fério sul (53.500 tpb). Ji tendo
construido 450 mil toneladas de na-
vios de diferentes tipos, a Verolme
espera elevar sua producdo para
mais de 900 mil toneladas de porte
bruto, até 1975, representando qua-
se o dobro de todo o volume enco-
mendado a Verolme, de 1960 até os
dias de hoje.

O Chile e o Uruguai estio interes-
sados na compra de oito cargueiros
construidos em estaleiros nacionais,
sendo cinco de 12.000 tpb, do tipo
cargueiro veloz, e trés de 5.100 tpb,
conversiveis em graneleiros, de
7.400 tpb. Devendo ser entregues
até o final de 1971, estas unidades,
cuja operacao atingird cerca de 50
milhfes de cruzeiros foram inicial-
mente encomendadas por armado-
res brasileiros, ficando recentemen-
te decididas suas exportacdes.
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Em projeto ja encaminhado a0
Congreso Nacional, poderd ser exe-
cutado um plano de financiamento
especial que possibilitara a constru-
cio de navios brasileiros destinados
i exportacio.

Visdo — Novembro de 1971

A nova politica exterior brasilei-
ra vem sendo orientada no sentido
de utilizar o poder nacional como
instrumento de uma acao diplomd-
tica mais intensa, Ao mesmo tempo
que se sente a diminuicio da pre-
senca norte-americana no mundo, 0
Brasil acentua sua atuagao na Amé-
rica Latina, constatada pela recente
visita do Presidente Médici aos Es-
tados Unidos e pela anunciada visi-
ta do Presidente Lanusse, da Argen-
tina, ao Brasil.

A politica de perfil acentuado do
Itamaraty visa ao ingresso do Brasil
no clube da prosperidade, que nio
vé com bons olhos a entrada de no-
vos membros. O préprio Presidente
Médici, ao inaugurar o Itamaraty
em Brasilia, admitiu que nio pode-
mos exercer, no plano universal,
missio inferior aquela que nos im-
poe nossa realidade atual.

Com os Estados Unidos e o Ca-
nada, dois membros daquele clube,
dominande a América do Norte, o
Brasil redescobriu a América Cen-
tral, onde do ponto de vista econd-
mico nossa presenca ji era espera-
da. Além do ponto de vista econd-
mico, ndo se podem ignorar os as-
pectos politicos apresentados pelos
numerosos votos concentrados na
Ameérica Central, muito necessarios
4 nossa diplomacia nas organizacdes
internacionais, como Nacdes Uni-
das & OEA, Esta unido entre nosso
Pais e o bloco da América Central
pode acarretar uma forca especial
para a politica brasileira, visando a
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mudanca das injustas estruturas
que atrapalham nosso progresso.

A politica externa brasileira esta-
rd orientada no sentido de valorizar
e, se possivel, institucionalizar or-
Banismos puramente latino-ameri-
canos, como a Comissao Espe-
cial de Coordenacdo Latino-Ame-
ricana (CECLA), diminuindo a im-
portancia, para o Brasil, da OEA,
que sempre foi assinalada pela pre-
senca dominante dos Estados Uni-
dos, em didlogos desequilibrados
com paises latino-americanos.

A politica de ocupacido da Ama-
ZOnia resultou numa aproximacao
com nossos vizinhos do norte e do
oeste, completada recentemente
com a visita do Chanceler Gibson
Barbosa as Guianas independentes.
Em 1971, foram mantidos entendi-
mentos com o Peru, Equador, Ve-
nezuela e Colombia, destinados a
examinar as conseqiiéncias interna-
cionais da politica brasileira na re-
gifio amazdnica, consolidando prin-
cipalmente a idéia de uma projecao
daqueles paises sobre o Atlantico e
uma conseqiiente projecio brasilei-
ra sobre o Pacifico. Esta politica
ndo se baseia em raizes ideol6gicas,
mas em bases geopoliticas, visando
a unir a América Latina num dialo-
go internacional.

O Brasil nio pretende alterar a
boa gualidade de suas relagoes com
os Estados Unidos, pois nio se pode
ignorar a importancia daquele pais
nas decistes dos organismos finan-
ceiros internacionais, cuja contri-
buicio & decisiva para nosso desen-
volvimento. Pretende-se, porém, a
abertura de novas fontes de coope-
racao com outros paises industriali-
zados, entre eles Japao, Franca, Ita-
lia e Alemanha, visando alargar nos-
so campo de acéo internacional.

Na area das confrontacdes, a Ar-
gentina contesta o direito brasilei-
ro de realizar obras de aproveita-
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mento agricola e industrial com o0s
recursos hidrograficos da Bacia do
Prata. E inevitavel, porém, que se
amplie o nimero de confrontacdes,
a fim de formar uma consciéncia de
politica externa do interesse nacio-
nal,

COLOMBIA
EL Sextante — Abril de 1971

Ao abordar a atividade maritima
latino-americana, a revista em pau-
ta nos fornece interessantes dados
que passaremos a mencionar;

México — possui uma marinha
mercante com a melhor idade mé-
dia dentre os paises da ALALC, ou
seja 5-6 anos. Possui a mais impor-
tante frota petroquimica (PEMEX).

Venezuela — sua marinha mer-
‘ante € a que tem maior tamanho
médio por barco (8.869 t). Possui a
mais significativa frota de transpor-
tes de passageiros e veiculos.

Colombia — possui o conjunto de
cargueiros regulares de maior im-
portiancia, que sdo os seis do tipo
Rio Madalena. E a (nica marinha
mercante da ALALC que possui na-
vios salineiros. Possui a mais im-
portante empresa privada: a Flota
Mercante Grancolombiana.

Equador — possui os maiores,
mais modernos e velozes navios fri-
gorificos, os do tipo Rio Amazonas.

Peru — possui a mais importante
frota pesqueira da ALALC e os es-
taleiros especializados de maior
projecido na construcdo de unidades
desse tipo. Em 1969, a Companhia
Peruana de Vapores recebeu o di-
ploma do IEMML (Instituto de Es-
tudos da Marinha Mercante Latino-
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-Americana), por ser a empresa de
navegacdo da ALALC que incorpo-
rou nesse ano a maior tonelagem.

Chile — Possui os cargueiros re-
gulares mais velozes, que sio os
quatro do tipo Maipu, de 20 nds,
em velocidade de cruzeiro.

Argenlina — Possui a mais im-
portante capacidade frigorifica, is-
to & 4,130,000 pés cibicos; a
maior capacidade quanto a 6leos ve-
getais, ou seja, 962 .000 pés ciibicos.
Além disso, possui a maior frota
costeira (558.177 1), e a frota flu-
vial de maior significado.

Paraguai — possui a frota fluvial
mais moderna (7.6 anos).

Brasil — possui a maior capacida-
de total de carga (83.807.000 pés
ciibicos); © mesmo ocorre com
carga seca (47.224.000 pés cubi-
cos) e combustiveis liquidos
(34.282.000).

O Brasil possui a maior marinha
mercante (1.211.744t) e a frota
estatal mais forte (792.731 t).

E importante mencionar também
0 maior nimero de (ripulantes
(6.834), a maior taxa de renova-
cdo (68,8%) e os estaleiros mais
importantes, pois tinham em cons-
trucdo, em 1-1-1970, cerca de ..
386.216 t.

Possui também a frota de ultra-
mar de maior significacio e a mais
importante empresa de navegacao
da ALALC, a FRONAPE, com .
453 .560 t.

ESTADOS UNIDOS
Proceedings — Setembro de 1971
T

(0 CF Buben Porath, da Marinha
Israelense, mostra, em recente ar-
tigo, as dificuldades, lutas e vité-
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rias da Marinha de seu pais. Pode-
riamos sintetizar suas missdes como
sendo:

— Procurar e destruir as forcas
navais inimigas. Esta & a missao
precipua das lanchas SA’AR, Forca
de Submarinos e Forcas Navais Es-
peciais.

— Defender as dreas costeiras de
Israel e dos territérios ocupados.

Esta missdo tem assumido maior
significacdo cada dia que passa, de-
vido ao aumento das tentativas de
infiltracdo terrorista vindas do mar.
E executada principalmente por pe-
quenas embarcacbes de patrulha e
pela Policia Maritima mas, freqiie-
temente envolve qualquer embarca-
gao disponivel.

— Apoiar as forcas de terra.

Esta ¢ a principal missio das em-
barcacoes de desembargue.

A Marinha é subordinada ao Che-
fe de um Estado-Maior Geral, exe-
cutando as diretrizes dai emanadas.
O Estado-Maior da Marinha é cons-
tituido de guatro secdes principais,
tal ¢como num EM. clissico: Ope-
racoes, Informacoes, Pessoal e Lo-
gistica. O comandante da Marinha
tem o posto equivalente a contra-
-almirante, enquanto um comodoro
¢ trés capitdes-de-mar-e-guerra di-
rigem as quatro secoes.

As principais bases navais estio
localizadas em Haifa, Ashdod e na
area do Mar Vermelho, em Sharm-
-el-Sheikh e Eilath. Diferentemente
das outras areas, o Comando do
Mar Vermelho exerce controle dis-
tinto sobre as unidades no mar, tal-
vez por razdes geograficas, ou seja
por estar longe do comando central.

O porto base € Haifa, onde estao
localizadas todas as atividades de
treinamento, diques, depdsitos de
sobressalentes etc. A maior parte
dos meios navais esta concentrada
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€m torno das bases de Haifa e
Ashdod, incluindo as lanchas lanca-
doras de misseis da classe SA’AR,
submarinos, lanchas torpedeiras de
60 t, embarcacdes de desembarque
€ pequenas embarcaches. Na area
do Mar Vermelho apenas operam
navios mercantes armados, peque-
nas embarcacdes de patrulha e de
desembarque.

A Base Naval de Ashdod é a (ini-
Ca projetada e construida especifi-
Camente para tal fim, e foi iniciada
com a construciio do Porto de Ash-
dod na década de 60.

Dentre os estabelecimentos na-
Vais, ¢ interessante notar que Israel
Possui uma rede de estacdes costei-
ras de radar, tanto no Mediterrineo
como no Mar Vermelho. Estas esta-
ctdes ddo uma completa cobertura
contra alvos de superficie e sio
controlados por um CIC.

O autor também di enfoque es-
pecial ao desastre do Eilath, destrui-
do por misseis Styx. Desse aconte-
cimento os israelitas tiraram uma
licio: substituir seus contratorpe-
deiros por unidades menores, da
classe SA'AR de construciio fran-
cesa, A idéia que a Marinha tinha,
antes da concepcio desses navios,
era a de possuir uma unidade de
combate pequena, compacta, de
miiltiplos propésitos. Talvez faca
sentido para outras marinhas pos-
suirem contratorpedeiros, devido ao
fato de terem compromissos que en-
volvem longas distincias, porém
esse nao € o caso de Israel.

As unidades da classe SA'AR
possuem misseis superficie-para-su-
perficie, alta velocidade, grande
manobrabilidade e pequenas dimen-
sOes. Seu pequeno raio de acio nio
chega a ser desvantagem face ao
TO envolvido, O sistema de armas
dessas embarcacdes ¢é constituido
por oito lancadores de misseis
Gabriel, e um canhiio de 40mm

151

L/70, controlados por um sistema
integrado de direcao de tiro. Os
lancadores de ré podem ser substi-
tuidos por reparos de canhdes de
40mm, se isto for considerado de-
sejavel. Possuem também meios
A/S adequados, tais como sonar,
bombas de profundidade e/ou tor-
pedos A/S.

Esta considerdavel capacidade pa-
ra combate estd concentrada dentro
de um casco de 45m de comprimen-
to, de 230 t, que se move a mais
de 40 nés, propulsado que é por
quatro motores diesel Mayvbach.
Como os leitores devem saber, estes
motores sdo construidos pelo grupo
alemdo da Mercedes-Benz, e {ém
caracteristicas bem modernas de
desempenho. A poténcia total de
cada embarcacio é de 13.000 HP, e
possui uma tripulagio de seis ofi-
ciais e trinta e quatro marinheiros.

O apoio logistico necessario tem
aumentado enormemente, desde
1967. Os submarinos sdo docados
em dois digues flutuantes, e as em-
barcacdes SA’AR siio docadas com
auxilio do sistema americano Syn-
chrolift, de 500 t.

Embora as unidades maiores de
Israel sejam de procedéncia estran-
geira, ji se tem capacidade de cons-
truir naquele pais a proxima gera-
cdo de SA’AR.

Finalmente, o autor tece comen-
tarios sobre a formacio de pessoal
em sua Marinha, realcando o fato
de que a massa de manobra é cons-
tituida pela reserva, normalmente
chamada para o servico ativo, anu-
almente, por periodos de 60 dias.

L

Num artigo intitulado ASW —
Now or Never, dois articulistas de-
senvolvem iniciamente um oportu-
no tema, muito embora possa ocor-
rer ficticiamente em 1974.
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O trabalho surge entio de um
ataque cuidadosamente planejado e
executado apenas por submarinos
russos lancadores de misseis, esta-
cionados no Atlantico, Pacifico, Ca-
raibas, e na Baia de Hudson. Tal
ataque teria destruido as forgas nu-
cleares estratégicas norte-america-
canas.

As forcas navais soviéticas eram
constituidas apenas por uma di-
zia de submarinos lancadores de
misseis.

Os autores mencionam o fato de
que um missil com alcance de 1.500
milhas tem uma duracao de trajeto
de cerca de 15 minutos, mas que
pode fazé-lo em menos de 7 minu-
tos, se tiver uma trajetGria mais
baixa.

Em certo trecho é feita a seguin-
te pergunta: “Estara a tecnologia
A/S suficientemente avancgada para
prover uma defesa adequada?” A
resposta & afirmativa, sob satisfa-
torias condicdes de dgua e tempo, e
com um correte balaceamento de
forcas de ataque, de sensores de
busca e submarinos nucleares, para
detetar e fazer o acompanhamento
por extensos periodos. Contudo,
muita coisa deve ainda ser feita pa-
ra melhorar a seguranca de detecdo
e acompanhamento sob condicbes
inferiores de dgua e tempo.

Uma outra questdo é formulada
pelos autores: “O que é necessdrio
para impedir um ataque de misseis
provenientes de submarinos?” A
primeira resposta € a de que é ne-
cessdria a criacfio da possibilidade
de manter uma plotagem segura dos
submarinos, dentro de #dguas que
possam ser controladas. A outra é
a habilidade de posicionar conve-
nientemente as forcas de ataque, na
vizinhanca da maior concentracao
de submarinos.

Finalizando, os articulistas pro-
poem, para a sobrevivéncia nacio-
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nal dos Estados Unidos, as seguin-
tes medidas, dentre outras:

— um mniicleo continental de for-
cas de defesa A/S.

— cobertura das forcas A/S pa-
ra defender a for¢a de defesa conti-
nental e as préprias forcas de sub-
marinos lancadores de misseis, de
ataques de submarinos.

— aumento das forcas A/S

— uma esquadra com forcas
A/S, adequadas para prover um mi-
nimo de cobertura para a projecao
do Poder Naval.

FRANCA

La Revue Maritime — Agosto e
Setembro de 1971

Um trabalho bem feito, sobre a
escolha da carreira a ser seguida,
aparece neste numero da Revue Ma-
ritime. O homem, entre os animais,
& o nico a autodeterminar seu des-
tino, apesar de existirem ainda en-
tre n6s exemplos de sociedades que,
semelhantemente aos insetos, ja
nascem com sua missiao predetermi-
nada, tal como no sistema de castas
de paises orientais, ou mesmo nos
regimes de monarquia hereditdria,
baseados no sistema de sucessio.

O problema atual da sociedade
humana € encontrar o mais apto
entre candidatos, cuja vocacdo €
condicionada fisica, intelectual ou
moralmente, Para estabelecer exata-
mente esta vocagdo & necessirio
que o individuo primeiramente saiba
com exatiddo em que consiste a
profissdo que deseja abracar e, em
segundo lugar, que ele faca um in-
ventario de suas capacidades mate-
riais, escolares, sua personalidade e
seu cardter, para estabelecer se es-
tdo de acordo com a escolha. ApGs
resolver o caminho a ser seguido, e
reconhecer se existe ou néo a com-
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peténcia necessaria, o ser humano
niao esti imediatamente adaptado &
Sua carreira; ele precisara cultivar
uma trilogia: Previsdo, Decisdo e
Tenacidade.

As provas de selecdo de candida-
tos ndo podem restringir-se ao
aspecto estritamente escolar, dei-
xando de lade o temperamen-
to dos escolhidos. Quaisquer que
sejam os métodos de selegao,
nao serdo eficazes se a personali-
dade do candidato ndo for le-
vada em conta, Assim sendo, a
escolha recaira entre dois méto-
dos: 17) a selecfio, por meio de eli-
minaces sucessivas, em cursos de
formacdo, cada vez mais emprega-
dos pela indistria americana, e 27)
a obrigacio de um exame cientifico
sistematico dos temperamentos, por
meio de um método sintético rigoro-
o0, com notas eliminatdrias, como
se emprega em outras matérias.

La Reviue Maritime — Outubro de
1971

Como vem sendo feito ha alguns
anos, a revista apresenta um balan-
co geral dos estudos e realizacOes
levados a cabo no ano que findou,
na marinha de guerra, mercante e
no campo da aerondutica e espago.

O Submarino Redoutable realizou
testes no mar, enquanto prossegue
a construcdo do Terrible, em Cher-
bourg, devendo o Foudroyant ter
ficado pronto, para lancamento ao
mar, no final de 1971. Acaba de ser
feito o aparelhamento do quarto
submarino lancador de misseis, o
Indomptable, ¢ 0 Gymnote terminou
com sucesso a série de lancamentos
de misseis experimentais MO. 13 no
Centro d’Essais de Landes.

Foram ainda admitidos no servico
ativo dois submarinos convencio-
nais da classe Daphné, o Psyché e o
Siréne, e foram entregues ao Pa-
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quistio o Hangor, o Shushuk e o
Mangro, da mesma classe. A Mari-
nha Sul-Africana recebeu o Maria
Van Riebecke e o Emily Hobhouse.
Entre os navios de superficie, o
Escolta-de-Esquadra Casabianca foi
transformado num navio moderno,
para guerra contra submarinos; o
Navio-Oceandgrafo  D'Entrecaste-
aux e a Corveta Aconit iniciaram
suas provas em alto-mar. Trés cor-
vetas equipadas para a guerra A/S,
com 2 helicopteros, um sistema Ma-
lafon, 3 torres de artilharia de
100 mm e um sistema de misseis,
foram encomendadas oficialmente
ao Porto de Lorient. Além dos cinco
caca-minas encomendados em Cher-
bourg, convém destacar os excelen-
tes resultados obtidos durante os
testes do Duquesne com misseis su-
perficie-ar Masurca autoguiados.
No campo da marinha mercante,
0 ano que passou ainda vé o Japdo
manter sua supremacia com 48%,
da tonelagem global lancada ao
mar. Além disso, constatou-se uma

-extensio geografica da construc¢ao

naval no mundo, com paises como
Grécia, Roménia, Coréia, Formosa,
Brasil e Peru capazes de construir
navios de 100.000 t.

A Franca ocupa o quarto lugar
entre os paises construtores de pe-
troleiros, precedida do Japdo, Sué-
cia e Espanha.

Entre os transportadores de gas,
a Franca ocupa um lugar privilegia-
do, sendo 17, dos 23 transporiado-
res de metano, construidos em esta-
leiros franceses.

Quanto & propulsio nuclear, exis-
tem atualmente quatro navios co-
merciais assim propulsionados: o
cargueiro americano Savannah, o
graneleiro aleméo Otto Hahh, o que-
bra-gelo russo Lenine e o navio de
passageiros chinés Zan Than.

No ano passado, a Franca asse-
gurou sua posicdo no campo da ex-



154

portacido de avides, com mais de
1.100 Mirage 3 ou 5 vendidos a 13
paises, havendo uma rate de fabri-
cacio de 10 aparelhos por més.

A Franca ocupa um lugar de hon-
ra no setor espacial, depois do lan-
camento bem sucedido do Diamant
B, do Centro Guiano de Kourou. Es-
te centro interessa aos Estados Uni-
dos, gracas & sua situacio privile-
giada,

N e

Durante o més de agosto de 1971,
a Esquadra Soviética do Artico exe-
cutou exercicios com submarinos,
no Mediterrdneo. Tomaram parte
cinco submarinos tipo F, um cruza-
dor lanca-misseis, classe Kresta I,
um centratorpedeiro classe Kashin,
um navio-oficina e um navio-tan-
que.

No Biltico houve manobras de
unidades soviéticas, polonesas e ale-
mas orientais, executando exerci-
cios ASM e operacdes anfibias.

Rouen Port — 31/10/1971

Em 1970, o Porto de Rouen rece-
beu 582.900 toneladas de mercado-
rias oriundas de paises africanos.
Em pequena parcela, incluem-se
dentre estas importacdes, algumas
tipicamente tropicais, como o café,
cacau, borracha e produtos deriva-
dos de palmeiras. Contudo, a maior
porcentagem de matéria-prima im-
poritada & constituida de madeiras
provenientes da Costa do Marfim e
da Nigéria. Também incluem-se o
petroleo, os fosfatos da Africa Cen-
tral, e outros produtos mais nobres.

Pelo pouco que a revista nos apre-
senta, ja é bem diversificada a pauta
de exportacoes dos paises situados
na costa ocidental da Africa, desde
a Mauritania ao Congo-Kinshasa.

Em contrapartida, estes paises re-
cebem toda sorte de= mercadoria ma-
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nufaturada proveniente dos paises
mais desenvolvidos da Europa, in-
cluindo bicicletas, geladeiras, sabao
e detergentes. Com o crescimento
também das indistrias de constru-
cio civil, tornou-se imperiosa a im-
portacdo de cimento, tratores etc.
Os doze principais paises que
mantém relacbes comerciais com 0
porto francés de Rouen sfo: Mauri-
tania, Senegal, Guiné, Costa do Mar-
fim, Gana, Togo, Dohomey, Nigéria,
Camardes, Gabao, Republica Popu-
lar do Congo e Congo Kinshasa.

INDIA

The Asia Bulletin — Setembro de
1971

Este boletim apresenta uma pré-
via de livros publicados na India, e
entre estes destacamos um sobre a
educacio, onde o autor, Shakunta-
la Saxena, compara este setor da vi-
da humana em trés paises: India,
Inglaterra e Estados Unidos, e outro
sobre as superpoténcias e o Oriente
Médio.

O primeiro livro mostra que en-
guanto na Inglaterra, desde 1876, ja
se dava importancia & educacao co-
mo um estudo académico, e nos Es-
tados Unidos, sob inspiracio euro-
péia, psicologos, historiadores, fil6-
sofos e sociblogos na mesma época
edificaram as #reas que convergi-
riam para a empresa educacional,
na India s6 foram iniciados os pri-
meiros departamentos educacionais
no final da década de 30.

Atualmente, na Inglaterra, a edu-
cacdo & principalmente um estudo
profissional. Nos Estados Unidos, a
educacao se apresenta sob a mais
ampla variedade de especializacoes
e pode ser estudada como um tema
liberal ou profissional. Na India, tem
havido pouco desenvolvimenio em
todas as areas da educacao e, infe-
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lizmente, as idéias e préticas estran-
geiras foram importadas, retardan-
do o desenvolvimento da educacio
CoOmo um tema académico. Ultima-
mente, porém, tém sido elaborados
Programas e visualizadas medidas
Para a educaciio de professores, ha-
vendo mesmo a sugestio de uma
Pbs-graduacio académica em algu-
Mmas universidades indus. E necessa-
rio lembrar também que o status
Profissional do educador nio pode
sér elevado sem o simultdneo apri-
Moramento do status sécio-econd-
mico dos professores.

No segundo livro abordado, o au-
tor estabelece que nos Estados Uni-
dos o Oriente Médio s6 é conhecido
por ter sido o bergco de vérias reli-
gides e por representar uma ponte
Estrategicamente situada entre o
Ocidente e o Oriente.

Ultimamente, a tecnologia da
Euerra nuclear diminuiu o interesse
das superpoténcias pelo Oriente Mé-
dio, pois os navios e submarinos
nucleares, dotados de misseis, estéo
sendo preferidos, em detrimento de

ses terrestres fixas que, obvia-
mente, nio apresentam a mesma
versatilidade, O desenvolvimento,
também, de misseis tipo ICBM, de
longo alcance, tornou desnecessaria
a utilizacdo de bases prdximas da
Unido Soviética.

Também, como fonte de petréleo,
a importancia do Oriente Médio di-
minuiu nos tltimos anos com a des-
coberta de novos campos petrolife-
ros, depois da crise de Suez, em
19586.

Os Estados Unidos estdo interes-
sados em manter no local um poder
balanceado, pois dependem dos es-
tados drabes para proteger os inves-
timentos das companhias petrolife-
ras americanas e, ao mesmo tempo,
sofrem a pressio de grupos pré-Is-
rael e nio podem antagonizar os
eleitores judeus americanos.
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A decisio de Johnson, em 1968,
de vender 50 Phantom F-4 a Israel,
levou Nasser a admitir o apoio ame-
ricano aquele pais. A Unido Soviéti-
ca apoiou este ponto de vista, ad-
mitindo que a aquisicio dagueles
avioes intensificaria as aspiracgoes
expansionistas israelenses. Por seu
turno, os Estados Unidos acham que
a Gnica maneira de preservar o po-
der balanceado no Oriente Médio é
fortalecer Israel para assegurar que
nao seria necessdrio o envolvimento
norte-americano,

INGLATERRA

Westland Helicopter News — 16 de
Dezembro de 1971

O governo da Noruega encomen-
dou & Inglaterra dez helicopteros
Sea King, da Westland, que deverio
ser utilizados para busca e salva-
mento. Estes helicopteros possuem
um grande raio de aclo (600 mi-
lhas), uma autonomia de 4 horas,
equipamento de navegacdo e busca
por meio de radar, um sistema de
controle de vbo automitico, sendo
capazes de levar 24 pessoas além
da guarnigdo, ou 9 padiolas e dois
atendentes médicos.

A Alemanha Ocidental encomen-
dou 22 Sea Kings, para busca e sal-
vamento, enquanto as Marinhas da
Inglaterra e da India encomendaram
unidades desse tipo, adaptadas para
a guerra A/S.

ITALIA

Rivista Marittima — Outubro de
1971

Quando os Arsenais de Marinha
de Taranto de La Spezia iniciaram
suas atividades, equiparavam-se em
organizacéo e eficiéncia as melho-
res induastrias italianas. Pouco me-
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nos de um século depois, tendo vi-
vido periodos de guerra e de paz,
os dois grandes arsenais atravessam
uma fase dificil, com a consegiiente
queda da capacidade de trabalho e
produtividade. Estas lacunas se tra-
duzem num maior dispéndio econd-
mico e num esforgo titdnico por par-
te do staff do arsenal para supera-
-las.

As indistrias italianas, ap6s a Se-
gunda Grande Guerra,sofreram uma
reestruturacio em bases moder-
nas, sendo aplicadas as mais recen-
tes técnicas de direcio e controle.
Estas técnicas (Pesquisa Operacio-
nal) ndo podem ser empregadas in-
discriminadamente e do mesmo mo-
do a todas as industrias, sendo apli-
cadas no campo naval, particular-
mente nos problemas de manuten-
cdo preventiva dos navios, periodos
de docagem, programacio de cons-
trucéo etc,

Deve-se estudar atentamente os
problemas da indistria moderna,
aplicando suas solucBes aos arse-
nais. Estes, com navios geralmente
de tipos diferentes, instalacdes e
méquinas diversas, exigéncias de
trabalho diversas, e a necessidade
de neutralizar a interferéncia da in-
dastria privada, exigem uma pro-
gramacido de trabalho para varias
unidades, somente capaz de ser exe-
cutada por um computador eletro-
nico, que enfrenta com extrema ra-
pidez as freqlientes variacbes de
programa, inevitaveis no campo mi-
litar. O sistema atualmente utiliza-
do nio é rapido, s6 sendo obtidos
os dados apds o encerramento con-
tabil do exercicio financeiro, no més
de marco do ano seguinte, quando
a informacéio ji estd desatualizada
e inttil. E necessaria, portanto, a
implantacio de um sistema de con-
tabilidade do tipo industrial, utili-
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zando computadores que em poucos
segundos oferecem os dados dese-
jados.

Rivista Marittima — Novembro de
1971

Sob o titulo A ONU e a Politica
Israelense Sobre Jerusalém, a revis-
ta supracitada nos d4 conta de que,
a 26 de setembro do ano passado,
o Conselho de Seguranca da ONU
aprovou, por 14 votos a favor, ne-
nhum voto contrario e apenas uma
abstencéo, uma resoluciio sobre Je-
rusalém,

Esta resolu¢éio contraria a politi-
ca de Israel de anexar e tornar Je-
rusalém sua capital, e como nfo po-
dia deixar de ser, a sede de seu
governo,

No entanto, a decisio aprovada
na ONU confirma, da maneira mais
explicita possivel, que sdo comple-
tamente nulos os esforcos israelen-
ses de alterar o estatuto daquela ci-
dade, seja por disposicbes legislati-
vas e administrativas, seja por ex-
propriacdo de terras e bens imdveis,
ou pela transferéncia de populacdes.

Ao mencionar que também sdo
completamente nulos os esforcos vi-
sando incorporar a parte ocupada
de Jerusalém, o Conselho de Segu-
ranca convida Israel a fazer cessar
todas as medidas e disposicdes que
tenham como propésito modificar o
estatuto da cidade santa, No entan-
to, apesar da resoluciio mencionada,
o Embaixador Tekoa afirmou que Is-
rael simplesmente ignorard medidas
semelhantes, e que seu pais susten-
tard um estatuto moral, legal e jus-
to, qual seja o de uma cidade unifi-
cada, normal e intacta.

Confirmando as declaragbes de
seu embaixador, o governo de Jeru-
salém publicou, no dia seguinte, um
comunicado, dizendo que nio mu-
daria sua politica com relaciio ague-
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la cidade e que tal proceder seria
0 Unico meio capaz de garantir con-
vivéncia entre arabes e hebreus,
mantendo, ao mesmo tempo, liber-
dade para cultos de quaisquer reli-
gides,

Finalmente, quanto ao relaciona-
mento com a comissdo enviada pelo
Conselho de Seguranga, para fazer
relatério sobre a aplicacio da reso-
lugéo, Israel acrescentou que nio
estabeleceria nenhum contacto com
aquela comissdo, ignorando assim,
abertamente, as decisdes da ONU.

Bollettino Annuale C.ILR.M — 1971

A estacdo do Centro Internacio-
nal Radio Médico na Itdlia € a tni-
ca estacfio costeira de ridio no mun-
do, organizada exclusivamente para
servicos de assisténcia meédica.

Iniciada em 1935, na propria casa
de seu fundador, Prof. Guida, con-
sistia apenas de um aparelho recep-
tor e transmissor, de cunho amado-
ristico, cuja finalidade era oferecer
conselhos médicos aos homens do
mar que deles necessitassem.

Apb6s a interrupcdo acarretada
pela Segunda Guerra Mundial, o
Centro reassumiu suas atividades,
em 1964, j4 com o apoio da Marinha
Italiana.

Esta organizacao, que lutou con-
tra a falta de recursos e material,
teve, em 1961, sua arrancada final,
operando ininterruptamente 24 ho-
ras por dia, possuindo atualmente
dois potentes transmissores de 10
kw, fornecidos e controlados pela
Marinha, operando nas freqiiéncias
de 17,105 e 6,365 kHz durante o dia,
e 12,760 kHz em transmissio conti-
nua.
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MEXICO

Revista General de Marinha — Maio
de 1971

A Marinha Mexicana, comple-
mentando suas atividades, aborda a
investigacao oceanografica, a fim de
melhor estabelecer as condicdes fi-
sicas e quimicas, biolGgicas e geold-
gicas de seu mar territorial. Para
tanto, fez-se a adaptacao da Corveta
Cadete Virgilio Uribe em navio-oce-
anografico, ja operando no Golfo do
México, e tendo realizado um pro-
grama de investigacdo, em colabo-
racdo com o U.S. Geological Survey,
para estudos dos recursos naturais
da plataforma continental.

Em abril de 1969, a Marinha Me-
xicana realizou trabalhos com sen-
sores remotos, em colaboragdo com
a NASA, na drea compreendida en-
tre o Porto de Veracruz e a foz do
Rio Papaloapan,

Em 1970, foi feita a calibragem
dos satélites Nimbus, no Golfo da
Califérnia, também em cooperacio
com a NASA; estudos geodésicos e
geofisicos da plataforma continental
do Golfo do México, assim como o
recolhimento e estudo de material
radioativo, na drea de Punta Delga-
da e Punta Villa Rica.

PORTUGAL

Anais do Clube Militar Naval —
Julho a Setembro de 1971

Na Cronica de Construciio Naval,
o 1°-Ten. Balcio Reis menciona o
surgimento, dentro de pouco tempo,
de navios da ordem de 477.000t,
deslocando-se com uma velociadde
de 15 nos. Serd construido em um
ano, a partir de fevereiro do cor-
rente, para ser enlregue aos arma-



158

dores ingleses da companhia Globtik
Tankey.

Prevé-se, também, para daqui a
dois anos, a existéncia em servico
de mais de 400 navios-tanque de to-
nelagem superior a 200,000 t.

Dentre os gigantes, dois novos
tipos de navios tém sido obrigato-
riamente construides: os petrolei-
ros, que também transportam carga
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a granel e minérios, e os que ape-
nas transportam petroleo e mine-
rio,

Nota também o articulista que 2
grande maioria de navios de grande
porte tem sido encomendada a esta-
leiros japoneses, podendo-se infor-
mar que um tnico estaleiro tem en-
comenda de cinco navios-tanque de
mais de 250,000 t.
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Em 30 de novembro passado, os
Navios-Varredores Aratu e Anhato-
mirim foram incorporades ao Es-
quadrao de Minagem e Varredura,
sediado na Base Naval de Aratu, em
Salvador, Bahia.

As novas embareaches foram
construidas pelos estaleiros Abek-
ing & Rasmussen, e contam com 0§
mais modernos equipamentos para
o desempenho de suas missoes nos
campos de contramedidas de minas
€ varredura.

BB

Por ocasifo das comemoracoes do
Dia do Marinheiro, em 13 de de-
zembro passado, visitaram o Brasil,
a convite do Exmo, Sr. Ministro da
Marinha, Almirante Adalberto Nu-
nes, o Comandante-em-Chefe da
Armada Chilena, Almirante Raul
Monteiro Conejo, o Comandante
Naval do Continente da Marinha de
Portugal, Contra-Almirante Fran-
cisco Ferrer Caeiro e o Comandan-
te-Geral da Marinha Venezuelana,
Contra-Almirante José Constantino
Seijas Villalobos.

®* & %

Um acordo de representacdo com
a North East Coast Shiprepairess
Ltd., de Londres, foi firmado pela
Cia., Comércio e Navegacio, para
reparacio de navios. Desta forma, o
Brasil passara a angariar na Euro-
pa, através da conceituada organi-
zagiio, reparos navais, pagos em dé-
lares, para o estaleiro da Ponta
d’Areia, em Niterdi.

Da importancia do acontecimen-
to, basta dizer que, apenas nos por-
tos de Santos, Rio de Janeiro, Tu-
bardo e Vitdria, escalam anualmen-
te mais de quatro mil navios de
bandeira estrangeira.

* 8 B

Em 5 de novembro passado, Dia
do Patrono do Servico de Saude da
Marinha, a meméria do Cirurgido-
-Mor da Armada, Dr. Joaquim Can-
dido Soares de Meireles, foi cultua-
da em cerimdnia organizada pela
Academia Brasileira de Medicina
Militar e pela Diretoria de Satde da
Marinha. .

O ato solene constou de Sessio
Evocativa, realizada no Hospital
Central da Marinha; Sessio Come-
morativa, na Academia de Medicina
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Militar; e Sessdo Cientifica, na Es-
cola de Saude do Exército.

oW %

Por motivo de baixa do servico
ativo do Monitor Paraguassu, o Al-
mirante-de-Esquadra Antonio Bor-
ges da Silveira Lobo fez baixar a
seguinte Ordem-do-Dia:

MINISTERIO DA MARINHA
ESTADO-MAIOR DA ARMADA

Brasilia, DF.,
Em 10 de novembro de 1971.

ORDEM-DO-DIA N* 0024-71

Assunto:

Mostra de Desarmamento do Mo-
nitor Paraguassi.

Para conhecimento da Marinha e
devidos fins faco publico o seguin-
te:

I — BAIXA DO SERVICO DA
ARMADA

Pelo Aviso n* 0782, de 23 de agos-
to de 1971, do Exm® Sr. Ministro da
Marinha, foi determinada a baixa
definitiva do servico do Monitor Pa-
raguassu.

II — HISTORICO

O navio que hoje encerra sua glo-
riosa vida militar, & servico da Ar-
mada Brasileira, foi construido pelo
Arsenal de Marinha do Rio de Ja-
neiro, tendo sua quilha batida em
11 de junho de 1890, com a denomi-
naciio de Maranhdo, na mesma data
em que se realizava, no mesmo lo-
cal, idéntica cerimbnia em relagdo
ao Pernambuco, monitor- fluvial da
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mesma classe do Paraguassu, cuja
baixa do servico verificou-se em 27
de agosto de 1948,

Quarenta e um anos apés o pri-
meiro lancamento, isto & a 11 de
junho de 1931, foi o navio relanca-
do com o nome de Vitéria. Voltou
ao estaleiro, posteriormente, para
modificacio de seus planos origi-
nais, adotando, finalmente, a partir
de 22 de dezembro de 1938, o nome
de Paraguassu, consagrado & me-
moria de Catarina Alvares Correa,
nome pelo qual foi durante muito
tempo conhecida a india tupinamba
Paraguassu, esposa de Diogo Alva-
res Correa, o legenddrio Caramuru.

O Paraguassu foi incorporado as
Forcas Navais Brasileiras em 8 de
maio de 1940, de conformidade com
0 Aviso 0574 de 7 de maio do mes-
mo ano, sendo seu primeiro coman-
dante o Capitdo-de-Corveta Eurico
de Figueiredo Costa.

Quatro dias ap6s, o navio deixou
o Porto do Rio de Janeiro, com des-
tino a Laddrio, onde chegou no dia
25 do més seguinte, data em que foi
incorporado a Flotilha de Mato
Grosso. Nessa condicfio permaneceu
até abril de 1943, quando passou a
subordinacdo direta do Estado-
-Maior da Armada, sendo desincor-
porado da referida Flotilha pela
Ordem-do-Dia n* 07, de 19 de abril
de 1943, do Comando Naval de Ma-
to Grosso.

Em razdo do Estado de Beligeran-
cia existente entre o Brasil e as po-
téncias do Eixo, o Paraguassu foi
enviado para Salvador, sendo incor-
porado ao entdo Comando Naval do
Leste, de acordo com a Ordem-do-
Dia deste, de n* 16, datada de 10
de novembro de 1943.

Cessados 0s inotivos relevantes de
sua presenca na area de Salvador,
quando lhe coube a honrosa mis-
sdo de integrar e participar da defe-
sa flutuante do citado porto, em
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operacbes efetivas de guerra, o na-
Vio suspendeu de Salvador, no dia
18 de dezembro de 1944, com desti-
no ao Rio de Janeiro, a fim de re-
gressar posteriormente a Ladério, fi-
cando, entrementes, subordinado ao
Estado-Maior da Armada.

Finalmente, o Paraguassu retor-
nou & Flotitha de Mato Grosso, nela
se reincorporando de acordo com a
Ordem-do-Dia n* 18, de 25 de maio,
de 1945, do Comando Naval de Ma-
to Grosso, situacio em que se man-
teve até a data presente, quando se
efetiva sua ltima e derradeira mis-
5a0.

Além das operacdes de guerra de
que participou, com todos os méri-
tos, coadjuvando a acio do saudoso
Encouracado Minas Gerais na defe-
sa do estratégico Porto de Salvador,
o Monitor Paraguassu, como inte-
grante da Flotilha de Mato Grosso,
prestou assinalados servicos, ndo so
pelas intimeras missoes de patrulha-
mento fluvial, que realizou, como
também em missoes de cardter emi-
nentemente social, de auxilio as po-
pulacdes ribeirinhas da regiao Co-
rumbd-Ladario e areas circunvizi-
nhas,

-—

-
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Ressalte-se, outrossim, o valor do
Paraguassu na sua tarefa transcen-
dente de aproximacfo com 0s nos-
s0s irmaos do Paraguai e da Bolivia,
o que lhe granjeou, merecidamen-
te, elevado conceito e reconhecida
notoriedade.

Com sua baixa definitiva do ser-
vico, deixa o Monitor Paraguassu
lacuna dificil de ser preenchida.

Da lembranca de seus feitos, de
sua obstinada luta para sobreviver
ante a inexorabilidade do tempo e
de seu empenho em sustentar, em
alto nivel, sua eficiéncia operativa
— o0 que sempre soube obter com
galhardia —, enfim, de toda a vida
do Paraguassu, guardarao, a Mari-
nha e o Pais, eterna recordacio.

ANTONIO BORGES DA SILVEIRA

LOBO — Almirante-de-Esquadra
CHEFE DO ESTADO-MAIOR DA
ARMADA

3T

Com a presenca do Exmo. Sr. Mi-
nistro da Marinha, Almirante Adal-
berto de Barros Nunes, o Comando
do 17 Distrito Naval realizou, em 11
de novembro passado, uma cerimo-
nia civico-militar pela passagem do

v, i ik L
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53 aniversario do Armisticio da
Primeira Guerra Mundial.

O ato solene verificou-se junto ao
busto do Almirante Pedro Max Fer-
nando de Frontin, erguido na Ave-
nida Delfim Moreira, no Leblon, GB.

O orador oficial da solenidade, Al-
mirante Jorge da Silva Leite, discor-
reu sobre a participacio da Mari-
nha de Guerra do Brasil naquele
conflito, através da DNOG (Diviséao
Naval em Operacoes de Guerra),
cujo comandante foi o Almirante
Frontin.

Na ocasido foi lida a Ordem-do-
-Dia do Chefe do Estado-Maior da
Armada, referente a data, que trans-
Crevemos:

MINISTERIO DA MARINHA
ESTADO-MAIOR DA ARMADA

BRASILIA, DF
Em 11 de novembro de 1871

ORDEM-DO-DIA N¢ 0025-7T1
Assunto:

Armisticio da Primeira Guerra
Mundial

Para conhecimento da Marinha e
devidos fins, faco publico o seguin-
te:

Comemora-se na data de hoje, em
todos os recantos da Terra, a assi-
natura do Armisticio que poria ter-
mo, finalmente, ao terrivel flagelo
que assolou a humanidade, como
decorréncia da Primeira Guerra
Mundial,

Associando-se ao jubilo de todo
o Universo, que festeja neste dia a
volta & paz e 4 concordia entre os
homens, apods conhecer o mundo
uma das épocas mais sangrentas de
que se tem noticia, presta a Mari-
nha, como faz todos os anos, to-
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do o preito de sua gratidio €
a sua mais significativa homeéna-
gem, aqueles, dentre os seus. queé
se distinguiram, brava e heroica-
mente, no cumprimento sagrado do
dever, como integrantes da Divisao
Naval em Operacgoes de Guerra.

Cumpre recordar que o Brasil
conservou completa neutralidade
desde que, a 28 de julho de 1914,
irrompeu a Primeira Guerra Mun-
dial, entio chamada de Conflagra-
c¢do Européia.

A campanha submarina, sem res-
tricdes, iniciada a primeiro de feve-
reiro de 1917, por Von Tirpitz, veio
mudar a face dos acontecimentos.
De nada valeram os protestos brasi-
leiros contra a arbitrariedade da de-
cisdo. Assim, a 3 de abril de 1917,
era torpedeado o mercante brasilei-
ro Parand, quando navegava a 10
milhas de Barfleur, na costa ociden-
tal da Franca; a 20 de maio do mes-
mo ano, o Tijuca, torpedeado a 5
milhas de Despierres Noires, & en-
trada de Brest; a 23 de outubro ©
navio mercante Macau, torpedeado
por submarino alemao, sendo preso
0 capitdo brasileiro.

Em conseqgiiéncia dessas agres-
soes, verdadeiros desafios & sobera-
nia brasileira e ao seu direito in-
conteste de neutralidade, foi reco-
nhecido e proclamado o Estado de
Guerra iniciado pelo Império Ale-
méao contra o Brasil, expressao tex-
tual do Decreto n? 3361 de 26 de ou-
tubro de 1917, assinado por Wen-
ceslau Braz, Presidente do Brasil a
época desses acontecimentos.

Acorda a seguir o Governo Bra-
sileiro com os Estados Aliados en-
viar uma Forca Naval a luta nos
mares da Europa, com o proposito
de participar, o mais efetivamente
possivel, do esforgo de guerra co-
mum.

Assim, a 30 de janeiro de 1918, é
nomeado para o cargo de Coman-
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dante da Divisao Naval em Opera-
coes de Guerra, o Contra-Almiran-
te Pedro Max Fernando Frontin, de
cuja Divisio faziam parte os Cruza-
dores Bahia e Rio Grande do Sul,
Contratorpedeiros Piaui, Rio Gran-
de do Norte, Paraiba, Santa Catari-
na, o Cruzador-Auxiliar Belmonte e
o Rebocador de Alto-Mar Laurindo
Pita.

Ao deixar o Continente, a 24 de
julho de 1918, de Recife, redige
Frontin a Ordem-do-Dia n* 6, nos
seguintes termos:

“A histdria gloriosa de nossa Ma-
rinha de Guerra pode ser continua-
da, pode ser interrompida, isto de-
pende dos feitos gloriosos desta Di-
visdo Naval. Vamos deixar o Brasil
e que, em nossa partida, haja, em
todos os coracoes, o forte desejo de
vencer e a segurda esperanca da vi-
toria™.

A Marinha tem bem presente o
que foi a atuacio da DNOG naque-
le periodo crucial da guerra, quando
a campanha submarina inimiga atin-
gia o auge de seu poderio ofensivo.
0s draméticos episédios vividos por
Frontin e seus comandados, consti-
tuem-se numa das paginas épicas da
histéria naval brasileira.

Vale recordar o que disse o Al-
mirante Grant, Comandante da Es-
quadra de Gibraltar, em relatério ao
Almirantado Britanico, referindo-se
a DNOG: “Recomendo muito espe-
cialmente a Divisdo Naval Brasilei-
ra. Entre navios de sele nacdes, que
tive sob minhas ordens, os brasilei-
ros st me causaram satisfagdo.”

Ainda sobre a DNOG escreveu,
em 1941, Lord Strabolgi membro do
Almirantado Inglés.

“Na I* Guerra Mundial tive o pri-
vilégio de servir com navios da Es-
quadra Brasileira, em dguas do
Mediterrdneo e do Atlantico. Tive
entdo satisfatérios testemunhos de
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sua eficiente cooperacdo e de suas
elevadas condicdes técnicas e pro-
fissionais”.

O que importa mencionar, numa
andlisc criteriosa da atuacdo da
DNOG, ¢ que ela prestou notaveis
servicos nas costas africanas e no
Atlantico Norte, cooperando efeti-
vamente com as Divisoes inglesa e
irancesa, desde Serra Leoa até Gi-
braltar, satisfazendo plenamente
aos fins politico e militar que teve,
em vista o Governo Brasileiro ao
manda-la para a drea de Operagoes
de Guerra,

0O episddio DNOG jamais sera ol-
vidado pela Marinha. Os exemplos
que nos legaram Frontin e os seus
indomitos comandados hao de per-
petuar-se, conduzindo as geracdes
de hoje, e as que hao de se seguir,
nos Mesmos principios e na mesma
determinacao de vencer, que nortea-
ram aqueles de quem nos orgulha-
mos e a quem, hoje mais do que
nunca, reverenciamos.

ANTONIO BORGES DA SILVEIRA
LOBO — Almirante-de-Esquadra
CHEFE DO ESTADO-MAIOR DA
ARMADA

* F *

No Centro de Instrucio Almiran-
te Wandenkolk, em 15 de dezem-
bro ultimo, verificou-se a solenida-
de de formatura de mais uma turma
de alunos da Escola de Formacio
de Sargentos da Marinha, cujo Pa-
trono foi o ex-Presidente Artur da
Costa e Silva.

#® B &

O Centro de Instrucdo Almirante
Graca Aranha, destinado a forma-
¢do de profissionais para a nossa
Marinha Mercante, foi inaugurado,
em 10 de dezembro passado.
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O novo Centro técnico-profissio-
nal naval, que incluiri a Escola de
Marinha Mercante do Rio de Ja-
neiro, terd capacidade para mais de
mil alunos de todas as categorias
maritimas.

A Diretoria de Portos e Costas,
orgao do Ministério da Marinha a
quem esti subordinado o novo cen-
tro de instrucio, escolheu o Rio de
Janeiro para a implantacdo desse es-
tabelecimento, por estarem concen-
trados nesta cidade cerca de 1/3
do total de maritimos inscritos no
Pais.

Foram transferidos para os 3° e
4¢ Distritos Navais os seis navios-
-patrulha costeiros, que ficardo su-
bordinados a Flotilha do Amazonas
e ao Grupamento Naval do Nor-
deste,

As corvetas que pertenciam aque-
les Distritos Navais passarao a com-
por o efetivo dos 1" e 2¢ Distritos
Navais.

O técnico francés em oceanogra-
fia biolégica, Jean-Marie Perés, afir-
mou, em conferéncia pronunciada,
em 30 de dezembro passado, na
Fundacido de Estudos do Mar, que
alguns tipos de poluigido sido bené-
ficos & aquicultura. Esta tese ja
fora defendida antes pelo Almiran-
te Paulo Moreira da Silva, presiden-
te daquela Fundacao,

Disse o oceanégrafo francés que
a poluicdo térmica, originaria do
langamento ao mar de fguas aque-
cidas, sobretudo por centrais térmi-
cas, refinarias e usinas nucleares,
pode ter efeitos positivos na cria-
cdo de tainhas, por exemplo, pois
os predadores desses peixes mor-
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rem numa temperatura que nio
chegam a afeta-los.

O Sr. Jean-Marie, que é diretor
do Centro Oceanogrifico de Endou-
me, na Franca, explicou que outro
tipo de poluicio benéfica 4 aquicul-
tura é a produzida pelas dguas do-
mésticas. Estas aguas, que podem
ter aspectos nocivos, se ndo forem
convenientemente tratadas, tém seu
iado positivo: as matérias organicas
nelas contidas produzem efeitos fer-
tilizantes.

* & 2

Para intensificar o controle da po-
luicdo das dguas da Baia de Guana-
bara, mais uma lancha vai reunir-se
as duas ja utilizadas nessa ativida-
de. A nova embarcacgio foi adquiri-
da em virtude de um convénio as-
sinado entre a Marinha de Guerra,
o Estado do Rio de Janeiro e a Gua-
nabara.

A nova lancha também servira
para a colheita de amostras de ma-
terial necessario & analise das
Aguas.

&k ¥

O Rebocador Rhino, da Petromar,
empresa norte-americana gque opera
no litoral brasileiro, a servico da
Petrobras, naufragou, em 2 de de-
zembro tltimo, nas proximidades da
estacdo maritima do Porto de Sal-
vador,

A embarcacio levava, na ocasiio,
uma carga para a plataforma de per-
furacio de pogos submarinos, da Pe-
trobris, operando ao largo da costa
de Aracaju.

t F ¥

O Superintendente Nacional da
Marinha Mercante, Comandante
Carlos Cordeiro de Mello, declarou,



NOTICIARIO MARITIMO

por ocasiao do lancamento ao mar
do navio Solimdes, em 30-12-71, que
s6 nesse ano foram contratados na-
da menos de 87 navios, num total de
1.377.000 tdw. O valor do contrato
com os estaleiros de grande porte
do Pais, entre os quais a Ishikawaji-
ma, Verolme, Maud, Caneco e
Emag, sobe a Cr$ 1.740.0G0,00.

* ® %

A Superintendéncia Nacional de
Marinha Mercante ¢ a Verolme Es-
taleiros acertaram, em 28-12-71,
um contrato para construcio de
trés superpetroleiros, de 115 mil
toneladas, cada um, destinados
a Frota Nacional de Petroleiros
(FRONAPE), da Petrobris.

Os novos navios sdo dotados de
sistemna de navegacdo por satélite,
totalmente automatizado.

Também oito navios-graneleiros
de grande porte foram encomenda-
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dos recentemente a indiastria de
construcio naval brasileira. Cinco
dessas embarcacdes terdo 130.000
tdw, cada uma,

O Contra-Almirante (USN) Cla-
rence A, Hill Jr. passou o cargo de
Chefe da Missido Naval Americana
em nosso Pais ao seu colega de igual
posto, Oliver H. Perry Jr., em sole-
nidade realizada no salfio nobre do
1* Distrito Naval. Durante a ceri-
monia, verificada em 16 de dezem-
bro passado, o Exmo, Sr. Ministro
da Marinha, Almirante Adalberto de
Barros Nunes, condecorou o Contra-
-Almirante Clarence Hill com a Or-
dem do Mérito Militar, no grau de
Comendador, distingdo conferida
por Decreto do Excelentissimo Se-
nhor Presidente da Repiblica, Ge-
neral Emilio Garrastazu Médici.

O Navie-Patrulha Costeiro Poti, recdm-incorporado a0 Grupamento Maval do  Sul,
quando em construcko no AMR)
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Estiveram presentes & cerimonia
todas as altas autoridades navais
brasileiras.

O Navio-Patrulha Costeiro Poti foi
incorporado, em 2 de dezembro pas-
sado, ao Grupamento Naval do Sul,
que contara agora com 17 unidades
navais para o patrulhamento da cos-
ta brasileira.

A cerimdnia contou com a presen-
¢a do Comandante do 1¢ Distrito
Naval, Vice-Almirante José Uzeda
de Oliveira, e de outras altas auto-
ridades navais.

O novo navio-patrulha também
poderi desempenhar missdes de so-
corro as populacoes do litoral, pres-
tando-lhes assisténcia médico-hospi-
talar e social.

A Companhia Comércio e Nave-
gacao efetuou o jumboizing no NT
Candeias, que consiste no aumento
do corpo do navio mediante a jun-
cido de um novo corpo soldado. Com
essa operacao, que exige um eleva-
do nivel técnico e alto grau de espe-
cializacdo, o NT Candeias teve sua
tonelagem aumentada de 10,262
tdw para 12.100 tdw. Seu compri-
mento foi aumentado de 20 metros.

E esta a segunda operacido do gé-
nero efetuada pela Companhia Co-
mércio e Navegacio; o projeto, as
obras de construgido e juncio do
corpo central e a reclassificacdo do
novo navio obedecem &s normas e
regras do Lloyd's Register of Shipp-
Ing.

Ja foram iniciadas as obras de
construcio de nova parte que sera
acrescentada ao NT Agua Grande,
outra embarcacio da FRONAPE
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(Frota Nacional de Petroleiros), da
Petrobris.

L NE

O ex-transatlantico inglés Queen
Elizabeth, de 83 mil toneladas, que
ja foi o maior e mais luxuoso navio
de passageiros do mundo, afundou
parcialmente, em 10 de janeiro pas-
sado, depois de arder durante 24
horas.

O navio, que fora vendido pela
Cunard Line & Island Navigation
Co., teve seu nome mudado para
Seawise University e estava sendo
reformado para ser uma universida-
de flutuante, no Porto de Hong-
-Kong, onde foi sinistrado.

O ex-Queen Elizabeth, de 314 me-
tros de comprimento, era um navio
historico, tendo sido o orgulho da
marinha mercante britdnica.

Fontes autorizadas acreditam que
as companhias terio que pagar,
possivelmente, o maior seguro da
histéria da navegaciao maritima.

* ¥ %

De 11 a 14 de janeiro, proximo
passado, com a participagio de de-
legacBes navais do Brasil, Argenti-
na, Uruguai e Paraguai, realizou-se
a V Reunifio do COLCO (Comando
Local do Controle Operativo) na se-
de da Coordenacio da Area Mariti-
ma do Atlantico Sul (CAMAS), lo-
calizada no edificio do 1° Distrito
Nawval.

Durante a reuniio, o Contra-Al-
mirante Paulo Irineu Roxo de Frei-
tas, do Brasil, passou o cargo de Co-
ordenador da CAMAS ao Contra-
-Almirante argentino Gonzalo De-
metrio Bustamante. Esse cargo &
exercido em rodizio, de dois em dois
anos, pelo Brasil e pela Argentina.

A CAMAS tem a finalidade de
controlar as atividades do triafego
mar.timo na drea do Atlantico Sul.



BRASIL: COSTA NOP( I'E

CARTOGRAFIA PORTUGUESA VETUSTISSIMA

CAPITAO.-DE-FRAGATA MAX JUSTO GUEDES

MINISTENID DA SANINIA — SENVICO DE DOCUMENTACAHD GERAL DA SANINHA - B0 DI JAKIEINGD | OB | BEAREL | 1988

Introdugdo em portugués, francés e inglés.

Estudo critico das cartas e documentos.

Reproducao fac-similada, a quatro cores, de cinco cartas ¢. 1620/1430.
Reproducdo e leitura de documentos coevos.

Trés cartas atuais a duas cores.

Encadernado — prego (de custo) para o pessoal da Marinha: Cr$ 28,00.
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BRASIL; COSTA NORTE
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CAPITAO.DE-FRAGATA MAX IUSTO GUEDES kl ;1

S

IR COMEMONATIVA DO CERTENARND Dk FLOTILIA DO AMAZONAS (888 — |98

MINMINTERED DA MARINIA — BERVICO DE DOCUMERNTACAD GERAL DA MARTHIA RiD DE JANEIROD | OB | BXASIL | H

Introdugdo em portugués, francés e inglés. ‘

Estudo critico das cartas e documentos.

Reproducao fac-similada, a quatro cores, de cinco cartas c. 1620/1630 |

Reproducdo e leitura de documentos coevos,

Trés cartas atuais a duas cores.

Encadernado — preco (de custo) para o pessoal da Marinha: Cr$ 28,00



AO ENCONTRO DA
MARINHA DE GUERRA DO BRASIL

— ——

EM ALGUM PONTO DA COSTA OU
DO VASTO OCEANO

SALVE
A MARINHA
NO 11 DE JUNHO

Batalha do Riachuelo

MARAJG — Petroleiro de Esquadra — construfdo pela Ishibras com muito
amor, patriotismo e fé nos destinos de poténcia maior deste pais, tio grande
como a determinacio de seus filhos em cumprir a missio de defesa de 8.500
km de litoral brasileiro.

v o Y Ishibras

V s Y _
31m]§]={ﬂ1}£ﬂ|:m¥ Ishikawajima do Brasil - Estaleiros - 5.A.



EXTRATOS DO RELATORIO DA
COMPANHIA DOCAS DE SANTOS.

Durante o exercicio de 1971, a carga movimentada pelo Porto de Santos e ter-
minaig particulares atingiu a 13.524.043 t, maior que a do gno anterior em 1,779,049 &
ou sejam 15,14%,.

OBRAS CONCLUIDAS DURANTE O ANO DE 1971
a) A conta de Capital Especial:

1) — Construclio de 819,90 m do trecho de 840,00 m de cais projetado no Macuco,
iniciada em 1970;

2) — Fornecimento € montagem de uma balanca, com capacidade de 120 t, para
pesagem de vagdes, no terminal de granéis solidos no Sabod;

3) — Drenagem e pavimenta¢io da avenida entre os silos e o muro de fechamento
do recinto das oficinas;

4) =— lluminagio do pdtio de triagem, no Macuco;

5) — Modificagio das linhas férreas, junto aos armazéns externos I, VI e VIL

b) A conta de Capital Adicional:

1) — Construcio de uma garagem para empilhadeiras, no patio entre os armazéns
17 & 19;

2) — Madi{iml';-.an parcial da rede de drenagem, no cais do Sabod.

OBRAS EM ANDAMENTO

a) A conta de Capital Especial:

1) — Terminal para granéis liquidos, na Alamoa;

2) — Acesso rodovidrio & Ilha do Barnabé;

3) — Construgdo dos armazéns internos n's 32 e 33, no cais do Macuco;

4) — Obras complementares do trecho de 360,00 m de cais no Macuco;

5) — Obras complementares do trecho de 840 m de cais no Macuco;

6) — Acesso rodovidrio ao terminal de Conceigiiozinha;

7) — Construgiio de 500 m de cais, & jusante das pontes de atracagiio dos ferry-
-boats, no Macuco;

8) — Construgio de garagem para reboque, junto ao armazém externo n' XXIII;

8) — Construcio e modificacio de linhas férreas para o terminal de granéis sélidos,
no Sabod;

10) — Dragagem de dreas no estudrio do porto e do seu canal de acesso:

11) — Cais de fechamento no extremo dos 811,90 m de cais junto as. pontes de
atragio dos ferry-boats, no Macuco;

12) — Galeria do canal de saneamento n* 6:

13) — Derrocamento da chamada pedra do Itapema, no estufrio do porto,

b) A conta do Fundo de Depreciacio:

1) — Substituickio do atual piso, no armazém externo n* XVI, por concreto asféltico:
2) — Substitui¢io dos tanques GA-1, GZ-6 e GZ-9, na Ilha do Barnabé.

AQUISICOES
2) Aparelhagem Adquirida e Recebida:
1) — 6 conjuntos de equipamentos para embarque de cerepis e pellets a granel;
2) — I8 transportadores de correia, portéteis, sobre rodas;
3) — 14 cavalos-mecdnicos, com 5* roda convencional, eixo trassiro duplo;
4) — 26 empilhadeiras a GLP, para 3.000 kg;
3) — 4 pds carregadeiras, articuladas;
6) — 2 balancas rodovidrias para 60 t;
7) — 8 moegas de portico, portdteis;
8) — € semi-reboques para 30 t.

APARELHAGEM ADQUIRIDA MAS AINDA NAO RECEBIDA

10 locomotivas diesel-elétricas, para manobras;

Esteiras transportadoras para embarque de milho e pellets a granel:
12 caminhfes com carrocarin de madeira, para 7.000 kg.;

11 empilhadeiras a GLP, para 5.000 ke.;

10 empilhadeiras a GLP, para movimentacio de bobinas:

4 pas carregadeiras, articuladas;

17 vapbes metilicos, com capacidade para 55 t



FUNDADA EM 1919

TINTAS “MIMOSA”

IMPORTADORES E EXPORTADORES dlec de linhaga, agua-raz, alvaiades,
litopone gesso cré, gesso para dentistas, zarcio, breu, anilinas, soda céustica,
verniz copal, potassa, goma-laca, cola coqueiros, cola p/ caiagéo, purpurinas,
ouro em folha, pincéis, brochas, lixa ddgua e ferro, material de limpeza, inseti-

cidas, tintas p/ automdveis, casas & embarcagbes, redutores e todos os artigos
para pintura interna e externa.

Matriz e Escritorio: RUA BUENOS AIRES, 290 - Tels. 224-7633 — 224-1593
2243199 — 2242918

FILIAL:

ESTRADA  JACAREPAGUA 76B0.A —  lecarepagud  (Freguesia) Tel. 92-0893-06
MATERIAIS PARA CONSTRUGAO EM  GERAL

Tintas, nio comprem sem visitar a maior e a mais barateira casa do género no Brasil
Vendas por stecado e a varejo nas melhores condigbes do mercado

RIO DE JANEIRO — ESTADO DA GUANABARA — BRASIL




AGENCIA MARITIMA LUMA LTDA.

t‘\'?ATRIZ: Av, Rio Branco, 37, 8, Gr. 801/6/11/12 Tels.: 223-2072, 223-2229,
223-2384 e 243-6115 — End. Telegr. AGEMALUMA — RIO DE JANEIRO

Se associa nas homenagens @ MARINHA BRASILEIRA pelo
transcurse do dia 11 de junho.

A DIRETORIA

AGENCIA MARITIMA LAURITS LACHMANN S/A

Agentes Marltimos — Estivadores
Afretadores de navios

Agentes da CIA, DE NAVEGACAO LLOYD BRASILEIRO

SAUDA A GLORIOSA MARINHA DE GUERRA
DO BRASIL

AO ENSEJO DA BATALHA DO RIACHUELO

Av. Rio Branco, 4 — 10.°* — Caixa Postal 1629 — ZC-00

FONE: 234-4994 — Rede Telegrama: Lachmann
Telex n.® 031649




FRIGORIFICO GAVEA LTDA.

RUA MARQUES DE SAO VICENTE, 140-A (MATRIZ)
FONES: 222-3731 e 247-3268
*
Novas instalagBes industriais:
Avenida Cesério de Melo, 3950 — Campo Grande
Fones: 394-2445 e  394-2256

Fundado em 1962

Refeitorios Camara de estocagem p/2.000 t.
em final de construcio.

Fornecedor de diversos 6rgios governamentais, inclusive da Marinha de Guerra
do Brasil, o Frigorifico Gdvea Ltda. j4 esté com a sua charqueada em pleno
funcionamento, o edificio dos seus escritérios construfdo, e em construcgiio
& fabrica de frios e cAmara de estocagem, com capacidade para 2,000
toneladas de carne congelada, tudo sob os mais rigorosos preceitos de higiene.




Cory Irmaos do Brasil Carvao Lida.

Edificio “Internacional”

AVENIDA RIO BRANCO N? 4 — 11° andar
Telex n?* 031660
Telefones: 223-3159 — 223-4715 — 223-9313
RIO DE JANEIRO — GB

AGENTES DE CIAS. DE NAVEGACAO
AGENTES DE LLOYD'S DE LONDRES
SERVICOS DE ALVARENGAGEM E DE

REBOQUES

EMPREITEIROS DE ESTIVA
REPRESENTACOES COMERCIAIS

FILIAIS

Praca Antbnio Telles, 15 — 4* andar — Caixa Postal
828 — Tels.: 2-3508 — 2-9676
SANTOS — S.P.

Av. D. José de Barros, 152 — Conj. 76
Tel. 34-0737

SAO PAULO — S.P.
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COMPANHIA VALE DO RIO DOCE

Fundada em 1842, a Companhia Vale
do Rio Doce tem por objetivo principal
4 pesguisa, producio, beneficiamento,
transporte e exportacio de minério de
ferro. Suas reservas, em Minas Gerais,
atingem a cerca de 1.2 bilhSes de tone-
ladas de minério de alto teor, além de
2 bilhtes de minério mais pobre que
serd enriquecido numa usina, em Itabira,

Importantes trabalhos de pesquisa estiio
sendo efetuados na Serra dos Carajds,
Estado do Pard, onde ja foram consta-
tadas imensas reservas de minério de
elevado teor ferrifero.

O minério, produzide em Italbira, &
transportado por via férrea, prdpria, num
percurso de 550 kms, até o ponto de
embarque, em trens de 160 vagbes e 3
locomotivas. Cabe, também, a ferrovia, a
movimentaciio de mercadorias produzidas
na regiao por ela servida ou a ela
destinada.

As instalacbes portudrias de embarque
do minério estio localizadas na Ponta de
Tubardo, em Vitdria, Espirito Santo, onde
podem ser carregados navios de até 170
mil toneladas de capacidade, & razio de
14 mil toneladas por hora,

Em 1971 foram exportadas 28 milhbes
de toneladas de minério, sendo grande
parte transporiada para o exterior em
navios da Docenave, empresa de navega-
¢cio subsididria da CVRD, que hoje dispie
de cerca de | milhiio de toneladas. Para
1975, estd prevista uma exportaciio anual
da ordem de 50 milhbes de toneladas.

A Vale do Rio Doce, através de novas
subsididrias, estd se dedicando & pesquisa
de outros minerais em todo o territtrio
nacional, como também ao refloresta-
mento de extensas fireas nos Estados de
Minas Gerals e Espirito Banto, para o0
aproveitamento industrial da madeira ali
produzida.



Operando como sistema
integrado de atagque
armado de bordo de
navios, o Westland Lynx
pode identificar e atacar
um submarino fora do
alcance do armamento
dos mesmos e alcangare
destruir embarcacbes
de superficie além do
horizonte de radar do
navio.

-l

O WESTLAND LYNX

& um helicéptero bimotor a
turbina de alta velocidade e
avangada tecnologia,
especialmente projetado
para operar de plataformas
limitadas em embarcagdes
pequenas, sob quaisquer
condigdes de tampo, de dia
ou noite. Foi projetado
desde o inicio tendo em
vista confiabilidade e
manutencdo simples e
scondmica. O Lynx
incorpora um rotdr principal
néo articulado, um sistema
exclusivo de trem de pouso
que permite fortes absorgtes
de impacto sem deslizar
nam tombar,um
equipamento de engate
automdtico no convés e
muitas outras caracteristicas
especials.

Westland Helicopters

Associadas na Cooperacio Europeia

Representantes no Brasil

O LYNX, produzido em
conjunto pela Westland &
Adrospatiale para as{drgas
armadas da Gra-Bretanha
ada Franca, se beneficia dos
muitos anos de experiéncia
do helicoptero Westland
Wasp atualmente am
setvigo oparacional em
cinco marinhas de guerra,
no qual 126 seronaves
déste tipo, operando de
bordo de 54 navios, voaram
mais de 72.000 haoras,
totalizando mais de
125.000 pousos.

Aérospatiale

Mesbla S{A., Caixa Postal 1040—-ZC-00, Rua do Passeio 42/56
Rio de Janeiro, Brasil— Fone: 222-7720
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“SOMOS TODOS MARINHEIROS™

EMPRESA DE NAVEGACAO ALIANCA S.A.

O mesmo espirito de luta, que inspirava os
marinheiros comandados por Barroso na defesa
dos altos ideais da Pdtria, acompanha os ho-
mens de nossa Marinha Mercante na incansd-
vel batalha pelo desenvolvimento do Pais.
Ostentamos com amor e orgulho a Bandeira
Brasileira na popa de nossos navios.




A poluigiio ameaga a vida,
O mundo ém perigo.

0S RIOS PRECISAM SOBREVIVER

O crescimento das
indistrias & das grandes
metrépoles esti matando
os rins, Este filme mostra
o que acontece guando

/A

o rio fica sobrecarregado
de detritos e o que é
preciso fazer para salvaros
rios da morte pela poluigio.

A Filmoteca Shell dispoe
de mais de cem [ilmes em
16 mm para emprestar
gratuitumente a escolas,
universidades, ¢lubes,
sindicatos, instituigbes

a8 mais varladas.

Todos sdbre temas atuais e
do maior interésse para

i nossa €poca.
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LORDE COCHRANE, PRIMEIRO-
_.ALMIRANTE NO BRASIL
MARQUES DO MARANHAO

“A Histéria brasileira, no periodo da formagdo da naciona-
lidade, isto é, ap6s a ruptura dos lacos que durante trezentos
e vinte ¢ dois anos nos prenderam & metrépole lusitana, pode
apresentar uma grande lista de homens — estadistas e militares
—- que nascidos fora do Brasil, sem reservas se identificaram com
@ nossa Pdtria e a ela trouxeram todo o contingente do seu esfor¢o
¢ de sua colaboragao”.

Dentre tuntos ressalta-se, aqui, numa homenagem & sua me-
méria, pelos grandes e inestimdveis servigos prestados & consoli-
dagdo da nossa Independéncia Politica, ecujo ano do sesquicente-
ndario estd em curso, a figura de Alexander Thomas Cochrane,
Primeiro-Almirante no Brasil (“Primeiro”, de titulo, isto é com
sentido de prerrogativa, acima de todos os existentes na ocasido),
a quem <« nossa Pdlria deveu tantos e inestimdveis servigos
causa bdsica de nacgdo livre, que foi a sua Independéncia Politica.
Seu nome ficou gravado nos anais histéricos da nossa Pdtria e de
tal forma que, fazendo-lhe justica nesta hora de celebragdes civi-
vicas, ¢ impossivel esquecer seus méritos, suas virtudes, seus sa-
crificios, tudo isto num reconhecimento ao homem diferente, herdi
de muitas pdtrias, que viveu para o mar, soube ser forte no fragor
das batalhas, que deu tudo pela sua profissdo, pelo seu idealismo
de lutador pela liberdade dos povos, dentre estes o do nosso Brasil.

Dotado de uma serena fortaleza de espirito, incapaz de um
recuo no cumprimento do dever, soube enfrentar todas as dificul-
dades na guerra que o nosso Pais teve que aceitar para impor o
justo almejo de se constituir em nacdo livre e soberana.

Lorde Cochrane nasceu marinheiro, soube ser digno da farda
que vestiu e imortalizou-se entre nos, repetimos, pelo servico que
prestou @ causa da consolidacdo da nossa Independéncia Politica.

Sem a sua atuagdo, sem a sua espetacular forma de decidir
na luta, aplicando seus golpes certeiros como estrategista naval de
uma época, ndo sabemos, talvez o Brasil tivesse entdo se frag-
mentado ou, pelo menos, teriamos prolongado a guerra contra o
dominador que se preparava para recobrar a Coldnia que perdera.
Mas ndo era, apenas, a a¢do contra os elementos externos: inter-



namente, no Norte, a situacdo de luta pela separacdo sé foi desba-
ratada com a sua efetiva atuacdo e astucia, assim no Maranhdo,
de que lhe valeu o titulo de Marqués, no Brasil, como no Pard,
através de Grenfell, obedecendo instrugdes suas, sem omitir Per-
nambuco (1824), do que resultou, sem guerra, alrair essas provin-
cias para a conjungdo libertadora, unindo-as a grande Patria que
se formava.

Cochrane foi dos grandes nomes da Pdatria, no periode da
nossa Independéncia, um vulto de legenda dentro da Marinha
Brasileira, que ficou no culto permanente do civismo nacional. E

como que sombra, na expressdo sublimada de Américo Palha, que
vela “silenciosumente pelos altos destinos da nossa Patria”.

Cubra-se, pois, de gléria a Lorde Cochrane, Marqués do Ma-
ranhdo, Primeiro Almirante da Imperial e Nacional Marinha Bra-
sileira, juntando-o aos insignes vultos da nossa Independéncia
Politica.

LEVY ARAUJO DE PAIVA MEIRA
VICE-ALMIRANTE (RRm) DIRETOR DO SDGM.

NOTICIA BIOGRAFICA

Alexander Thomas Cochrane, Lorde Cochrane, 107 Conde de Dundonald, Pri-
meiro-Almirante na Marinha do Brasil, Marqués do Maranhio, nascido em 14
de dezembro de 1775, em Annsfield, na Pardquia de Hamilton, Lanarkshire,
Inglaterra, enmtrou para a Marinha de sua pétria, como guarda-marinha, em-
barcando no navio Hind, em 1793. Serviu, mais tarde, na Estagio Americana,
sob o comando de seu tio, o Almirante Sir Alexander Cochrane, eventualmenta
integrando & Esquadra do Mediterrineo onde também esteve sob as ordens
de Lorde Keith e de Lorde St. Vicent.

Durante seus treze meses de comando da peguena Escuna Speedy, apri-
sionou cerca de 50 navios; capturou, por abordagem, a Fragata espannola El
Gamo, de 25 canhdes e 315 homens, enquanto o seu navio tinha apenas
45 homens. Mais tarde, comandou o Pallas e o Impérieuse & com estes navios
lutou com outros maiores, obtendo valiosas presas para a sua patria.

Regressando a Inglaterra & eleito deputado & Camara dos Comuns, pri-
meiro, como representante do Honiton, em 1806, e depois, em 1807, como
representante de Westminster. Sua orientagio politica, no Parlamento Brita-
nico, foi a do combate aquilo que julgava ser abuso praticado contra a
Marinha; teria ele dirigido severas criticas ao Almirantado, donde sua excluséo
do Parlamento, sendo, por isso, mandado servir no Mediterrineo.

Em 1805, um ataque bem sucedido & frota francesa, em Bosque Road,
fé-lo destacar pelas vitorias obtidas. Tormou-se por isso Cavaleiro da Ordem
do Banho (K.B.); regressando a Inglaterra, sua oposicio ao voto de sgredeci-
mento a0 Lorde Gambier tornou-o susceptivel de censura do Almirantado, sendo
aposentado com meio-soldo. Em 1814, foi ele vitima de intriga politica, sen-
do preso, multado e privado de svas honrarias. A multa foi, porém, paga pelos
seus votantes. Reeleito para o Parlamento como representants de Westminster,
escapou da prisdo de Kings Bench e assumiy ali a sua cadeira ficando livre,
por efeito de imunidades parlamentares.

Em 1817, aceita o Comando da Marinha do Chile, entio em guerra com
a Espanha. Foram brilhantes seus servigos ali, varrendo do Pecifico a Marinha
Espanhola, com o que assegurou a liberdade do Chile e do Peru.

Em 1823, entrou para o servico do Brasil, entio em luta pela liberdade
contra Portugal e depois de viérios combates, anulando a forca naval portuguesa
pide, por este meio, assegurar e consolidar a nossa Independéncia.



Em 1825 retornou 4 Inglaterra e logo depois entra para o servico da Grécia
que se engajara em guerra pela sua Independéncia; comandou & Marinha Grega,
Prestande relevantes servigos a causa daquele pais.

Em 1831, é elevado, por sucessfio, ao titulo de Conde de Dundonald e,

Pois da ascensfio de Guitherme IV ao trono da Inglaterra, restabeleceu-se o
SEu posto na Marinha Inglesa, publicando-se que sua posigiio nos quadros navais
€ra como se deles nunca tivesse saido, ou seja, o ressarcimento total de sua
carreira militar.

Em 1848, com a idade de 73 anos, foi indicado para o Comando da
Esquadra Inglesa da Estacio da América do Norte e das Indias Ocidentais
(west India).

. Voltou a seu pals em 1851 e dedicou o resto de sua existéncia no aper-
gicoar seus “secretos planos de pguerra” (sic) e investigacbes cientificas. Foi
elevado a Contra-Almirante do keino Unido da Inglaterra em 1854 e eleito
Irmiio Honoravel da Casa da Trindade, no mesmo ano. Morreu no dia 31 de
outubro de 1860, sendo sepultado na Abadia de Westminster, no dia 14
de novembro <o mesmo GnDO.

Nos guatro cantos da lipide de mérmore que cobre o seu timulo estao,
&m cada um, a lembrar os servigos prestados as Armas do Chile, do Peru,
do Brasil e da Grécia, as guais circundam 4 seguinte inscrigio:

“Here rests in his 85 th years Thomas Cochrane
Thenth Earl of bDundonaid
Baron Cochrane of Dundonald
Of Paishy and of Ochiltree
In the Feerage of Scotland
Marquees of sMaranham in the Impire of Brazil
G.C.B. and Admiral of the Fleet
Who by the Confidence wich His Genius
His Science and Extraordinary Daring
Inspired, by his heroic Exertions in the
Cause of kFreedom and his splendid
Services alike to his own Country
Greece Brazil Chili and Peru
Achieved a name illustrious Throughout
The world for courage Patriotism
and Chivalry
Born Dec. 14 th, 1775
Died Oce. 31 st, 1860"

Sobre Cochrane, por ocasiio da sua morte, escrevia o Times, jornal editado
na Ingiaterra e ¢ fazia assim:

“Um dos caracteres da passada geragio acaba de desaparecer. Depois de
atingir a uma 10ade que ulwapassou o hmite comum, depois de sobreviver a
inve;a, & cailnia e a maldawe; depois de sofrer muito, sem esmorecer, e
triuntar afinal, Lorde Dundonald encerrou em paz e com honra & sua vida
cnen de eventos memoraveis.

A Histfria pdde produzir poucos exemplos de homens como ele e com
tantas faganhas. Houve grandes herdis, porque estes tiveram também grandes
oportunigades; mas nenhum soldado ou mannheiro dos tempos atuais aemons-
trou tamanha e extraordindria capacidade de decisio do que o homem gque
ggora acaba de falecer. Ele nio somente nunca conheceu o medo, como
jamais imaginou perplexidade ante as circunstincias dificeis em que era
colocade",

Vale este editorial como arremate para definic o grande vulto que fol o
Primeiro Almirante no Brasil, Lorde Cochrane.

Consolidador da nossa Independéncia Politica, o que fezx com o maior
devotamento, assegurando a integridade do nosso solo. y

~ Isto significou tudo para a nossa sobrevivéncia como Estado e como Nagiio
instituidos pela vontade dos brasileiros.



O OCEANO INDICO E OS
INTERESSES BRASILEIROS

AGUINALDO ALDIGHIERI SOARES
Capitdo-de-Fragata

Dizia o Embaixa-
dor Gilberto Amado
que: “Ndo ha es-
-~ tados amigos uns

“¢ dos outros; os es-

tados pensam ape-

nas nos seus inte-
b _ resses. Quando sor-
vem a outros é a

servico de si mesmos.”

A justeza desse conceito poders
ser comprovada durante a leitura
deste trabalho, o que alids também
ocorre na apreciacgao da maioria
dos estudos que envolvem rela-
¢hes internacionais.

O proposito que animou esta
monografia foi o de apresentar
uma grande regido do Globo, va-
gamente conhecida, focalizando-a
em seus aspectos politicos gerais
€ na importdncia estratégica de
muitos dos seus elementos forma-
tivos, sejam eles geograficos, eco-
némicos ou politico-militares. A
drea maritima do Oceano Indico,
assim como as terras por ele ba-
nhadas vém recebendo progressi-
vamente maiores espacos na im-
prensa internacional, na medida
em que as grandes poténcias dis-
putam influéncias sobre as varias

nagoes estabelecidas nessa imensa
regido, ou ali se fazem presentes

através de suas unidades milita-
res,

A macica importacdo de petro-
leo do Golfo Pérsico pelo Brasil e
o paulatino aumento do nosso
intercambio comercial com os pai-
ses do Oriente por si sO justifica-
riam a atencdo que nos merecem
as vias maritimas do Oceano
Afro-Asidtico e as terras que lhes
sd0 proximas. Mas, ha mais... A
decisdo de nosso povo de tornar
0 Brasil um Pais desenvolvido, a
médio prazo, implicard em conse-
giiente aumento do nosso envolvi-
mento nos problemas mundiais,
quando mais ndo seja, para defen-
der os interesses brasileiros que
nio cessardo de serem ampliados.

Por tudo isso este tema nos apa-
rece como de excepcional oportu-
nidade. As limitagdes de tempo e
espaco ndo permitiriam uma maior
profundidade de anilise gue seria
desejavel em vérios dos topicos
abordados no texto; assim, para
evitar a superficialidade sempre
ameacadora, quando se estuda
uma regido tio imensa quanto a
do Indico, tivemos que abandonar
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& maior parte dos aspectos eco-
nOmicos e sociolégicos, para de-
dicar maior énfase as evidéncias
de importancia politica e militar,
Ocorridas até 15-12-1971.

uramos abordar o tema de
modo a conduzir o leitor natural-
mente as conclusdes, ap6s apre-
sentarmos uma visdo bastante
atualizada das varias implicagdes
SXistentes na regido. Para isso, foi
Inicialmente feita uma caracteriza-
€40 geogréfica do Oceano Indico,
€omo que visto de um satélite ar-
tificial estaciondrio sobre o mes-
mo; em seguida focalizamos o0s
Vérios territorios ribeirinhos e in-
sulares; posteriormente comenta-
mos o papel que ali desempenham
Quatro poténcias do bloco ociden-
tal e duas do mundo comunista;
e terminamos a exposicio demons-
trando a importancia que aquela
grande regido representa para 0
Brasil,

CAPITULO I

ASPECTOS GEOGRAFICOS E SUA
IMPORTANCIA

A observacio de um mapa do
Oceano Indico — ou Oceano Afro-
-Asidtico — mostrar-nos-4 que: a)
Sua maior e mais importante por-
Cao esta compreendida entre os
Trépicos; b) suas dguas permitem
uma ligacio continua e natural
entre os dois grandes oceanos do
nosso planeta — Atlantico e Paci-
fico; ¢) as terras que o cercam per-
tencem a gquatro continentes a
saber: Africa, Asia, Australisia e
Antartida; d) povos de cinco gran-
des genealogias vivem & sua volta,
ou sejam: brancos, no SE da Africa
e Australia; negros, na Africa Ori-
ental; drabes, na Peninsula Ardbica;
indianos, na Asia Meridional, e
amarelos, no SE da Asia; e) a densi-
dade populacional das regides que

o envolvem varia desde menos de
1 hab/km®, na Austridlia e Penin-
sula Ardbica, até mais de 100
hab/km* no subcontinente indo-
-paquistanés e parte da Indonésia
(15); f) contém duas grandes
ilhas — Madagascar e Ceilao — e
uma miriade de pequenas ilhas,
isoladas ou formando arquipéla-
gos; g) o acesso maritimo a ele
pode ser conseguido através de
quatro dreas distintas: a grande
passagem entre a Africa e a An-
tartida, o Canal de Suez e o Mar
Vermeltho, os estreitos do Sudeste
da Asia, e a grande passagem en-
tre a Austrilia e a Antdrtida.

Dentre os aspectos geo-econd-
micos, cuja importancia impde
destaque, citam-se os seguintes: a)
a &rea do Golfo Pérsico possui
cerca de 609, das reservas petro-
liferas conhecidas na Terra; b)
aproximadamente 909 da borra-
cha natural produzida no mundo
sdo origindrias do SE asidtico,
Ceilio e India, além de grande
parte da bauxita, cassiterita e ju-
ta; ¢) no Sul da Africa situam-se
grandes reservas de cobre e car-
vdo, além de 989, dos diamantes,
609, do uranio e 40% do ouro de
todo o Globo; d) no Oeste australia-
no descobrem-se atualmente gran-
des reservas de minério de ferro,
carviao, e minerais nho ferrosos
(16:48). De suma importincia
econdmica para todo o mundo €
ainda o intenso trifego maritimo
que utiliza esse oceano, transpor-
tando riquezas em virias direcdes
e proporcionando o comércio en-
tre povos diferentes — comeércio
esse que &, simultaneamente, ge-
rador e conseqiléncia de paz.

Dentre os aspectos geopoliticos
a ressaltar, sobressai o fato de
que, ap6s a Segunda Guerra Mun-
dial, surgiram em torno do Oceano
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Indico cerca de 40 novos paises.
De uma maneira geral, esses jo-
vens estados tém procurado ndo
se filiar abertamente aos blocos
antagdnicos da guerra fria, cons-
tatando-se ainda que, como grupo,
passaram a ter grande forca poli-
tica nos organismos internacionais.
Pode-se prever portanto que, se
uma grande poténcia puder influir
sobre os paises dessa regido, ob-
terd o maior poder politico do
mundo, e tera proeminéncia na
formulacio da politica mundial.

A superpopulacio da Indonésia
e do subcontinente indo-paquista-
nés, bem como o atraso econdmi-
co-social da maioria dos povos
ribeirinhos do Indico se situam
entre 0s maiores problemas geo-
-humanos do mundo contempora-
neo.

Em termos geo-estratégicos avul-
ta a importancia dos estreitos e
passagens maritimas amplas ou res-
tritas. No Indico as passagens e
estreitos mais importantes sdo:

a) a passagem do Cabo da Boa
Esperanca, controldvel pela Repu-
blica da Africa do Sul;

b) as passagens ao norte e ao
sul da Austrilia, controlaveis por
esse pais e pela Nova Zelindia;

c) o0s estreitos indonésios —
principalmente Selat Sunda, Selat
Bali e Selat Lombok — controla-
veis pela Indonésia:

d) o Estreito de Malaca, contro-
lavel por Cingapura, Maldsia e In-
donésia;

€) o Estreito de Hormuz, contro-
lado pelo Iran;

f) o Estreito de Bab-el-Mandeb,
em cujas margens se situam o Ye-
men, o Yemen do Sul, a EtiGpia, a
Somdlia, e o Territério Francés dos
Afars e Issas, nio se podendo afir-
mar atualmente quem o controlara,

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

face aos enormes interesses politi-
COS em jogo;

g) o Canal de Suez, atualmente
fechado, e disputado por Israel e
Egito.

CAPITULO T1

SITUACAO POLITICO-MILITAR
NOS TERRITORIOS RIBEIRINHOS
E INSULARES

Republica da Africa do Sul —
Este pais desfruta de uma posicio
privilegiada, a cavaleiro das aguas
por onde se cruzam as rotas mari-
timas entre o Atlantico e o Indico.
Seu governo, apesar de francamen-
te pro-ocidente e anticomunista,
sofre pressoes internacionais de
toda a ordem devido a sua politica
interna de segregacdo racial — o
apartheid. Essas pressbes, exerci-
das por governos ocidentais, sio
paradoxais, pois o trifego maritimo
vital para os paises democriticos,
de/e para o Oriente, depende dire-
ta ou indiretamente do apoio logis-
tico e militar existente na Africa
do Sul, tanto em tempo de paz
quanto de guerra. Os portos situa-
dos na parte Sul do continente afri-
cano proporcionam as tunicas ins-
talagbes comerciais, industriais e de
comunicacoes, bem desenvolvidas,
dentro de um raio de milhares de
milhas. Nio apenas a pequena base
naval de Simonstown, mas princi-
palmente os portos de Durban,
Capetown, Port Elizabeth e East
London dispéem de diques secos
e flutuantes, oficinas de reparos e
infra-estrutura para o abastecimen-
to de navios. Novos portos ou ter-
minais estido sendo construidos em
Richards Bay, Saldanha Bay, Table
Bay e Mossel Bay (24:6). Os auxi-
lios a navegacgfio e as estacdes para
o0 servico mével maritimo existentes
na Africa do Sul contribuem de
muito para a eficiéncia do trans-
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Porte de longo curso. Quanto a se-
guranca, sob o aspecto militar,
também desejavel pelos armadores,
em épocas de paz e de conflito,
assinale-se que a Marinha Sul-Afri-
cana mantém patrulha constante,
aérea e naval, nas 4guas de seu
interesse, hem como acaba de inau-
gurar um moderno Centro de Co-
Mmunicacies e de Operagbes Mari-
timas situado a meio-caminho entre
Capetown e Simonstown. Em 1969,
cerca de 12.200 navios mercantes
se utilizaram de portos sul-africa-
nos, e outros 14.000 (estimativa)
Passaram ao largo, sem escalas
24:7).

Dir-se-4 que esse trifego aumen-
tou bastante ap6s o fechamento do
Canal de Suez, o que é verdade.
Mas devem ser considerados tam-
bém outros pontos, a saber: a) o
possivel fechamento, por tempo
indeterminado, nfio s6 do Canal de
Suez como do de Panami, em si-
tuacdes de conflito local ou mun-
dial; b) trafego dos grandes petro-
leiros e graneleiros, independente-
mente da abertura de Suez ou Pa-
naméd; c¢) as linhas maritimas de
longo curso, importantissimas para
o Brasil, com destino ao Golfo Pér-
sico e Japdo, as quais passam obri-
gatoriamente pelo Cabo, por ser a
via mais curta e mais ficil. Tudo
isso contribui para a importancia
que a rota do Cabo da Boa Espe-
ranca tem e confinuard a fter.

O governo sul-africano controla
efetivamente o pais, apesar do em-
prego de métodos condendveis, sob
0 ponto de vista da moral crista,
ndo existindo internamente uma
oposicio suficientemente forte as
elites governantes. Os interesses
estratégicos e comerciais brasilei-
ros parecem indicar que devemos
considerar o apartheid como um
problema interno daquele pais,
e ter relacbes mais estreitas com

a Africa do Sul, o que nio obriga
a existéncia de tratados militares.
Essa é a atual Politica de Comuni-
cacdo, adotada em 1970, pelos Es-
tados Unidos, em face dos seus
interesses econdmicos naquele pais.

Quanto a politica externa, ela
prssui estreitas relagbes com Por-
tugal e Rodésia — seus vizinhos ao
norte; possui relacdes cordiais com
a Republica Malgaxe, com o Ma-
lawi e com os paises negros encra-
vados em seu territdrio, isto &,
Botswana, Lesotho, e Swazilandia.
Em todos os paises mencionados,
os investimentos de capitais sul-
-africanos sdo substanciais. Apfs o
boicote recomendado pela ONU,
quanto & venda de armas aos sul-
-africanos, seu mercado abastecedor
se reduziu 2 Franca e A Italia, onde
tem adquirido submarinos, aerona-
ves e carros de combate. No inicio
de 1971, o governo sul-africano fez
um acordo com a companhia fran-
cesa Marcel Dassault para a cons-
trucdo, na Africa do Sul, de 50
avites Mirage III-E e I-F. A Repi-
blica estd ainda ligada militarmente
a Gra-Bretanha pelo Acordo de Si-
monstown, mas com a ultima alte-
racdo nele introduzida — passando
as responsabilidades de defesa das
dguas sul-africanas para este pais
— a Gra-Bretanha retirou seu apoio
ostensive ao governo de Pretoria,
permanecendo com obrigaces ape-
nas para as situacbes de guerra
(8:235). Esse esfriamento de re-
lagbes — ocorrido durante o gover-
no trabalhista britinico — vem
prejudicando a manutencio, reno-
vacio e ampliacio da Marinha Sul-
Africana. Essa situacfio esti sendo
revista pelo atual governo conser-
vador de Londres.

Provincia Ultramarina Portuguesa
de Mocambique — Cerca de dez
anos se passaram desde que se ini-
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ciaram 0s movimentos guerrilheiros
nas provincias africanas de Portu-
gal, e hoje os portugueses estio ali
mais firmes do que nunca. As ati-
vidades da Frente de Libertacio de
Mocambique, até fevereiro de 1969,
haviam-lhe proporcionado algum
grau de controle em certas Areas
de pequena importancia nos distri-
tos do Norte — préximos a fron-
teira com a Tanzénia — e no Tete
— proximo & fronteira com Zim-
bia, Nessa época ocorreu o assassi-
nato do Dr. Mondlane e diminuiram
muito as atividades da FRELIMO.
Seus atuais lideres visitaram Pe-
quim, recebem ajuda em armas e
treinamento de cerca de 100 chine-
ses, em campos situados na Tan-
zinia, préximos a fronteira; porém
a influéncia amarela nio & absoluta,
a disciplina & precédria, e seu efe-
tivo era estimado em um méaximo
de 3.000 homens, no inicio de 1970
(12).

Os escritérios da FRELIMO fun-
cionam discretamente em Dar-es-
-Salaan, e tém a protecdo do govér-
no da Tanzénia. De junho a novem-
bro de 1970 o governo portugués
empreendeu uma grande ofensiva
nos territorios disputados, captu-
rando 16 campos guerrilheiros e
incrementou as vilas de agrupa-
mento — sistema semelhante ao
vigente na Idade Média — em que
a populagio das aldeias trabalha
sob protecio, nos campos, durante
o dia, e & noite, todas as pessoas
‘e animais sdo recolhidos aos vila-
rejos fortificados. Com isso, prati-
camente cessaram, as atividades da
FRELIMOQ, devido as dificuldades
para o aliciamento de membros e
ao maijor controle das autoridades
portuguesas (20).

O grande marco portugues em
Mocambique, na época atual, é a
construgdo da usina hidrelétrica de
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Cabora-Bassa no Rio Zambeze, Es-
sa usina trard grande progresso,
nio s6 a essa rica provincia mas
também ao Malawi, & Rodésia e &
Republica da Africa do Sul, que re-
ceberdo a energia ai gerada.

Uma grande importincia econd-
mica tém os portos e ferrovias de
Mogambique, O Porto de Lourenco
Marques serve também & Swazi-
landia e ao Transvaal, na Africa do
Sul; o Porto da Beira — atualmente
sob bloqueio naval britanico, para
impedir o fornecimento de combus-
tiveis a Rodésia — & o principal
terminal maritimo para a Rodésia,
o Malawi e o minério de cobre
zambiano. A provincia possui ainda
o Porto de Nacala — entroncamen-
to hidro-ferrovidrio.

Apesar das intrigas internacio-
nais, Portugal tem conseguido de-
senvolver esse territério com ra-
zoavel trangiiilidade, seguranca e
sucesso, e j& mostrou ao mundo
que estd ali para ficar.

Tanzania — Estado formado pe-
la Federacfio de Tanganica e Zan-
zibar, reflete atualmente a disputa
silenciosa mas decidida que se nota
em boa parte da Africa e Oriente
Médio, entre Pequim e Moscou.
Porém aqui, apesar da presenca
soviética, os chineses de Mao tém
levado vantagem visivel, nio ape-
nas sobre os russos, ingleses e
americanos, mas até mesmo subs-
tituindo completamente a grande
influéncia anterior dos alemies
orientais, nas Ilhas de Zanzibar e
Pemba. Aventa-se como uma das
causas — ou consegiiéncias — da
influénecia da China na Tanzéania,
mas especialmente na Ilha de Zan-
zibay, a probabilidade de os chine-
ses utilizarem como ponto de que-
da de seus misseis experimentais
uma 4rea maritima nas proximida-
dec dessa ilha (23:1472).
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A situacdo politica da Federagio
apresenta diferencas sensiveis se
analisarmos separadamente Tanga-
nica (o continente) e Zanzibar (in-
cluindo Pemba). O inicio do namo-
o dos chineses com a Tanzania
deu-se em dezembro de 1963, mas
eles estavam mais apaixonados pe-
]3_ Paradisiaca Ilha tropical de Zan-
zibar, governada entdo pela mino-
ria drabe local. Apareceu ali, nessa
época, um coronel chinés, a paisa-
na, j4 com bastante experiéncia na

ica, que parece ter sabido apro-
veitar-se com sucesso da insatis-
facio da maioria negra das ilhas,
Pois no més seguinte a sua che-
Bada — janeiro de 1964 — eclodiu
uma sangrenta revolucio gue de-
capitou o sultdo e a maioria dos
drabes e proclamou a Repiiblica
Popular de Zanzibar, Nesse mesmo
ano Zanzibar resolveu formar com
Tanganica a Federaciio da Tanza-
nia, cada qual conservando sua
aufonomia interna; apenas a defe-
Sa, as relacOes exteriores e a moe-
da sio comuns. O Presidente Julius
Nyerere, de Tanganica, é o chefe
de estado, e o Presidente Karume
de Zanzibar é o Vice-Presidente
da Federacdo. Mas a liberdade de
movimentos da China em Zanzibar
€ bem maior que em Tanganica. O

sidente Nverere, apesar de se-
Buir uma politica anti-ocidental e
aceitar a ajuda e presenca chinesas,
j4 interditou por vérias vezes a
venda do livro vermelho de Mao
nas ruas da Tanzlnia, e declarou
oficialmente a Chou-En-Lai sua in-
dependéncia politica de qualquer
poténcia mundial, quando da visita
do governante chinés a Dar-es-Sa-
laan em junho de 1965. A influén-
cia chinesa tem sido conseguida
através de grandes ofertas: apos
uma recusa de apoio por vérias en-
tidades financeiras ocidentais, os

chineses se prontificaram a cons-
truir a TANZAM — ferrovia que
ligara as minas de cobre de Zambia
ao Porto de Dar-es-Salaan — per-
mitindo aos zambianos deixarem de
exportar seu minério pelos portos
portugueses de Lobito (Angola) e
Beira (Mogambique). O acordo ini-
cial de construcio da TANZAM foi
assinado em 1967, prevendo que os
trabalhos da ferrovia, de 1.700 km,
durariam 5 anos e gue os chineses
financiariam o material necessdrio,
bem como se encarregariam de sua
construcdo (12). Estima-se que
existam mais de 1500 chineses per-
manentemente em Tanganica e
Zambia, a pretexto de construcdo
da ferrovia; eles sdo substituidos
cada 1,5 més, por navio (12).

Hi pelo menos 14 campos co-
nhecidos de treinamento de guer-
rilheiros dirigidos por chineses,
sendo 5 em Zambia e 9 em Tanga-
nica, todos situados préximo as
fronteiras com a Rodésia e as pro-
vincias porfuguesas. Ap6s 9 anos
porém, nio tiveram €xito em tomar
gualgquer centro habitado e, menos
ainda, em conseguir apoio popular
significativo naqueles territérios.
O valor pritico do suporte a esses
guerrilheiros, por russos e chine-
ses, é o resultante da propaganda;
pois os paises comunistas e afro-
-asiaticos dominam a ONU numeri-
camente e exploram a luta dos
guerrilheiros como resisténcia ao
imperialismo.

Para se ter uma idéia do esforco
chinés deve-se mencionar que as
armas que eles enviam para oS
guerrilheiros que operam em An-
gola, partindo de Zambia, desem-
barcam em Mtwara — um ancora-
douro no Sul de Tanganica — @
atravessam 2500 km, por caminhiio,
em cerca de 50 dias, percorrendo
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péssimas estradas e ocasionando
muitas perdas (12).

Em Zanzibar e Pemba estima-se
gue haja outros 1500 chineses
para assessoramento da reforma
agraria e da socializacio da medi-
cina bem como para o funciona-
mento do Hospital Lenine (7). Os
chineéses ja construiram ai uma fa-
brica de calgados e um estddio de
futebol para 10 mil pessoas. Os
russos e alemaes orientais foram
compelidos a abandonar essas duas
ilhas (12). Mas a grande preocupa-
cio dos chineses sdo os oficiais do
exército federal, normalmente ori-
gingrios de Tanganica, onde sua in-
fluéncia ndo € tao grande como nas
ilhas.

Quénia — E o maior aliado do
Ocidente, na Africa Oriental, e o
pais de economia mais desenvolvi-
da. Possui estreitas ligagbes eco-
nGmicas e de assisténcia com a
Gra-Bretanha e com o0s Estados
Unidos, e permitiu que a Itdlia
construisse na Baia Formosa insta-
lacdes destinadas ao lancamento de
foguetes do programa espacial ita-
liano,

Mas, essa politica pré-ocidental,
que se vem observando no pais,
desde que Jomo Kenyatta — ex-
-lider Mau-Mau — assumiu o go-
verno por ocasido da independén-
cia, continuard ap6s sua morte?
Até agora ele tem sido o maior
baluarte a4 penetragic dos russos
e chineses na Africa Oriental, ape-
sar das pressdes.

Somadlia — Agui, como na Tan-
zania, o governo anti-ocidental na-
mora os comunistas declaradamen-
te, porém neste Chifre da Africa os
soviéticos controlam a situagio.
Neste pais, formado por duas ex-
-colOnias, paupérrimo e pouceo po-
voado, de uma importéncia estra-
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tégica indubitdvel, os russos pro-
curaram firmar-se desde 1963,
através dum acordo de ajuda mi-
litar, pelo qual fornecem equipa-
mento (avides, helicopteros e tan-
ques) e treinamento (conselheiros)
para o Exército e a Forca Aéred
Somalis (27:23). Mas, a mais im-
portante ajuda soviética foi a cons-
trucdo de um nove porto, ja ter-
minado, em Berbera — no Golfo
de Aden: gjuda principalmente aos
seus proprios navios, carentes de
apoio logistico nessa 4rea. Deve-
-se ressaltar que, ao conseguir por-
tos e aeroportos de apoio no ex-
terior, os russos tém evitado esta-
belecer bases de modelo ocidental;
na Somilia, no Egito, na Siria, na
india, em Mauritius, no Yemen, 05
pontos de apoio tém sido associa-
dos com proeramas de assisténcia
técnica e militar.

Territorio Francés dos Afars ¢
Issas — E um territério francés
de ultramar, dentro da Comunida-
de Francesa, e representado em
Paris por 1 senador e 1 deputado.
Sua populacio é de cerca de 100
mil pessoas, varidvel devido ao no-
madismo de vérias tribos. Os dois
grandes grupos étnicos sdo os Da-
nakils (Afars) origindrios da Eti6-
pia e os Somalis (Issas) com ori-
gem na Somdlia; os drabes consti-
tuem o terceiro grupo. Quase toda
a populacio & mugulmana. A Fran-
ca tem-se mantido no territério
através de plebiscitos habilmente
aplicados, pois os Afars sdo a fa-
vor de sua permanéncia, mas ©0S
Issas querem a anexacdo a4 Soma-
lia (4).

Se a Franca retirasse suas forcas
terrestres e aéreas desse territério
estrategicamente situado, provavel-
mente ele se tornaria um campo
de batalha entre a Eti6pia e a So-
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mélia, pois ambos alegam direitos
€tnicos. Além disso, Djibouti cons-
titui o principal porto para os etio-
Pes, que sio apoiados pelos EUA;
€nquanto a Somélia é francamente
4poiada pela URSS.

Etibpia — O Império de Hailé
alassié — um dos pafses mais an-
tigos do mundo — é formado pelas
Provincias da Abissinia e Eritréia,
sendo aquela predominantemente
Cristi e esta predominantemen-
te muculmana. Devido 2 politica
decididamente pré-ocidental do ve-
.0 monarca — permitindo inclu-
Sive o funcionamento de um grande
Centro de comunicacdes navais
dmericano em Asmara — a URSS
€ a China Popular vém procurando
dobrar este pais de wirias manei-
ras: a) ambos apoiam os guerrilhei-
Tos da ELE (Exército de Liberta-
€40 da Eritréia); b) os soviéticos
2poiaram macicamente as forcas
a&rmadas da Somdlia e do Sudio,
ambos paises muculmanos, — até
&' tentativa de deposicio do Pre-
sidente Numeiry —, procurando
envolver o exército etiope treinado
pelos americanos. Informacdes da
imprensa, em meados de 1971, re-
velaram o inicio da construgéo,
pelos soviéticos, de uma base naval
em Port Sudan, no litoral sudanés
do Mar Vermelho. Em contraparti-
da, a cooperaciio econdbmica e mi-
litar que Israel presta aos etiopes
tem sido discreta, mas efetiva e
crescente.

Aqui — como no Quénia —
impde-se a pergunta: que rumos
Seguiri este pais ap6s a morte de
Salassie?

.Os dois Yemen — O Yemen e o
Yemen do Sul, bem como o Territs-
rio Francés dos Afars e Issas, do-
minam o Estreito de Bab-el-Man-
deb. A situagdo politica nesses dois

estados soberanos é eminentemente
pro-comunista, verificando-se uma
verdadeira guerra de prestigio en-
tre russos e chineses em disputa
de maior supremacia regional.

Nessa regido se aplica perfeita-
mente a linha estratégica soviética,
expressa no ntimero de maio/68 de
Komunist, (revista oficial do
PCUS):* o desenvolvimento
da influéncia politica e do poder
econdmico e militar do sistema so-
cialista mundial exerce uma influ-
éncia poderosa; ata as mdos dos
imperialistas e cria condicées cada
vez mais favordveis para o dosen-
volvimento d~ processo revolucio-
ndrio mundial”.

Em agosto de 1970. na Ilha de
Socotra (Yemen do Sul), que do-
mina a entrada do Golfo de Aden,
a URSS fez grandes escavacdes e
obras civis, instalou antenas e de-
sembarcou uma guarnicio de fuzi-
leiros navais para operar e guardar
0 gue s2 sunbe sein um grande
centro de telecomunicacbes e de
radar (28). A ilha poderia ser tam-
bém um deodsito de suprimentos
e/ou municdes. e sua ocupacio te-
ria sido permitida aos soviéticos
em troca de ajuda militar. Essa
~inda militar consistiu na instala-
c¢lio de uma base afrea em Aden
— que confrola o acesso sul do
Mar Vermetho. e no fornecimento
de avibes MIG e armamento leve
(27:22). A URSS tem feito cons-
tantes progressos politicos e mili-
tares nesse pais desde a sna inde-
pendéncia da Gra-Bretanha, em
1967, Diz-se que até mesmo o Ca-
pitio do Porto de Aden é russo
(26).

No Yemen foi seguida a mesma
politica soviética de construir por-
tos no exterior para depois utilizi-
los; eles construiram um moderno
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porto em Hodeida, no Mar Verme-
lho. De acordo com um programa
de ajuda militar, sabe-se que estao
ai estacionados mais de 50 avides
MIG e IL com pilotos russos, bem
como ha centenas de conselheiros
no pais (27:22).

Os chineses porém estio também
bastante ativos nesses dois paises
desde o término da revolucio cul-
tural. A China fez acordos econd-
micos e enviou varios técnicos ao
Yemen para construirem rodovias
g assessorarem os programas de
satide e fabricaciio de téxteis. O
adido naval chinés em Aden pro-
videncia adestramento na China
para os guerrilheiros da reg'do, no-
tadamente os de Oman e da Eri-
tréia (6:23).

Oman — Este pais & provavel-
mente, o mais atrasado do mundo,
inclusive porque seu antigo sultio
o isolou quase gque completamente.
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Depende da Gra-Bretanha para
quase todas as suas necessidades,
e sua tnica fonte de renda é ©
petrolen. O novo Sultio pretende
desenvolver o pais e pacifica-lo
politicamente, pois tem nos guer-
rilheiros de Dhofar — treinados
pelos chineses no Yemen do Sul —
seu principal 6bice, Os objetivos
iniciais. do Sultao Qabus eram de:
melhorar o Porto de Muscat, ser
admitido na ONU (ja o foi) e na
Liga Arabe, n#o se conhecendo
ainda sua definicao quanto a poli-
tica externa (18:26).

A Gri-Bretanha opera instala-
cBes aéreas na Ilha de Masirah, na
costa deste estado, a qual ndo de-
verd ser afetada pela reducdo de
suas forgas a leste de Suez, em
1872,

A Costa Arabe do Golfo Pérsico
— Este dep6sito mundial de petré-

“Kapitan Kushnarenko" navio mercante da URSS navegando no Oceano Indico
em 1970, transportando viaturas militares.
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leo est4 dividido politicamente en-
tre: a) os Emiratos da Costa dos
Piratas (Abu Dhabi, Dubai, Shar-
jah, Ajman, Umm-al-Qaiwain, Ras
al-Khaimah, Fujairah); b) o Emi-
rato de Qatar; ¢) o Emirato de
Bahrein; d) Arabia Saudita; e) Ku-
wait; f) Iraque. A exceciio de Ras-
al-Khaimah, os seis outros emira-
tos citados em (a) se fundiram em
Uma Federagdo de Emiratos ara-
bes, no final de 1971.

As caracteristicas comuns: sio
todos 4rabes, muculmanos, e ricos
em petroleo, tanto em terra firme
quanto na plataforma continental.

A grande diferenca: enquanto o
Iraque ¢ socialista, radical e assi-
nou um tratado de amizade com

Ooscou, todos os outros estados
Mmencionados possuem regimes feu-
dais e simpaticos 2o Ocidente.

Os britanicos estio se retirando
de Bahrain e Sharjah. Qatar e Ba-
hrein tornaram-se independentes e
ingressaram na ONU. Iran, Kuwait
e Aribia Saudita se manifestaram
a favor da retirada total da Gia-
-Bretanha do Golfo Pérsico, por se
julgarem suficientemente fortes o
nio desejarem que a permanéncia
britanica sirva de motivo para a
disputa da area por outras grandes
poténcias. No entanto, os pequenos
emiratos desejariam a presenca fi-
sica dos meios militares ingleses
Pois tém muito a temer, tanto das
grandes poténcias como de seus vi-
zinhos mais poderosos.

Iran — Apés comemorar, no (lti-
mo més de outubro, os 2500 anos
de sua existéncia, podemos afirmar
que este novo império persa é o
mais préspero dos paises da regido
eurasiana, do Oriente Médio, ou da
Asia Meridional, conforme o quei-
ramos situar. Em seu territdrio se
encontraram etnias, religiGes, lin-

guas e culturas das mais diversas
origens, que contribuiram para que
fosse considerado o centro geogra-
fico do mundo conhecido no século
XV — antes das descobertas dos
navegadores ibéricos, Ainda hoje,
encontramos nesse oasis de estabi-
lidade politica as influéncias vivas
do mundo europeu, do mundo ara-
be e do mundo asidatico. Enfraque-
cido por séculos de guerra e de
apatia, o pais foi dividido entre
russos e ingleses durante a II Guer-
ra Mundial, e a retirada anglo-so-
viética so se efetivou alguns anos
apds o seu término, assim Mmesmo
devido a resisténcia do X4 Moham-
med Reza Pahlevi e 4 pressdo nor-
te-americana. Se¢ bem gue menos
desenvolvido em relacio ao Brasil.
o Iran vem, desde 1965, alcangando
indices de crescimento econdmico
semelhantes aos nossos,

O governo busca o modelo eco-
némico japonés e uma politica na-
cional independente, segundo pala-
vras do proprio Xa (9). A partida
para a prosperidade comegou apos
a crise petrolifera de 1953 e a subs-
tituicko do Premier Mossadegh.
Com macica ajuda oficial america-
na e grandes investimentos parti-
culares estrangeiros, principalmente
no setor do petrdleo, o pais iniciou
uma efetiva reforma agraria. No
inicio da década de 1960 o Xa ins-
tituiu a Revolucdo Branca, que
compreendeu reformas do ensino,
reformas sociais, e aprimoramento
da reforma agraria. Continuam o0s
investimentos na agricultura, no
petréleo, na construcdo civil e na
industria em geral. Por entendi-
mento comum, a ajuda oficial dos
EUA cessou em 1967 em face aos
resultados ja entdo alcancados (9).

Em matéria de politica externa,
o Iran tem tido relacoes cordiais
com a URSS; é decididamente pré-
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-ocidente e deseja a retirada bri-
tinica do Golfo Pérsico, sem subs-
tituigdo por qualgquer outra potén-
cia. Na realidade o Iran deseja uma
solidariedade islamica para o Golfo,
obviamente sob sua hegemonia.
Essa doutrina se contrapoe ao na-
cionalismo arabe incentivado pelo
Iraque, pois o Iran é um pais de
maioria magulmana, mas nio arabe.

Prevendo um paulatino acrésci-
mo de suas responsabilidades na
regiac, o governo iraniano vem
equipando modernamente suas trés
Forcas Armadas, sendo atualmente
0 unico pais subdesenvolvido a
possuir avides Phantom e tangues
Chieftain. ‘lrocou caminhdes mili-
tares soviéticos por gas natural,
mas o grosso do matenal bélico &
de procedéncia ocidental.

Nos gltimos anos tem havido
frequentes e graves incidentes fron-
teiricos entre o Iragque e o Iran, no
Shatt al-Arab, prejudicando a na-
vegacao iraniana, especialmente o
escoamento da produgdo da gigan-
tesca refinaria ae Apadan. Esses
incidentes, provocados pelo Iraque,
parecem constituir represalias, nao
daeclaradas, ao discreto mas intenso
comércio de petréleo raniano pa-
ra/ou através de Israel. Com as
recentes descobertas de novos len-
chis petroliferos na plataforma
continental a NW do goifo, o Iran
propds ao Kuwait a divisao da
rronteira maritima entre si, igno-
rando a exigua faixa litorinea ira-
queana.

QOutro problema sustentado pelo
Iran foi a recente invasio de trés
pequenas ilhas (Great Thumb, Lit-
tle Thumb e Abu Musa) do Estrei-
to de Hormuz. Essas ilhas — es-
cassamente povoadas — tem im-
portancia estratégica vital para o
Iran, que alegou direitos histdricos
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sobre as mesmas; sio elas reivin-
dicadas pelos Sheiks de Sharjah e
de Ras al-Khaimah, os quais soli-
citaram a intervencdo da Liga Ara-
be e da Gra-Bretanha para dirimir
a questao.

Paquistao — Dividido geografica
e etnicamente, ¢ Unico tracgo €o-
mum que une as duas regioes deste
pais € a religiao islamica. Além da
distdncia fisica existente entre os
lados Ocidental e Oriental do Pa-
quistdo, as outras grandes diferen-
¢as 530 a lingua, a cultura e o nivel
econdmico. Na regido Oriental wvi-
vem cerca de 65 milhdes de ben-
galis, com a renda anual média de
Cr$ 545,00 por habitante; na Oci-
dental vivem cerca de 45 milhdes
de individuos de lingua urdu, com
renda média anual de Cr$§ 730,00,
ocupando um territério com drea 6
vezes maior (4). O governo central
— cuja sede era em Karachi, atual-
mente & em Rawalpindi, e no futu-
ro seri em Islamabad — tem es-
poliado continuamente os bengalis
em beneficio da porcao ocidental;
e este foi o principal e justo motivo
da atual guerra insurrecional de-
flagrada em prol de uma federacio
que daria total autonomia interna
a regiao de Bengala. A repressao
desencadeada, pela ralta de visdo
do Governo Central, acarretou o
empobrecimento das duas regioes,
a fuga de milhdes de refugiados
para a India e a entrada desta no
conflito. O lado Oriental tem a
maioria da populacio mas quase
nenhuma infivéncia no Governo
Central; o Exército e todas as or-
ganizacbes governamentais sao
controladas pelos habitantes do
lado Ocidental,

Em termos econdmicos, a regiao
ocidental sempre esteve mais liga-
da aos paises do Ocidente, enquan-
to Bengala tem maiores interesses
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No comércio com a India, com a
China e com o Sudeste Asiético.

O jogo politico nessa regido do
Mundo ¢ complexo, pois depende
de cinco jogadores: China Popular,
URSS, EUA, India e o préprio Pa-
Quistdo, sendo que cada jogada de
Um interfere com as dos outros
Quatro. Apesar dos problemas exis-
tentes entre o Paquistdo e a India,
desde a independéncia, em 1947,
tudo se agravou apdés o conflito
fronteirigo indo-chinés, em 1962.

vido a4 ajuda anglo-americana
a0s indianos, naquela época, Kara-
chi se voltou politicamente para
Pequim, desde entiio, e recomecou
a guerra contra a India, em 1965,
em disputa das provincias de Jam-
mu e Cachemir. Apesar da estreita
amizade que se tem observado en-
tre a China e o Paquistdo, este ndo
cortou suas ligacdes com os Esta-
dos Unidos nem com a URSS. A
China concluiu a estrada da seda,
ligando o Sinkiang a Cachemir
Paquistanesa, forneceu-lhe avides
MIG-17 e I1-28, bem como equipa-
mentos para o exército. Os russos
tém-lhe fornecido tanques e heli-
COpteros para ndo perder totalmen-
te sua influéncia politica (3:13).
Aos Estados Unidos, o Paquistdo
continua — se bem que friamente
— ligado através do CENTO (Cen-
tral Treaty Organization) e do
SEATO (Southeast Asia Treaty
Organization). Os americanos sus-
Penderam recentemente sua ajuda
miltar devido & guerra em Bengala,
mas, mesmo ap6s 1962, ainda for-
neciam sobressalentes e material
de reposicio a&s Forcas Armadas
Paquistanesas.

India — A politica de paz de
Ghandi e de Nehru niio foram su-
ficientes para afastar a India das
guerras a que ela tem sido arras-
tada. Os principios de Nehru: nio-

-compromisso e nio-alinhamento,
bem ecomo sua intencdo de manter
relacbes cordiais com a China —
apesar de apoiar as aspiracdes de
independéncia politica do Tibet —
nio evitaram a invasio de suas
fronteiras, pelo Exército Chinés,
em 1962. Esse evento proporcionou
4 India uma rapida e substancial
ajuda militar pelos Estados Unidos
e pela Comunidade Britanica. O pais
foi surpreendido militarmente fra-
co, e a partir de entdo seus gover-
nos tém fortalecido e modernizado
seu sistema defensivo, apesar de
continuarem a diplomacia de n#o-
-compromisso, e buscando a paz.

A partir do conflito sino-indiano,
quando o Paquistio estreitou seus
lacos politicos com Pequim as rela-
coes indo-paquistanesas se foram
deteriorando, e culminaram com
nova guerra em disputa de Jammu
e Cachemir, iniciada em meados de
1965 e terminada com o acordo
de Tashkent, em 10-1-66.

A assisténcia econdmica e técni-
ca a India tem constituido uma
verdadeira competicdo, principal-
mente entre os EUA e a URSS,
mas também envolvendo as duas
Alemanhas, o Canada, o Japéo e
paises da Europa Oriental.

Tem havido grande intercambio
com o0os EUA, mas as relacoes sio
frias. Os americanos continuavam
fornecendo alguma ajuda militar,
até a guerra de Bengala, sob a for-
ma de sobressalentes e pecas de
reposicio, Em contraposicio, a
URSS tem sido quase a tnica fonte
de obtencido de armas, mas — se-
gundo declara o governo indiano
— essas aquisicdes tém sido feitas
em bases comerciais para ser pre-
servada a independéncia do pais
em politica externa. A maioria dos
avides, navios de guerra e misseis
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SA-2 sdo soviéticos, sendo que a
indistria aerondutica indiana ja
esta produzindo MIG-21 e outros
tipos de aeronaves militares (3:13).
Apesar da ajuda soviética para a
construcio da base naval de Vi-
shakhapatnam, as autoridades go-
vernamentais negam a exististéncia
de acordos militares gue prevejam
apoio de base aos navios de guerra
da Unifo Soviética, no Indico: de-
claram que as visitas desses navios
a portos da India continental e das

Cme —
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Ilhas Andaman e Nicobar consti-
tuem simples escalas para recebi-
mento de dgua, viveres e descanso
das tripulacbes (14:264). Enire-
tanto, devido ao agravamento da
crise com o Paguistdo, em decor-
réncia da situacdo de Bengala, a
india assinou um tratado de ami-
zade e defesa mitua com a URSS,
em agosto de 1971, sem duvida
destinado a evitar uma intervengao
chinesa na ulterior guerra quente
indo-paquistanesa.

“Suzdal"” navio-mercante da URSS navegando no Oceano Indico em 1971, trans-

portando viaturas militares,

As prioridades da politica dz2
defesa indiana tém sido de segu-
ranca interna e seguranca das fron-
teiras (3:13). A Marinha tera uma
expansio maior que as outras for-
cas armadas e os estaleiros navais
se encontram em ampliacio para
a constru¢cdo de navios de guerra.
Desde que a China de Mao se tor-
nou uma poténcia atdmica em
16-10-64. discutem os politicos, mi-
litares e cientistas sobre a conveni-
éncia de serem produzidos artefa-

tos nucleares. As hipoteses de
guerra convencional com a China,
ou com o Paquistdo, ou contra
ambos, sdo consideradas perma-
nentemente, e estimam os indianos
que antes de 1975 os chineses terdo
possibilidade de realizar um ataque
nuclear; conseqgiientemente, haverd
necessidade de disporem também de
explosivos nucleares, devido a du-
vidosa protecio americana (10:67).
Esses explosivos poderiam ser usa-
dos, dentre outros fins, para a de-
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molicio de montanhas, de modo a
barrar as passagens do Himalaia
a0 Exército Chinés.

A India se preocupa atualmente
menos com a guerra fria e mais
com a obtencio de amigos proxi-
Mos. ., asiiticos. A gqueda de Su-
karno, e um acordo de fronteiras
com a Birmania, fizeram melhorar
Suas relacdes com este pais e com
a Indonésia (4). A Independéncia
de Bengala trar-lhe-4 um novo
amigo na fronteira.

Ceildo — Na ultima conferéncia
dos paises da Comunidade Brita-
nica, realizada em Cingapura, a
Primeira-Ministra do governo co-
Mmunista cingalés propds a neutra-
lizacdo do Oceano Indico para
evitar ali um confronto entre as
grandes poténcias. Porém, poucos
meses apos, ela facilitou o estabe-
lecimento de um dedo do pé sovié-
Uco em sua itha, A luta de guer-
rilheiros de linha chinesa, que
explodiu em 1971 no Ceildo, e que
acarretou a expulsio de todo ©
pessoal da embaixada norte-corea-
na, propiciou ac governo soviético
prestar ajuda militar & Forca Aérea
Cingalesa, enviando a Colombo seis
avioes MIG-17, além de instrutores
e técnicos em manutencdo. Se bem
que a Grid-Bretanha tenha forne-
cido também algum equipamento
a0 Exército Cingalés, foi a primeira
oportunidade — bem aproveitada
— que a URSS teve para colocar
militares seus nessa ilna, de obvia
importincia estratégica,

A China Popular e a Gra-Breta-
nha sio os maiores associados co-
merciais do Ceildo. A grande per-
gunta que se pode fazer atualmen-
te diz respeito a quem utilizara, em
futuro préximo, a antiga base na-
val inglesa de Trincomalee, hoje
abandonada, mas de fécil recupe-

racdo. Os russos ou chineses de
Mao?

Birméania — Uma democracia
socialista & como o General Ne Win
intitula a ditadura que mantém na
Birméania, ha mais de 4 anos. Ha
muito pouco a falar deste pais, sob
o aspecto de politica internacional,
pois seus governantes tém-no iso-
lado deliberadamente, a pretexto
de preservar suas caracteristicas
préprias. Como consegiléncia, a
economia birmanesa estagnou e,
apesar das potencialidades do pais,
a renda per capita de sua popula-
¢io de 2o milhOes era de apenas
t5 ddlares, em 1866 (4).

Apés sua independéncia da Gra-
Bretanha, no pos-guerra, € até
1967, as relacoes sino-birmanesas
eram mais que cordiais, observan-
do-se um constante desejo do go-
verno comunista chines em estreitar
as relagdes. O governo declara que
0 pais rejeita o comunismo. e pro-
cura seus proprios caminhos (4).
A partir de 1467, tem-se verificado
irequentes incidentes frontewricos e
aificuldades com a China Popular
¢, concomitantemente, uma leve
aproximac¢do com a India e com ©
ucidente.

Cingapura — Apesar de a Tai-
landia e a Malasia possuirem lito-
ral bannado pelo Oceano Indico, 0
principal ponto estratégico da pe-
ninsula malaia é a ilha-estado de
Cingapura, que controla a entrada
sul do Estreito de Malaca — o mais
importante acesso oriental daquele
oceano,

Esta ilha, que ji possuia o porto
de maior movimento da Asia, tor-
nou-se nos ultimos anos um grande
parque industrial de transformacao
e um centro comercial e financeiro
de importéncia mundial.
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Seus dois milhdes de habitantes
— cujos 759 sao de origem chi-
nesa — tém side paulatinamente
preparados contra qualquer amea-
ga externa que possa surgir apoés
a total retirada britdnica, mas seu
principal temor sao as possiveis
pretenstes da China Comunista,
Com o amincio da retirada das
forcas britdnicas ali instaladas, o
pais procurou cuidar de sua defesa:
adquiriu 80 tanques franceses
AMZX-13, avides e lanchas inglesas,
e pediu a ajuda técnica e militar
de Israel, que para ali enviou uma
missdo militar (4) (29:51).

As Forcas Armadas de Cingapu-
ra receberam a grande base naval
e as trés bases aéreas que oS in-
gleses possuiam na ilha nos termos
do antigo acordo anglo-malaio de
defesa. A partir de 1-11-71, foi
efetivado um Comité Consultivo de
Defesa, constituido pela Gra-Bre-
tanha, Austrilia, Nova Zelandia,
Malésia e Cingapura, pelo qual se-
rio diminuidas as responsabilida-
des da primeira na defesa da pe-
ninsula malaia, e aumentadas as
da Australia e Nova Zelandia, as
quais ja mantinham forcas terres-
tres e aéreas em Cingapura e na
Maldsia (2:9).

A grande base naval de Cinga-
pura esti sendo adaptada para
apoiar a navegacio mercante, bem
como para funcionar como um
grande estaleiro de construcgao. Ha
motivos porém para grave preo-
cupacfio, pois o premier cingapu-
rense declarou, em marco do ano
passado, que os servicos da base
naval estariam disponiveis, em ter-
mos puramente comerciais, para
08 navios de guerra soviéticos, da
mesma maneira que para os de
outras nacdes (4). Sem davida, ha
interesses comerciais nessa oferta,
pois ela wvisa a conseguir novo
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cliente ap6s a partida do antigo,
mas ha também uma evidente jo-
gada politica para conquistar um
grande associado — a URSS —
cujos interesses sirvam de escudo
contra um eventual expansionismo
chinés,

Indonésia — Esta Repiiblica pos-
sui uma populacdo quase totalmen-
te de origem malaia, com uma pe-
quena minoria chinesa, sendo mu-
culmanos cerca de S0%;, dos seus
116 milhdes de habitantes (4).

Desde sua independéncia da Ho-
landa, no pds-guerra, a Indongsia
tem procurado adotar uma politica
de neutralismo, ou nao alinhamen-
to, se bem que esse neutralismo
oficial tivesse sido wutilizado por
Sukarno sempre contra o Ocidente,
e em favor de sua pretensio de se
tornar lider do Terceiro Mundo.
Até a deposicio de= Sukarno, em
12-3-67, o pais recebia grande
quantidade de equipamento bélico
e industrial soviético — quase to-
dos os seus navios de guerra €
avides de combate foram forneci-
dos por Moscou. Com a ascensio
ao poder do General Suharto, e 08
assassinatos em massa dos comu-
nistas pré-Pequim e pré-Moscou, O
pais se orientou para o Ocidente;
porém, a linha politica oficial con-
tinua a ser a nio filiagdo a pactos
militares, devido & esperanca do
atual governo de que se consiga
evitar que o SE da Asia seja trans-
formado em 4arca de disputa direta
entre as grandes poténcias.

A inflacio vem sendo contida, os
investimentos estrangeiros estio
crescendo, as agéncias internacio-
nais tém proporcionado créditos,
0s EUA tém prestado ajuda econo-
mica, a producio tem sido estimu-
lada (borracha natural, petroleo,
minério de estanho e niquel), e o
governo firmou um acordo de co-
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”f'\'i’ﬂ.‘tnfya Presnava” navio mercante da URSS navegando no Oceano Indico
Em 1970, transportando caminhdes militares.

Operacio nuclear com a Franca
que concede a esta direitos exclusi-
VOS para prospeccao de uranio, em
Borney (4).

Parte dos meios militares indo-
N€sios bem como muitas inddstrias
ttm estado inoperantes devido a
dependencia de sobressalentes rus-
$0s. Desde o golpe de estado de 67,
a4 Indonésia ndo pagava dividas
Contraidas com a URSS (US$ 800
milhdes) alegando dificuldades eco-
nbmicas, o que levou Moscou a
Cortar todos os fornecimentos de
Pecas de reposicio. Apdés muitas
Pressfes, Djakarta chegou a um
acordo (4).

Nas eleicdes gerais, realizadas
em 3-7-71, o Presidente Suharto
obteve esmagadora vitdria, por-
quanto o partido por ele fundado
triunfou em todas as provincias.

Austrglia — A Australia, assim
como sua vizinha Nova Zelindia,

desempenha um papzl capital na
situacao estratégica do Oriente.
Sua grande fraqueza esti na pe-
guena densidade demografica, cer-
ca de 4 hab/milha quadrada, espe-
cialmente numa 4rea superpopulosa
como a Asia. Dos seus 12 milhGes
de habitantes, 95%, possuem hibi-
tos e cultura europeus (4).

O pais tem atualmente mais ho-
mens em armas do que em qual-
quer outra época de paz; esta reti-
rando suas tropas que lutavam no
Vietnam e possui forgas terrestres
e aéreas cstacionadas na Maldsia e
em Cingapura. Desde 1951 assinou
um tratado de seguranca com o0S
Estados Unidos e a Nova Zelandia,
conhecido como o ANZUS. Suas
ligagdes militares com os EUA s@o
muito estreitas, nio s6 através do
ANZUS, mas também do SEATO,
e ainda de um acordo, assinado em
abril /69, para construgio de insta-
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lacGes secretas em Woomera (4).
Em novembro de 1969, a Austrilia
comprometeu-se na defesa da pe-
ninsula malaia com a Gra-Bretanha,
Nova Zeldndia, Maldsia e Cingapu-
ra; desde essa época fol estabele-
cido um sistema militar multilate-
ral, com QG em Butterworth (Ma-
lasia). Em 1970, concedeu uma
linha de crédito ac Camboja para
aquisicio de suprimentos militares
australianos. Em abril/70, divulgou
um acordo de ajuda econdomica a
Indonésia, com duragido de trés
anos. Coincidentemente com a ex-
ploracgio de grandes jazidas mine-
rais em sua regido ocidental tem-se
verificado um decréscimo nas ex-
portacties para a Gra-Bretanha e
um grande aumento das mesmas
para o Japao, assinaladamente de
ierro, carvao e cobre, além da la
tradicional.

Com o aumento da atividade na-
val sovietica, no Indico, toi divul-
gado, em fevereiro de 1970, que ©
governo planejava deslocar uma
rorga de Defesa Mdvel para a re-
gido Oeste do pais, As instalagdes
ue apolo a essa lorga estao sendo
implantadas principaimente em Co-
ckburn-Souna (ao sul de Perth)
(23: 1475) .

Arquipélago das Seychelles —
Coléma britdanica constituida por
92 ilhas e rochedos, possui 49 mil
habitantes, em Sua maioria negros
¢ mulatos (4). A maior parte da
populacdo ndo deseja a indepen-
déncia, principalmente devido & su-
perpopulacio & ao0s €scassos re-
cursos econdmicos locais, mas a
Gra-Bretanha vem dando paulati-
namente uma progressiva autono-
mia ao arquipélago.

Ilha de Réunion — Departamen-
to Francés de Ultramar, possui
uma populacio de 408.000 france-
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ses, negros, malaios, chineses e in-
dianos (4).

A ilha é parte integral da Repii-
blica Francesa e é representada no
parlamento, em Paris. Seus proble-
mas soécio-econbmicos periodicos
devem-se as varidveis cotagdes in-
ternacionais do aciicar — prafica-
mente a monocultura da ilha,

Arquipélago das Comoro — Cons-

titui um Territdrio Francés de Ul-
tramar, cuja populacio compreende
225 mil arabes, negros e malgaxes
(4). Devido a pobreza de recursos
tem havido fregientes distirbios
sociais, principalmente estimulados
por exilados que vivem na Tanzi-
nia.

Mauritius — Cerca de 909, das
terras de Mauritius destinam-se a
cana-de-acticar. O principal proble-
ma desse estado soberano & sua
superpopulacio, que continua em
rapida ascensdo ¢ com dificuldade
para emigrar.

O pais & membro da Comunidade
Britdnica e constituido das Ilhas
de Mauritius, Rodrigues, St. Bran-
don e Agalega. Seu povo compde-
-se de 790 mil pessoas de origens:
indiana (67%), européia, africana
e chinesa (4).

Mauritius se filiou & Organiza-
cdo de Unidade Africana e tem
procurado apoio na Franca, Ale-
manha Federal, Benelux e India. No
mesmo dia de sua independéncia
(12-3-68) firmou com a Gra-Bre-
tanha um acordo de defesa.

Mas, nesse ponto estratégico do
Indico — com bom aeroporto e um
porto razoavel — o0s comunistas
locais tém aumentado... E o que
deixou os estrategistas ocidentais
mais preocupados foi o acordo pes-
queiro, firmado com a URSS, em
14-7-70. Por esse acordo, as embar-
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cacoes de pesca soviéticas (15 na-
Vios por ano) poderdo utilizar-se

S instalacGes de apoio em Port
Louis, e os avides da Aeroflot fa-
rdo escalas no aeroporto da ilha;
em troca, os russos forneceréo as-
Seéssoria técnica e financeira nao
especificada (4) (27:23). As con-
dicdes mencionadas permitem pre-
Ver que os grandes navios de pesca
Soviéticos poderdo abastecer os
Submarinos de seu pais com vive-
res, combustiveis e &dgua potdvel
adquiridos em Mauritius, além de
trocar suas tripulacbes para des-
Canso e fornecer sobressalentes;
tanto uns quanto outros transpor-
tados diretamente da URSS em
avides da Aeroflot.

Maldivas — Repiblica indepen-
dente da Gra-Bretanha desde ...
26-7-65, esse arquipélago consti-
tuido de 1000 ilhas — das quais
apenas 210 sdo habitadas — é in-
viavel sob o aspecto econdmico.
Seu povo, muculmano, é constitui-
do de 106.000 habitantes falando
varios dialetos, conforme sua ori-
gem: ardbica, cingalesa, dravidica
ou malaia (4), O governo do Sul-
tao, estabelecido em Malé, € pra-
ticamente mantido pela Coroa Bri-
tanica pois a economia é rudimen-
tar e dependente exclusivamenta
da pesca e da copra dos coqueiros.

Mas a situaciio geogriifica desse
conjunto de atois lhes d4 uma im-
portincia gue ndo foi esquecida
pelos britdnicos. Assim, quando o
governo do Ceildio exigiu a retirada
dos ingleses da grande base aero-
naval de Trincomalee, os atdis mal-
divianos de Gan, Hittavu e Addu
tornaram-se respectivamente um
excelente aeroporto, um versatil
centro de telecomunicacbes e um
ancoradouro abrigado, todos vitais
as aerovias britanicas de ligacio
com Cingapura e Hong-Kong.

Porém, os russos nio estio dor-
mindo; ja estabeleceram relacies
diplométicas e ofereceram bolsas
de estudos aos jovens maldivianos.
Em acréscimo, o Egite convidou
outros jovens a aprenderem no
Cairo a arte de governar (11).

Republica Malgaxe — Esta ilha
estado, membro da Comunidade
Francesa, apresenta aspectos so-
ciologicos bastante diversificados.
Seus 6,5 milhoes de habitantes re-
presentam os resultados de suces-
sivas ondas de imigraciio de indo-
nésios, africanos e drabes (4). A
maioria do povo é animista, 407
sio cristdos (protestantes e catd-
licos) e hd uma minoria muculma-
na (4).

Sua economia é totalmente co-
lonial e depende da Franca e das
tarifas especiais do Mercado Co-
mum Europeu para as exportacdes
de café, baunilha, acticar e fumo.

Apesar da intensa oposicio do
partido marxista, o governo con-
trola perfeitamente a situacdo po-
litica, e desde 1968 defende uma
politica de entendimento com a
Rodésia e a Africa do Sul. O pais
tem-se beneficiado do comércio e
dos investimentos econdmicos sul-
-africanos, bem como de emprésti-
timos das entidades financeiras in-
ternacionais. Em agosto de 1971,
uma delegacio econdmica malgaxe
visitou Pretéria, oficialmente. Des-
de 1967 foi proibida a entrada no
pais de toda a literatura proceden-
te da China Vermelha.

A ilha possui um aeroporto in-
ternacional (Ivato) préximo & ca-
pital, que ¢é utilizado -pela Forca
Aérea Francesa; e seu principal
porto ¢ Tamatave. Mas, o ponto de
maior importincia militar & o ex-
tremo norte, onde se situa a grande
base naval francesa de Diego Sud-
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rez. Em maio de 1966 — apesar da
declarada oposicdo da Franca —
autorizou o estacionamento em
Majunga de um esquadrio da RAF,
com 5 avides e 160 homens, encar-
regados de vigiar a manutencio do
embargo de petréleo a4 Rodésia
através do porto mocambicano da
Beira (4).

Esta sendo projetado — com co-
operacio internacional — a cons-
trucdo de um moderno porto, na
baia de Narinda, que ofereceria
servicos de apoio complementares
aos do porto vizinho de Nacala,
em Mocambigue.

Territdrio Britanico do QOceano
Indico — Com propgsitos militares
futuros, a Gra-Bretanha organizou
essa nova colénia em 10-11-65,
constituida de guatro arquipélagos
sem qualquer importancia econdmi-
ca e escassamentz povoados. Alda-
bra, Desroches e Fargquhar forem
subtraidos & administracio das
Seychelles; Chagos foi retirado do
mando de Mauritius antes da inde-
pendéncia deste (4). Em A'dabra
j4 hd um centro britdnico de comu-
nicacbes, mas o ponto de maior
importincia do Territério é o atol
de Diego Garcia no grupo de Cha-
gos. Esse atol esta situado exata-
mente na lat'tude e longitude mé-
dias do Oc=2ano Indico, portanto em
situacio cstratégica excepcional
em relacBo as rotas meritimas que
cruzam ecsas jguas. Tem o formato
de um V irregular de 5x14 milhas
e possui uma lagoa profunda, sufi-
cientemente ampla para receber um
niimero tubstancial de grandes
navios de guerra.

Um comunicado conjunto anglo-
-americano, do final de 1970, anun-
ciou o inicio da construcio de ins-
talacbes austeras para eomunica-
¢des nava's, em 17-3-T1, no atol de
Diego Garcia. Tais instalagdes se-
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riam construidas pelos US Navy
Seabees nos termos do acordo bi-
lateral de 30 de dezembro de 1966
e incluiriam: a) uma pista de pou-
so de 8000 pés para avides a jalo
de reconhecimento; b) uma esta-
¢do de comunicagbes navais; €)
atividades de apoio logistico para
navios americanos e britinicos. A
prontificagio dessas instalacoes
cstd prevista para o inicio de 1974;
a partir de entdo seriio ali hastea-
dos conjuntamente os pavilhoes da
Gra-Bretanha e dos EUA, e a ilha
contard com 250 militares e civis
americanos, além de um peque-
no destacamento da Royal Navy
(21:26).

CAPITULO HI

INFLUENCIA DAS GRANDES
POTENCIAS

Frangca — As terras da drea do
Indi_lf:o onde a Franca exerce sobe-
rania sio as seguintes; o Territdrio
Francés dos Afars e Issas (no aces-
so sul do Mar Vermelho), a Ilha
de Réunion (a leste de Madagas-
car), 0 arquipélago das Comoro
(na parte norte do Canal de Mo-
¢ambique), a pequena llha Europa
(na parte sul do Canal de Mocam-
bique), e ainda os arguipélagos de
Crozet e Kerguélen, e outras duas
ilhotas (todos no sul do Indico).
Além desses territdrios, a Franca
dispdbe da importante base naval
de Diego Sudrez (no exiremo Nor-
te de Madagascar), cuja operacido
¢ decorrente de acordo militar
franco-malgaxe.

Dentre os locais mencionados,
aqueles aos quais o governo de
Paris atribui maior importincia
sio: a) a Ilha de Réunion, por seus
aspectos econdmicos; b) a base de
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Diego Suirez e o Territorio dos
\fars e Issas, pelos aspectos poli-
licos e militares. Evidentemente,
além dos aspectos mencionados,
todos os trés pontos possuem
enorme valor estratégico, e a Fran-
¢a deles necessita para a escala
de navios e avides que interligam
4 metrépole com suas demais pos-
Sessdes no Oceano Pacifico.

Existem destacamentos das For-
tas Armadas francesas apenas em
Madagascar (2500 homens, 1 aviso-
-Ocednico, 2 navios-varredores, 12
avides de combate) e no Territorio
dos Afars e Issas (2 batalhdes, 2
navios-varredores, 2 esquadroes da
Forca Aérea) (29:64).

Com a concessio, & Republica
da Africa do Sul, de licenca para a
Construciao de avides Mirage (mea-
dos de 1971) cresceram as evidén-
cias de um progressivo envolvi-
mento francés no cone Sul da Afri-
€a. O fechamento do Canal de Suez
€ a nacionalizacao do petrdleo ar-
gelino transformaram a rota do
Cabo da Boa Esperanca em via de
Importéncia vital para o abasteci-
mento de petrélen & Franca, o que
pPor si s6 justifica a politica de
aproximacio francesa, ja anterior-
mente revelada, pelo financiamen-
to da grande barragem mog¢ambi-
cana de Cabora-Bassa.

Grd-Bretanha — A retirada bri-
tdnica do Leste de Suez, decidida
pelo anterior governo do partido
trabalhista, continuari, devido as
imposicoes d= ordem econbmica.
Porém nao sera uma retirada total,
segundo decisdo do atual governo
conservador.

Em um documento sobre a Po-
litica de Defesa, divulgado em
28-10-70, o governo de Sua Majes-
tade declarou que: A seguranca da
Gra-Bretanha repousa na forga

da Alionca do Atlantico Norte, e
que A manutencdo e melhoria de
nossa contribuicdo militar para a
OTAN permanece a primeira prio-
ridade da politica de defesa (2:9).
Ne mesmo documento porém estio
expressas, denire outras, as se-
puintes decisbes:

a) honrar as obrigacbes de de-
fesa assumidas anteriormente, seja
com seus territorios de ultramar,
seja com outros estados;

b) apoiar o CENTO (Organiza-
cio do Tratado Central) e o SEATO
(Organizacio do Tratado do Su-
deste da Asia);

'¢) substituir 0 Acordo de Defesa
Anglo-Malaio (AMDA) por um
novo convénio estabelecido entre
0s cinco membros da Comunidade
Britanica interessados na defesa da
peninsula  malaia (Gra-Bretanha,
Austrilia, Nova Zelandia, Maldsia
e Cingapura). Esse convénio é ba-
seado no comprometimento politi-
co de natureza consultiva e na
contribuicio de cada pais, com des-
tacamentos militares, As forcas
dos cinco paises consistem de 8 a
9 mil soldados ingleses, australia-
nos e neozelandeses e cerca de 65
mil homens de todas as armas, de
Cingapura e Maléasia. As forgas da
Gra-Bretanha, Austrilia e Nova Ze-
landia ficardo subordinadas a um
comando comum em Cingapura; as
de Cingapura e Maldsia serdao man-
tidas em separado, salvo por oca-
sido dos exercicios periddicos. A
contribuicdo britAnica serd de: 7
fragatas ou destrdiers, estaciona-
dos a leste de Suez (incluindo
Hong-Kong), unidades do exército
totalizande mais de 3 mil homens,
divididos entre Cingapura e Butter-
worth (Malasia), 4 avides de reco-
nhecimento maritimo Nimrod, um
destacamento de helicopteros e um
submarino (31).
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Ap6s a total retirada das unida-
des do Exército e da RAF do Golfo
Pérsico (Bahrein e Sharjah), a pre-
senca militar britinica, a leste de
Suez, ficard restrita & peninsula
malaia e a Hong-Kong (10 mil sol-
dados britanicos, gurkhas e chine-
ses).

Além das forcas mencionadas
acima, permanecero operando,
ap6s 1"-1-1972, as instalacdes bri-
tdnicas nas Ilhas de Masirah, Alda-
bra e nos atéis maldivanos, bem
como as anglo-americanas de Diego
Garcia (em construcio) — as quais
ja foi feita referéncia no capitulo II.

A Gra-Bretanha é membro do
CENTO, além da Turquia. Iran e
Paquistao; os EUA sdo a ele asso-
ciados, Esse Tratado se destina a
prover miitua cooperacdo para
a seguranca e defesa, e ndo possui
nem uma estrutura de comando,
nem forcas alocadas a ele.

Pode-se concluir que o Reino
Unido tende a se tornar cada vez
menos uma poténcia mundial e
cada vez mais uma poténcia euro-
péia. Sua influéncia no Oeceano
Afro-Asidtico continuari progres-
sivamente declinante. se bem que
ainda deva ser devidamente consi-
derada nos anos vindouros.

Japdo — A primeira grande im-
portancia do Oceano Indico para o
Japdo advém do fato de aue cerca
de 909, do petrélen por ele impor-
tado é origindrio do Golfo Pérsico
(28). Como decorréncia; as com-
panhias petroliferas japonesas es-
tio muito ativas naquela regido,
principalmente na sua plataforma
continental. Os nipdnicos tém pro-
curado abastecer-se na Malésia e
Indonésia mas continuam basi-
camente dependentes do Golfo
(1:1821).
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A segunda grande importancia
decorre de ser a drea do Indico um -
grande mercado produtor de maté-
rias-primas e consumidor de pro-
dutos industrializados. O Japao nao
tem ignorado esse mercado, e ©S
bens por ele exportados podem ser
encontrados desde o Sudeste da
Asia até grande parte do continente
africang, Observa-se ainda que, em
muitos paises da drea, esse comér-
cio redundou em apreciaveis inves-
timentos japoneses gue foram mui-
to bem acolhidos.

Pode-se dizer portanto, que a in-
fluéncia do Japdo no Indico é pri-
mordialmente econdmica.

Estados Unidos da América — A
estratégia americana para a década
de 70 foi denominada de Dissuasdo
Realista, cuja definicio dada pelo
Secretiario de Defesa dos EUA, no
inicio de 1971 e: “um meio-termo
prudente entre duas politicas extre-
mas — a de policial do munda e a
de um novo isolacionismo” (4). A
Dissuasdo Realista veio substituir
a desatualizada Reposta Flexivel
dos anos 60, gues nio conseguiu
resolver o impasse do Vietnam nem
ter sucesso politico, quer nos
Estados Unidos, quer no exterior.

O que se tem verificado no pas-
-guerra, tanto durante a guerra jria
como nos periodos que se lhe segui-
ram, das estratégias de Retaliacdo
Macica e Resposta Flexivel, & que
todos os conflitos regionais se ve-
rificaram sempre em locais em que
os limites das zonas de influéncias
dos dois grandes estavam indefini-
dos ou mal definidos. Isso ocorreu
na Coréia, no Vietnam e no Oriente
Médio, sem contar uma série de
outras ameacas aqui e ali. Mas ndo
ocorreram choques onde as esferas
de influéncia estavam perfeitamen-
te tracadas, apesar da existéncia de
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“Nikolaoy” navio mercante da URSS navegando no Oceano Indico em 1971,

transportando uma lancha lancadora de misseis da classe

dispositivos militares mobilizados.
Temos visto exemplos dessa con-
tencdo na Europa (Hungria, Tcheco-
+‘£slovﬁquia). no Caribe (crise
Cubana) e no Estreito de Formosa.

Obviamente, nem a URSS nem
0s EUA desejam uma confrontacéo
nuclear e ji concluiram gue nao
devem permitir que ©os pequenos
paises os levem a tal. Mas, na drea
do Oceano Indico as zonas de in-
fluéncia nio estio ainda sat'sfato-
riamente definidas e, além disso,
estd surgindo ai um terceiro ele-
mento perturbador de um possivel
entendimento entre os dois gran-
des; a China Popular. Observando-
“5¢ as politicas externas das gran-
des poténcias, nas tltimas décadas,
constata-se que 0s americanos sem-
pre procuravam fortalecer o status
quo mnos paises afro-asidticos te-
mendo que qualquer mudanca po-
litica, mesmo controlada, pudesse
resultar em seu prejuizo. Ji os rus-
sos vem procurando — e conse-

‘Osa”,

guindo — alterar as estruturas
arcaicas de muitas nacdes, em pro-
veito de sua estratégia mundial. Os
chineses de Mao, recém-entrados
no jogo, advogam mudancas ainda
mais radicais, felizmente sem gran-
des sucessos até agora.

Tudo leva a crer que a drea de
confronto entre os EUA e a URSS
esteja se deslocando do Oriente
Médio e do Vietnam para o Oceano
Inaico, ja ai também com a inter-
feréncia de Pequim. O Secretario
de Defesa americano prevé gque
com a desescalada no Vietnam se-
14 possivel contar com mais re-
cursos bélicos no Indico. Atual-
mente a Unica forca dos EUA per-
manentemente estacionada nessa
regido é constituida de 2 CTs an-
tigos e um navio de apoio, basea-
dos em Bahrein. Periodicamente,
outros grupos-tarefa mais expres-
sivos escalam em portos da drea,
procedentes do Pacifico (28).
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A existéncia, em cariter perma-
nente, de uma esquadra americana
no Indico seria antipatica e mal
vista pelos paises ditos nioc-alinha-
dos; além disso, com o aumento da
pregenca naval coviética, multipli-
car-se-iam 08 possiveis pontos de
atrito, o que certamente contribui
para a cautela que se observa na
atuacdo ianque. A politica dos EUA
para a regido, inclui:

a) prestigiar a OTASE, embora
esta seja impotente;

b) manter representacdo diplo-
mdtica em todos os paises;

c) visitas periédicas de navios
de guerra;

d) ajuda financeira aos bancos
de desenvolvimento africanos e
asidticos (16:48).

Quanto ao Canal de Suez, a I6-
gica indica que, ao menos a curto
prazo, seu fechamento interessa
aos americanos, pois obriga a que
0 apoio russo ao Vietnam e a ou-
tros paises afro-asiaticos percorra
uma via bem mais longa — a do
Cabo da Boa Esperanca.

0O gue parece dever ser temido
pelos paises que alinham com Wa-
shington é o predominio de uma
corrente interna neo-isolacionista
sobre a politica externa dos Esta-
dos Unidos, pois a consegiiéncia
sera a total preponderancia soviéti-
ca na politica mundial,

Republica Popular da China

“Conquistar & neutralizar primeiro a
Asia, o que dard acesso ao Oceano
Indico e ao Mediterrineo, depois a
Africa, o que nos levard ao Atlantico
e tornardi a Europa e o Oeste inde-
fensdve’s. Em seguida, liquidar total-
mente a Europa ou entio visar &
América do Sul. Uma vez esta domi-
nada, a América do Norte estard a
nossa mercé e a chantagsm nuclear
seré suficiente para domind-la™.
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A citacdo transcrita é bas-
tante reveladora do antigo interes-
s¢ chinés pela area do Indico. Ja
em 1955, na conferéncia de Ban-
dung, Chou-En-Lai demonstrava as
intencdes de Pequim com relacio &
Africa. A decisido chinesa de liber-
tagdo do continente negro veio em
1961 apds a ruptura com Mascou,
e 1965 foi o ano do apogeu do seu
prestigio ali; mas entfo sobreveio
a Revolugdo Cultural, e com ela um
retrocesso geral nas atividades dos
homens de Pequim.

A lonica da propaganda chinesa
sempre foi a de que a sua revolu-
¢ao, feita por camponeses, deveria
ser o verdadeiro modelo para os
africanos, pois a revolucio russa
havia sido executada por operarios.
Mas os chineses ainda nio compre-
enderam devidamente o espirito
religioso, dolente e de hierarquia
tribal dos africanos, por isso seu
sucesso tem sido muito restrito
nesta parte do mundo. Os propd-
sitos da China na Africa, aparente-
mente sao: a) aumentar o comér-
cio; b) contrabalancar a presenca
da URSS; ¢) apoiar os movimentos
de libertacdo. O surpreendente &
que, apesar de toda a vociferacio
contra o regime do apartheid, tem
sido observado um ativo comércio
entre Pequim e Pretoria (30 mi-
Ihies de libras em 1969) (12).

No Oriente Médio a China voltou
a cena em meados de 69 com gran-
de impeto. Peguim apdia ostensi-
vamente os grupos de guerrilheiros
palestinos mais radicais, além dos
movimentos de subversio atuantes
em todos os estados mondrguicos
da regidio Noroeste do Indico. O
ataque efetuado, em junho de 1971,
por um grupo de guerrilheiros pa-
lestinos contra o petroleiro Coral
Sea, de propriedade israelense e



0 OCEANO iNDICO E OS INTERESSES BRASILEIROS 43

bardeira liberiana, € um exemplo
alarmante do quz pode esperar o
trifego maritimo ocidental em fu-
tu'o proximo. O ataque em causa
foi executado no Estreito de Bab-
el-Mandeb por um grupo de peque-
has lanchas, das quais foram dis-
Paradas granadas de bazuka. Ficou
amplamente evidente, que a acio
fora preparada no Yemen do Sul,
onde o governo sofre grande influ-
éncia chinesa.

Resumindo, pode-sz dizer que a
atual influéncia chinesa na area do
Oceano Indico esti limitada aos
Scguintes pa’ses j4 mencionados
anteriormente:

— Tanzédnia, principalmente de-
vido a construgio da ferrovia
TANZAM:

— Yemen, através de assisténcia
técnica e econdmica;

— Yemen do Sul, por grande
atuacgio politica;

— Paquistio, através de apoio
militar e politico permanente con-
tra a India.

Unido das Reptblicas Socialistus
Soviéticas — Segundo o General
fcheco Jan Sejna, (ex-membro do
C.C. do P.C. Tcheco), a disseimi-
nacio do comunismo por todo o
mundo e a vitdria final da revolu-
Cio comunista constituiram-se sem-
pre no fio vermelho que une toda
a politica soviética através dos
tempos, independentemente da as-
ctensdo e queda de novos chefes.
Diz ele ainda que aquele propésito
se subordinam todos planejamentos,
ccondmicos, militares, culturais,
etc., bem como a politica externa
da URSS, e que o mundo ociden-
tal — dividido em faccbes e inte-
resses — estd oferecendo apenas
uma resisténcia passiva (25).

— A partir de 1960, e devido
principalmente aos submarinos Po-
laris e aos NAe de ataque da Ma-

rinha Americana, bem como 4 crise
cubana, o governo Soviélico con-
cluin que a posse de um Poder
Naval e sua consegiiente presenca
em todos os oceanos eram requisi-
tos indispensdveis ao status de uma
poténcia mundial. Nessa década os
russos compreenderam que o Equi-
librio do Terror Nuclear & a estra-
tégia americana da Resposta Fle-
xivel serviam para reabilitar as
guerras locais e convencionais, e
vo!taram a dar a devida importan-
cia &s armas convencionais, espe-
cialmente aos elementos do poder
maritimo, cuja flexibilidade alargou
a amplitude e o alcance de sua
aciio politica.

Os quatro elementos do progra-
ma maritimo soviético sdo: I) Fro-
ta Pesqueira; IT) marinha mercante
moderna; III) frota de navios de
pesquisas; IV) marinha de guerra
modernizada. Os barcos pesqueiros
cstdo em todos os oceanos, proven-
do um tergo da proteina consumida
na URSS e observando as ativida-
des do Ocidente. A marinha mer-
cante busca informactes sobre os
portos estrangeiros, transporta a
ajuda econdmica e militar para os
paises amigos, reabastece os sub-
marinos, e disputa cargas como
terceira bandeira recorrendo ao
dumping. Os navios de pesquisa
fazem a espionagem eletronica,
apoiam o programa espacial, e re-
colhem informacoes oceanogrificas
de interesse para a pesca, a meteo-
rologia, e as cartas-sonar. Com a
marinha de guerra, a URSS adqui-
riu condicdes de fazer o que jamais
pode, isto é: a) operar em qual-

‘quer parte do mundo; b) tentar um

blogueio naval; ¢) hostilizar e vi-
giar outros navios; d) minar dreas
distantes com a ajuda dos barcos
pesqueiros; e) praticar a diploma-
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cia de canhoneira, inclusive reali-
zar pequenas operacles anfibias,
f) proteger sua frota mercante,

A atividade soviética no Oriente
Médio, comecou efetivamente em
1955 com o chamado negdcio de
armamentos tchecos, e foi seguida
pela ajuda econdmica necessdria a
construcao da barragem de Assud.
A Guerra dos Seis Dias colheu o
mundo comunista inteiramente de
surpresa, segundo declaracdes do
General Sejna (25)... especial-
mente a rapida vitdria israelense.
Em compensacio, a macica ajuda
militar aos drabes, que se lhe se-
guiu ainda em 1967, proporcionou
aos russos ndo sd uma inesperada
e valiosa vitéria politica como tam-
bém levou a criacao de uma infra-
-estrutura de apoio naval e aérec no
Mediterraneo e vizinhancas do Mar
Vermelho, extremamente propicia
aos designios de Moscou.

Porém, o Oriente Médio, nio é
um fim em si mesmo para a URSS,

X TR oA -
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mas um meio para chegar ao Ocea-
no Indico, o que vale dizer ao Golfo
Pérsico, & India, e a todo o flanco
sul da China. A reabertura do Ca-
nal de Suez é portanto vital & es-
tratégia soviética; ela facilitard em
muito 3 saida da Esquadra do Me-
diterraneo, as comunicacdes mari-
timas com Vladivostok, o acesso
curto a toda a drea do Indico, e a
oposicdo a penetracio chinesa no
mundo afro-asidtico. Em parte de-
vido & esperanga de ver reaberto o
Canal de Suez, o fato &€ que os
russos nao tém construido grandes
navios — mercantes ou de guerra
— e a maioria de sua frota possui
um desenho tal que lhe permitira
transitar ali normalmente (24:14).

Além do conflito 4rabe-israelen-
se, ocorreram nos anos 60 os se-
guintes fatos vantajosos para a
URSS: a) a Guerra do Vietnam,
preocupando a China e os EUA;
b) os problemas internos chineses,

“Donbass” navio mercante da URSS, dotado de helicéptero, nevegando no
Oceano Indico em 1971. Esse tipo de navio é utilizado normalmente em apoio
4 flotilhas pesqueiras.
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eSpecialmente a Revolugdo Cultu-
ral; ¢) a segunda guerra Indo-Pa-
Quistanesa, permitindo sua media-
Cdo através do Acordo de Tashkent;
) a progressiva retirada britanica,
do Leste de Suez, propiciando seu
4p0io aos paises temerosos da
China,

Aproveitando a retirada dos in-
gleses e a relutancia americana em
ASSumir novas responsabilidades, os
fussos vém procurando estabelecer
Uma linha continua de vigilancia,
Seguranca e dissuasio em torno
da Asia — do Mar Negro ao Extre-
Mo Oriente — assegurando-se pon-
tos de apoio e colaboracio locais,
além de apoiar a India contra a
China,

A presenca naval soviética no
Indico ¢ atualmente dificil devido
40 fechamento do Canal de Suez.
As possibilidades de combate de
Seus navios sio limitadas pela falta
de apoio aéreo e pelas limitacOes
de ordem logistica. Karachi (Pa-
Quistdo) € o unico porto do Indico
onde se acredita que os navios so-
Viéticos sejam reabastecidos de
combustiveis e provisdes vindas
diretamente da URSS através de
Uma rodovia. Essa rodovia atraves-
58 0 macico do Hindu-Kutch cor-
tando o Afganistio de norte a sul
€ se liga a Karachi pelas vias pa-
quistanesas; em territorio afgan foi
Construida gracas a ajuda soviéti-
Ca (23:1469). Mas persistem as
hipéteses de intervencdes anfibias
em disputas locais, a convite de
uma facgdo politica em choque com
outra, produzindo solucdes politi-
cas convenientes & URSS. A exem-
plo do que j4 praticaram anterior-
mente algumas poténcias ociden-
tais, essas possiveis intervengdes
militares soviéticos impediriam a
intromissdo posterior de forcas
niao-comunistas, em face do con-

fronto nuclear. Mas essa ¢é apenas
uma das possiveis ameacas da
URSS na éarea do Indico.

“Elgava” navio mercante reabaste-
cendo um submarino classe “Z"
{ambos da URSS) no Oceano Indico.

E fato reconhecido a dependén-
cia da Europa do petréleo drabe. ..
Principalmente aquele do Golfo
Pérsico, que serve inclusive como
alternativa as eventuais chantagens
e nacionalizacbes efetuadas pela
Argélia e Libia. Ainda pior, a de-
pendéncia é niio s6 do petréleo mas
também do seu transporte mariti-
mo, via rota do Cabo, pois enquan-
to durar o conflito drabe-israelense
nio haverd certeza na reabertura
do Canal de Suez, nem seguranca
na utilizacdo dos oleodutos que
atravessam a Siria, a Jordania, o
Libano e o Iraque. No primeiro ano
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decorrido, ap6s o fechamento do
Canal de Suez, 120 milhdes de to-
neladas de petréleo contornaram o
Cabo da Boa Esperanca, enguanto
80 milhdes procederam da Libia e
dos oleodutos do Mediterraneo
Oriental (26:14).

Além do mais, o triafego mariti-
mo através do Indico é vital para
0 Ocidente, nao apenas devido ao
petrdleo mas a valiosa carga co-
mercial que circula nos dois sen-
tidos. A perturbagio de todo esse
comércio maritimo — petrolifero
Ou nio — poderia provir de: guer-
ra total, hostilizacdo por poder
naval, acbes de pirataria, tais como
seqilestros de navios, ou instabili-
dades politicas nas fontes produto-
ras das matérias-primas. A guerra
total parece pouco provavel nos
tempos que correm pelo proprio
entendimento de cipula que se ob-
serva. Ja a hostilizacao dos navios
mercantes por poder naval — seja
da URSS, seja de paises menores
— & bem mais provavel que possa
ocorrer em Situacdes de crise, de-
vido 4 propria natureza da guerra
naval — menos passivel de acele-
rar os degraus da escalada. As
acies de pirataria contra navios
mercantes ou mesmo 0 seu seqiies-
tro poderdo ocorrer cada vez mais
fregiientemente — a exemplo da
acdo contra o petroleiro Coral Sea
— partindo da peninsula arabica,
da Somdlia, da Tanzania, das Sey-
chelles, ou de Mauritius. Todavia
as perturbacdes mais comodas aos
Soviéticos serio aquelas decorren-
tes de instabilidade politica em
paises da drea. Sua interferéncia
direta ou indireta nos governos e
companhias drabes de petrédleo jd
tem causado problemas aos euro-
peus; o vdacuo inglés no Golfo Pér-
sico facilitara a atuacio dos ele-
mentos subversivos, ja reforcados

e financeiros, presentes no Kuwait,
em Bahrein, e nos demais emiratos
da regido.

A efetiva presenca naval sovié-
tica no Oceano Indico se iniciou a
partir de marco de 1968. Desde
essa €poca, vAarios grupos-tarefas
compostos por unidades de com-
bate, de apoio movel, navios de as-
salto e submarinos, tém visitado
0s seguintes portos da area: Mo-
gadiscio e Eerbera (Somalia), Be-
renice e Safaga (Egito-Mar Ver-
melho), Massawa (Etiopia), Port
Sudan (Suddo), Mombasa (Qué-
nia), Dar-es-Salaan (Tanzénia), Port
Louis (Mauritius), Hoddeidah (Ye-
men), Aden (Yemen do Sul), Unm
Qasr e Basra (Iraque), Bandar
Abbas (Iran), Karachi e Chitta-
gong (Paquistiao), Madras e Bom-
baim (India), Colombo (Ceilio),
Malé (Maldivas). Além desses por-
tos, os navios soviéticos se tém
utilizado de dguas rasas e altos-
-fundos como fundeadourns ou
como locais de fundeio de bdbias
para reabastecimento de submari-
nos (23:1471).

Nio devemos ainda nos esquecer
dos postos de pesgquisa que a Unifio
Soviética mantém na Antartida.
Em dezembro de 1970 havia cinco
postos, dos quais quatro no litoral,
sendo que trés voltados para ©
indico e um nas ilhas Shetland do
Sul (em frente ao Cabo Horn) (15).

Concluindo, pode-se dizer que a
URSS vem procurando aumentar
sua influéncia em todo o Oceano
Indico, seja diplomaticamente, seja
através de ajuda militar e econd-
mica, seja mostrando a bandeira de
seus navios. Devido porém as pos-
siveis represdlias contra sua cres-
cente frota mercante e sua enorme
frota pesqueira, bem como as suas
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dificuldades. logisticas na area, &
possivel mas improvavel um enga-
jamento bélico de suas forgas con-
tra navios ocidentais; o mesmo
porém ndo se pode dizer com res-
peito & intromissio do Poder Naval
soviético em acontecimentos de
natureza politica nos pequenos
paises.

‘ Produgdo Nacional |
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CAPITULO 1V

IMPORTANCIA DA AREA PARA
O BRASIL

As cifras do petréleo bruto e de-
rivados consumidos pelo Brasil em
1969 e 1970 indicam o seguinte
(em milhdes de m?)

Importacio

: 1969 | 1970
102 (3759%) |J. 9,7 (33.7%)
“do Golfo Pérsico |: 10,5 (389) |f 11,0 (363%)
de_qutras origens | 7[1 (25%) |I 8,9 (30 %}__
Total Global |l| 27,7 (100%) 1' 29,6 (100 %)

Conforme se vé p.lo Quadro I,
nossos principais fornecedores fo-
ram, pela ordem de quantidades:
Arédbia Saudita, Iragque, Venezuela,
Nigéria e Kuwait,

Todos os navios procedentes do
Golfo Pérsico — dos quais ainda
muito poucos levam a Bandeira
Brasileira — fizeram a rota do
Cabo da Boa Esperanca, ao trans-
portar aqueles 36,39, do petréleo
consumido pelo Brasil... Vitais
para o Brasil, na paz e na guerra.

Além dos petroleiros, o comércio
brasileiro com a Repiblica da Afri-
ca do Sul e com o Japio — sem
contar outros paises afro-asidticos
menores — vem aumentando de
ano para ano, e com isso cresce a
importancia da rota do Cabo e do

Oceano Indico para nés. Sem falar
nos navios de bandeira estrangeira
que transportam, nos dois sentidos,
as cargas de nosso interesse; temos
j& cruzando o Indico navios da
FRONAPE, da Frota Oceénica, do
Léide Brasileiro e da Docenave.

Em maio de 1971, o presidente
da Petrobrds anunciou a assinatura
de um acordo com o Iraque pelo
qual sua companhia explorari pe-
tréleo naquele pais em troca de
produtos manufaturados brasilei-
ros. E evidente que a consegiiéncia
sera um aumento no comércio
Brasil-Iraque, o que quer dizer
aumento do trafego maritimo de
nosso interesse via Cabo da Boa
Esperanca.

¥ PETROBRAS, Relat6rio de Atividades 1869 e 1970 e Estatisticas, fornecidas

pela SUNAMAM  (Superintendéncia Nacional de Marinha Mercante),

1969 e 1970.

-
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QUADRO 1

ORIGENS DO PETROLEO E
DERIVADOS IMPORTADOS EM
1970

. Paises de Origem | Peso (tone- |

| | ladas métri
5 | cas) |
| = [ |
| l
| ® Aribia Saudita 4.105.445 |
; “ Iraque | 3.204.909 |
Venezuela I 2.704.581 |
Nigéria Ii 1.839.972 |
* Kuwait ! 1.664.843 I
Argélia | 1.592.485 |
**Egito | 699.744 |
* Iran I 674.458
Libia H 501,205 |
I * Dubai |[ 159.186 |
| * Qatar H 68.179
* Bahrein ! 49 844
Outros 867.601 |
TOTAL 18.132 462

*# Portos do Golfo Pérsico.
#8 Portos do Mar Vermelho

Fonte: Brasil. Ministério dos
Transportes. Superintendéncia Na-
cional de Marinha Mercante .....
(SUNAMAM).

A eficiéncia do trafego maritimo
depende, entre outras coisas, do
apoio que lhe é dado normalmente
pelas terras vizinhas a&s suas rotas,
seja através de instalagoes portud-
rias, ou de estaleiros e diques secos,
ou de telecomunicacies adequa-
das, ou ainda dos variados servigos
que visam a seguranca da navega-
cio. Em situagdes de conflito in-
ternacional, devem ser adicionados
aos itens referidos os meios neces-
sarios & protecio dos navios mer-
cantes contra interferéncias hocztis;
esses meios — navios e avides de
guerra — dependem da utilizacdo
dos portos e aeroportos situados ao
longo das vias maritimas; e, mais
ainda, dependem especialmente das
relagdes bilaterais ou multilaterais
estabelecidas entre os paises sob
cujas handeiras navegam o0s navios
e 0s paises com soberania sobre os
territérios e passagens adjacentes
a essas vias.

Mesmo se considerarmos 0§ pro-
gressos alcancados pelo apoio lo-
gistico madvel, poderemos vir a
necessitar de aeroportos amigos
em regides situadas & grande dis-
tincia do territorio brasileiro —
ndo so para o transporte de itens
sofisticados de abastecimento co-
mo para resolver problemas de
pessoal. Necessitaremos também de
portos amigos, que permitam, pelo
menos, a formacdo de comboios
aos quais se integrem nossos
navios.

Com o crescimento progressivo
do comércio maritimo brasileiro
através do Oceano Indico — tanto
em gquantidade quanto em impor-
tincia — maior serd a .necessidade
que teremos das instalagbes e ser-
vigos existentes no litoral sul-afri-
cano, na Indonésia e em Cingapura,
bem como de boas relagbes diplo-
maticas com todos os paises pro-
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ximos as hidrovias utilizadas por
nossos navios, independentemente
de seus regimes, tendéncias, ou
problemas politicos internos.

CAPITULO V
CONCLUSOES

Os paises afro-asidticos, de um
modo geral, tém hoje menos receio
das guerras provocadas pelas gran-
des poténcias do que dos acordos
de dcfesa em que as superpotén
cias procuram envolvé-los.

As projeces da situacdo inter-
nacional — com base em 1970 —
para os anos seguintes desta déca-
da ja faziam prever uma confron-
tacdo indireta do triunvirato do po-
der — URSS, EUA e China Popular

—na #érea do Oceano Indico, mais
especificamente na drea indo-pa-
quistanesa. O equilibrio do terror
nuclear torna improvével a eclosio
de uma guerra total; o que se deve
esperar € a diversificacdo dos locais
de choque indireto entre o0s trés
grandes, através -da proliferacio
dos movimentos de subversio e
anti-subversdo. Inclusive porque as
guerras de libertac@o no Terceiro
Mundo estio excluidas das defini-
¢des Marxistas-Leninistas da Coe-
xisténcia Pacifica. Admitindo-se
porém por hipétese uma ampla
guerra naval dos comunistas con-
tra o bloco ocidental, ou apenas
uma hostilizacio pelo poder naval
soviético ao trafego maritimo do
chamado mundo livre, é de se es-
perar que, estando ou ndo aberto
o Canal de Suez, um dos pontos
cruciais das ameacas (bloqueio,
pirataria, ataques, minagem, visto-
rias etc.) seja a entrada do Golfo
de Oman (acesso ao Golfo Pérsico).
Essa zona € o Caleanhar de Aquiles
da Europa Ocidental — e porque
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nio dizer do Brasil também —
devido ao trafego petrolifero; fica
situada dentro do alcance da avia-
gao soviética baseada no Cdaucaso,
na Asia Central ¢ em Aden, e €
mais dificil de ser defendida pelo
Ocidente do que outros pontos
também cruciais para o trafego
maritimo: Cabo da Boa Esperanca,
joelho da Africa Ocidental ou
Atlantico Norte.

No atual estado de meia-paz —
ou paz relativa — em que se encon-
tra a maior parte do mundo, a ma-
rinha mercante navega totalmente
desprotegida. Em édreas como a do
Oceano Indico, especialmente na-
quelas zonas suscetiveis de insta-
bilidades politico-militares, seqiies-
tros de navios, pirataria, ou inter-
feréncias das unidades navais e
frotas pesqueiras soviélicas, os ar-
madores € tripulantes véem sempre
com muito agrado a presencga,
mesmo espordadica, de unidades
navais e aéreas amigas, Além dis-
50, a marinha mercante necessita,
por seguranca, de ser avisada com
antecedéncia da proximidade — no
tempo e no espaco — de qualquer
ameaca a sua liberdade normal; e
isso sO pode ser obtido através de
um razoavel servigo de informa-
ges montade em terra e no mar
pelo pais interessado.

Outro ponto ainda que deve ser
mencionado, sio as crescentes li-
mitacdes que se observam em vdrios
paises airo-asiaticos aos direitos
de sobrevoo de seus territorios por
aeronaves civis ou militares de
outros estados. Isso redunda em
dificuldade progressiva ao apoio
distante, via aérea, de nossos na-
Vios que percorrem 0S mares ori-
entais.

Com relagdo as marinhas de
guerra, devemos recordar que a
maior parte, ou mesmo a totalida-
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de, da vida dos seus navios ndo €
utilizada em combates. Todavia, 0s
EOvVeémnos das grandes poténcias de
todos os tempos, e o da URSS no
Presente, compreenderam que a
Simples existéncia de uma marinha
bem preparada e, mais ainda, a
4Ca0 de sua presenca exerce uma
decisiva influéncia nas relacdes in-
ternacionais. No Brasil, essa impor-
lﬁnr{ia da existéncia de uma forte
Mmarinha foi muito bem compreen-
dida e devidamente utilizada pelo
Bardc do Rio Branco, quando pro-
Mmoveu pacificamente a fixacdo de
Nossas fronteiras no inicio deste
S€culo, alicercado na chegada ao
Brasil da nossa Grande Esquadra.

Tendo em mente a situacio geral
‘€ as particulares mencionadas no
texto deste trabalho mas, princi-
Palmente, aquelas que se relacio-
Nam com os interesses maritimos,
Comerciais e estratégicos brasilei-
ros, e ainda as vérias conclusdes
Que pudemos obter, julgamos opor-
tuno sugerir certas medidas que,
Se adotadas pelo governo brasilei-
rc, contribuiriam, no nosso enten-
der, de forma ponderivel para os
propdsitos politicos e econémicos
do Pais. Essas medidas seriam:

I) Considerar em nossa politica
externa como paises-chave
na drea do Indico, devido as
suas situagdes geo-estratégi-
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A EXPLORACAO DO ATOMO PELO
BRASIL E SUAS IMPLICACOES
INTERNACIONAIS*

DominGos PAcCiFico CASTELLO
BRANCO FERRERA
Capitio-de-Fragata

INTRODUCAO politica brasileira referente ao as-
sunto, assim como pretende propor
; O presente traba- medidas que possam aperfeigod-la,
lho objetiva ana- visando ao pleno apmveit::imento.
lisar sucintamente Pelo Pais, das extraordindrias pos-
ARt v R, sibilidades descortinadas com o
e P advento da nuclearizacio.
o 4 =i tosda tecnologia @ A relevancia do tema para o
da politica interna- mundo e, em particular para
= cional surgidos ¢ Brasil, ¢ merecedora da mais de-
I - com a era do &to- dicada atenclio, pois se trata de

assunto que hoje ji domina o palco
das grandes decisdes politicas

mo, bem como si-
tdar a posicio do Brasil nesse

Quadro. Ele tem a finalidade de
Procurar conhecer a atual situacido
€ as perspectivas nacionais no que
tange a energia nuclear, na tenta-
fiva de verificar a adequaciio da

mundiais, e que, cada vez mais,
ditara as normas do comportamen-
to das nacoes. O emprego do éto-
mo, seja como fonte de energia,
seja como meio de destruicio, é

* Dentre os muitos trabalhos realizados durante o Curso de Comando e Estado-
-Maioy da Escola de Guerra Naval, ressalta o trabalho de pesquisa sobre relaches
Internacionais. Realizado ao longo do curso e sem prejuizo das demais atividades
escolares, este tipo de trabalho tem proporcionado aos oficiais-alunos uma exce-
lente oportunidade para a pesquisa e ampliagio do saber em outros campos do
tonhecimento. A par disto, vem contribuindo para que se forme na EGN um
aprecidvel acervo de profundos estudos, sobre problemas da maior importAncia
Para a Marinha e para o Brasil

O presente trabalho foi apresentado pelo autor quando aluno do C-CEM no
ano de 1971 e selecionado pela EGN como um daqueles que melhdr atenderam
405 propdsitos estabelecidos,

Ao recomendar sums publicagio na RMB, 8 EGN estd certa de proporcionar
403 Jeitores um excelente trabalho sobre um assunto de grande interesse e 'aos
futuros alunos do C-CEM em particular, uma apresentacio do trabalho de pesquisa
bibliografica em sua forma e conteido recomendaveis.



54

inegavelmente a mais importante
descoberta que a ciéncia moderna
ja produziu, colocando o homem
perante a terrivel opcio de usi-lo
para seu beneficio ou seu exter-
minio.

E da mais premente necessidade
para o Brasil que o problema seja
permanentemente encarado com
elevada prioridade, na tomada das
decisfes que se destinam a nortear
nossa politica de desenvolvimento
e seguranca. Na luta ora encetada
pelo Pais, em busca da posicio a
que faz jus na comunidade das
nacdes, a energia nuclear represen-
ta um dos instrumentos mais efi-
cazes, jA que seu aproveitamento
racional propiciard meios adequa-
dos para conduzir o Pais ao nivel
de progresso que tanto almeja.

O assunto é apresentado, partin-
do-se do geral para o particular.
A necessidade de se esbocar uma
perspectiva global do problema
nuclear, para, a seguir, tratar-se da
situacio brasileira, leva a que ele
seja encarado inicialmente de for-
ma ampla e nao especifica, pro-
curando-se mostrar a importincia
do dtomo como a principal fonte
energética destinada a suprir as
necessidades mundiais no futuro.
A partir dessa idéia geral, sdo
abordados os diversos processos
tecnolégicos criados para o apro-
veitamento da energia liberada pe-
la transformacdo da matéria, os
quais sdo o elo de ligacio entre a
possibilidade tedrica e sua utiliza-
cio prética.

As conseqgiiéncias politicas do
surgimento do problema nuclear
decorrem precisamente do parado-
doxo de suas possibilidades de
emprego, pelo que o raciocinio
conduz naturalmente A convenién-
cia de se abordar esse aspecto, e
também permite a apresentagido do
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problema como se configura para
a comunidade das nacoes.

Esbogado um panorama mundial
da questio atdmica. pode-se entfio
particularizar a andlise para o caso
brasileiro, uma vez que ja se pos-
suem elementos de comparacio
suficientes para situar a posicao do
Brasil nesse contexto.

Finalmente, o raciocinio leva a
conclusbes sobre a conducio do
problema em nosso Pais, permitin-
do encerrar o estudo com a apre-
sentacdo de sugestdes julgadas
adequadas, para que o Brasil ve-
nha a aproveitar plenamente as
possibilidades que lhe si3o ofere-
cidas pelo advento da era nuclear.

CAPITULO I

O ATOMO COMO FONTE
DE ENERGIA

A energia e o progresso — A
Humanidade, ao longo dos séculos,
tem trilhado o caminho do progres-
s0 as custas de cada vez maiores
guantidades de energia. Desde os
agrupamentos tribais, onde o fogo
cozia seus alimentos e o aguecia,
até a complexa sociedade das via-
gens espaciais de hoje, o homem
vem evoluindo nas formas de uti-
lizacdo de energia. Inicialmente,
usou seus proprios miisculos, de-
pois os dos animais, mais tarde, a
forca dos ventos e a roda d'agua.
S6 recentemente, com o advento
das mdquinas térmicas, passou a
empregar, de forma mais racional
e intensa, a enorme quantidade de
energia acumulada nas florestas e
no interior da terra.

Nessa paulatina libertacio do
trabalho muscular, as sociedades
que demonstraram mais capacidade
de captar e transformar as formas
de energia existentes na natureza,
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€m locais e formas diferentes,
apresentaram maior grau de pro-
8resso. Tal fato se tornou cada dia
Mais verdadeiro até que, no tltimo
Século e meio, os paises que pri-
meiro dominaram a tecnologia do
Uso do carvdo e do petréleo torna-
Tam-se os mais evoluidos, em fla-
£rante contraste, até hoje, com os
Que se atrasaram no processo.

Outro aspecto do problema ener-
Bftico que merece énfase é a ace-
lerada extincéio das fontes de ener-
Ria ditas convencionais. Os com-
bustiveis fésseis no mundo, devido
A sua utilizacio em progressio
Beométrica, dentro em breve, con-
siderando-se as reservas conheci-
das, estario escasseando, tendendo
rapidamente para o esgotamento.

Estudos acurados, procedidos
Pela ONU, estimam as reservas
Mundiais de carvao, linhito, turfa,
Petrélen, xistos, areias betumino-
S8s e gds natural em um total de
95,1Q (") (9:11). Ao mesmo tem-
PO, o aproveitamento integral do
Potencial hidrgulico mundial. o
qual é inesgotavel, com a taxa ele-
vada de 80%, de fator médio de
utilizacfo. durante cem anos, ge-
rara 4,3Q, segundo estimativas
Otimistas (9:12). As projecdes
Para o futuro do atual consumo
energético da humanidade (em
1965: 0,15Q) permitem estimar os
valores acumulados de 86,5Q até
0 ano de 2024 e de 193.2Q até 2039.
Em conseqiiéncia constata-se que
as reservas econdmicas de combus-
tiveiz fosseis estarfio esgotadas
muito provavelmente, dentro da
década de 2030 (9: 14).

As marés, os ventos, os raios
solares diretos, a energia geotér-
mica e o calor da superficie dos

1 10
de toneladas de carvio (antracito),
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mares sao outras fontes de energia
disponiveis, algumas utilizadas pe-
lo homem hd muitos séculos,
outras de emprego ainda experi-
mental. Entretanto, nenhuma delas,
devido a suas limitagdes peculia-
res, pode ser considerada capaz de
suprir as necessidades enormes
de energia previsiveis para o prin-
cipio do século XXI.

A energia nuclear — A preocu-
pacdo com o esgotamento dos com-
bustiveis convencionais foi elimi-
nada com o aparecimento da ener-
gia nuclear. Os governos de muitos
paises e seus cientistas lancaram-
-se @ busca da técnica mais adequa-
da para utiliza-la racionalmente e,
em fins de 1951. foi produzido o
primeiro guilowatt-hora resultante
de uma fissfo nuclear (13:22). De
entio para cd. ocorreu uma verda-
deira proliferacio de usinas nucleo-
elétricas, tornando-se fato normal
0 aproveitamento dos beneficios da
energia do atomo pelo homem
comum.

O esforco desenvolvido pelos di-
versos paises no setor nuclear
tem-se concentrado em dois gran-
des campos de atividade, os quais
se interpenefram. O primeiro, co-
mo j& mencionamos, & a busca de
cada vez maior rendimento no
aproveitamento da energia liberada
pelos nicleos atbmicos, e o outro
6 a procura incessante de combus-
tiveis nucleares.

Para a producio de energia
nuclear por fissio é possivel utili-
zar dois elementos encontrados na
natureza: o urinio e o taério. O
urdnio é encontrado em duas for-
mas isotdpicas distintas, o U..; e 0
U.., em proporcdes, respectiva-
mente, de 0,7% e 99,3%. De am-

= 10™BTU = 2933 X 10kwh — energia liberada por 36.660 milhdes
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bos, somente o U.,, & passivel de
ser fissionado. O U.,. é alterado
com facilidade em reatores, trans-
mutando-se em plutdnio, Pu,.,, o
qual também é fissil. Por isso o U,
é chamado de fértil. O torio, Thu.s,
é também passivel de alterar sua
constituicdo nuclear, por processos
idénticos aos usados para a produ-
¢do do Pu,,, sendo também um
elemento fértil, Sua transmutacido
origina o U,,,, is6topo fissil do ura-
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nio, de massa atdbmica 233. Assim
sendo, a energia de fissdo pode ser
obtida diretamente do U.,; e indi-
retamente do U,.. e do Th.,., sendo
preciso, antes, transformar os dois
ultimos materiais, respectivamente,
em Pus, e U.,,. Em resumo, tem-se
0o U.. e o Th., como materiais
féneis, e 0 U.'-..n D Pu_:-. e O U;:ri
como fisseis,

A outra forma de produzir ener-
gia nuclear é por meio da fusao dos

O Atomo — Fonte inesgotével de energin.
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Diicleos atdmicos mais leves, espe-
cificamente, o hidrogénio, o deuté-
Tig, o tritio e o litio. Entretanto,
as reagdes de fusdo obtidas até o
Présente sio utilizadas somente em
explosdes termonucleares. O pro-
tesso de fusdo libera cerca de dez
Vezes mais energia que o de fissdo,
porém, os estudos para seu apro-
Véltamento controlado ainda nao
Passaram de especulacdes tedricas,
sendo dificil acreditar que tal possa
Ocorrer neste século. No entanto,
Cabe observar que, uma Veéz con-
trolada a fusdo, o homem libertar-
-se-34 definitivamente do problema
Energético, j& que os elementos
ne'a empregados existem na agua.

Assim sendo, atualmente, o0s
Paises procuram urinio e torio; e ja
0s encontraram em grande quanti-
dade, conforme é demonstrado nas
tabelas 1 e 2, referentes ao mundo
nio comunista, E interessante
Observar que as maiores reservas
Uraniferas e toriferas se acham
normalmente naqueles paises que
atendem pelo menos a duas das
trés caracteristicas seguintes: gran-
de extensfo territorial, elevado ga-
barito de técnicas de prospeccio e
mineragido e grandes investimentos
no setor nuclear. Tal fato leva a
observacio interessante de que o0s
paises possuidores de uma certa
eéxtensdo territorial, que se dedi-
cam com afinco a busca de miné-
rios nucleares, conseguem encon-
trd-los. Em outras palavras, pode-
-se inferir, com relativa seguranca,
cue p uranio e o toério sdo abun-
dantes na natureza, garantindo por
muitos séculos a solugio do pro-
blema energético da Humanidade,
desde que prospectados e aprovei-
tados com certo grau minimo de
eficiéncia.®
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CAPITULO II

A UTILIZACAO DO ATOMO
PELO HOMEM

A bomba atémica — Devido a
ter colocado nas maos do homem
um poder de destruicio jamais
imaginado, a bomba atdbmica, na
realidade um subproduto da gran-
de ciéncia que & a Fisica Nuclear,
tornou-se a mais importante des-
coberta tecnoldgica dos tltimos
tempos. Das primeiras bombas de
vinte quilotons, empregadas em
Hiroshima e Nagasaki em 1945, a
evolucdo tecnologica conduziu a
producio de superbombas termo-
nucleares de fusfio, com poténcias
de vinte, cingiienta e até cem me-
gatons, o que corresponde a cinco
mil vezes &s usadas contra as ci-
dades japonesas.

Tais resultados foram consegui-
dos as custas de grandes investi-
mentos na obtencio de materiais
fisseis e no aperfeicoamento das
bombas propriamente ditas. E dig-
no de nota o fato de que ao aumen-
to colossal das poténcias, corres-
pondeu também um processo de
miniaturizacio, o qual permite hoje
a fabricacao de pequenas bombas,
manipuldveis por um ou dois ho-
mens. Durante essa evolucdo, fo-
ram realizadas centenas de experi-
éncias com explosivos nucleares
pelos paises interessados, com
acusacbes reciprocas de que os
produtos de fissio das explosdes
estavam contaminando a atmosfe-
ra com elevadas doses de radioati-
vidade residual.

Tais perigos, na realidade, so
bastante discutiveis, conforme opi-
nido expressa em alentado e mi-

*  Entrevista com o Capitio-de-Mar-e-Guerra (EN) (RRm) Antonio Carlos Didier
Barbosa Vianna, especialista em Energia Nuclear (Rio de Janeiro, 22 jun. 1971).
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TABELA 1

RECURSOS ESTIMATIVOS DE URANIO(*)
(em milhares de t U,0,)

A B = Subtotais
Africa do Sul 126 126
Argenting 18 15.5 33.5
Australia 13.5 2.5 1.3 17.3
Canads 450 270 270 990
Congo (Leopoldville) 5.5 5.5
Dinamarca (Groenlandia) 4.5 4.5
Espanha 10 a6 225 271
Franga 59 13.5 72.5
Gabao 4.5 4.5
India 14 14
Japdo 2.4 2.4
Marrocos 5.5 10 Tl 22.7
Portugal (e Angola) 9 19 9 37
Suécia 360 315 675
E.U.A, 470 315 550 1335
Outros paises 22.5 5.5 28
TOTAIS 1194 1068 1377 3639

OBS. 1 — Os custos presumiveis de lavra e tratamento inicial dos dep6-
sitos estido distribuidos pelas colunas:
A — 5a 10 US§/lb; B — 10-a 15 USE/Ib; C — 15 a 30
US§/1b.

2 — Em outros palses, aparecem principalmente Alemanha Ociden-
tal, Italia, Turguia e lugosldvia.

3 — 1 tonelada métrica de U0, contém aproximadamente 848 kg
de urdnio elemento,

TABELA 2

RECURSOS ESTIMATIVOS DE TORIO(*)
(em milhares de t. ThO.)

A B C Subtotais
Africa Central ¢ do Sul, e Madagascar 90 _ — 90
Australia e Sudoeste da Asia : _— 9
Brasil (dados antigos) 27 200 _ 227
Canadi 212 180 270 662
Dinamarca (Groenlandia) 14 @ — — 14
India 495 —_— —_— 405
EU.A. 540 _— —_ 540
TOTAILIS 1387 380 270 2037

OBS. 1 — Os custos presumiveis de lavra e tratamento inicial dos depd-

sitos estiio distribuidos da mesma forma que na Tabela 1.
2 — 1 tonelada métrica de Th0, contém aproximadamente 876 kg
tario elemento,

Estimativas extraidas e adaptadas do folheto World Uranium and Thorium

Resources, agosto de 1965 (9:20 e 21).
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nuncioso estudo preparado pelo
Departamento de Defesa dos Esta-
dos ‘Unidos onde, ap6s extensas
Consideractes sobre dados estatis-
ticos de precipitacio radioativa,
obtidos no periodo 1945-1958,
Quando nada menos de noventa e
dois megatons de bombas sujas
foram detonados na atmosfera,
conclui ser necessirio explodir va-
'os milhares de megatons para
qus sejam atingidas as doses ma-
Ximas toleriveis pelos seres huma-
Nos, doses essas estabelecidas com
&rande margem de seguranca ....
(34:616) . Além disso, a tecnologia
evoluiu para a fabricacio de bom-

""Iimpas, praticamente sem pro-
duzirem precipitacio radioativa, a
Ponto de hoje haver possibilidade
de serem obtidos explosivos nucle-
ares noventa e nove por cento me-
nos sujos gue o5 existentes em
1957 (13:55).

Os reatores nucleares — Menos
espetacular sob o ponto de vista
Propagandistico, porém tanto ou
mais importante quanto o desen-
volvimento dos explosivos atdmi-
cos, tem sido a continua evolucio
dos reatores nucleares.

A experiéncia de Fermi em Chi-
cago, conhecida por pilha atémica,
Berou o primogénito da enorme
familia de reatores de diversos con-
Ceitos hoje espalhados pelo mundo.
A luta entre os principais paises
desenvolvidos na procura de equi-
bPamentos mais avancados e, princi-
palmente. mais econdmicos, trans-
correu afastada das grandes man-
chetes mundiais dedicadas as su-
cessivas explosfes experimentais
de bombas de fissio e fusfo. Essa
disputa tem custado grandes inves-
timentos em dinheiro e mio-de-
-obra especializada, amplamente
justificados pela importidncia cres-
cente que a indastria de energia

nuclear foi assumindo no espirito
dos dirigentes dos paises que, pau-
latinamente, visualizaram suas im-
plicagdes.

Em decorréncia de tal multiplici-
dade de esforcos, em tantos locais
diferentes, é natural que surgissem
diversas técnicas de concepcio,
construcio e operaciio de reatores
de fissdo. A teoria e os fatos de-
monstraram ainda haver muito gue
fazer no ramo, o que é logico, por
se tratar de uma forma energética
somente suspeitada hd trés déca-
das. Como ocorreu com a maquina
de vapor e depois com o motor a
explosdo, a maturidade do seu de-
senvolvimento ainda demandara
algum tempo.

Diversas sao, portanto, as linhas
e tipos de reatores existentes ou
em estudo. De um modo geral eles
sdo definidos pelos materiais utili-
zados em trés funcdes fundamen-
tais: o combustivel nuclear; o pri-
meiro veiculo de calor, ou refrige-
rante, o qual retira o calor do
nicleo do reator e o transporta
para a maquina térmica utilizado-
ra; e, finalmente, o moderador, em
muitos casos associado ao com-
bustivel, o qual reduz a velocidade
dos neutrons resultantes da fissfio, e
cujo grau de desempenho determina
profundas alteracies no comporta-
mento do mecanismo de liberacdo
de energia. Os reatores que pos-
suem moderador sdo chamados
térmicos e aqueles que nio o utili-
zam sdo denominados rapidos,
havendo entre ambos os reatores
intermedidrios ou submoderados.

Os reatores térmicos sao os tlni-
cos em exploracio comercial, devi-
do & sua tecnologia relativamente
simples, decorrente do emprego do
U, © qual se fissiona com mais
probabilidade a baixas energias,
usando neutrons moderados. H4
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@3 NATIONS UNIES

O Tratado de Nio-Proliferacio de Armas Nucleares (edicio da ONU)

muito empenho na pesquisa e expe-
rimentacao de reatores répidos
porque eles permitirdo a produgio
de Pu., ou U,, em uma razio
maior que o préprio consumo. Tal
se di porque, nos reatores rdpidos,
esses dois materiais fisseis se for-
mam com alto rendimento, a partir
do U,,, existente no urdnio natural,
e do Th.. colocado no nicleo do
reator; 0s quais, ao serem bombar-

deados por neutrons de alta ener-
gia (ndo moderados), transfor-
mam-se nos materiais fisseis cita-
dos. Sdo também chamados super-
conversores e espera-se sua entra-
da em operacdio no principio da
década dos oitenta,

A enorme importincia dos rea-
tores rapidos avulta imediatamen-
te pois, sendo o U, somente 0,7%
do urdnio natural, é claro que o
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dproveitamento dos 95,3% de U.,
Nele existente aumentara cerca de
Cento e quarenta vezes as perspec-
tivas de utilizacio do uranio en-
Contrado na natureza que, embora
abundante, tendera a ser consumi-
do em progressio cada vez maior.

Com emprego efetivo, basica-
mente, existem hoje reatores tér-
micos que utilizam o uranio natural
(98,3% de U., e 0,7% de U.) e
dqueles que operam com uranio
enriqueciao, onde a porcentagem
de U, varia desde 29, até 93,1%,
Predominando, na maioria dos do
ultimo tipo, uma taxa em torno de
3% do elemento fissil (U., e, em
drranjos futuros, também Pu.,, €
U:\u).

O enriquecimento do urdnio se
Obtém em usinas de difusdo gasosa,
0 Gnico processo econdmico exis-
lente até agora, em qQue pese as
lentativas, por parte dos alemdes,
de desenvolver o processo de uitra-
Cefurifugu;:&n gasosa (20:32). Essas
usinas de enriquecimento s6 exis-
tem operando atualmente nos EUA,
Inglaterra, rFranga, URSS e China.
O investimento inicial em uma ins-
talacio dessas e seu custo opera-
Cional sio bastante elevados. A
usina francesa, por exemplo, custou
Cerca de setecentos milhdes de
dolares e opera em bases anti-eco-
Ndmicas, ja que o consumo de U,
na Franca ainda é abaixo do pre-
ViSt0.0}

A enorme quantidade de energia
elétrica consumida € o item que
mais pesa nos custos operacionais
dessas instalacoes (9:82). Por
exemplo, as trés usinas americanas
necessitam cerca de seis milhdes
de quilowatts, o0 mesmo que toda

* id note 2 do Capitulo I
* id. nota 2 do Capitulo I
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a Austrialia (32:123). Entretanto,
lodas essas despesas sio compen-
sadas pelo rendimento muito maior
da gqueima de uranio enriguecido
em cemparagao com ¢ natural, e
com as apucagées militares do
mesmao, nas bombas e nos reatores
para propulsio de navios.

Os reatores rapidos, além da
enorme vantagem, a longo prazo,
de possibilitarem a utilizacdo efici-
ente dos recursos uraniferos da na-
Lureza, lerdo um papel de extrema
relevancia para os pases que nao
dispbem de recursos para investir
em custosas instalagoes de enri-
quecimento. Com © seu apareci-
mento futuro e com o desenvolvi-
mento previsivel dos reatores a
pluténio e a U, (ainda ndo ope-
racionais), serd provavelmente dis-
pensavel o enriquecimento de ura-
nio, uma vez que através desses
reatores, empregando-se plutdnio e
ur@nic natural em determinadas
porcentagens, obter-se-d cerca de
1,25 vezes mais pluténio — gerado
pelo bombardeio neutrénico do
U.,; existente no urdnio natural —
do que o Pu,, gasto como ccmbus-
tivel. Acresce ainda a vantagem de
o Pluténio ter, inclusive, maior
rendimento na queima do que o
urdnio enriquecido, além de ser
usado também para a fabricacdo de
bombas. (*)

De toda essa enorme gama de
reatores, entretanto, existem So-
mente alguns tipos que estio opz-
racionais e cujo quilowatt-hora
produzido é realmente competitivo
com o proveniente de outras for-
mas de geracdo. Todos eles sao
térmicos, mais ou menos modera-
dos, para o que empregam modera-
dores diversos, e variam bastante
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no tipo de arrefecedor (refrigeran-
te) utilizado. Usam urnio com
diterentes graus de enriguecimento
ou urénio natural. Com pequenas
variantes dentro de cada tipo, o0s
reatores com conceitos comprova-
dos sao os mostrados na tabela 3,
conforme nomenclatura internacio-
nal.

A geracdo de energia elétrica —
Logo apos o iltimo conflito mun-
dial, com o advento da guerra fria,
a preocupacdo dominante e, conse-
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gilentemente, o maior volume de
recursos, foi orientada para a pro-
ducdo de explosivos nucleares.
Todavia, varios paises adiantados,
com escassos recursos hidraulicos
para a geragao de energia elétrica
e cada vez mais dependentes dela,
estabeleceram programas de cons-
trucdo de wusinas nucleoelétricas,
procurando desde logo obter &
nova energia a cusios competitivos
com as lontes tradicionais.

TABELA 3

REATORES COMERCIAIS — CONCEITOS COMPROVADOS(")

Siglas Nome

Combustivel Moderaaor Arrefecedor

BWR Boiling Water

Reactor U enriguecido Agua leve Agua leve
PWR Pressurized Water

Reactor U enriquecido  Agua leve Agua leve
GCR Magnox-Gas Cooled U natural Lralfita Gis carbonico
HWR Heavy Water

Rzactor U natural Agua pesada Agua pesada
AGR Advanced Gas-Cooled

Reactor U enriquecido Grafita Gas carbonico

OBS., — | — Os reatores do tipo GCR — Magnox — estao entrando em

obsolescéncia,

2 — Os reatores do tipp HWR — Heavy Water Reactor —
trazem consigo a necessidade de dgua pesada, para cuja
fabricagio ha necessidade de instalacbes de custo elevado.

3 — Além dos reatores comerciais menclonados nesta tabela,
ha ainda outros tipos destinados a funcbes diferentes, a
saber: ensaio de materiais, producio de matzriais fisseis,
produgio de radioisétopos, pesquisa cientifica e ensino e

treinamento.

A Inglaterra, ao se ver diante da
alternativa de investir imensos re-
cursgs na modernizacio da extra-
c¢do do carvao, a vista da crescente
demanda de energia, ou entdo de
elevar suas importacbes de petro-
leo de dreas politicamente insta-
veis, a niveis insustentiveis para
seu balanco de pagamento, resol-
veu adotar um programa acelerado
de reatores de poténcia. Bastante

n

Nuclear (27:12A & 14).

semelhante era a situacio dos de-
mais paises da Europa Ocidental,
dentre os quais os futuros inte-
grantes do Mercado Comum Euro-
peu (13:23).

Assim sendo, a Inglaterra saltou
& frente dos programas de desen-
volvimento de reatores para gera-
¢ao de energia elétrica e, em 1969,
possuia 4100 megawatts de potén-
cia instalada, com mais 6380 me-

Elementos extraidos da publicaciio Panorama Atual do Empregado da Energia
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Bawatts em construcio, mantendo-

*S¢ entio na lideranca mundial
(20:38) .

_A Franca, ap6s a ultima guerra,
dinda carente de recursos, foi o
Primeiro pais, fora do mundo an-
glo-saxdo e da URSS, a construir
Seus prdprios reatores para a ge-
facio de energia elétrica. Possui
hoje programa extremamente am-
bicioso, com previsao de que no-
venta por cento da energia elétrica
2 Ser consumida em seu territorio,

€m 1985, seja de origem nuclear,
(13:36).

Nos Estados Unidos, as necessi-
dades de energia elétrica, se bem
Gue enormes, estavam sendo aten-
Uidas satisfatoriamente, até os pri-
meiros anos da década de sessenta,
Pl_-‘rlas formas tradicionais de gera-
Ca0. Com a aceleracio do seu de-
sénvolvimento na uitima década,
Correspondendo a piena utilizacao
dos recursos hidraulicos em varias
regibes, o prego da energia elétrica
Nucilear passou a se tornar compe-
titivo nessas areas. Tais condicoes
loram ainda auxiliadas pela evolu-
cdo da rentabilidade das usinas
nuclepelétricas as guais, em certas
condigdes de operacdo, ja produ-
zem o quilowalt-nora mais barato
que as usinas térmicas convencio-
nais e mesmo que certas usinas
hidroelétricas de construcéo espe-
cial, (25:23).

Em decorréncia dos fatos cita-
dos, os Estados Unidos, até ha
alguns anos mais dedicados 2
tecnologia dos reatores para fins
bélicos, estabeleceram um vasto
programa de construcdo de usinas
nucleares, estando previsto para
1980 que a energia por elas pro-
duzida participe com vinte e cinco
por cento do parque gerador do
pais, em contrapartida com menos
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de meio por cento em 1964. (31:2d
e 2).

O Canada ocupa o terceiro lugar
mundial em capacidade geradora
nuclear em construcao, logo abaixo
dos Estados Unidos e da Inglaterra.
E também um pais de tecnologia
prapria no desenvolvimento de rea-
tores de poténcia, dentro de con-
ceitos singulares, reconhecidos pe-
los demais paises como inovadores,
pela sua originalidade. A Alemanha
Ocidental, o Japdo e a Itdlia sdo os
outros paises do bloco nido comu-
nista que tém desenvolvido progra-
mas de pesquisas mais intensos,
buscando o mais possivel maneiras
préprias para a construcio de rea-
tores,

No mundo comunista, a URSS
domina o ramo, tendo produzido
vdrios reatores para a geracio elé-
trica, porém seu interesse mais es-
pecifico tem sido, por razbes
¢bvias, orientado para fins bélicos.
Ha que registrar o fato de os so-
viéticos disporem de abundantes
suprimentos de 6leo combustivel a
baixo custo, o que até certo ponto
minorou a necessidade da busca
de outras formas de producio de
energia, Quanto a China, o que se
conhece até agora, € somente a
evidéncia das explostes de suas
bombas.

Outras formas de emprego — O
aproveitamento do dtomo, além da
bomba atdmica e da geracio de
energia elétrica, conta com uma
variada gama de aplicagdes. Dentre
elas, sio de uso corrente: a produ-
cdo de vapor para sistema de cale-
facdo; o uso de radioisGtopos na
medicina, agricultura, inddstria, hi-
drologia etc...; pesquisas cientifi-
cas em diversos campos; descon-
gelamento de rios e canais etc...
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Entre as aplicacies, com perspec-
tivas futuras e que estio sendo
objeto de amplas experimentacoes,
pode-se mencionar o aproveita-
mento  pacifico das exploses
nucleares e a propulsio de fogue-
tes.

O emprego cada vez maior da
energia nuclear na propulsac de
navios faz prever para futuro pro-
ximo sua utilizagao irrestrita em
unidades acima de certo porte. E
fato que, atualmente, seu uso na
navegacao comercial ainda ndio
estd comprovado como rentavel.
Sao conhecidos no momento, trés
navios mercantas com propulsio
nuclear: o quebra-gelo sovietico
Lenine, o cargueiro americano Sa-
vannah e o Utto Hahn, alemio,
bem mais moderno gue 0§ outros
dois. O Savannan comprovou sua
baixa rentahilidade e nao esta mais
operando (2/:18). U Otto Hahn é
aepositario de grandes esperangas
dos seus construtores, a ponto de
ja estarem planejando mais dois
navios desse tipo (2u:32). U Lent-
ne, o primeirc dos trés, esta em
atividaae desde 1¥6l, ndo se sa-
bendo dados sobr= seus custos de
operagdo, (20:44),

O grande emprego atual de rea-
tores nucleares para propulsao é
nos navios de guerra, particular-
mente os submarinos. E interes-
sante observar como o custo de
operacao levou as principais Ma-
rinhas de Guerra a construirem
inicialmente s6 submarinos, pois
esse sistema de propulsdo liberta-
va-os definitivamente da superficie.
Anos depois, € que a DMarinha
Americana, e s6 ela, comecou a
operar navios de superficie nuclea-
res, assim mesmo com o proposito
de experimentacfo, como se depre-
ende do fato de ter construido um
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de cada tipo, a saber: o CVAN
Enterprise, o CGN Long Beach e 0
DLGN Bainbridge, comissionado$
em 1961-1962. O programa ameri-
cano continuou com a entrada em
servigo do DLGN Truxton em 1967,
estando em construcao mais um
CVAN, o Nimitz, bem como DLGNs
em nimero suficiente para que 0S
EUA contem com dois grupos de
ataque de NAe completos, compos-
tos somente de navios nucleares,
operando em meados da década dos
setenta (3:353, 363, 366).

A construcio de submarinos
nucleares prossegue niao somente
por parte dos EUA, como também
pela URSS, Franca e Inglaterra,
tendo sido veiculadas, no mesmo
dia, as noticias de lancamento ao
mar do centésimo submarino ame-
ricano e a descoberla, pela rede de
informacdes dos EUA, de que a
China esti construindo sua primei-
ra unidade desse tipo (58). Hi
também noticias de que a Holanda
esta desenvolvendo o projeto de
um submarino nuclear de ataque,
com casco de formato semelhante
ao do Skipjack. A TItilia por sua
vez estd construindo um navio
nuclear de reabastecimento, de alta
velocidade, devendo entrar em ser-
vico ainda este ano (3:144 e 148)
(5:111-2) (20:34 e 35).

Por tudo isso é evidente que a
propulsio nuclear; j4 sendo essen-
cial para os submarinos, em hreve
serdA mandatbria para os navios
de superficie, inclusive mercantes,
conforme prenunciou o Almirante
Lepoitier, da Marinha Francesa:

“Toda nagdo que se recusar a efe-
tuar essa transformacdo irreversivel
— propulsdo convencional pela nucle-
ar — condena-se a ter, dentro de
alguns anos, marinhas militar & mer-
cante totalmente desclassijicadas”
(6:76).
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Em que pese a importancia, nos
réspectivos campos, das diversas
Outras aplicaghes atuais do atomo,
€ Interessante tecer alguns comen-
tarios sobre as experiéncias reali-
zadas com explosdes, visando a
Seu  aproveitamento pacifico. 0Os
tampos possiveis de aplicacio des-
5as explostes estio enumerados na
Tab-?la 4 e, como se verifica, sao
muito variados. Os EUA sdo o pais
que desenvolveu até agora o mais
exienso programa de experimenta-
¢do nesse setor, conhecido pelo
nome de Plowshare, no qual inves-
tiu, desde 1957, dezenas de milhbes
de dolares. (2:129).

Dentre as constatacbes a que
chegou o referido programa, € in-
leressante ressaltar as referentes a
escdvacio de portos, cujo custo
com artefatos nucleares é de qua-
tro a dez vezes mais barato que
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empregando explosivos guimicos
(27:23). Da mesma forma, avaliou-
-se que a abertura de um novo ca-
nal do Panami custaria setecentos
e setenta milhdes de délares, con-
tra cinco bilhdes e cem milhBes
pelos meios convencionais. Os
custos em mineracdo e extracdo de
petréleg também s@o reduzidos em
proporcdes semelhantes (2:120).

E wvalido, portanto, concluir que,
ao serem removidas as dificulda-
des técnicas ainda existentes, o
emprego das explosdes nucleares
em obras de engenharia geogrifica
tornar-se-4 um negocio de alta ren-
tabilidade, As empresas que deti-
verem os segredos da utilizacio
desses recursos dominardo com
facilidade um mercado internacio-
nal cujas potencialidades sdo fa-
ceis de vislumbrar.

O navio-mercante nuclear alemio “Otto Hann".



REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

TABELA 4

CAMPOS POSSIVEIS DE APLICACAO DE EXPLOSOES
NUCLEARES PACIFICAS(')

(ainda em estudos e pesquisas)

Engenharia ecivil. ............

abertura de canais

construgio de estradas de ferro e rodagem
abertura de portos

abertura de canais de irrigacio

mudanca e regularizacio de cursos d'dgua
construgio de barragens

Inddstria de mineracfio ......

extracdo de minério

procuciio de agregado
mineragdo subterrdnea
lixiviagio de minérios

Industria petroquimica.......

extracio de hidrocarbonetos de xisto be-

tuminoso
extragio de ¢leo de areias betuminosas
recuperacio de petrdleo e gas

Inddstria quimica. ..........

dessalinizacio de dgua

producio de Ca0, CO e S0* em rochas
adequadas

utilizacio da energia térmica para obten-
¢ho de varios produtos quimicos

Geracio de eletricidade. .. ...

pelo uso do vapor produzido nas explo-
sies

pela liberagio de energia geotérmica

Pesquisa cientifica...........

obtengio de novos

isdtopos e elemen-

mentos transur@nicos
espectrometria de neutrons
sismologia e estudo da estrutura terrestre

CAPITULO III

A COMUNIDADE DAS NACOES
E O PROBLEMA NUCLEAR

A proliferagdo nuclear — O co-
nhecido addgio “a ciéncia nédo tem
fronteiras”, apesar de todos os es-
forcos em contrario, tem-se man-
tido mais real que nunca em se
tratando da disseminacdo da tecno-
logia nuclear.

Antes da Segunda Guerra Mun-
dial, os progressos da Fisica Nucle-
ar eram amplamente divulgados
nos meios cientificos de todo o

mundo, porque os pesquisadores,
no afi de avancarem mais rapida-
mente em suas descobertas, nao
vislumbravam as tremendas conse-
gliéncias politico-militares que ad-
viriam daquilo que estavam crian-
do, ou procuravam iludir-se a esse
respeito.

Niels Bohr, o sabio dinamarqués,
publicou, dois dias antes da guerra,
um artigo em que explicava todo o
processo de fissiao (13:21). Ja em
primeiro de maio de 1940, o grupo
de Joliot-Curie patenteou o que foi
intitulado de Aperfeicoamentos
Trazidos aos Dispositivos de Pro-

Y Elementos extraidos da publicagio Panorama Atual do Emprego da Energia

Nuclear (27:21A).
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dugdo de Energia (28:6). Nesse
mt}!nm, 0s governos dos diversos
PBaises com pesquisa nuclear avan-
¢ada, envolvidos na conflagracao,
Comecaram a perceber as extraor-

drias implicagdes da nova for-
Ma de energia. imediatamente bai-
®Ou sobre o assunto o sigilo mais
absoluto que ja se guardou a res-
Peito de algo antes tao divulgado.
Qs ganhadores da corrida toram os
“Slados Unidos que empenharam
lantasticos recursos para obter o
Primeiro e mais desejado resultado
das pesquisas realizadas: a bomba
aldmica,

A Humanidade estava, por certo,

€spreparada para apreender de
Pronto toda a importancia dos ho-
fizontes que se lne abriam e a mag-
Nitude dos problemas e aspiracdes
que suscitaria a aventura do ato-
mo. Os EUA adotaram a politica
do segredo total, na vi tentativa
de impedir a disseminacdo dos co-
nhecimentos que haviam adquirido
4 respeito e dai auferirem os lucros
Politicos possiveis. E interessante
Observar a coeréncia com essa ati-
tude demonstrada pelos diversos
Paises que ja ascenderam ao Clube
Alémico ou nele tentam obter uma
Vaga. Sao todos defensores intran-
Sigentes dos seus segredos, ndo
Obstante as promessas de coopera-
Cd0 internacional, as condenacbes
a0 armamento nuclear e a apologia
da paz,

Como corolario dos esforgos de-
Senvolvidos para a obtengio de
bombas at6micas, as quatro pri-
Meiras poténcias nucleares milita-
res, i.e., os Estados Unidos, a
URSS, a Inglaterra e a Franca,
dominaram inicialmente, de forma
quase monopolistica, a tecnologia
do dtomo em suas demais aplica-
coes, No entanto, o elevado gaba-
rito tecnologico-cientifico de ou-

tros centros permitin que mais
nacbes viessem a lformar na pri-
meira linha do desenvolvimento
nuclear, Tal é o caso das poléncias
nucleares civis, i.e., Alemanha
Ocidental, Canadsi, Japdo, Itélia,
Suécia, Suiga e Belgica, todas elas
capazes de se dotarem em curto
praze, de armamento nuclear,

O problema da proliferagio
nuclear abrange, portanto, dois as-
pectos: a disseminacgdo dos conhe-
vimentos e técnicas necessdrios a
utilizacao da energia do dtomo em
suas aplicagdes pacificas, para ©
pem da numanidade, e a multipli-
cacao dos arsenais de bombas ato-
micas. Ocorre que ndo & possivel
dissociar cientilicamente uma coisa
da outra, e nas dificuldades politi-
cas dai resultantes esta o cerne de
todos os problemas surgidos com
a nova era,

O desenvolvimento de um pro-
grama nuciear relativamente autd-
nomo poir parte de um pais, seja
para tins pacificos, seja para pro-
dauzir bombas, a primewra vista,
parece necessitar, em alto grau, do
suporte de certos setores de uma
estrutura nacional, a saber: econo-
mia, aparelhamento administrativo,
tecnologia, capacidade industrial e
acesso aos combustiveis nucleares
(35:15).

E claro que o preenchimento de
todos esses requisitos dd, de pron-
to, condicdes ideais para o desen-
volvimento de pregramas nucleares
avancados, ccno ocorre nas potén-
cias nucleares militares ou civis.
Entretanto, os exemplos da China
e da India sao bastante elucidati-
vos quanto a nido prevaléncia da
necessidade de um pais possuir
uma economia sdlida e altos pa-
droes de vida para o desenvolvi-
mento de programas nucleares. O
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custo, evidentemente, decorre de
sua extensdo e profundidade, po-
rém o importante é estimar quanto
€ necessdrio investir com o propo-
sito de se montar alguns reatores,
produzir combustiveis fisseis e,
como conseqiiéncia dessas duas
possibilidades, fabricar um namero
razodvel de bombas.

Esses trés estigios distintos de-
mandam investimentos de elevado
porte, mas ha alguns abatimentos
a fazer, Os reatores, desde que nio
sejam exclusivamente para a pro-
dugdo de material fissil, sio insta-
lados normalmente em usinas, e a
venda de seu principal produto, a
eletricidade, amortiza despesas de
capital e custeia a operacio. O ma-
terial fissil assim obtido precisa
ser reprocessado, isto &, ter sepa-
rados seus diversos componentes,
normalmente U,,, nio gqueimado,
U.;; nfo transformado em plutdnio
e Pu.,, O reprocessamento exige
instalagGes bastante caras, sendo o
maior investimento de capital nos
trés estdgios. A montagem de bom-
bas de plutdnio demanda, é claro,
um certo volume de despesas, po-
rém relativamente menor que nos
outros dois niveis do programa
nuclear.

Em outras palavras, caso um
pais resolva atravessar os trés es-
tagios enunciados e produzir de
seis a oito bombas por ano, des-
penderd cerca de um bilhdio e cem
milhGes de délares em dez anos.
Isso implica despesas médias de
cento e dez milhBes de dolares
anuais, perfeitamente suportaveis
por muitos paises, cujo total foi
estimado em vinte e um pelo Stan-
ford Research Institute, em 1968
(35:18).

E interessante ainda ter atencdo
para um aspecto econdmico de
grande importancia. O investimen-
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to de recursos desse porte, em um
setor de avancada tecnologia, tem
um efeito multiplicador marcante
em vdarios campos da estrutura de
um pais, pois incrementa substan-
cialmente a pesquisa, gera técnicas
novas, amplia o mercado de traba-
lho de alto nivel, induz o estabe-
lecimento de indistrias subsidia-
riag ete. ..

O aparelhamento administrativo
adequado é um requisito de grande
importancia. Qualquer empreendi-
mento atual exige uma infra-estru-
tura gerencial dimensionada con-
forme suas necessidades e com
gabarito para a solucido de proble-
mas complexos. No caso de um
pais que pretenda executar um
programa nuclear significativo, es-
sa capacidade administrativa deve
existir em determinado nivel mini-
mo, antes da decisio ser tomada.
E importante notar que a infra-
-estrutura gerencial adequada nio é
exigida somente para a burocracia
governamental, mas também, e tal-
vez principalmente, para um amplo
aparelhamento destinado a pesqui-
sas e experimentacao, com base
em eficiente respaldo industrial e
bem montado sistema de ensino
que prepare técnicos, cientistas e
pesquisadores.

Cabe ainda ressaltar a importan-
cia da existéncia de um certo grau
de estabilidade politica que permi-
ta ao pais estabelecer metas a mé-
dio e longo prazo e lhe faculte
condi¢bes para persegui-las. Essa
circunsténcia assume maior valida-
de para as nacdes em desenvolvi-
mento, o mais das vezes as voltas
com tensdes sociais que dificultam
a continuidade de programas desse
tipo, compreendendo decisdes fir-
mes e pertindcia na consecucio dos
objetivos.
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Uma andlise, mesmo superficial,
da situacio existente nos paises
am;la nao nucleares permite con-
cluir haver muitos deles que pre-
enchem esse requisito, inclusive
alguns em desenvolvimento os
Quais, ou ji o atendem, ou em bre-
Vé o atenderdo.

Com relacio a tecnologia exigi-
da, & claro que o seu nivel devera
ser elevado. E um requisito essen-
cial para a execugdo autdénoma de
um programa nuclear. Um pais que
N30 possua base universitéria difi-
Cilmente conseguird resultados sa-
Usfatérios. Uma grande vantagem
nesse campo ¢ a facilidade com que
S& Consegue intercidmbio com cen-
tros mais adiantados, Ha as mais
Vvariadas oportunidades para a for-
macio e aperfeicoamento de espe-
Cialistas de todos os niveis em
agéncias internacionais, ageéncias
governamentais, programas de as-
sisténcia, universidades onde se
efetua pesquisa avancada e, tam-
bém, em empresas fabricantes de
equipamentos do ramo.

0O atendimento a esse requisito &,
portanto, uma questio de aplica-
Cio de recursos em preparagio e
Obtencdo de pessoal. Os gastos na
formacao de especialistas sio um
investimento elevado e cuja remu-
neracio demora a iniciar-se, porém
apresenta certamente os maiores
lucros para quem os faz.

Inegavelmente, ha dezenas de
paises que j4 preenchem as condi-
¢des analisadas, e outros, em de-
senvolvimento, para ns quais uma
maior destinacdo de recursos no
Setor seria duplamente lucrativa,
isto &, atenderia &s necessidades
especificas do empreendimento e
também as conveniéncias gerais da
nacao.

Outro aspecto a ser analisado &
a capacidade industrial necesséria
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daos aspirantes 4 condicdo nuclear.
Conforme ja mencionado, é eviden-
te que uma nacgio altamente indus-
trializada tem grande facilidade
para desenvolver um programa
nuclear avancado, se j4 nio o pos-
suir, Todavia, um pais em desen-
volvimento, contard com uma boa
base para iniciar um programa
autGnomae,

O problema principal a enfrentar
inicialmente pela industria do pre-
tendente serd o da especializacido.
Ser-lhe-do exigidos equipamentos
complexos, acessérios, ferramental
e técnicas ainda inexistentes ou in-
cipientes no mercado local, o que
o obrigari a recorrer, como forma
mais econdmica, a ouitros centros,
demandando recursos, em certos
setores, bastante elevados. O Ghice
politico decorrente do receio da
nuclearizagio de determinado pais,
dificilmente resistiria as pressbes
economicas internas dos produto-
res de equipamentos do ramo nos
centros exportadores. Além disso,
a competicdo internacional no mer-
cado nuclear e o alto valor de suas
componentes facultam ao compra-
dor um leque de opgdes bastante
amplo, nio dando, portanto, mar-
gem a muitas dividas e escripulos
por parte dos fornecedores.

O crescente desenvolvimento
que se esta verificando em muitos
paises do mundo tem propiciado o
surgimento de parques industriais
de maiores ou menores dimensdes,
especializacdo e pujanga. As faci-
lidades de obtencdo de material do
ramo em fornecedores alienigenas,
a decrescente escala de necessida-
des de importacio desses equipa-
mentos, devida & resposta da in-
diistria local ao novo mercado, e
as possibilidades de muitos parques
industriais existentes ou emergen-
tes permitem afirmar nao ser a in-
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dustrializacio, em certo grau, um
obsticulo 4 proliferacio nuclear.

O acesso aos combustiveis nucle-
ares depende de algumas circuns-
tdncias. H4 paises ndo nucleariza-
dos que ji possuem reservas de
urinio dimensionadas em volume
mais que suficiente para um even-
tual consumo interno e que, inclu-
sive, exportam esse material para
poténcias nucleares. H4 outros que,
mesmo preenchendo todos os re-
quisitos para desenvolver um pro-
grama ambicioso, ainda nio en-
contraram urdnio em seu territério,
pelo que dependerio de importa-lo.
E h4 ainda os paises cujas reservas
de urdnio conhecidas sdo pequenas,
podendo dar partida em programas
modestos, mas que logo necessita-
rdo de mais combustivel, para o
que precisario importa-lo ou inten-
sificar a prospeccio dentro de suas
fronteiras.

O tério, disponivel em muitos
locais onde nio existe urdnio, &
uma alternativa para o futuro. Com
o desenvolvimento de formas mais
econdmicas de seu emprego, cuja
efetivacio estid relativamente pro-
xima, & possivel que venha a assu-
mir imvportincia crescente nesse
contexto. HA pesquisas a respeito
do torio, como material fértil, em
diversos paises. mas ele s6 tem
sido utilizado até apora para fina-
lidades de estudo (25:35).

Admitindo-se a hip6tese de que
0 pais resolva o problema do urd-
nio em bhruto, restar-lhe-a decidir
cual a linha » adotar para produzir
material fissil com a pureza e o
grau de concentracio de U... ou
Pu.,; necessdrios, o primeiro a

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

qualquer tipo de reator, ou ambos
as bombas, H4 dois caminhos a se-
guir: o enriquecimento de urdnio
natural de forma a atingir o teor
conveniente de U.,,, ou sua queima
em reatores, obtendo-se plutonio
como subproduto ou produto prin-
cipal.

A primeira linha, a do enrique-
cimento do urdnio, demanda inves-
timentos enormes, mas tem a van-
tagem da obtenciio relativamente
ripida de U.,, em teor adequado &
fabricacio de bombas ds fissio e
de fusdo, bem como ao €mprego
em reatores compactos usados na
propulsdo de navios('). A segunda
linha, o emprego de uranio natural,
é bem mais em conta. As desvanta-
gens sdo a demora na acumulacio
do Pu.,, a grande dificuldade de
emprega-lo como escorva de bom-
bas H e a necessidade de produzir
dgua pesada para moderador, o que
demanda certo nivel de investi-
mentos,

Ambas as linhas necessitam de
uma wusina de reprocessamento
para o aproveitamento das cinzas
dos reatores. No primeiro caso
elas contém uma certa quantidade
de U., ndo queimado e também
algum Pu.,, recém-formado, e é de
todo conveniente o seu aproveita-
mento. No segundo caso, com mais
razio ainda, pois o que se procura
extrair essencialmente é o pluto-
nio, entdo formado em maior pro-
por¢do do que ao se queimar ura-
nio enriquecido.

Todas essas consideracbes sio
importantes porque pesario sobre-
maneira na componente politica das
decisdes de um governo que resol-

* Devido 4s altissimas temperaturas que deve produzir, a escorva da bomba H
tem de ser norma'mente uma bomba de fissio de U.., havendo problemas para

ser empregado o Pu_,,.
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O terrivel poder de destruicio de uma bomba atdmica de pequena poténcia

(20kt) — Hiroshima — 1945,

va executar um programa nuclear.
Conforme se pode depreender, a
construcio de uma usina de enri-
quecimento d4 muito mais liberda-
de de acio ao pais, pois rapida-
mente poderi produzir suas bom-
bas A e H e ter seus navios nucle-
ares, sem depender de fontes ex-
ternas. Essa € a razao pela qual as
cinco poténcias nucleares militares
Possuem usinas de enriquecimento.
J4 a adocdo da linha do urdnio na-
tural permitird também a obtencéo
de material fissil para fabricacio de
bombas, porém com as restricdes
j4 mencionadas. Além disso, o©s
reatores que empregam uranio na-
tural, devido ao seu grande porte,
nio sdo adequados & propulsio de
navios.

Procedendo-se a um resumo de
todas essas consideragbes, verifi-
ca-se que os requisitos enumerados
no seu inicio sdo condicionantes,

* Traducio do autor,

porém ndo determinantes, do pro-
cesso de nuclearizacido de um pais
que tenha decidido o caminho do
atomo. Conclui-se também haver
varias alternativas e diversos graus
de necessidade no preenchimento
dessas exigéncias, facultando op-
coes diferentes em custo e tempo.

Em consegiléncia, o nimero de
paises habilitados a se envolverem
no processo nuclear é grande, e 0
caminho mais aceitivel, sob o pon-
to de vista econdmico, é o da mon-
tagem de reatores de poténcia para
a obtengiio de calor, com suas miil-
tiplas aplicagdes, que barateardo o
programa. A tabela 5 da uma visdo
global da situacdo mundial no cam-
po da geracdo nucleoelétrica, fa-
zendo uma previsio até o ano de
1985 (*). Por ela se pode ver como
h4i paises nas mais diversas condi-
ctes de desenvolvimerito que estéo
implantando, ou, muito provavel-
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mente, desenvolverio programas
bem razodveis de emprego pacifico
do dtomo.

Estabelecendo-se uma correlagio
vdlida entre a poténcia nucleoelé-
trica instalada e as possibilidades
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de desenvolvimento de um progra-
ma nuclear completo, inclusive a
montagem de artefatos explosivos,
¢ féacil constatar quais os paises
que terdo condicdes para isso em
futuro préximo, ficando somente

TABELA 5

CAPACIDADE NUCLEAR INSTALADA
(PERIODO 1966 A 1985)" — MW

PAIS 1965 1970 1975 1880 1985
Canadd 20 720 2.600 6.850 14.500
Estados Unidos 1.000 6.000 232.000 70.000 125,000
Argentina 250 1.500 3.500
Brasil 250 3.000 6 000
México 250 750 1.500
Cuba 750
Porto Rico ; 750
Japao 160 1.000 5. 250 9.500 15.000
India 1.200 5.200 10.000 16,000
China (Formosa) 250 750 2.500
Israel 250 750 1.500
Paguistio 132 632 1.200 2.000
Filipinas 150 400 900 1.650
Maldsia 250
Nova Zelandia 250 1.250
Reptiblica Arabe Unida 150 150 400 &850
Africa do Sul 500 1.500
Unido Soviética 600 2000 6.000 20.000 38, 000
Bélgica 10 250 1.000 2.000 2000
Franga 400 1.900 4.400 14 000 26000
Alemanha Ocidental 65 1.200 4.000 14,000 28000
Tedlia 620 1.250  5.000 10000 19.000
Holanda 50 ano 800 1.800
Inglaterra 3.400 5.625 10.265 16. 000 26000
Espanha 700 1.600 4,000 7.000
Portugal 500 1.000 1.500
Suécia 10 500 1.50M 2 00 5.000
FinlAndia 250 T50 1.500
Dinamarca 500 1. 000 1.500
Austria 500 1.000
Suica 250 1.250 2.250 3.250
Tugoslivia 50 250 750 2000
Alemanha Oriental 1.500 2500
Tcheco-esloviquia 120 120 620 2.000 4_000
Bulgdria 500 1.500
Roménia 500 2.000 5.000
Hungria 500 1.750

TOTAL 6.285 22 BR7 85.667 202.400 371.600

? Informacio compilada pelc Comité de Planejamento Econdmico, Associagio

Nuclear Canadense, Ontdrio, 1965 (32:21).
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na dependencia de uma deciséo po-
itica. Essa conclusio é da mais
alta importancia, levando-se em
Conta o numero relativamente ele-
vado de nagdes que se observa
Poderem ingressar em breve no
clube atémico.

A manutengdo do “status quo”
— O monopalio nuclear americano
foi quebrado pela URSS em 28 de
agosto de 1949, Em outubro de
1952, a Inglaterra detonou sua pri-
Meira bomba e, nesse mesmo mes,
05 EUA ganharam novamente a
POnta na corrida, ao detonarem
um artefato termonuclear no dia
31. Menos de um ano depois, em
12 de agosto de 1953, a Unido So-
Viética explodiu também a sua
bomba H, desfazendo outra vez a
Vantagem americana. Em 15 de
maio de 1957, a Gria-Bretanha pro-
Vou o seu primeiro artefato termo-
Nuclear, A Franca ingressou no
Clube At6mico com sua experién-
Cia de 13 de fevereiro de 1960, no
deserto de Sahara. Segue-se a
China, em 16 de outubro de 1964,
COm uma bomba de fissdo e, em
maio de 1967, com o primeiro arte-
fato termonuclear. A Franca foi o
lltimo pais a possuir uma bomba
H, tendo realizado sua primeira
experiéncia deste tipo em agosto
de 1968.

Assim, em menos de vinte e cin-
Co ancs, o problema nuclear evo-
luiu de um monopélio para um oli-
gopdlio de cinco membros, apesar
dos esforcos dos integrantes mais
fortes e mais antigos do Clube para
impedirem o ingresso de novos
membros. Todavia, sao da fase
monopolistica americana as primei-
ras tentativas de controle interna-
cional das armas nucleares. E des-
de seus primérdios, essas tentati-
vas tém-se frustrado devido & im-
possibilidade de se separar o as-
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pecto pacifico do bélico, no desen-
volvimento da pesguisa do 4tomo.

Em 14 de novembro de 1945, foi
assinada a Declaracio de Washing-
ton pelos Estados Unidos, Inglater-
ra e Canada, visando ao controle
da energia nuclear para fins néo
militares e & eliminacdo das armas
atbmicas. Em 24 de janeiro de
1946, foi criada a Comissdo de
Energia Atomica (CEA) pela As-
sembléia Geral da ONU, vinculada
ao Conselho de Seguranga daquele
orgido. A Comissio competiria fa-
zer propostas especificas sobre a
eliminacio de armas nucleares e
controle a ser exercido nas aplica-
coes pacificas da nova forma de
energia (22: 188).

Dessa fase, o documento mais
importante foi o Plano Baruch,
proposta americana & CEA, em 14
de junho de 1946. Em resumo, ele
propunha colocar sob rigida fisca-
lizagio internacional todos os as-
suntos referentes & energia nucle-
ar, o que envolveria a abdicacio
de direitos soberanos e a renidncia
do emprego de armamentos atd-
micos. Para sua efetivacio havia
necessidade de reformar o artigo
27 da Carta da ONU, pois previa
a suspensio da obrigatoriedade de
votacio concordante dos cinco
membros do Conselho de Seguran-
ca — também conhecida como di-
reito de veto — nos casos de viola-
cdo de seus dispositivos. Previa
também a oportuna destruicio de
todas as armas atomicas entdo
existentes.

Como era de esperar, a URSS
rejeitou o Plano, alegando ser ne-
cessdrio, antes de tudo, a destrui-
¢do dos estoques de bombas norte-
-americanos, e apresentou contra-
proposta cuja pedra de toque era
essa providéncia. Néo concordava



74

ela também com as alteracbes a
serem efetuadas na Carta da ONU
g com a realizacio de inspecdes
(22:189).

Na fase posterior A4 estréia da
bomba atdmica soviética, o pri-
meiro evento de interesse foi a
extingdo da CEA em 1952, por nio
ter apresenfado resultados praticos.
Ela fol substituida por uma Comis-
sio de Desarmamento na qual to-
maram parte todos os paises repre-
sentados na ONU. Esse organismo
também nada produziu de efetivo
devido & hipertrofia que o caracte-
rizava. Em conseqgiiéncia, por pres-
sio das duas grandes poténcias,
foi criado em 1959 um 6rgdo mais
restrito, inicialmente com dez
membros, total que foi ampliado
para dezoito em 1961. £ ele o Co-
mité das Dezoito Nacbes para o
Desarmamento, o qual funciona até
hoje (15:1805).

Quanto a situacdo do Comité,
também conhecido por Conferéncia
ou Comissdo de Desarmamento,
deve-se observar que ndo & um
organismo da ONU, porém foi
aprovado pela Assembléia Geral.
Funciona em Genebra, em carater
permanente, e seus membros se di-
videm tacitamente em trés grupos,
dois dos quais antagOnicos, lidera-
dos pelas superpoténcias e soman-
do dez membros. O terceiro grupo,
ao qual pertence o Brasil, é o dos
oito paises que ingressaram em
1961 e que sdo chamados de me-
diadores ou neutralistas. £ opor-
tuno registrar que a Franca, apesar
de ter assento na Comissio, nunca
participou de seus trabalhos (10:56)
(15:1801).

O Comité de Genebra, outra de
suas denominacdes, nos primeiros
anosg de funcionamento, atravessou
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uma fase de grandes dificuldades
nas relagbes internacionais. Com
0 progressivo enfraquecimento da
guerra fria, o irrealismo dos seus
trabalhos amenizou-se um pouco,
conforme os interesses da Unido
Soviética e dos Estados Unidos
encontravam pontos em comum.
Assim mesmo, as duas grandes
poténcias nao tém hesitado em es-
colher outros foros para a realiza-
cdo de entendimentos, como ocor-
reu na fase final do Tratado de
Moscou e agora se da com as Con-
versagies sobre Limitacdo das Ar-
mas Estratégicas (SALT). De qual-
quer forma, a Comissdo de Desar-
mamento tem a seu crédito a con-
cretizacdo do Tratado de Nao-Pro-
liferagio de Armas Nucleares,
lnico resultado positivo de seus
trabalhos, com a ressalva de que
ele & acima de tudo, um produto
dos interesses comuns aos EUA e
URSS (10:57).

Ainda em 1953, foi apresentada
pelo governo americano a proposta
chamada Atomos para a Paz, visan-
do a utilizacio nfio militar do Ato-
mo e que nio encontrou eco por
parte dos soviéticos, sob a alega-
cdo de que se tratava de uma ma-
nobra que os colocaria em infe-
rioridade na corrida nuclear. No
entanto, essa proposta teve o mé-
rito de permitir que as negociacdes
dela decorrentes conduzissem a
criacdo da Agéncia Internacional
de Energia Atbmica (AIEA), em
26 de outubro de 1957, com sede
em Viena,

A AIEA é um organismo espe-
cializado intergovernamental, sob
o patrocinio da ONU, que se pro-
pde a evitar a disseminaciao de
armas nucleares, acelerar o empre-
go pacifico da energia atomica,
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Servir de intermedidrio em assun-
tos a ela referentes e fomentar o
Intercambio de conhecimentos so-

Te 0 dtomo. Dispde de uma Con-
feréncia Geral, Junta de Governa-
dores e Secretariado, todos de
Composicio multinacional.

Para cumprir sua finalidade, a
AIEA deveria se encarregar da dis-
tribuicdo ou transferéncia de ma-
teriais fisseis para aplicacbes pa-
cificas, contribuindo dessa forma
Para impedir ou controlar sua uti-
lizacao com fins militares. Todavia,
0O que ocorre é que, somente em
Poucos casos, essas (ransferéncias
tém-se processado por meio da
Agéncia. Além desse controle, a
AIEA exerce a fiscalizacio do in-
tercdmbio de equipamentos e ser-
Vicos  técnicos, desempenhando
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suas atividades sob a forma de
inspecdes, relatorios e registros.
Tal conjunto de providéncias rece-
beu © nome de salvaguardas e,
sohre sua aplicac@o tém surgido
varias controvérsias, principalmen-
te quanto as verificagdes in loco.
Mo entanto, sua atuacdo tem sido
prestigiada pelos Estados Unidos
e Unido Soviética com o propdsito
de obter maior controle sobre as
atividades dos paises ndo perten-
centes ao clube atomico (24:172
e 180).

Em primeiro de dezembro de
1859, foi assinado em Washington
o Tratado da Antartida entre os
paises que mais se tém interessado
na sua exploraciao. Os seus artigos,
em esséncia, proibem a utilizacdo
do territorio antértico para experi-

O “Cogumelo” de
Ivy — 18952).

uma explosdo

termonuclear da ordem

megalon (Teste
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mentar qualquer tipo de arma, bem
como para realizar explosdes nucle.
ares, de qualquer espécie, vedando
também a deposicio de residuos
radioativos naquele continente.
Para garantir o seu cumprimento,
prevé a realizacdo de inspecdes e
observagdes aereas pelos signata-
rios.

Esse Tratado, pela primeira vez
na Historia, reservou uma grande
area terrestre para fins pacificos,
havendo acordo entre as duas
grandes poténcias quanto a4 sua
desnuclearizacio. No entanto, é
preciso nao esquecer que iSs0 0COr-
reu devido a convergéncia de inte-
resses de ambas quanto a auxilio
miutuo e cooperacdo naquela regido
indspita e, também, pelo valor se-
cunddrio que aquela regiio tem
dentro da problemaética mundial.

Dentro dessa enumeracdo, o ato
internacional seguinte foi a Resolu-
c¢do Condenatéria do Uso Bélico
das Armas Nucleares, aprovada
pela Assembléia Geral da ONU em
24 de novembro de 1961. A Reso-
lucao, referindo-se ao possivel
emprego de armas nucleares, clas-
sifica-os como crime contra a
Humanidude e como violacdo da
Carta da ONU. Sua aprovacgio se
deu por apenas cingilenta e cinco
votos e parece ser bastante impro-
vavel que ela consiga deter algum
contendor em caso de conflito
nuclear (22:192).

O Tratado de Proscricao das Ex-
periéncias com Armas Nucleares
na Atmosfera, no Espaco Cosmico
e sob a Agua foi assinado em Mos-
cou em 5 de agosto de 1963. Con-
forme diz seu nome, ele veda a
realizacdo de todos os tipos de
explosbes nucleares, exceto as sub-

* cf. ante inicio Capitulo II
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terrineas, sob a alegacdo de que
a poluicio radioativa da atmosfera
poderia vir a prejudicar a vida hu-
mana. Essa razio, dentro de certos
limites razoavelmente amplos, pa-
rece carecer de fundamento, guan-
do se constata ter sido pulicado
pela prépria U.S. Atomic Energy
Comission, em abril de 1962, um
alentado trabalho que afirma o©
contrario (').

O que se evidencia no caso é 0
interesse dos trés primeiros signa-
tarios do referido Tratado, os EUA,
a URSS e a Inglaterra, de impedi-
rem que ps demais paises pudes-
sem prosseguir avancando no aper-
feicoamento dos seus arsenais
nucleares. A China e a Franca, €
claro, ndo aderiram ao Tratado, ao
contririo de mais de cem paises
que posteriormente o fizeram.

Em 19 de dezembro de 1966, foi
aprovado pela Assembléia Geral da
ONU, por unanimidade, o Tratado
sobre Principios Reguladores das
Atividades dos Estados na Explora-
¢io e Uso do Espaco Césmico, in-
clusive Lua e demais Corpos Celes-
tes, consubstanciado em documen-
to de 27 de janeiro de 1967. Entre
outros aspectos da exploracio es-
pacial, ele proibe o emprego de
qualquer armamento nuclear fora
da atmosfera terrestre. E preciso
lembrar, no entanto, as experién-
cias soviéticas com o missil inter-
continental SS-9, veiculo de entre-
ga do sistema orbital de bombar-
deio fracionado (FOBS) (32:6
e 109).

A assinatura do Tratado para a
Proscricao de Armas Nucleares na
Ameérica Latina foi o passo seguin-
te abrangendo, dessa vez, uma vas-
ta regifio do globo e bastante popu-
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lada. Esse documento, mais conhe-
c‘df’_imr Tratado do México, teve
S€u inicio com a Declaracio Con-
junta dos Presidentes da Bolivia,
Brasil, Chile, Equador e Meéxico
Sobre a Desnuclearizacio da Amé-
rica Latina, em 29 de abril de 1963.
A ONU, a 27 de novembro do mes-
MO ano, manifestou-se a respeito,
Pela Resolugio 1911, sobre a Des-
nuclearizacio da América Latina
(22:193).

Apés quase quatro anos de con-
versacoes, o Tratado foi assinado
na Cidade do México, em 14 de
fevereiro de 1967. E um documento
bastante elaborado e minucioso,
Contendo trinta e dois artigos e
dois protocolos adicionais. Nele, as
Partes Contratantes se comprome-
tem a empregar somente para fins
Pacificos o material e as instala-
COes nucleares sob sua jurisdicdo,
bem como a impedir nos seus ter-
Titérios o desenvolvimento de
quaisquer programas visando a
posse de armas nucleares e, ainda,
ndo participar de atividades com
€sse proposito fora dos seus limites
Beogrificos. (22:342).

O Tratado cria a Agéncia para
Proscricio das Armas Nucleares
da América Latina, com sede na
Cidade do México e que se destina,
basicamente, & supervisdo do cum-
primento das obrigacdes nele con-
tidas. A Agéncia & composta por
uma Conferéncia Geral, um Conse-
lho e uma Secretaria, dispondo de
orgamento préprio.

Dentre os diversos aspectos do
documento, deve-se ressaltar: o
estabelecimento de um sistema de
controle por inspegBes compulsé-
rias, a fixacio das relagbes com a
AIEA e outros organismos interna-
cionais, o aproveitamento da ener-
gia nuclear — inclusive explosdes
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para fins pacificos — a existéncia
de medidas a tomar em caso de
violagio e a definicio do que se-
jam armas nucleares, no entender
dos signatdrios.

Para o Tratado entrar em vigor,
loram estabelecidas certas exigén-
cias, merecendo destaque a neces-
sidade de assinatura e ratificacio
dos protocolos adicionais por Esta-
dos nao pertencentes a América
Latina. Pelo primeiro Protocolo,
esses terceiros Estados, que tém
responsabilidades sobre territorios
dentro da drea estabelecida no Tra-
tado, comprometer-se-iam a aplicar
neles as medidas de desnucleariza-
cAo previstas no documento. Pelo
segundo Protocolo, os Estados pos-
suidores de armas nucleares con-
cordariam em respeitar as disposi-
coes do Tratado dentro da América
Latina, tanto a respeito da cessao,
como ao emprego de armamento
atomico (22:356).

Ao se fazer uma anilise do do-
cumento, nota-se que ele reconhece
a impossibilidade de separar, de
forma precisa, a tecnologia de
aproveitamento do dtomo para fins
pacificos e bélicos, ao dispor em
seu artigo dezoito:

“AS PARTES CONTRATANTES
PODERAO REALIZAR EXPLOSOES
DE DISPOSITIVOS NUCLEARES
COM FINS PACIFICOS, INCLUSIVE
EXPLOSOES QUE PRESSUPONHAM
ARTEFATOS SIMILARES EM AR-
MAMENTO NUCLEAR..."

Esse texto deixa bem evidente a
mencionada dificuldade e, na pra-
tica, da liberdade aos signatirios
para fabricarem bombas atOmicas
que s6 nio podem ser rigorosa-
mente assim chamadas pela dife-
renca de emprego que ele pressu-
poe.
Outra ilagio que vale ressaltar
é referente & tentativa de excluir
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de uma eventual disputa nuclear o
territorio por ele abrangido. Essa
intencao pode até ser classificada
de simpléria, como o faz o Profes-
sor Mario Fessoa, pois pretende
impor-se por acao da técnica legis-
lativa internacional, o que tem sido
de comprovada ineficiéncia quando
hid grandes interesses envolvidos
(22:197). Alias, é oportuno obser-
var gque até hoje, nenhuma das
poténcias nucleares militares assi-
nou os reteridos protoco.os e, as-
sim mesmo, o Tratado & considera-
do em vigor por todos os palises
latino-americanos, exceto Cuba.
Isso foi possivel porque os signa-
tarios dispensaram esse requisito,
conforme lhes faculta o item dois
do artigo vinte e oito do documen-
to, o qual foi inserido exatamente
pelo reconhecimento prévio das di-
ticuldades que dai adviriam para
que ele entrasse em vigor (“).

O Tratado do México parece 86
ter sido possivel devido & pouca
importancia que ainda desempenha
a América Latina nas grandes de-
cisbes mundiais. Ha nesse ponto,
for¢oso é reconhecer, uma certa
analogia entre ele e os Tratados do
Espaco Exterior e da Antartida.
Enfim, o Tratado do México sera
proveitoso enquanto puder evitar
uma corrida armamentista nuclear
na América Latina, regiio com gra-
ves problemas de subsisténecia e
cujo desenvolvimento €& da mais
absoluta prioridade. Vale também
como um brado de alerta e como
uma declaracdo de boa fé Mas é
importante encara-lo com pragma-
tismo, pois o equilibrio hoje exis-
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tente no mundo poderd ser des-
feito por acdo de sua prépria ins- .
tabilidade.

O ltimo documento produzido
na tentativa de circunscrever a dis-
seminacao de armamento atdomico
ioi ¢ itratado de Nao-Proliteragad
das Armas Nucleares, aberto & as-
sinatura de todos vs paises em pri-
meiro de julho de 1968, Ele foi ©
produto de dez anos de esforgos
da UNU e do Comité dos Dezzoi-
to (‘). £ o mais importante e, por
1SS0 mesmo, o mais controverudd
acordo sobre o assunto,

A redagio final do Tratado foi
0 réswitaco dos debates na Conie-
réncia de Desarmamento sobre o
texto de um antepiojeto apresenta-
do pelos lbstados Unidos e Unido
Soviética em agosto de 1967. A 14
de margo de 1963, um novo texto
contendo algumas modificagtes foi
encaminhado pelo Comité a Assem-
bléia Geral da ONU, a qual, apos
discuti-lo, aproveou-o pela Resolu-
cdo 2373, de 12 de junho de 1968.
A votagao conlou com noventa e
cinco votos a favor, quatro contra
(Albénia, Cuba, Tanzania e Zam-
bia) € vinie e uma abstencdes
(Argentina, Brasil, Franga, Espa-
nha, India e outros de menor sig-
nificacdo (19:22). Finalmente, em
primeiro de julho desse ano, o Tra-
tado foi assinado por muitos pai-
ses, com grande propaganda, si-
multaneamente em Washington,
Moscou ¢ Londres. Até primeiro de
junho de 1971, haviam sido depo-
sitadas cingiienta e oito ratifica-
coes ().

¢ Entrevista com o Dr. Raphael Valentino Sobrinho, conferencista da EGN (Rio

de Janeiro, 7 jul. 1971).

w

A questdo de ndo-proliferacio de armas nucleares foi oficialmente apresentada

a4 Assembléia Geral da ONU em 1958, pela delegagio da Irlanda.

T Id, nota 5.
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A posicio da China Continental
Com relacio a esse documento é
definida pela seguinte decla-
facdo do PC chinés: “A China ja-
Mais aderird ao pretenso Tratado
de Ndo-Proliferacao o qual se des-
tina a privar os paises ndo nuclea-
res de seus direitos”. Pouco depois,
40 anunciar sua explosio termonu-
Clear de 27 de dezembro de 1968,
classificon o Tratado de subter-
figio inventado pelos EUA e URSS
Para preservar seu monopélio
(15:1802) (*). Os paises integran-
les do EURATON que, exceto a
Franca, votaram favoravelmente
20 texto aprovado pela Resolugéo
2373, até o presente nio o assina-
fam(*). A Franca manifestou-se
Contra o Tratado desde o inicio das
Conversacdes. Dois dias ap6s as
Cerimonias de assinatura, ela ini-
Clou uma série de experiéncias em
ururoa, culminando com explo-
s0es termonucleares em agosto. A
Alemanha Ocidental, por sua vez,
antes da votacdo da Resolugio
2373, declarou considerar inaceitd-
Veis os termos do anteprojeto. Aca-
bou votando a seu favor na Assem-
bléia Geral, mas, como ja foi dito,
N0 o assinou. (35:6)

Dentre os demais paises, a India,
COm um adiantado programa nucle-
ar e muito provavelmente ja pos-
suindo bombas atbmicas, assumiu
atitude contraria ao Tratado desde
0 inicio das negociagdes. O Brasil,
a Argentina e Espanha, que pre-
enchem, ou em breve preencherdo,
varios dos requisitos necessirios a
um programa de nuclearizacio,
também se pronunciaram contra os
termos do documento, ndo o assi-
nando.

® Tradugio pelo autor,
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O Tratado de Nao-Proliferacéo,
com Seus onze artigos, antes de
mais nada € o resultado de nego-
ciacbes enire as duas superpotén-
cias e ndo, como seria l6gico, entre
as poténcias nucleares de um lado
e as ndo nucleares, do outro. Esta
é sua incoeréncia bdsica. Além dis-
so, ele parte da premissa de que a
atual situacio de equilibrio da ba-
langa do poder mundial se mante-
nha, hipdtese que € no minimo in-
conveniente sob o ponto de vista
de seguranga (10:40). E mais ain-
da, ele acena com uma promessa
duvidosa da cessacdo da corrida
armamentista, em troca de uma
dura realidade: a sujei¢io perma-
nente dos paises nao nucleares a
posicbes secundirias no cenario
politico mundial.

Os seus dois primeiros artigos
obrigam que estados militarmente
nucleares nao transfiram armas ou
explosivos atdmicos aos paises nio
nucleares, nem lhes prestem assis-
téncia de qualquer espécie a esse
respeito, bem como prevéem, que
0s ultimos assumam posicio coe-
rente com essa atitude, evitando
qualquer medida no sentido de in-
fringir tais disposicoes. O artigo
terceiro prevé a aplicagio das sal-
vaguardas da AIEA na fiscalizacio
do cumprimento do disposto nos
artigos anteriores, mas restringe
sua efetividade somente aos paises
que nio possuam armas atomicas...
O artigo quarto reitera o direito
inalienavel de todos os palses em-
pregarem a energia nuclear para
fins pacificos e prescreve o mais
amplo intercimbio entre nacdes,
nesse sentido, '

* EURATOM — Comunidade Européia da Energia Atémica — formada pelos

palses do MCE, em 1957,
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O artigo quinto traz o compro-
misso das poténcias nucleares de
colocarem a disposiciio das demais
partes os beneficios potenciais de
quaisquer aplicacdes pacificas das
explosdes nucleares e, referindo-se
ao custo dos explosivos, recomen-
da que seja o mais baixo possivel.
No artigo seguinte, o sexto, as
grandes poténcias assumem o com-
promisso de prosseguirem nas ne-
gociacdes visando a cessacio da
corrida armamentista em data pro-
xima e ao desarmamento nuclear e
geral. Os artigos sétimo e oitavo
si0 menos importantes, mas, desse
ultimo, cabe ressaltar a previsio de
unanimidade de pontos de vista
das poténcias nucieares para qual-
quer alteracio no Tratado.

O artigo aono prevé que “... Es-
tado militarmente nuclear é aquele
que tiver fabricado ou explodido
uma arma nuclear ou outro arte-
fato explosivo nuclear antes de 1°
de janeiro de 1967”. O artigo dé-
cimo estabelece a realizacao de
uma conferéncia vinte e cinco anos
depois da assinatura do documento
com o propdsito de decidir sobre
sua vigéncia apos esse prazo. O
ultimo artigo trata de formalidades
processuais.

Procedendo-se a uma analise dos
termos do tratado constata-se, lo-
go nos dois primeiros artigos, a
idéia declarada da manutencio do
status quo por parte das poténcias
nucleares militares. Os EUA e
URSS alegam, como razio para
isso, o fato de gue a proliferacio
nuclear aumentaria o risco da
guerra, criando a idéia dc paises
mais ou menos responséveis, o que
€ inaceitdvel histérica, juridica e
factualmente. O exemplo da Ale-
manha npa dltima guerra é elo-
gilente,
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A intencdo de manter a situacao
atual choca-se frontalmente com a
ampla cooperacio nas atividades
nucleares para fins pacificos pres-
crita mais adiante. A producio de
explosivos atémicos, como ji se
viu, é um corolério do desenvolvi-
mento de um pais na exploracio
do atomo. Ora, se houver dissemi-
nacio ampla de conhecimentos
sobre o assunto, estara ocorrendo
uma auténtica proliferacio em po-
tencial.

A vitalizacio da AIEA e suas
salvaguardas pelo artigo terceiro €
talvez uma das principais razdes
da ndo aceitagcdo dos termos do
tratado pelas poténcias nucleares
civis e pelos paises com possibili-
dades de desenvolvimento ness2
campo. Seus segredos industriais
seriam devassados e, tendo-se em
vista a importincia econ6mica
crescente do mercado mundial de
aproveitamento da energia nuclear,
inclusive explosdes, & logica sua
resisténcia a essa devassa.

Quanto ao compromisso de de-
sarmamento nuclear e total & algo
a ser olhado com extrema cautela
e com boa dose de ceticismo. A
Histdéria mostra sobejamente gque o
homem jamais abriu mido de suas
armas, desde o tacape até oS
MIRVs. As conversacdes sobre de-
sarmamento, apés a enfrada em
vigor do tratado, nada progredi-
ram, tanto no seio do Comité de
Genebra como nas reunides das
SALT em Helsinque. E interessante
meditar sobre as palavras da dele-
gada sueca ao assumir a presidén-
cia da Conferéncia dos Dezoito,
por ocasido da qiiingentésima reu-
nido do comité; “Quisera ressaltar
0 nitmero quinhentos que, sem du-
vida, tem um cardter simbdlico.
Por certo, merece um momento de
sébria reflexdo” (14).
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A exigéncia de unanimidade das
atuais poténcias nucleares milita-
Ies para qualquer alteragdo no tra-
tado procura reforcar, ainda mais,
a tentativa de manutengio dos seus
stati, os quais sdao consagrados
Pelo arbitramento da data limite
de primeiro de janeiro de 1967.
Essa marca no tempo inclui a Chi-
Na e a Franca, ndo signatérias do
documento, O irrealismo do tratado
chega ao ponto de nao admitir a
Possibilidade da ascensio de outro

Pais & categoria de s6cio do clube
atdmico.

Por qltimo, aparece a oferta de
explosivos nucleares para eventual
eémprego em obras de engenharia
Beogratica nos paises ndo nuclea-
rizados. Este emprego tera, sem
duvida, um amplo mercado dentro
de alguns a2nos, juntamente com o
Ja florescente negécio dos reatores
de poténcia. Tal oferta parece pro-
curar nada mais gue garantir 0
dominio dessa técnica por parte de
um grupo restrito de paises, com
conseqgiiéncias econdmicas dbvias.

As conclusdes que se pode tirar
dessa proliferacio de acordos, de-
claraches e tratados conduzem
2 uma atitude de desesperanca
quanto aos seus resultados. Todas
as medidas até hoje tomadas pelo
homem para evitar a guerra tém
Sido precirias. A paz, se algum dia
existiu sobre a Terra, foi transits-
ria, ou melhor, foi um periodo de
entre-guerras. Segundo uma esta-
tistica divulgada na segunda me-
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tade do século passado, desde o
ano 1500 a.C. até 1860 d.C. foram
assinados n}ais de oito mil trata-
dos de paz, os quais tiveram dura-
¢do média de dois anos (22:255).

O mundo hoje se encontra dian-
te do problema jamais enfrentado
de possuir capacidade em excesso
para autodestruir-se, capacidade
essa em continuo crescimento(').
Dai a preocupacio de buscar um
caminho pelo qual possa preservar
sua sobrevivéncia. No entanto, nio
devera ser com medidas do teor
do 7ratado de Nao-Proliferacao
que a meta Sera atingida. A unila-
teralidade de seus aispositivos, a
persisténcia na tentativa de ver
cristalizaga uma situagdo extrema-
mente dinamica e a insisténecia ae
reter 0s cordbes do poder demons-
tram uma atitude incoerente com
a pregacao que se laz nas tribunas
murnaiais.

Nio se trata, evidentemente, de
assumir uma atituae cética a res-
peito desses produtos de longos
trabalhos diplomaticos. Qualquer
tentativa no sentido de evitar a
guerra € valida. Entretanto, deve-
-se considerar que as armas nucle-
ares, como fogas as armas, S&ao
apenas 0s instrumentos; o gue gera
as guerras séo os conflitos de inte-
resses. Comio é muito improvavel
que estes desaparecam, convém
adotar uma posicio pragmitica a
respeito do problema de nucleari-
zacao do mundo. Talvez assim, re-
conhecendo sua inevitabilidade,

i Somente a OTAN dispbe de cerca de sete mil ogivas nucleares e a URSS
conta com aproximadamente trés mil e quinhentas para fazer-lhe frente, (32:85).

A China j4 possui provavelmente material

fissil para cerca de cento € vinte

bombas de wvinte quilotons (32:98). O nimero de ogivas nos EUA e na Unifio
Soviética para ataques reciprocos € desconhecido, mas pode-se imagind-lo pela
enorme quantidade de veiculos de entrega intercontinentois que ambos pOSSUEm.
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seja possivel tentar-se o didlogo
em bases mais realistas. Tudo in-
dica que o tempo conduziri a Co-
munidade das Nacdes compulsoria-
mente a essa nova atitude.

CAPITULO IV

A POSICAO DO BRASIL
PERANTE O ATOMO

A atualidade — O Brasil ingres-
sou oficialmente na era nuclear
em 1951, com a criacdo do Conse-
lho Nacional de Pesquisas e da
Comissdo de Energia Atdmica, a
qual lhe ficou subordinada. Em
1956, foi instituida, em sua substi-
tuicdo, a Comissio Nacional de
Energia Nuclear (CNEN), subordi-
nada diretamente a Presidéncia da
Republica e que se tornou autar-
quia federal em 1962. Atualmente,
a CNEN esti vinculada ao Minis-
tério de Minas e Energia, mas
mantém sua autonomia administra-
tiva e financeira.

Em dezembro de 1967, o Gover-
no Federal estabeleceu os funda-
mentos da atual Politica Nacional
de Energia Nuclear, os quais, em
esséncia, reiteram o direito do Pais
utilizar a energia nuclear para fins
pacificos, ao mesmo tempo que
prevéem a colaboragio internacio-
cional do Brasil para a proscricio
de armas nucleares, sem que para
isso sejam aceitas medidas que
possam cercear seu desenvalvi-
mento no setor. Eles indicam tam-
bém a intencio de receber colabo-
racdo de paises mais adiantados
no assunto, bem como o propdsito
de cooperar com nacdes em nivel
técnico equivalente ao brasileiro,
em especial da América Latina
(26:36).

A Politica Nacional de Energia
Nuclear atribui alta prioridade ao
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emprego dessa nova forma de ener-
gia como recurso para acelerar 0
desenvolvimento brasileiro. Seus
objetivos imediatos visam a apro-
veitar melhor e ampliar os quadros
de pessoal cientifico e técnico,
intensificar todas as atividades re-
ferentes a combustiveis nucleares,
interessar a industria na produga0
de materiais e equipamentos desti-
nados ao desenvolvimento nucleaf,
aumentar o niimero de reatores de
pesquisa e desenvolver novos pro-
tétipos, instalar um reator de po-
téncia para a producio de energia
elétrica e estimular o emprego da
energia nuclear em outras ativi-
dades (26:37).

A CNEN, como principal érgio
executor dessa politica, elabora
programas que permitem atingir de
forma mais racional os objetivos
estabelecidos e trabalha em intima
colaboragio com a ELETROBRAS,
no campo da geragio nuclecelétri-
ca, € com o Ministério das Rela-
coes Exteriores, no trato de aspec-
tos internacionais da problemdtica
nuclear. No setor de pesquisas €
formacio de pessoal, desenvolve
atividade em coordenacio com O
Ministério da Educacio, Conselho
Nacional de Pesquisas e com o
Centro Brasileiro de Pesquisas
Fisicas.

Os principais érgios da CNEN
no campo do desenvolvimento de
programas cientificos sio: o Insti-
tuto de Energia Atdmica (IEA),
na Universidade de Sdo Paulo; o
Instituto de Pesquisas Radioativas
(IPR), na Universidade Federal de
Minas Gerais; e o Instituto de En-
genharia Nuclear (IEN), na Uni-
versidade Federal do Rio de Ja-
neiro. Os {rés possuem reatores de
pesquisas, dos quais o do IEA é o
mais potente, com cinco mega-
watts, e mais antigo na América
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Latina, funcionando desde 1957.
Todos eles empregam urfnio im-
Portado, com vinte por cento de
enriquecimento. Ainda no setor de
P€Squisa, conta a CNEN com o
Centro de Energia Nuclear na Agri-
Cultura (CENA), na USP, e com
O Instituto de Biofisica (IB), na
UFRJ. Todos esses 6rgios contri-
Uem para o treinamento e forma-
€3 de pessoal especializado.

No setor industrial, a CNEN dis-

e de duas usinas de beneficia-
mento de monazita em Buena e

Umuruxatiba, respectivamente no

Stado do Rio de Janeiro e na
Bahia, e mantém sob contrato uma
€mpresa privada que beneficia a
Monazita de Guarapari, no Espirito
Santo. Este mineral, apés seu pri-
Meiro tratamento, é encaminhado
& Administracio da Producio de
Monazita (APM), em Sao Paulo,
onde & processado para serem reti-
rados o uranio e tério nele existen-
tes. O uranio oblido nessas insta-
lagbes ¢ em pequena quantidade
Para as necessidades de um tnico
Feator de certo porte e ndo apre-
Senta, nesse estagio, o grau de pu-
reza requerido para tal. O tério é
mais abundante, porém ainda n@o
tem aplicacio préitica em reatores
de poténcia e esta sendo acumula-
do(?).

A CNEN mantém sob contrato
a4 Companhia de Pesquisas de Re-
cursos Minerais (CPRM), socieda-
de de economia mista criada em
1969, a qual vem realizando um

programa acelerado de sondagens
de minérios nucleares em vArios
pontos do Pais. Somente no 1ltimo
exercicio — junho de 1970 a junho
de 1971 — a CPRM efetuou um
volume de sondagens quase duas
vezes maior que a CNEN em seus
vinte anos de existéncia ().

Dentre os diversos projetos em
execucao, destacam-se o de Pogos
de Caldas, o da bacia de Tucano,
na Bahia, e o da bacia Maranhfo-
-Piaui, O primeiro deles &€ uma
extensdo de levantamentos realiza-
dos anteriormente pela CNEN,
tendo sido dimensionadas recente-
mente reservas seguras de setecen-
tas toneladas de oOxido de urdnio
(U.0:), havendo estimativas bas-
tante fidedignas da existéncia de
dez mil toneladas de U,0,, o que
corresponde a cerca de oito mil e
quinhentas toneladas de urédnio na-
tural que podem ser extiraidas eco-
nomicamentie (‘). Essa quantidade
de urdnio é suficiente para um
programa de nuclearizacdo ji bas-
tante amplo, pois é de setenta to-
neladas o consumo anual de um
reator do tipo adquirido para a
primeira central nuclear brasi-
leira. (')

O projeto de Tucano ji esta pro-
duzindo resultados, tendo sido en-
contrados, hé poucas semanas, tes-
temunhos com excelente teor de
urdnio, o que levou a CPRM a in-
tensificar seus esforgos na regido.
A bacia Maranhao-Piaui é érea al-

O gque justifica economicamente a APM s&o os demais produtos do proces-

Samento da monazita os quais atingem altos precos no mercado (27:43).

-

* Entrevisita com o CMG Jodo Batista T. Gomes Pereira, Diretor-Administra-

livo da CPRM (Rio de Janeiro, 14 jul, 1971), :

* Entrevista com o Alte.

(EN) (RRm) Octacilio Cunha, Diretor-Executivo
da CNEN (Rio de Janeiro, 14 jul. 1971).
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tamente pramissora, tendo em vis-
ta o grande niamero de anomalias
aerocintilométricas registradas, pe-
lo que a CPRM esta trabalhando
ativamente nessa drea ().

Tais informacées vém corroborar
a assertiva anteriormente feita de
que o problema do urinio em pai-
ses de grande extensio territorial
€ mais uma questdo de técnica e
investimentos em Ssua prospec-
€ao("). Ao mesmo tempo traz
grande respaldo ao Brasil para de-
senvolver um programa nuclear
conforme suas necessidades poden-
do vir até a ser exportador desse
importante elemento.

A colaboracao da CNEN com a
ELETROBRAS, cujas bases foram
assentadas por convénio em 1968,
agora se intensifica com a cons-
trucho ja iniciada da central nucleo-
elétrica de Angra dos Reis, a qual
devera entrar em carga em 1976 e
teri a poténcia de seiscentos me-
gawatts. Seu reator & do tipo
PWR, isto &, térmico, moderado
com dgua leve pressurizada e usan-
do urdnio levemente enriqueci-
do (36). E intencio do Governo que
ele consuma material fissil nacio-
nal, para o que ja estao sendo
providenciadas instalacfes visando
a4 exploraciao do uranio de Pogos
de Caldas(1). Em virtude da ine-
xisténcia de usina de enrigueci-
mento no Pais, o urénio agui ex-
traido terd de ser enrigquecido no
exterior, at® haver condicdes para
isto no Brasil.

A opcao de adotar o uranio enri-
quecido coms combustivel se deve

i jd. nota 2 deste Capitulo,
5 cf. ante Capitulo I,
& ¢f. ante Tabela 5.
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4 preferéncia mundial ora manifes-
tada pelos reatores desse tipo, PoF
estarem apresentando menos Ppro-
blemas operacionais do que os ali-
mentados com uranio natural ()
Com essa escolha, o Brasil preferid
iniciar sua nuclearizacio pela for-
ma mais barata, se bem que menos
autbnoma, podendo, mais tarde,
libertar-se dessa dependéncia, quan-
do o parque gerador nacional estl”
ver consumindo urfnio em guanti-
dade suficiente que justifigue ©
investimento para seu enrigquecl
mento no Pais,

E oportuno registrar que cinco
empresas apresentaram propostas
para a construcio da usina, sendo
duas alemis, uma inglésa e duas
americanas. Venceu a concorréncia
a Westingiiouse, a qual ofereceu
um tipo padrao de sua linha de rea-
tores, pelo preco de cento e seis
milhtes de dolares a usina comple-
ta, com financiamento em quinze
anos, a partir do inicio de sua ope-
racao (36). A existéncia de tantos
interessados em conseguir o con-
trato, bem como as condigbes de
financiamento, demonstram clara-
mente a facilidade com que se con-
segue adguirir instalacdes desse
tipo no mercado mundial, Associ-
ando-se esse fato com o wvulto do
investimento para uma unica usi-
na, pode-se inferir os interesses
que hoje estio em jogo no campo
da exploraciao comercial do datomo,
assim como nao é dificil prever o
que ocorrerd nos préximos anos,

Com relacdo a investimentos no
setor, a receita da CNEN, em va-
lores corrigidos, teve um aumento
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da ordem (e

duzentos por cento,
de 1966 a

1870, atingindo no ano
Passado o montante aproximado
de noventa milhdes de cruzeiros
(7:294). £ ainda um valor peque-
ne, Correspondendo a cerca de um
Cruzeire, ou aproximadamente vin-
te centavos de délar por habitante.
Em 1964, a Franca ja aplicava na
sua Comissio de Energia Atomica,
Vinte e dois ddlares per capita, 0s
A quatorze e o Canadd pouco
Mais de trés (9:28). Entretanto,
deve-se considerar a diferenca de
rendas individuais desses paises
Para o Brasil, bem como as cir-
Cunstancias politicas que condicio-
ham o problema nuclear de cada
Um. O importante, no caso, €
Observar a atencio que o problema
Passou a merecer no Brasil.

No setor de relacdes exteriores,
O Brasil mantém varios acordos bi-
laterais de cooperacio cientifica
referentes & energia nuclear. Os
Paises e organizacbes internacio-
hais com o3 quais eles foram cele-
brados sao os seguintes: Estados
Unidos (1955, 57 e 65), Italia
(1958), EURATON (1961), Para-
Buai (1961), Franca (1962), Suica
(1965), Portugal (1965), Bolivia
(1966), Israel (1966), AIEA e ONU
(1966), India (1969), Espanha
(1970), Alemanha (1971) e Peru
(1871). Além disso, o Brasil &
membro da AIEA desde sua insta-
lagdo em 1957, do Comité de Gene-
bra desde 1962, assim como da Co-
missio Interamericana de Energia
Nuclear, criada dentro da OEA em
1956 (9:196 a 203).

Quanto a tratados e convencbes
multilaterais, dentre os mais im-
portantes, o Brasil aderiu ao Tra-
tado de Moscou, teve destacada
atuacio na elaboracdo do Tratado
do México e foi um dos paises que
ndo assinou o Tratado de Nao-
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-Proliferacio de Armas-Nucleares,
porém participou ativamente das
suas discussdes. Tanto no Tratado
do México como no de Nio-Proli-
feracfio. a posiciio brasileira foi de
intransigente defesa da liberdade
para desenvolver os programas
nucleares que melhor consultem
aos interesses do Pais, inclusive a
producio de explosivos nucleares
similares #s bombas atdmicas. No
México, assa atitude produziu os
artigos dezessete e dezoito do do-
cumento final: na ONU, resultou
na abstenciio brasileira quando da
votaciio da resolucio que aprovou
o texto do tratado, bem como na
recusa em assini-lo, posicdo man-
tida até hoje.

O futuro — 0Os estudos desen-
volvidos recentemente pela CNEN,
ELETROBRAS e AIEA concluiram
pela necessidade de instalar usinas
nucleares na regiio Centro-Sul do
Pais, totalizando cerca de trinta e
cinco mil megawatis até o ano
2000, dos quais seis mil até 1985.
Tal fato se deve ao acelerado cres-
cimento da demanda de energia
nessa regidn, na qual ainda existe
uma disponibilidade de quarenta
mil megawatts de energia hidro-
elétrica ndo aproveitados, mas que
necessitard de oitenta a noventa
mil megawatts instalados no fim
do século. Tais exigéncias nfio po-
deriam ser atendidas pelos com-
bustiveis fosseis, escassos no Bra-
sil, obrigando-o a importacdes em
ritmo crescente. (31:3).

Essa situacfio, como se apresen-
ta, 6 um extraordindrio incentivo
ao estabelecimento de um amplo
programa de nuclearizacio do Pafs.
A montagem de dezenas de reato-
res, no prazo de uma geracao, pro-
piciard a criacGo de um mercadn
de trabalho que seja compativel
com suas necessidades. Tal fato
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induzird & formacio de centenas,
ou talvez milhares, de cientistas e
técnicos, para o que o Pais ji pos-
sui uma base universitiria razoé-
vel. Dessas circunstincias devera
ainda resultar o estancamento do
conhecido fendmeno da exportacao
de cérebros que tanto atrasa o de-
senvolvimento da ciéncia nacio-
nal (7).

A economia do Pais, ao contri-
rio do que poderia parecer a pri-
meira vista, nio serd sobrecarre-
gada com os elevados investimen-
tos a realizar na instalacdo dessas
usinas. Sendo um emprego de capi-
tal com a finalidade de gerar ener-
gia elétrica a custos competitivos
com as formas tradicionais, a cons-
trucdo das centrais nucleares tor-
nar-se-4 um importante fator no
desenvolvimento do Pais, o qual
estard exigindo esse insumo para o
Seu Progresso.

A industria, em geral, sera bene-
ficiaria direta da expansio do par-
que gerador, bem como serfo in-
centivadas as atividades ligadas &
producédo de equipamentos e mate-
riais empregados na montagem e
operacio de reaftores e instalacbes
accessorias. Esses incentivos deve-
rdo propiciar condicbes para uma
progressiva nacicnalizacio de com-
ponentes, até atingir-se a meta da
construcdo de reatores inteiramen-
te nacionais.

A infra-estrutura administrativa
do Pais, tanto no campo governa-
mental como no privado, jai é sufi-
cientemente Jesenvolvida para ab-
sorver o impacto decorrente da im-
plementacdo de um programa tio
vasto. Todavia, também esses seto-
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res serdo beneficiarios do advento
da nuclearizacio, j& que um empré-
endimento desse porte promove 2
busca de novas técnicas gerenciais,
para o que o aproveitamento da
experiéncia alienigena serd muito
proveitoso,

O wvulto do parque gerador de
origem nuclear a ser instalado cria-
rda grandes necessidades de com-
bustiveis fisseis. Como se espers,
para a década dos oitenta, a en-
trada em operacio dos reatores
aue empregam o ciclo do tério e
também dos reatores a pluténio, 0
Brasil se wverd diante de wvarias
opgbes para resolver o problema
da alimentacio de suas usinas. O
Pais ja possui t6rio em abundan-
cia e. segundo tudo indica. dispora
também de urfnio nas quantidades
necessdrias. Assim, poderd empre-
gar o sistema ou sistemas de maior
rentabilidade, conforme a evolugio
da tecnologia o demonstrar.

Na hioétese de persistir a linha
do urénio enriquecido, o Brasil terd
entdo condicGes de construir e ope-
rar, em escala econfmica, uma usi-
na de difusio gasosa ou ultracen-
trifugaciio, 2 fim de libertar-se da
dependéncia do exterior. A esse
respeito & oportuno recordar que a
tendéncia para o emprego de ener-
gia nucleoelétrica tende a genera-
lizar-se no mundo inteiro, inclusive
nos demais paises da Ameérica La-
tina. Em conseqiiéncia, podersi ser
procurada uma associacdo com ou-
tras nacdes nesse empreendimen-
to, o que sera de proveito geral,
passando 0 Pais de importador a
exportador desse precioso elemen-
to.

T A CNEN possui atualmente cerca de trezentos técnleos de nivel superior
em seus quadros (id, nota 3 deste capitulo). e
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Como se vé, as perspectivas na-
Cionais no campo da energia nucle-
ar sio encorajadoras. O Brasil
preenche hoje a maioria ou todos
0S requisitos mencionados no capi-
tulo IIf para desenvolver um amplo
Programa de nuclearizacido. Além
disso, esti sendo forgado a enfren-
tar o problema devido 3s conti-
géncias do seu parque gerador de
energia elétrica. Comeca a frutifi-
car a posiciio que o Pafs adotou,
desde hi algum tempo, no trato
das questdes referentes ao Atomo,
tanto internamente, como no cam-
Po internacional.

A Politica Nacional de Energia
Nuclear procurou criar condicbes
para a exploracio do Atomo e estd
conseguindo obter bons resultados.
A construcio da usina de Angra
dos Reis ¢ das que se seguirdo
representa uma multiplicacdo de
investimentos no setor, com todos
0s beneficios dai decorrentes.
Além disso, tal tipo de aplicacdo
de recursos ¢ uma das formas mais
rentaveis de se conseguir a nuclea-
rizagio de um pais.

No campao politico internacional,
a posicdo intransigente do Brasil,
ndo aceitando as imposicdes do
Tratado de Nao-Proliferagio de Ar-
mas Nuclearves, teve muitas vozes
discordantes interna e externamen-
te. As criticas feitas a atitude bra-
sileira apontavam como principal
inconveniente para o Pais as restri-
¢coes que lhe seriam impostas,
quanto & cooperacio nesse campo,
por parte das poténcias nucleares.
Todavia, o que esti ocorrendo € o
contrario, principalmente por duas
razoes: a discordancia de vdérias
poténcias nucleares militares e ci-
vis em relacio aos termos do tra-
tado, o aumento do poder de bar-
ganha do Brasil no mercado mun-
dial em geral e, em particular, as
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suas potencialidades como impor-
tador de centrais nucleares.

A primeira razio é politica e, ao
que tudo indica, dificilmente serd
superada, ja que a tendéncia €
aumentarem as discordancias, de-
vido & disseminaciio da tecnologia
do dtomo. A segunda razio é eco-
nomica e tem um peso extraordi-
nario nessa definicio de posicdes,
pois se trata da disputa de um mer-
cado importante e cujas perspecti-
vas de evolucfio sio extraordini-
rias. Os fatos tém demonstrado
essas afirmacdes, como OcCOrreuy,
por exemplo, com o numero de
empresas que apresentaram pro-
postas para a constru¢io da usina
de Angra dos Reis. Concluiu-se,
portanto, que nio parece provavel
uma futura modificacio dessas cir-
cunstincias a ponto de fornar o
quadro desfavoravel ao Brasil.

CAPITULO V

CONCLUSOES

Quando a Humanidade comecava
a se preocupar com a provavel
extincio das fontes energélicas
tradicionais
mente proximo, foi descoberta a
energia contida no atomo como re-
curso para libertd-la dessa apre-
ensdo, iniciando-se uma nova era
de perspectivas ilimitadas para o
homem. Lamentavelmente, o pri-
meiro uso da nova forma de ener-
gia foi para destruir, tendo de-
monstrado terrivel eficiéncia para
essa finalidade.

As nacdes mais adiantadas, ou
mais determinadas, logo iniciaram
programas de desenvolvimento das
aplicacdes da energia nuclear, néo
s6 procurando obter a nova arma,

em futuro relativa- -
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como também tentando explorar
pacificamente o dtomo em seu be-
neficio. Cinco delas, menos de vin-
te anos apds a detonacfio inicial,
conseguiram obter e aperfeicoar os
segredos da bomba, tornando-se
poténcias nucleares militares. V-
rias outras, principalmente devido
ao seu alto grau de adiantamento,
conseguiram notavel progresso nas
aplicactes pacificas do dtomo, sen-
do hoje consideradas poténcias
nucleares civis. Essa distingdo, no
entanto, carcce de fundamento ci-
entifico, pois a Fisica Nuclear &
uma so. O pais que desenvalvé-la
o suficiente fica somente na depen-
déncia de decisdes politicas para
tornar-se¢ possuidor de um arsenal
nuclear, ou para unicamente apro-
veitar o 4tomo de forma pacifica.

A geracio de eletricidade é tal-
vez a mais importante aplicacdo da
energia nuclear para beneficio ge-
ral. O enorme mercado em surgi-
mento nesse setor tem levado ao
desenvolvimento de diversos tipos
de reatores, buscando melhor apro-
veitar as potencialidades do 4tomo.
Dentre os varios modelos, ha ten-
déncia generalizada para preferir-
-5¢ 05 (ue operam com urfnio enri-
quecido. para cuja obtenciio hd ne-
cessidade de instalar custosas usi-
nas, até o momento acessiveis a
poucas nacdes. Esse fato tem im-
plicacdes cconbmicas e politicas
relevantes, pois cria uma relacio
de dependéncia entre aqueles que
dispbem das referidas instalacbes
e 08 que ainda nféo puderam cons-
trui-las. Além disso, o urfinio enri-
quecido € necessdrio para propul-
sdo naval, para reatores de pesqui-
sa e para fabricacio de bombas
atdmicas, em especial as de fusiio.
Com o desenvolvimento de outros
tipos de reatores, empregando
combustiveis nucleares diferentes,
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hd possibilidade de, em futuro pré-
Ximo, o enriquecimenta de urinio
nio ser mais tdo essencial.

Existem ainda diversas outras
formas de aplicacao do &tomo,
tendo relevincia o seu emprego na
ja citada propulsio de navios e na
engenharia civil. A primeira forma
estd consagrada para fins militares,
especialmente em submarinos e, a
médio prazo, devera tornar-se €S-
sencial para as marinhas mercan-
tes. A segunda, ainda em experi-
mentagdo, abre novas perspectivas
para a realizacdo de grandes obras
de engenharia a custos bem meno-
res que os atuais.

A realidade da primeira bomba
atbmica e a posterior proliferacio
das armas nucleares provocaram
profundas transfcrmacgdes no com-
portamento politico das nacgdes. O
poder de superdestruicio foi rapi-
damente atingido e os seus deten-
tores, ao mesmo tempo em que
passaram a agir com extrema cau-
tela no xadrez internacional, tém
procurado manter os privilégios de
sua posse. O tltimo exemplo dessa
posicéio, e 5 mais flagrante deles.
¢ o Tratado de Nio-Proliferagio
de Armas Nucleares, praticamente
imposte ao mundo pelas duas
grandes poténcias, porém nao acei-
to por muitos paises, em especial
aqueles que ora desenvolvem pro-
gramas de nuclearizacfio, tanto pa-
cificos como bélicos, ou que tém
condigdes da fazé-lo.

No momento, ressaltam as impli-
cacdes militares do problema, po-
rém é muito importante estar aten-
to para seus aspectos econOmicos.
A manutencio de uma posicio de
vanguarda nss aplicacdes civis da
energia nuclear ¢ da mais alta re-
levincia em termos de desenvolvi-
mento e poder econdmico. O hiato
tecnolégico hoje existente s6 tende
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O Navic-Asrédromo Nuclear Americano (CVAN) * Enterprise”

a aumentar com o advento da era
do &tomo. E preciso ter sempre em
Mmente o crescimento das necessi-
dades de energia nas proximas
décadas, para cujo atendimento a
barticipacio nuclear serd cada vez
maior.

Assim, sio perfeitamente per-
Ceptiveis, sob a capa das razdes
de seguranca, outros interesses na
manutencdo de stalus quo atdémico.
Ademais, & claramente compreen-
sivel a resisténcia dos paises que
se esforcam para alterar essa si-
tuacdo, tentando evitar o distancia-
mento crescente dos mais evolui-
dos que, cada vez mais, se firmam
em posicio de ditar as regras do
jogo politico internacional.

O Brasil acertadamente compre-
endeu a importincia da energia
nuclear como fator de desenvolvi-
mento e assumiu uma posicdo de
defesa intransigente do direito
de usar o #Atomo, para fins pacifi-
cos, da forma como melhor aten-
der aos seus objetivos. Tal posicéo,
contrariando os interesses das duas
grandes poténcias, nio o tem pre-
judicado e, ao que tudo indica, néo

o prejudicard, j& que n@o é o tnico
a defendé-la. Além disso, o acele-
rado progresso, que vem experi-
mentando, di-lhe voz cada vez
mais forte no penorama mundial,
ampliando-The as possibilidades de
escolher seus proprios caminhos.

Nosso Pais preenche as condi-
cies necessirias ao desencadea-
mento de um processo de nucleari-
zacdo e 0 esta iniciando com acer-
to. A economicidade da férmula
escolhida para isso é um dos seus
aspectos mais relevantes. Os inves-
timentos de peso no setor se farfio
para a geracio elétrica, fator de
multiplicagis de riquezas. Como
conseqiiéncia da instalagdo de de-
zenas de centrais nucleares nas
préximas trés décadas, o Brasil
estard também propiciando condi-
ches para o desenvolvimento ace-
lerado dos demais campos de apli-
cacao do &dtomo.

Dentro do atual panorama de
otimismo © confianca nos destinos
da Nacdo Brasileira, em que & pos-
givel antever extraordindrias pers-
pectivas de desenvolvimento em
todos os campos de atividade e
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também no setor da energia nucle-
ar, parece-nos adequada uma su-
gestao. Entre as aplicacdes do ato-
mo nao cogitamos ainda de um
aspecto que, a nés da Marinha de
Guerra, toca em particular; a pro-
pulsio naval.

As palavras do Almirante Lepoi-
tier, mencionadas antes, sio um
brado de alerta para aqueles afei-
tos aos problemas do mar. Nosso
Pais estd construindo uma frota
mercante que pretende situar-se a
altura de svas necessidades. Ao
mesmo tempo, a Marinha busca
soluches para os problemas que
advirdo do conseqgiiente aumento
de suas responszbilidades perante
a Nacao. Assim, procura ela mo-
dernizar sua Esquadra com novas
unidades, com que pretende garan-
tir npssa seguranca e liberdade de
comércip maritimo,
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Precisamos, no entanto, pensar
¢ planejar para prazos maiorﬂ_s-
Esses navios de guerra que hoje
construimos devem ser encarados
como pertencentes a uma fase de
transicio. As diversas aplicagdes
pacificas da energia nuclear, @
médio prazo, serdo rotineiras para
os brasileiros. Todavia, se a Ma-
rinha ndo se imbuir da imperiosd
necessidade de, desde ja, iniciar
um planejamento para o emprego
do dtomo em seus navios, €s
se atrasandn, ndo s6 em face dﬂ_s
suas congéneres de paises mais
adiantados, mas também em rela-
cdo ao proprio desenvolyvimento
nacional.

0O Governo Brasileiro, ao firmar
compromissos internacionais sobre
energia nuclear, sabiamente se
preocupou em manter as maos li-

Um submaring nuclear soviético da classe "EIl”, lancador de misseis “Shaddock™.
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Vres para aproveiti-la da forma
Mais conveniente. Até a posse da

ba, se necessirio, ficara na
dependéncia de exclusiva deciso
Politica. Restara a nés da Marinha

a1

de Guerra, completarmos o quadro
de perspectivas que se estdo tor-
nando realidade, S6 assim o Pais
seri conduzido a plena utilizacio
do dtomo.
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TRANSPORTE AQUATIL

FABlo AuGUSTO FERREIRA STUDART
Capitdo-de-Fragata

INTRODUCAO

A se comeca a
falar sobre Politica

F Maritima e sobre o
¥ uso do mar. Isto é
boa indicacio de
- T~ 3

que comegamos a
. ver com olhos aber-
- .. tos e a sentir o que
representa o Domi-
nio do Mar para um Pais localizado
em posicdo privilegiada no Oceano
Atlantico. Todavia, acredito, deve-
riamos ir mais adiante, falando
sobre Politica Aquitil e sobre o
uso das aguas doces e salgadas.
Isto porque, se & verdade que dis-
pomos de cerca de 7.500 quilome-
tros de costa em extensao e de
duzentas milhas em largura, é
também verdade que dispomos de
mais de 40.000 quilometros de vias
interiores, dos quais mais de 31.500
navegiveis, somente no seu estado
natural.

Este trubalho se constitui numa
apresentacao, sempre que possivel
didatica, do transporte aquitil e
numa indicacdo de quais dados de-
verio ser coletados a fim de que
aquele setor de transporte possa
ser realizado de maneira racional.
s O sistema de transporte do Bra-
'lsil se divide em trés grandes seto-
res:;

— Aquatil

— Terrestre

— Aéreo
- Para que se possa realizar o
transporte, qualquer que seja o se-
tor, hd que existir, como condicio
fundamental, os seguintes elemen-
tos:

— Via de transporte

— Meio de transporte

— Terminal de transporte

Transportar € portanto, equa-
cionar e resolver um trinébmio
constituido pelos elementos referi-
dos acima,

As varidveis do trindmio via de
transporte — meio de transporte
— terminal de transporte estio in-
timamente ligadas na mesma equa-
cdo, guardando entre si um grau
de dependéncia bastante elevado.
Assim, no caso do transporte aqué-
til, uma excelente frota de embar-
cagOes perderd bastante do seu sig-
nificado, se os portos visitados por
ela ndo dispuserem de boas condi-
c¢oes hidrograficas e de acostagem,
de facilidades para o acesso ou
atracagdo das embarcacfes, assim
como de facilidades para o carre-
gamento, descarregamento e remo-
cdo das cargas. De igual modo, é
também necessirio que as agquavias
oferecam boas condicdes de nave-
gabilidade. O dimensionamento
correto do transporte aquétil exige
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aquavias, embarcacgbes e terminais
reciprocamente adequados.

O Governo objetiva a execucio
de uma politica integrada de trans-
porte como forma eficaz de fazer
circular as riquezas do Pais de ma-
neira racional. Assim ji ndo & via-
vel falar de uma Unica modalidade
de transporte sem incorrer em gra-
ve erro, pois a cada setor de trans-
porte devera caber parcela equili-
brada de responsabilidade naquela
circulacio. Todavia, neste trabalho,
nos proporemos a falar de apenas
um setor, o aquétil.

TRANSPORTE AQUATIL
(TOPICOS BASICOS)

Trés questdes se apresentam pa-
ra o perfeito equacionamento da
realizacio do transporte aquétil:

1°) O conhecimento das ‘vias,
dos meios e dos terminais
de transporte aquétil.

2*) O conhecimento da capaci-
dade estatica das vias, dos
meios e dos terminais de
transportie aquatil.

3") O conhecimento da capaci-
dade dindmica das vias, dos
meios e dos terminais de
transporte aquatil,

Podemos conceituar em sentido
amplo, para um melhor entendi-
mento, que a capacidade dinidmica
de transporte aquitil, aplicada a
movimentacio de pessoas e cargas,
€ a mdxima quantidade de pessoas,
de cargas, ou de pessoas e cargas
que podem ser transportadas de
um terminal aquavidrio a outro,
mediante o uso de meios de trans-
porte aquaviarios, de vias de
transporte aquiteis e num dado
tempo.

E importante a compreensio de
que a capacidade dinimica ou ca-
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pacidade de transporte é varidvel,
e depende de uma série de outras
variaveis, entre as gquais se destaca
a varidvel tempo.

Vamos abordar, inicialmente, 08
tépicos biasicos referentes aos €O~
nhecimentos citados acima., As de-
finicbes e conceituagdes pertinen-
tes se encontram em anexo, a fim
de permitir um melhor entendi-
mento do que é ventilado.

1 — VIAS DE TRANSPORTE AQUATEIS
OU AQUAVIAS

As vias de transporte aquéteis
podem ser divididas em dois gran-
des tipos:

— Vias maritimas

— Vias interiores (fluviais e la-

custres)

As vias aqudteis ou aquavias s80
utilizadas para a navegacio aqué-
til sob a forma de linhas de nave-
gacdo, as quais podem ser classi-
ficadas em:

— Linhas de navegaciio de longo

curso

— Linhas de navegacdo de gran-

de cabotagem

— Linhas de navegacio de pe-

quena cabotagem

— Linhas de navegacio de alto-

mar

— Linhas de navegacfo interio-

res

— Linhas de navegacio de porto

As vias interiores podem ser
classificadas tendo em vista carac-
teristicas especificas, em:

~— Rios de corrente livre

— Rios canalizados

— Canais

— Lagos

As vias maritimas sido utilizadas
para a navegacio de longo curso,
de grande cabotagem, de pequena
cabotagem, e de alto-mar, enguan-
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0 as vias interiores sdio utilizadas
Para a navepacio de interiores e
de porto.

As  vias fluviais navegaveis
abrangem os trechos navegaveis
05 rios e lagoas das seguintes
bacias hidrograficas:

AMAZONICA — Rios Amazonas, Ja-
ri, Trombetas, Bran-
co, Negro, Japura,
Ica, Javari, Tocan-
tins, Araguaia, Xin-
gu, Tapaj6s, Madei-
ra, Mamoré, Guapo-
ré, Purus, Acre, Ju-
rui, Tarauaci e En-
vira,

NORDESTE — Rios Mearim, Gra-
jat, Pindaré, Itapi-
curu, Parnaiba e Bal-
5as.

Sig0

FRANCISCO — Rio das Velhas, Ver-
de, Grande, Jequitai,
do Peixe, Pard, Aba-
eté, Paracatu, Uru-
cuia, Carinhanha,
Corrente, Ipanema,

— Rios Doce e Paraiba
do Sul

— Rios Ribeira do Igua-
pe, Jacui, Vacacai,
Taquari, Cai, Sinos,
Gravata, Guaiba, Ja-
guardo, Camaqua,
Siao Gongalo, canais
lacustres, Lagoa dos
Patos e Lagoa Mi-
rim.

— Rios Paraguai, Cuia-
ba, Taquari e Miran-
da.

— Rios Parand, Para-
napanema, Tieté,
Pardo, Ivinheima,
Brilhante, Inhandui,
Paranaiba e Iguacu.

LESTE

SUESTE

PARAGUAIL

PARANA
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— Rios Uruguai e Ibi-
cui.

URUGUAI

As hidrovias nfo possuem ainda
uma nomenclatura prépria. Parece
ser de toda a conveniéncia, a exis-
téncia de nomenclatura semelhante
a utilizada para as rodovias fede-
rais, e que poderia ter simbolo HI,
indicativo de hidrovia. (Esta siste-
mitica deverd ser adotada para as
ferrovias no novo Plano Nacional
de Viacdo, em revisdo pelo Conse-
lho Nacional de Transportes). Isto
facilitaria o estudo global do siste-
ma de transporte, (aquatil, terres-
tre e aéreo), em virtude da unifor-
midade de tratamento que seria
dada a todas as vias de transporte
e conseqgiiéncias benéficas dai de-
correntes:

Analisando as caracteristicas
que influem na capacidade estatica
das wvias aquateis, constatamos
que, no caso das vias maritimas,
ressalta a profundidade minima co-
mo predominante, enquanto que no
caso das vias interiores se sobres-
saem a largura, sinuosidade e es-
pessuras das laminas d'dgua, na
estacdo chuvosa & na estacao seca,
nos pontos de maior restricio das
vias, assim como o gabarito hori-
zontal e wvertical, para passagem,
sob as pontes.

No caso da capacidade dinAmi-
ca, as seguintes caracteristicas se
sobressaem e devem ser considera-
das na andlise;

Para as vias maritimas,

— Capacidade de transporte das
embarcacaes;

— Extensdo das vias;

— Distancias de transporte;

— Velocidade das embarcages e
das correntes do meio liguido;
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— Tempo de carregamento e des-
carregamento das embarcacdes;

— Numero de embarcacbes dispo-
niveis e de terminais adequa-
dos;

— Condicdes meteorolégicas
nantes;

— Adestramento do pessoal em-
pregado nos trabalhos de trans-
porte maritimo,

rei-

Para as vias interiores,

— Capacidade de transporte das
embarcacbes;

— Extensdo, largura, sinuosidade
e espessura das ldminas d'dgua
na estagao chuvosa e na esta-
¢io seca;

— Gabaritos horizontal e vertical,
para passagem, sob as pontes;

— Disténcias de transporte;

— Localizacio de represas, dimen-
sdes e tempo de operacdo das
eclusas;

— Enchentes e secas (épocas e
duracdo médias dos periodos);

— Corredeiras e cataratas;

— Velocidade das embarcaces e
da corrente do meio liquido;
— Tempo de carregamento e des-

carregamento das embarcaches;

— Mudanca de leito dos canais;

— Niimero de embarcagdes dispo-
niveis e de terminais adequa-
dos;

— Adestramento do pessoal em-
pregado nos trabalhos de trans-
porte aguavidrio.

2 — MEIOS DE TRANSPORTE AQUA-
TEIS

Podemos chamar de embarca-
¢oes os veiculos aquéiteis que uti-
lizam as aquavias. Segundo o Re-
gulamento do Trifego Maritimo,
as embarcactes podem ser classifi-
cadas por classes, divisbes e subdi-
visdes, tendo em vista:
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1 — Navegacio a que sio desti-
nadas (classe)

2" — Sistema de propulsio (divi-
5d0) ;
3¢ — Servigo em que vio ser aph-

cadas (subdivisio)

No primeiro caso, classificacao
por classe, (navegagao), as embar-
cacoes podem ser grupadas em:

— Embarcagdes fazendo navega-
¢io de longo curso;

— Embarcactes de grande cabota-
gem;

— kEmbarcagtes de pequena cabo-
tagem;

— Embarcacdes de alto-mar;

— Embarcagdes de interior;

— Embarcactes de porto.

No segundo caso, classificacio
por divisao (propulsio), elas po-
dem ser grupadas em:

— Embarcagbes de propulsio a
vapor;

— Embarcacbes de propulsio a
motor;

— Embarcagbes de propulsio a
vela;

— EmbarcacBes sem propulsao
propria;

— Embarcacdes a remos.

E no terceiro caso, classificacéo
por subdivisdo (aplicacdo), elas
podem ser grupadas em:

— Embarcactes de transporte de
passageiros e carga;

— De transporte de passageiros;

— De transporte de carga;

— De transporte de carviio;

— De transporte de combustivel
liguido (navios-tanque);

— Rebocadores e embarcacdes de
socorro maritimo;

— Embarcacfes de servigo portud-
riol (dmgﬂsp ln.mEi.rasu Cﬁbfﬂas,
guindastes, barcas d'dgua, lan-
chas, balsas, rebocadores, bate-
loes e outras);
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— Embarcacdes aplicadas no pe-
queno comércio, (lanchas, cha-
tas, balsas, vapores, navios-
Curral, barcos motores e ou-
tras);

— Embarcacées de esporte e re-
Creio, (lanchas, iates e outras);

= Embarcacies aplicadas nos ser-
vicos de repartiches puablicas
(federais, estaduais e munici-
pais);

=~ Embarcacbes de pesca, (lan-
chas, traineiras, baleeiras, bar-
Cos e outras);

— Embarcacoes de servigo de pra-
ticagem, (lanchas e outras);

As embarcacbes de pesca sdo
Classificadas como de pequena ca-
botagem, de aito-mar, de interior
€ de porto, contorme o local em
que se propuserem operar.

Atualmente, h4 ‘ainda em uso,
alem de outras, a denominacao
Bruneleiro para o upo de embarca-
40 empregada wno transporte ex-
Ciusivo de granéis, (solicos, liqui-
dos ou ampos); a denominagao
transporte de containers, transpor-
te de contentores, transporte de
Cojres de carga ou navios porta-
Contentores, com o significado de
embarcaciio empregada no trans-
porte exclusivo de containers, con-
tentores ou cojres de carga; a de-
nominacio navio porta-barcagas
com ¢ significado de embarcacio
€mpregada no transporte exclusivo
de barcacas; e a denominacgido
empurrador, com o significado de
embarcacio utilizada para empur-
rar outra sem propulsio proipria.

No gue diz respeito a propulsao,
Ja se usa atualmente um novo tipo,
a energia nuclear,

A carga a ser transportada por
uma embarcacio, mediante um pla-
no de carregamento ou plano de
carga, & definida pelo fator de es-
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tiva, que pode facilmente ser cal-
culado pela férmula;

1.000 X V,
— onde

¥i=
fator de estiva;

volume em metros clbicos;
peso em quilos.

fatores de estiva das diferen-
tes mercadorias siio normalmente
cncontrados em tabelas existentes
a bordo das embarcacbes oOu nos
escritorios das companhias de na-
vegacdo, calculados para as emba-
lagens usuais nos diversos portos
de embarques. Nestes cédlculos, nio
sio levados em consideragdo os
espacos perdidos na arrumagio da
carga, nos pordes, etc, (espago
morto).

Nio apresenta igualmente difi-
culdade, calcular o nimero de re-
bocadores ou empurradores neces-
sarios para tracionar ou empurrar
wm certo nimero de barcacas numa
certa distdncia.

A formula mostrada abaixo per-
mite o cdlculo:

N X T,
RE = = onde
Nimero de reboecadores ou
empurradores;
Numero de barcacas;
Namero de barcagas que
cada rebocador ou empur-
rador pode conduzir;
Duracio do ciclo de trans-
porte para os rebocadores
ou empurradores;
t = Duragdo do ciclo de trans-
porte para as barcagas,

F
v
p

& 10

RE

5z
(1}

=
I

De igual modo, pode-se calcular
o nimero de barcacas ou outras
embarcacdes necessarias para trans-
portar diariamente uma certa tone-
lagem de carga a uma certa distin-
cia, empregando-seé a Sseguinte
férmula;
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EXT ,
N Cg X 24 onde
N = Nimero de barcacas;
t = Tonelagem a transportar di-
ariamente;
Cg = Carga Gtil de uma barcaga;
T = Duwracdao do ciclo de trans-
porte;

24 — Niumero de horas de um dia.

As embarcacbes sio operadas
por companhias ou empresas que
exploram o transporte aquitil. Ex-
plorando a navegacao de longo
curso, a titulo de exemplo, hi as
seguintes mais importantes:

— Companhia de Navegacao Loide
Brasileiro S.A;

— Companhia de Navegacdo Mari-
tima Netumar;

— Companhia Paulista de Comér-
cio Maritimo;

— Empresa de Navegacdo Alian-
ca S.A,

— Frota Ocednica Brasileira S.A.;

— L. Figueiredo Navegacido S.A.;

— Empresa de Navegacdo Unidas
S.A;

— Neptunia Sociedade de Navega-
cio S.A.;

— Frota Nacional de Petroleiros
S.A. — FRONAPE;

— Vale do Rio Doce S.A. —
DOCENAVE;

— Libra S.A.

Explorando a navegacio de inte-
rior, a titulo de exemplo, existem
as seguintes mais importantes:

a) — Bacia Amazdnica
— Empresa de Navegacio
da Amazbnia,
(ENASA);
— Companhia de Navega-
cao da Amazbnia;
— Navegacdo Sion Ltda.;
— Servico de Navegacao do
Guaporé (SNG);
b) — Bacia do Nordeste
— Chagas e Penha Ltda.;
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— Mendes e Irmios;
— Joaquim G. Santos;
¢) — Bacia do Szo Francisco

— Companhia de Navega-
¢ido do Sio Francisco;

— Viacdo Bahiana do S&2
Francisco;

— José Teodoro.

d) — Bacia do Sueste
— Brasilmar Meridional de
Navegacio;
— Frota de Petroleiros do
Sul S.A;
— Navegaciao Alianca.
¢) — Bacia do Prata
— Servigo de Navegacido da
Bacia do Prata (SNBP);
— Navegacao Meca Ltda.;
— Companhia Somaco de
Madeiras;
— Comércio Navegacao Ba-
lentani Ltda,

E empregada na navegacio de
porto, hd o Servico de Transporte
da Baia de Guanabara, (STBG).
dentre as mais importantes.

As embarcaches sdo inscritas
nas Capitanias dos Portos e regis-
tradas no Tribunal Maritimo, onde
se podem encontrar todos os dados
referentes a elas, entre os quais:
armadores a que pertencem, capa-
cidade, comprimento, boca, calado.
tipo de propulsdo e de combustivel
usado, ano e local de construcio.

Esclarecimentos a respeito, tam-
bém podem ser obtidos na Direto-
ria de Portos e Costas (DPC), e
Superintendéncia da Marinha Mer-
cante, (SUNAMAM).

Analisando as caracteristicas que
influem na capacidade estdtica das
embarcacdes, constatamos que se
sobressaem a capacidade bruta, o
espaco destinado para a tripulacio,
mdaquinas, combustivel, dgua etc., e
conseqgiientemente, a capacidade
liguida,



TRANSPORTE AQUATIL

No que diz respeito & capacidade
dinmica as seguintes caracteris-
Ucas se sobressaem e devem ser
consideradas na anéilise: capacida-
de liquida das embarcacdes, carga
util, fator de estiva dos diversos
Upos de cargas, arrumacio das
Ciargas nas embarcacdes e duracio
do ciclo de transporte.

3 — TERMINAIS AQUAVIARIOS

Os terminais aquavifrios podem
ser divididos em 2 grandes tipos:
— Portos maritimos;
~— Portos interiores (fluviais e la-

custres) .

Os portos, classificados de acor-
do com a sua finalidade principal
€ com a tonelagem que movimen-
tam anualmente, estdo assim divi-
didos:

— Especiais;
— 1* Classe;
—: 2* Classe;
—- 3* Classe.

Classificados segundo possuam
Ou ndo organizagdo e administra-
¢do, estdo assim divididos:

— Portos organizados;
— Portos nio organizados,

Classificados segundo o sistema
aduaneiro, estao divididos em:

— Porto alfandegados;
— Portos habilitados;
— Portos francos.

Classificados segundo a constru-
cdo estdo divididos em:
— Portos naturais;
— Portos artificiais;
Classificados segundo o regime
das dguas estio divididos em:
— Portos de toda maré ou de
dguas profundas;
— Portos de maré.
Classificados segundo a linha da
costa, estio divididos em:
— Portos externos;
— Portos internos.
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Classificados segundo as condi-
¢coes de abrigo estao divididos em:
— Portos abrigados;

— Portos desabrigados.

Classificados segundo o uso
estao divididos em:
— Portos de uso continuo;
—. Portos de uso sazonal.

Classificados segundo a finalida-
de estio divididos em:

— Portos de finalidades comer-
ciais (de carga geral, de gra-
néis e de containers);

—. Portos de finalidades militares;

—- Portos de pesca.

A Diretoria de Portos e Costas
(DPC) e o Departamento Nacional
de Portos e Vias Navegdveis
(DNPVN) possuem registro de to-
dos os portos nacionais, onde po-
derio ser encontrados dados per-
tinentes, entre os quais:

— Nome do porto;

—. Nome da localidade;

—. Distrito Naval e Capitania,
Agéncia ou Capatazia onde se
localiza;

—. Diretoria do DNPVN a que per-
tence;

—. Cartas nauticas pertinentes;

—- Coordenadas geogréficas;

—-. Condicoes hidrograficas e de
acostagem — amplitude da ma-
ré, largura da bacia de evolu-
¢do, largura e profundidade dos
canais de acesso, extensdo e
profundidade do cais acostavel,
praticagem obrigatéria ou nao:

— Armazéns internos, armazéns
frigorificos, armazéns para gra-
néis, armazéns alfandegados,
armazéns de bagagem e outros,
com respectivas dimensdes e
capacidades;

—. Equipamentos — guindastes,
esteiras rolantes, empilhadeiras
e outros;
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— Abastecimento — de dgua, ener-
gia elétrica, vapor, ar compri-
mido, combustivel, mantimen-
tos;

— Oficinas de manutencio e repa-
ros;

— Possibilidades de socorro & na-
vegacdo através de rebocado-
res, equipamentos de combate a
incéndio, estactes costeiras de
riadio e radar, e outras;

—- Diques;

— Conexdes lerrovidirias efou ro-
dovidrias;

— Servicos auxiliares e coleta de
lixo e outros.

A capacidade estdtica de um ter-
minal de transporte aguavidrio de-
pende exclusivamente da area e do
espaco que podem ser utilizados
para o estacionamento provisério
de meios de transporte e de pes-
§0as e cargas a serem transporta-
dos. Ja a capacidade dindmica de
um terminal de transporte aguavia-
rio, ou capacidade de despacho,
varia basicamente em funcdo da
trés fatores:

— Facilidade de acesso, ou de
atracacio das embarcacies;

— Facilidade de carregamento e
descarregamento das embarca-
ches;

— Facilidade de remocio do mate-
rial descarregado das embarca-
coes.

A facilidade de acesso ou de
atracacdo das embarcactes é fun-
cdo dos seguintes fatores:

— Obstaculps &4 passagem das em-
barcacdes;

— Largura, sinuosidade e profun-
didade dos canais de acesso:
— Eficiéncia do sistema de facili-
dades para o acesso ou a atra-
cacdo das embarcaches (prati-
cos, rebocadores; balizamento
dos canais, portos, barras, rios

e lagos);
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— Protechio contra ventos, ondas
¢ correntezas;

— Protfissionais do porto adestra-
dos e em numero suficiente;

A facilidade de carregamento €
descarregamento das embarcagoes
€ fungéo dos seguintes fatores:

— Existéncia de cais, profundida-
de junto ao cais, comprimenlo
e largura;

— Recursos do cais, em material e
equipamentos;

— Area disponivel em pitios, silos,
armazens ou galpoes;

— Profissionais uo porto, adestra-
dos e em namero suficiente.

A 1acilidade de remocao do ma-
terial descarregado das embarca-
coes é runcao dos seguintes tato-
res;

— Existéncia de embarcagdes por-
Luarias;

— kxistencia de ferrovias e meios
de transporte ferroviarios;

— kxisténcia de rodovias e meios
de transporte rodoviarios;

— kxisténcia de meios auxiliares
de transporte — guindastes;
pontes rolantes, empilhadeiras,
dutos e outros;

— Protissionais do porto, adestra-
dos e em numero suficiente.

TRANSPORTE AQUATIL
(DADOS)

Acabamos de ver os topicos bé-
sicos referentes ao conhecimento
das vias, meios e terminais de
transporte aquitil e de suas res-
pectivas capacidades estatica e di-
némica.

Vamos abordar agora, os dados
que deverio ser coletados a fim
de que se chegue realmente aos
conhecimentos referidos nas trés
questdes levantadas, e que permi-
tirio um perfeito equacionamento
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S‘il realizacio do transporte aqui-
1l

VIAS DE TRANSPORTE
AQUATIL OU AQUAVIAS

— Vias maritimas
Os seguintes dados deverdo ser
coletados:

— Linhas de navegacio de longo
curso;

— Linhas de navegacio de grande
cabotagem;

—-+ Linhas de navegacido de peque-
na cabotagem;

— ltinhas de alto-mar.

= Vias interiores

Os sepuintes dados deverdo ser
roletados:

—-+ Vias navegiveis
vias ou HI);

~— Bacias a que pertencem as di-
versas vias navegdveis;

—- Localizactes dos diversos pon-
tos iniciais e finais navegaveis
ferande regiio, unidade da fe-
deracao, microrregiio e munici-
nios):

—- Nome das localidades entre
pontos navegdveis iniciais e fi-
nais dos trechos;

—- Distincias entre o0s diversos
nontos iniciais e finais;

—- Espessuras das lidminas d'dgua,
na estacio chuvosa e na esta-
c3p seca;

—- Larguras dos lengdis d'dgua nos
diversos trechos, nos pontos de
maior restricio. na estacdo chu-
vosa e na estacio seca;

— Gabaritos bhorizontal e vertical,
para nassagem, sob as pontes
nu eclusas:

— Periodos da estacdio chuvosa e
da estacio seca.

VEICULOS AOUATEIS
(EMBARCACOES)

Os seguintes dados deverio ser
coletados:

(nomes das
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— Companhias, empresas ou ar-
madores a que pertencem;

— Sede das companhias ou empre-
sas (grande regiio, unidade da
federacio, microrregiio e muni-
cipio;

— Nome das embarcacbes:

— Emprego das embarcacdes (lon-
go curso, grande cabotagem,
pequena cabotagem, alto-mar,
interior, de porto);

— Caracteristicas das embarcacdes
(comprimento, boca e calado);

— deadweight das embarcacdes;

—- Velocidade médxima das embar-
cagdes;

— Tipo de propulsio utilizado
(vapor, motor, vela, sem pro-
pulsio, a remos).

— Aplicacao das embarcacdes (no
transporte de carga e passagei-
ros. de passageiro, de carga
geral, de containers. de barca-
cas. carvoeiros. petroleiros, gra-
neleiros, ore-oil, rebocadores ou
de socorro maritimo, servico
portudrio, no pequeno comeér-
cio, no esporte ou recreio, na
pesca, na praticagem ete.);

— Ano de construciio das embar-
caches.

TERMINAIS AQUAVIARIOS

Os seguintes dados deverio ser
coletados:

— Localizaciio dos vportos (gran-
de regiio, unidade da federa-
cdo; microrregido e municipio);

— Nome das localidades.
Classificacio dos portos:

— Especiais, 1* classe, 2* classe e
3> classe;

— Organizados ou nio organiza-
dos; \

— Alfandegados, habilitados ou
francos;

— Naturais ou artificiais;

— De toda maré ou de maré;

— Exterros ou internos;
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— Abrigados ou desabrigados;

— Uso continuo ou uso sazonal;

— De carga geral, de granéis, de
contentores ou de pesca.
Distritos Navais onde se locali-

zam;

— Diretorias do DNPVN a que
pertencem;

— Cartas nauticas pertinentes.

Condicoes hidrograficas e de
acostagem:
— Praticagem obrigatoria ou nio;
— Amplitudes das marés ou dife-
rencas entre os niveis de estia-
gem e de enchentes;
— Profundidades das barras;
— Larguras dos canais de acesso;
— Profundidades dos canais de
acesso;
— Largura das bacias de evolucéo;
— Extenstes dos cais acostiveis;
— Profundidade junto aos cais;

Meios auxiliares existentes para
carga e descarga (guindastes, es-
teiras rolantes, empilhadeiras e ou-
tros):

— Facilidades existentes para abas-
tecimento (4gua, energia elétri-
ca, vapor, combustivel, manti-
mentos etc.):

— Conexdes ferrovidrias e/ou ro-
dovidrias;

— Armazéns,

CONCLUSAO

O Governo vem desenvolvendo
esforcos enormes no desenvolvi-
mento do sistema de transporte
brasileiro, porque ja sentiu, que de
fato “nenhum povo é realmente
dono do seu territério se ndo tiver
condigoes de se fazer presente,
através do seu governo, em qual-
quer ponto da drea geogrdfica do
seu territério, a qualquer momento,
para qualquer fim”.

Assim, o sistema de transporte
brasileiro vem passando por modi-
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ficacbes muito grandes e, dessa
forma, j4 nio tem sentido o rela-
cionamento de dados em uma pu-
blicagdo, que rapidamente estaria
desatualizada. Além do mais, @
complexidade do sistema de trans-
porte brasileiro e o pensamento do
Governo de realizar o transporte
integrado, aquatil, terrestre e aéreo,
quase obriga, racionalmente, a que
se pense em ftransporte em termos
de programacbes de computadores.

Desta forma, parece ser de toda
a conveniéncia, que os dados refe-
rentes ao transporte aquétil sejam
listados, para fins de perfuracdo
de cartdes de processamento de
dados.

ANEXOS

ANEX0 1 — Definicio da nomen-
clatura da Navegacao
Mercante Nacional.
(Regulamento do Tra-
fego Maritimo).

ANEX0 2 — Definicdo da nomen-
clatura dos portos.

ANEXO 3 — Definiches e concel-
tuacoes,

ANEXO N1

DEFINICAO DA NOMENCLATU-
RA DA NAVEGACAQO MERCANTE
NACIONAL

NAVEGAGCAO DE LONGO CURSO — A
que ¢ realizada entre os portos do
Brasil e portos estrangeiros.

NAVEGACAOQ DE GRANDE CABOTA-
GEM — A que é realizada entre
portos dos Estados do Brasil, po-
dendo estender-se aos portos do
Rio da Prata e Guianas (Guianas
Francesa, Suriname e Guiana).

NAVEGACAO DE PEQUENA CABOTA-
GEM — A que é realizada entre 05
portos dos Estados do Brasil, ndo
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se afastando as embarcacbes mais
de 20 milhas da costa e fazendo
escalas em portos cuja distincia
ndo exceda de 250 milhas.

NAVEGACAO DE ALTO-MAR — A
que é realizada, para fins especiais,
fora da visibilidade da costa.

NAVEGACAO INTERIOR — A que é
realizada nos rios e lagoas de um
estado,

NAVEGACAO DE PORTO — A que é
realizada no interior das baias, en-
seadas etc. e em trechos de rios e
lagoas, nunca excedentes aos limi-
tes previamente estabelecidos.

OBSERVACOES: A navegacido de
longo curso, grande cabotagem, pe-
quena cabotagem e de alto-mar sdo
exclusivamente reservadas aos na-
vios. A navegacdo interior, mesmo
abrangendo mais de uma nagéo, e
a maritima que se realizar entre os
portos do litoral brasileiro e os do
Rio da Prata e Guianas, ndo exce-
dendo de 250 milhas a distincia
navegada, ficam equiparadas A na-
vegacdo de pequena cabotagem.

ANEXO N 2

DEFINICAO DA NOMENCLATU-
RA DOS PORTOS

ESPECIAIS — Portos destinados
principalmente a granéis.

1* cLasse — Portos que movi-
mentam mais de 5 milhdes de tone-
ladas, anualmente.

2* cLAsSE — Portos que movi-
mentam de 1 a 5 milhdes de tonela-
das, anualmente

3* cLasse — Portos que movi-
mentam de 100 mil a 1 milhdo de
toneladas, anualmente.

ORGANIZADOS — Portos que foram
melhorados e aparelhados para as
necessidades da navegacido e que
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estejam sob a direcao de uma admi-
nistracdo do porto a quem estd
afeta a execucio dos servigos por-
tudrios e a conservacio das instala-
cdes portudrias,

NAO ORGANIZADOS — (s portos
nio aparelhados suficientemente
para as necessidades de navegacao
e que nao possuam administracio
do porto.

ALFANDEGADOS — Os portos que
dispdem de alfiandega.

HaABILITADOS — Os portos que
ndo dispdem de alfandega mas que
forem autorizados a desembarcar
certas mercadorias sujeitas a direi-
tos alfandegdrios.

FRANCOS — Os portos onde nao
se aplicam normas alfandegirias
para a entrada de mercadorias,

NATURAIS — Os portos ndo cria-
dos pelo engenho humano, situados
em embocaduras de rios, canais,
enseadas, baias, ao longo da costa
e margens, que proporcionam abri-
g0 & navegacgao.

ARTIFICIAIS — Os portos criados
pelo engenho humano, principal-
mente na faixa litordnea, dotados
de aparelhamento e condicBes para
fazer as operacoes de carga e des-
carga, embarque e desembarque.

DE TODA MARE OU DE AGUAS PRO-
FUNDAS — Os portos onde os na-
vios entram e saem em qualquer
ocasido.

DE MARE — Os portos onde os
navios entram e saem somente na
preamar, quando reinando condi-
coes favordveis de mar, correnteza
e profundidade.

EXTERNOS — Os porlos exisien-
tes fora da linha da costa.

INTERNOS — Os portos existen-
tes dentro da linha da costa.

ABRIGADOS — Os portos que pos-
suem abrigos naturais ou artificiais,
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contra os ventos, correntezas, ondas
e outras adversidades.
DESABRIGADOS — Os portos que
nao possuam abrigos, naturais ou
artificiais, contra os ventos, corren-
tezas, ondas e outras adversidades.

DE USO CONTiNUO — Os portos
que sdo utilizados o ano inteiro.

DE USO SAZONAL — Os portos
que sao utilizados somente em cer-
tas épocas do ano.

DE FINALIDADES COMERCIAIS (DE
CARGA, DE GRANEL) — Portos usados
com finalidades puramente comer-
ciais.

DE FINALIDADES MILITARES — Por-
tos utilizados apenas para fins mi-
litares.

pE PESCA — Portos utilizados pe-
las embarcacdes de pesca, apare-
lhados especialmente para tal fim.

ANEXO Nt 3

CONCEITUACGES E
DEFINICOES

AGUAS INTERIORES — Sio todas
as vias navegaveis interiores, como
rios. lagos, lagoas e canais, em que
ambas as margens e limites estio
em territGrio brasileiro.

AovAvia — E o espaco fisico, na-
tural ou ndo, aquatil, nas aguas
dos mares, oceanos, rios, canais,
lagos e lagoas, que pode ser utili-
zado para a movimentacio de pes-
s0as e cargas entre terminais aqua-
vidrios, mediante o emprego de
meios de transporte aquaviarios.

ARMADOR — E o proprietdrio ou
locatdrio de um navio, que o explo-
ra comercialmente,

BARCACAS — Sdo embarcacdes ro-
bustas, normalmente de funds cha-
to, sem propulsio propria, destina-
das ao desembarque ou transbhordo
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de cargas nos portes. Sio também
denominadas bateldes. alvarengas
ou chatas. O casco pode ser de ma*
deira ou de ferro e o formato da
proa ou de popa podera ser afilado
ou guadrado.

CABREA — E uma embarcacdo.
normalmente de forma retangular,
constituida de uma plataforma s0-
bre a qual sdo montados aparelhos
de manobra de peso.

CAls — E uma plataforma de ma-
deira, pedra, concreto ou outro ma-
terial, aue se estende até dcuas su-
ficientemente profundas nara ner-
mitir a atracacio de embarcactes.

CALADD — ¥ a distincia vertical
entre a sunerficie da scua e a par-
te mais baixa do navio. no ponto
médio.

Normalmente se medns o calado
avante (AV) e a ré (AR).

CANAIS — SA0 vias infeiramente
artificiais construidas com a finali-
dade de interliear bacias, (ranais
de ponfo de partilba),. ou construi-
das guando © melhoramento de
trechos de rios & de tal moda diff-
¢il ou caro oue se torna preferivel
construir lateralmente aos rios,
fora dos leitos nrincinais: trechns
inteiramentes artificiais, (canais la-
terais).

CAPACIDADE RRUTA DFE UMA FM-
BARCArA0 — B 0 seu volume inter-
no total,

CAPACTHADE TiOUIMA DE UMA EM-
BARCACAD — E o vnlume utilizdvel
nela embarcarido obtidn suhbtrain-
do-se da canacidade bruta o espaco
reservado para a trioulacio, as
mdéaquinas, o combustivel etc.

CAPACIDADE DE CARGA A GRANEL
DE UMA EMBARCACAO — E o mixi-
mo espaco disponivel para carga
niao enfardada. Exprime-se em uni-
dades de volume.
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CAPACIDADE DE TRANSPORTE — Po-
de ser conceituada, em sentido am-
plo, aplicada 2 movimentacio de
Pessoas e cargas, como sendo a
mixima quantidade de pessoas, de
Cargas, ou de pessoas e cargas que
Pode ser transportada de um ter-
minal a outro, mediante o uso de
meios de transporte, o uso de vias
de transporte e num dado tempo.

CAPACIDADE DE TRANSPORTE DE
UMA via DE TRANSPORTE — Pode
Ser conceituada como sendo a ma-
Xima quantidade de cargas ou pes-
S0as e cargas gue pode ser trans-
portada de um terminal a outro na
Via, por determinados meios de
transporte e num dado tempo.

CAPACIDADE DE TRANSPORTE DE
UM -MEI0 DE TRANSPORTE — Pode
ser conceituada como sendo a ma-
Xima quantidade de cargas ou pes-
Soas e cargas que ele. meio, pode
transportar, de um terminal a ou-
tro, utilizandoe uma determinarda
vin de transporte e num dado
tempo.

CAPACIDADE DE DESPACHO DE UM
TERMINAL DF TRANSPORTE — Pode
ser conceituada como sendo a ma-
xima quantidade de carga ou pes-
Soas e cargas oue pode ser recebi-
da em um terminal e liberada para
transporte, a outro por determina-
dos meios de transnorte utilizando
determinadas vias de transporte e
num dado tempo.

CAPACIDADE DE UMA AQUAVIA —
Pode ser conceituada como sendo a
indicacio correspondente ao cala-
do, boca, comprimento e altura
miximas de uma embarcacio ca-
paz de passar pelo ponto de maior
restricio da wvia,

CAPACIDADE DE UM TERMINAL DE
TRANSPORTE — Pode ser conceitua-
da como sendo a maxima drea
fisica ou o maximo espacgo fisico

105

que pode ser utilizado para o esta-
cionamento provisorio de meios de
transporte e de pessoas ou cargas
a serem transportadas.

‘CARGAS — Podem ser conceitua-
das, para fins de transporte, como
sendo todas as coisas susceptiveis
de utilizacdo, consumo, venda ou
troca entre os homens e que preci-
sam ser movimentadas de um pon-
to para outro.

CARGA UTIL DE UM MEIO DE TRANS-
PORTE — E & mdxima carga que
um meio de transporte pode trans-
portar com seguranca ou por deter-
minacdo legal, excluido o combus-
tivel, lubrificante, 4gua, a equipa-
gem e o equipamento necessirio a
operacido do meio. E expressa em
unidade de peso.

CARGA MAXIMA DE UMA EMBARCA-
cAo — E a capacidade de uma em-
barcacio, expressa em unidade de
peso.

Obtém-se subtraindo-se do desloca-
mento da embarcacio, carregada
ao calado méiximo permitido, o

deslocamento da mesma, descar-
regada.

CARGA MAXIMA DE UM MEIO DE
TRANSPORTE — E a carga nutil de

um mein de transporte, expressa
em unidade de peso, acrescida do
peso relativo a combustivel e dgua,
além de outros meios indispensa-
veis para a viagem.

CARGA UTIL DE UMA EMBARCAGAOQ
— E a méixima carga gue uma ems-
barcagao pode transportar, expres-
sa em unidade de peso. Obtém-se
subtraindo-se da carga méixima o
peso relativo a combustivel, dgua
¢ outros meios indispensiaveis para
a viagem.

COEFICIENTE DE CARGA — E a re-
lacdo entre o volume e o peso da
carga. Exprime-se em metros cibi-
cos por tonelada.
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COMBOIO INTEGRADO — E um con-
junto de rebocador ou empurrador
e barcacas, especialmente construi-
do para operar ‘em conjunto
rigido, que navegue e manobre co-
mo se fosse uma s6 embarcacgio
sob a acao das méguinas e governo
do rebocador ou empurrador,

CONTENTOR, COFRE DE CARGA OU
CONTAINER — E uma caixa estan-
que de dimensbdes padronizadas
destinada ao transporte de cargas.
Pode ser de chapa galvanizada,
aluminio, fibra de vidro ou outro
material; é considerado como par-
te integrante do equipamento que
o transporta, nio sendo, por isso,
uma embalagem; € um acessorio
de transporte.

INTENSIDADE DE TRAFEGO —
Numa via de transporte, é 0 nume-
ro de meios de transporte que po-
dem circular diariamente em cada
direcdo, na via.

DESLOCAMENTO — E o peso da
agua deslocada por um navio flu-
tuando em 4guas trangiiilas.

DESLOCAMENTO NORMAL — E ©
peso do navio completo, pronto
para viagem, com édgua no nivel
superior das caldeiras, com todas
as maquinas e sobressalentes, tri-
pulaciio e seus pertences a bordo.

DESLOCAMENTO CARREGADO DE
UMA EMBARCACA0 — Ou desloca-
mento em plena carga ou desloca-
mento méaximo — E o peso do
navio com a carga util, os passa-
geiros, o combustivel, a 4gua, e
outros meios indispensdveis para a

viagem.
DESLOCAMENTO DESCARREGADO DE
UMA EMBARCACA0 — Ou desloca-

mento minimo ou deslocamento le-
ve — E o peso da embarcagio sem
a carga util, os passageiros, 0 com-
bustivel, a dgua e outros meios in-
dispensdveis para a viagem.
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DRACONES — Sdo depositos de
plisticos ou borracha destinados
ao transporte de cargas liquidas.
Ndo possuindo propulsio proprid
sio normalmente rebocados.

DRAGA — E uma embarcacgio des-
tinada a retirar o material do fun-
do, em portos, rios e canais.

DURACAO DO CICLO DE TRANSPORTE
— E o tempo necessario para 2
viagem de ida e volta, (dependente
da velocidade do meio de transpor-
te), acrescido do tempo consumido
nos carregamentos e descarrega-
mentos, na manutencio e em outros
misteres, durante o movimento.

EMBARCACAO — E toda constru-
cdo susceptivel de se locomover na
dgua, (que ndo seja um hidroaviao
amerissado), quaisquer (ue sejam
suas caracteristicas.

EMPURRADOR — E uma embarca-
cdo de grande robustez, alta potén-
cia de maguina e boa mobilidade,
destinada a empurrar outras em-
barcacbes sem propulsio prépria.

ESPACO MORTO — E a diferenga
entre o volume Gtil de uma embar-
caclio e o volume realmente ocupa-
do pela carga; corresponde & parte
da capacidade do porio de uma
embarcacio que fica sem uso em
virtude da necessidade do emprego
de material de escora para frear,
separar e proteger a carga, da ne-
cessidade de ventilacio da carga,
da dificuldade de arrumacio da
carga.

EXPOENTE DE CARGA, PESO MORTO
OU DEADWEIGHT — E a diferenca
entre o deslocamento maximo e o
deslocamento minimo de uma em-
barcacio.

FATOR DE ESTIVA — E 0 espaco
ocupado por uma tonelada de mer-
cadoria na embalagem usual para
o embarque numa embarcacfo.
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LAMEIRA — E uma embarcacio
destinada a transportar a lama pro-
Veniente das dragagens dos portos,
rios e canais.

LANCHA — E uma pequena em-
barcacio a motor destinada a va-
rios fins, no comércio, na pesca,
no servigo de praticagem, no ser-
vico portudrip, esporte etc.

MEIO DE TRANSPORTE — Pode ser
conceituado como sendo o objeto
fisico dentro do qual ou sobre o
qual sio acomodadas as cargas, ou
pessoas e cargas, para o transporte.

MOLHE — E um cais que permite
a atracacio de embarcacoes de um
lado e do outro.

NAVIO — E uma embarcacdo ou
todo engenho ou aparelho de qual-
quer natureza, de grande porte,
utilizado ou capaz de ser utilizado
como meio de transporte sobre a
dgua.

NAVIO DE CARGA OU CARGUEIRO —
E qualquer navio que ndo seja na-
vio de passageiro.

NAViO MiIsTO — E um navio que
pode transportar ao mesmo tempo
muita carga e regular ntimero de
passageiros.

NAVIO DE PASSAGEIROS — E um
navio que transporta mais de doze
(12) passageiros, considerando-se
passageiro qualquer pessoa que
nio seja o comandante e os mem-
bros da equipagem ou outras pes-
soas empregadas ou ocupadas, a
qualquer titulo que seja, a bordo
de um navio, para o servigo do
mesmpo, além de criangas de menos
de um (1) ano de idade.

NAVIO DE SOCORRO MARITIMO OU
NAVIO DE SALVAMENTO — E um na-
vio com aparelhagem especial para
reparo e salvamento de embareca-
cOes avariadas, encalhadas ou sub-
mersas.
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NAVIO-TANQUE OU PETROLEIRO —
E um navio de carga construido ou
adaptado para o transporte a gra-
nel de carga liquida de natureza
inflamavel.

PORTO INTERIOR — Lugar de abri-
go e ancoradouro de embarcagtes
que utilizam as vias interiores.

PORTO MARITIMO — Lugar de
abrigo e ancoradouro de embarca-
¢es que utilizam as vias mariti-
mas.

PROPULSAO A MOTOR — Tipo de
propulsio onde é empregado motor
a explosao, elétrico ou combinagio
de ambos, para a movimentacio da
méaquina de propulsdo de uma em-
barcagéo.

PROPULSAO A REMOS — Tipo de
propulsdo onde se utiliza a forga
humana aplicada a remos para a
movimentaciio de uma embarcacio.

PROPULSAO A VAPOR — Tipo de
propulsiio onde é empregado vapor
de dgua para a movimentacdo da
maquina de propulsio de uma em-
barcacio, obtido do aquecimento
de fdgua por energia calorifica di-
ferente da nuclear.

PROPULSAO A VELA — Tipo de
propulsiio onde é empregada a acfo
da forca do vento sobre grandes
superficies de pano conveniente-
mente dispostas numa embarcacéio.

PROPULSAO NUCLEAR — Tipo de
propulsio onde ¢é empregada a
energia nuclear como energia calo-
rifera para a producio do vapor de
dgua que movimentard a méquina
de propulsio de uma embarcacéo.

REBOCADOR — E uma embarcacio
de grande robustez, alta poténcia
de méaquina e boa mobilidade, des-
tinada ao reboque de outras em-
barcacgdes.

RIOS CANALIZADOS —Sf0 rios on-
de foram construidas barragens
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com eclusas ao longo do seu per-
curso, com a finalidade de fazer
desaparecer as limitacdes de vazio
minima e declividade maxima, ou
outras finalidades.

RIOS DE CORRENTE LIVRE — Sio
rios naturalmente navegaveis que
atendem a diversos requisitos, en-
tre os quais se destacam a largura,
profundidade, sinuosidade, vazio e
declividade.

OBSERVACAO: Nio se pode fixar
a vazio minima abaixo da qual
nio seja possivel a navegabilidade
num rio, nem tio pouco fixar a
declividade que delimite o rio na-
vegivel do rio ndo navegivel. Sob
esses  aspectos, pode-se aceitar
como 50m’/seg. a vazio minima e
de até 25cm por quildmetro a decli-
vidade de um rio, dito navegivel.

PLANO DE CARREGAMENTO OU PLA-
NO DE CARGA — E um diagrama do
navio onde se assinala, num perfil
e em cada convés, a disposiciio de
carga a bordo.

TERMINAL DE TRANSPORTE — Po-
de ser conceituado como sendo o
ponto ou espago fisico de onde ou
para onde as cargas ou pessoas e
cargas sio movimentadas.

TONELAGEM LiQuiDA — E a tone-
lagem bruta diminuida de certos
espacos do navio, nio utiliziveis
para o transporte de carga ou pas-
sageiros.

TONELAGEM, TONELAGEM DE AR-
QUEACAO OU TONELAGEM BRUTA —
E o volume interior do navio, ex-
presso em unidade de 2,83 metros
ctibicos. E a medida da capacidade
total do navio.

TRANSPORTE — Pode ser concei-
tuado como sendo o deslocamento
de cargas ou pessoas e cargas, de
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um ponto a outro, utilizando vias €
meios de transporte.

VIA AQUATIL OU AQUAVIA — E O
espaco fisico, natural ou nio, aqué-
til, nas dguas dos mares, oceanos,
rios, canais, lagos e lagoas, que
pode ser utilizado para a movimen-
tacio de pessoas e cargas entre
terminais aquavidrios., mediante ©
emprego de meios de transporte
aouavigrios.

VIA FLUVIAL — E o espaco fisico,
natural ou n#o, aquétil, nas Aguas
dos rios ou canais, que pode ser
utilizado para a movimentacio de
pessoas e cargas entre terminais de
transporte fluviais, mediante o em-
prego de meios de transporte aqua-
vidrios. A wvia fluvial confunde-se
em maior parte das vezes com 0O
préprio rio ou com o proprio canal.

VIA INTERIOR — E o espaco fisico,
natural ou nfio, aquéitil em todas as
dguas navegdveis nio ocelnicas.
(rios, lagos, canais etc.) que pode
ser utilizado para a movimentacio
de cargas ou pessoas e cargas, en-
tre terminais de transporte aqua-
vidrios. mediante o emprego de
meios de transporte aquavidrios.

VIA DE TRANSPORTE — Pode ser
conceituada como sendo o espaco
fisico, natural ou construido pelo
homem, que pode ser utilizado pa-
ra a movimentacdo de cargas ou
pessoas e cargas.

VIA LACUSTRE — E o espaco fi-
sico, natural ou nfo, aquitil, nas
dguas dos lagos e lagoas, que pode
ser utilizado para a movimentacio
de pessoas e carga entre terminais
lacustres, mediante o emprego de
meios de transporte aquavidrios.

VIA MARITIMA — E o0 espaco fi-
sico natural, aquétil, nas dguas dos
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Mares e oceanos, que pode ser uti- de transporte maritimo mediante o
lizado para a movimentagio de emprego de meios de transporte
Pessoas e cargas entre terminais aquavidrios.
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O PROCESSAMENTO DE DADOS.
NA MARINHA —O SENIT*

P. PARFOND

A expressio processamento de
dados (1) ¢ hoje muito empregada
na Franca e no mundo inteiro, seja
no meio civil, seja no militar, Deve-
se, porém, reconhecer que, nesse
ultimo meio, apenas os utilizadores
conhecem perfeitamente os deta-
lhes do problema e as solugdes
adotadas. Para o grande piiblico,
processamento de dados, ou, ainda,
informdatica, envolve a utilizacao de
computadores, atribuindo-se a eles
poderes tio amplos quao diversifi-
cados, principalmente de decisio,
¢ nada mais.

Nas trés Forcas Armadas, a pre-
ocupacdo com os dados taticos
constituin sempre um problema
fundamental. Saber onde esta o ini-
migo, avaliar o grau de ameaca
que ele representa, reagir com a
defesa ou com o ataque, operar em
ligacio com elementos amigos —
tudo isso sempre preocupou o co-

S——

mando. Mas foi s6 de uns anos
para cd que a méquina veio em
auxilio do homem.

Se considerarmos o© navio de
guerra isolado, verificaremos queé
ele constitui um sistema cuja es-
trutura deve atender aos seguintes
objetivos:

— obter dados sobre os elemen-
tos inimigos e os elementos
amigos;

— analisar as ameacas;

— manobrar e disparar as armas

— de acordo com decisbes pré-
-estabelecidas ou tomadas ao
correr dos acontecimentos.

Se, todavia, considerarmos o
conjunto dos navios de uma forca
(desde uma simples divisdo até uma
esquadra), os problemas da troca
das informactes e da coordenacéo
das agdes tornam-se muito mais
complicados.

(") Traducio do art. publicado as pédgs. 28-32 do n* 16-30 setembro 1971 da
revista bimensal das Forcas Armadas da Franga “TAM (Terre, Air, Mer), pelo
V. Alte, HM. CAMINHA. Nota do tradutor — Ha artigos de tal forma claros, con-
cisos e exatos, que valem por centenas de pdginas menos felizes. E o caso deste.
Estando a MB a se preparar para receber pavios nos quais as informacdes tdticas
siio processadas com auxilic de computadores, pareceu-nos 1util a sua divulgacio,

visando principalmente dqueles colegas

receberem esses navios, Copyright (© 1971.

ainda pho foram mobilizados para

(1) Em fr. traitement de l'information. (N, do t.)
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lharia. Para a defesa antiaérea, a
deteccdo e o reconhecimento tam-
bém eram feitos por meios visuais,

O emprego da Eletrdnica e dos varios
seénsores modernos destaca-se concre-
tamente quando comparamos 05 mas-
tros desses dois navios: & esquerda
o Ct Guépard, em 1940, com ape-
nas adricas de bandeiras e o ninho
de pega, & direta, um moderno
escolta-de-esquadra, com trés antenas
de radares de busca.

No inicio da guerra de 1939, o
combate naval apresentava mais ou
menos as mesmas caracteristicas
dos da 1* Guerra Mundial: forma-
¢Oes cerradas, evolucbes comanda-
das sobretudo por sinais de ban-
deiras ou luminosos e por fonia,
informacgdes obtidas por melos vi-
suais, decisdes aceitdveis ainda que
tomadas com grande atraso, peri-
g0s aféreos e submarinos limitados.

Até o aparecimento do radar,
depois de 1942, o levantamento da
situacdo de superficie dependia em
grande parte de estimativas, com apresentando as armas de defesa
estagbes de direcdo (2) rudimenta- contra avides disparo canhestro e
res, utilizadas no ambito da arti- fraco rendimento. Quanto & acdo

(2) Em fr. postes centraux. (N. do t.)
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anti-submarino, continuou muito
incerta mesmo depois do apareci-
mento dos primeiros sonares.

AS NOVAS CONDICOES DA
GUERRA NO MAR

Ja hd muitos anos vem-se admi-
tindo que os fatores da guerra no
mar evoiuram no sentido do avul-
tamento dos perigos aéreos e sub-
marmos € do emprego de armas
Cada vez mais poderosas. O volume
de dados a processar cresceu na
medida dos sensores, isto e, dos
me1os de aeteccao novos. Passou-
-se, entido, a supmeter tais dados
a um processamento manual (amnda
clcoOmramos esse Lpo de organi-
Zagao nos navios de wonelagem me-
tia), com valvulas de raios catodi-
cos (em cujas telas aparecem o0s
uuados rornectdos pelos radares e
sonures), repetidor.s, mesas e qua-
dros de plotugem, quadycs de regis-
U0 Ue lmormucoes, e redes inteno-
ey ue teleiones,

As funcOes de andlise e de deci-
540 sao exerciaas num CIC (3). As
decisoes lomadas pelo avahaaor
(oricial mais antigo do CIC) sao
transmitidas aos modulos ae armas
anti-submarinas, de canhoes, de
misseis, Em cada modulo o oficial
encarregado toma decisdes segun-
do as aelegacoes que recebeu e de
acordo com a doutrina tatica vi-
gente.
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A tais métodos de processamen-
to manual no CIC ciassico acres-
centou-se wm processamento ma-
nual auxiliado por computador
analégico (4), em que as rung0es
de deteccao e de reconhecimento
dos ecos ainda eram manuais. E 0
caso, por exemplo, dos nossos
escoltas-de-esquaara (5) T 47
adaptados & agdo anti-submarina,
nos guais se encontra a seguinte
orgamizagio, para a deteccao ele-
tromagneética e para o acionamento
das armas antiaereas: um CIC com
designadores de alvos e dispositi-
vos de visualizacio da situagao
aerea, mesas de plotagem (distan-
cia, marcacéo, plotagens oricntado-
ras do atague, etc.), computadores
que Lranstormam os dados forneci-
aos pelos radares em elementos de
telecomando dos canhdes antiaé-
reos (torretas de 100 mm). Para
a acdo anti-submarina, a estagio
de airecio propria recebe os dados
dos sonares de baixa freqiiéncia e
aciona o armamento anti-submari-
no (Malafon, langa-foguetes de 375
mm e torpedos anti-submarinos).
N&o existe pois, a bem dizer, nesses
sistemas, material especifico para
o processamento de dados, sendo
umitado o papel do CIC.

O recente desenvolvimento do
material fez com que a guerra no
mar ascendesse a novo estdgio, Ela
deve poder fazer face as novas
condigoes da acio, destacando-se:

— uma ameaca aérea de grande

intensidade, que exige inter-

(3) Em fi. Central Operdtions. Na MB, em certa época logo apbs a 2° Guerra
Mundial, houve guem gquisesse rebatizar o CIC de COC (Centro de Operagoes de

Combate). (N. do L)

(4) O computador analdgico opera com pgrandezas fisicas; o computador digital
Opera com nimeros expressos no sistema bindrio. (N. do A.)

(8) Em fr. escorteurs d'escadre. (N. do t.)
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valos de reacdo extremamen-
te curtos;

— ataques por meio de misseis
de longo e de curto alcances
a0 nivel do mar;

— perigo de emprego de armas
nucleares, a exigir que se dis-
persem, conseqiientemente, as
forgas.

__A tatica evoluiu, portanto, no sen-
tido de dispersar as unidades, dai
résultando areas dz vigilancia cada
VeZ mais amplas. Enquanto isso, o
dumento do alcance dos meios de
deteccio gera um volume de dados
Que cumpre analisar tanto mais
lapidamente quanto menor se faz
Mmister o tempo de reacdo do arma-
mento (conseqliéncia dos ataques
Por avides velocissimos e por mis-
Seis de varios tipos).

Simultaneamente, o problema
das ligacdes operacionais adquiriu
uma importincia decisiva, com vis-
tas a uma capacidade de discerni-
mento e a uma rapidez cada vez
maiores,

OS ELEMENTOS QUE
CONSTITUEM O SENIT

Um processamento automdtico

O volume dos dados a analisar,
a exigllidade dos tempos de reacio
das armas, a multidio de mensa-
gens a transmitir entre os navios
da forga naval nio podem ser aten-
didos adequadamente, como vimos,
pelos processos classicos. Por
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exemplo, a precisio das distincias
e marcagdes fornecidas pelos no-
vos radares torna-se intitil se estas
iorem introduzidas manualmente
nas diretoras de tiro. De igual
mode, a explotacdo (6) de um ra-
dar dopler consumird tempo exces-
sivo se for feita manualmente.

Também na defesa aérea indivi-
dual e na direcio do armamento,
0 processamento manual deixa
muito a desejar. Quando se plane-
jaram as fragatas lancadoras de
misseis, dicidiu-se submeter os da-
dos taticos a um processamento
automatico. Nessa primeira fase
experimental, utilizou-se um siste-
ma idéntico ao construido pela
Marinha Norte-Americana (sistema
N.T.D.S.) (7). Assim nasceu o
SENIT 1, destinado a resolver pro-
blemas de defesa aérea.

Muito esqueméticamente, o SE-
NIT (8), como todos os siste-
mas informéticos, congrega com-
putadores e wunidades periféricas
(9), um programa operacional (10),
e pessoal analista.

O material propriamente dito
compreende;

— um subsistema de computacdo,
com um ou virios computado-
res de memoéria rapida de
grande capacidade, com carac-
teristicas de tempo real (ciclo
leitura-escritura de 2 a 4 mi-
crossegundos). Os calculos ci-
nematicos e balisticos e os

(6) A palavra explotagdo tinha, até aqui, uma acepciio econdmica: obtencic de
proveito econtmico de determinada drea geogrifica pela exploracio das suas riquezas
naturais. Aqui, por extensio, ela significa: coleta, correlacionamento e andlise dos
dados com o propdsito de obter deles o melhor proveito tatico. (N. do t.)

(7) N.T.D.S. = Naval Tactical Data System. (N. do t.) '

(8) SENIT é sigla de Systéme d'explotation naval d'infermaions tactiques (Sistema
de explotacio naval de dados tdticos). (N. do t.) :

(9) © que em inglés se¢ chama hardware. (N. do t.)
(10) O gque em inglés se chama software. (N. do t.)
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testes complexissimos a reali-
zar fizeram com que se prefe-
rissem, desde o inicio, compu-
tadores digitais em vez de
computadores analbgicos, da-
do que aqueles apresentam
maior precisio, maior confia-
bilidade e maior versatilidade
de emprego. Esses computado-
res sio acompanhados de uni-
dades periféricas de servigco e
operacionais. Entre as {iltimas,
nos SENIT 1 e 2, encontram-
-se¢ conversores analGgico-digi-
tais e digital-analégicos que
permitem extrair dados da si-
tuacio interna dos sistemas e
trocar dados, principalmente
com ©0s sistemas de armas e
de deteccio.

um subsistema de visualizacgdao,
com consolos que apresentam,
em telas de vdlvulas de raios
cat6dicos (VRC), um panora-
ma sintético da situacido, gra-
cas ao emprego de simbolos de
derrota (aérea, de superficie,
submarina) e simbolos espe-
ciais que completam o quadro
da situacdo tdtica, Cada con-
solo permite que se dialogue
com o computador por meio
de marcas visiveis na tela da
VRC, de acbes codificadas (18
teclas) e de mensagens elabo-
radas num conjunto de teclas
especiais. Os consolos também
podem dialogar entre si, por
meio de intermarcacio e de
intercomunicacfio telefonica.

um subsistema de transmis-
sbes, que assegura comunica-
coes em alta velocidade entre
as unidades equipadas com
SENIT, e comunicacbes por te-
letipo semi-automético com as
unidades sem SENIT.
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OS PROGRAMAS DO SENIT

A operacio do SENIT depende
de programas inseridos na memoé-
ria dos computadores. Tais progra-
mas comportam certo nimero de
functes divididas em modulos.

Operadores guarnecendo os consolos
do SENIT 1, no CIC de uma fragata
langadora de misseis.

Consolos SENIT ‘e uma mesa de plo-
tagem, num CIC,
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As funcbes podem ser de siste-
ma, de servico ou operacionais. As
Primeiras concorrem para o funcio-
Namento coerente dos diversos mo-
dulos, 0 que permite realizar trocas
com as diversas unidades periféri-
cas, As funcbes operacionais rea-
grupam os moddulos corresponden-
tes aos sensores, as contramedidas
eletronicas, as comunicaches e a
direcéio das operacdes. Tais progra-
mas sio adaptados ao tempo real.
Sendo idénticos os requisitos ge-
rais do material SENIT, os compu-
tadores sdo de um tipo s6, assim
como os consolos de visualizagio.
Se a doutrina de emprego dos sis-
temas de armas vier a ser modifi-
cada, bastari mudar tdo-somente
os programas dos computadores.

A INTEGRACAO DOS MEIOS DE
COMPUTACAO

No primeiro SENIT, construido
para "as fragatas, e depois no se-
gundo (SENIT 2), instalado nos
escoltas-de-esquadra, cada sistema
de armas de bordo (Masurca, Tar-
tar, Malafon, etc.) possui seus pré-
prios sensores e uma capacidade de
computaciio autdbnoma. A direcfo
do armamento (disparo dos fogue-
tes, controle da trajetéria, cadén-
cia de tiro etc,) efetua-se por meio
de alcas diretoras instaladas. nas
estacdes de direcdo. Esse sistema
ainda se ressente de certa falta de
flexibilidade, e, quando ,do estudo
do SENIT 3, destinado &s novas
fragatas F 67 (11), procurou-se
utilizar os computadores do SENIT
para realizar a direciio das armas,
a direcio anti-submarino e os cor-
respondentes calculos. E o que cha-
mamos de integracdo das armas,
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Antes do aparecimento do SENIT, as
informacies eram processadas ma-
nualmente por meio de plotagens
e guadros de registro de informagbes.

com um centro de computacio
tinico, Esse centro possui computa-
dores digitais de um mesmo tipo,
ligados entre si e a todos os sen-
sores e todas as armas. Ele permi-
tird, assim, a explotaciio dos dados
no sentido de levantar o panorama
da situacfio tatica e de acionar to-
das as armas.

O DIALOGO HOMEM —
MAQUINA

Como se explota o SENIT? Em
que medida ele se associa a tarefa
do decididor?

O levantamento da situagfio tati-
ca compreeride dados sobre a situa-
céio externa ao navio e sobre a si-
tuacéio interna. A primeira relacio-
na-se com 0 inimigo aéreo e de
superficie (e provém dos radares
dotados de extratores de dados) e
com o inimigo submarino. Relacio-

(11) As corvetas C 67 foram reclassificadas fragatas F 67 por decisio de 8 de
julho, do Chefe do Estado-Maior da Marinha. (N. do A.))
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na-se, ainda, com as forcas amigas
(navios, aeronaves, submarinos),
que também transmitem, via radio,
por meio de teletipos ou de siste-
mas autométicos de comunicagoes,
os dados que coletam.

O processamento dos dados &
feito por intermédio do computa-
dor, que recebe uma série de pon-
tos de plotagem, a cada giro da
antena, e os correlaciona com as
derrotas registradas. Dados suple-
mentares concernentes aos alvos
detectados, procedentes de senso-
res de identificacdo eletrdnica
(IFF-SIF) ou de outros navios, sio
igualmente introduzidos no compu-
tador e correlacionados a derrota
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correspondente a cada alvo., Ass:m
se transmite a todos os utilizado-
res, nas telas dos consolos do sub-
sistema de visualizacdo instalado
no CIC, um panorama sintético da
situacao.

A midquina fornece, portanto, aos
utilizadores, uma série de derrotas
inimigas (reides), com o grau de

ineaga que cada uma representa
em funcio de determinados crité-
rios: distancia, possivel evolugao,
pontos a proteger etc. A vista dos
elementos fornecidos, o avaliador
do CIC (que é quem decide), ou
um dos seus auxiliares, toma deci-
sbes e transmite ao sistema de
armas escolhido (uma torreta de

& maphod
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Este esquema mostra como se desenrola a acfo antiaérea, a partir do alerta
dado pelos avides de Alarme Aéreo Antecipado, seguido do acionamento dos
cagas e dos misseis de longo e de curto alcance. Também aparece esquemati-

zada a acdo anti-submarino.
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Enffada moa squipomentol
de detecoda 4o proprio Aavia

Dadas pravenientes de
eutras whidades
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|

Esquema geral do processamento das informagdes pele SENIT. Os dades
fornecidos pelos equipamentos de deteccio do préprio navio e os provenientes
de outras unicdades, depois de “digeridos” pelo complexo méquinas-homens, vio

acionar os sistemas de armas.

100 mm ou as duas torretas, por
exemplo) o ou os alvos 2 os ele-
mentos que a eles correspondem.

Com a possibilidade que tem de
realizar a direcio das armas, o
SENIT 3 proporciona uma vanta-
g2m suplementar: permite disparar
e controlar, de um consolo padro-
nizado SENIT situado no CIC, sem
nenhuma interferéncia humana, um
tiro de artilharia ou um lancamen-
to de Malafon ou de torpedo, ope-
ragbes essas anteriormente realiza-
‘a3 por alcas diretoras instaladas
nas estacbes de direcio anti-sub-
marinas ou antiaéreas. Seri entio
possivel, numa fragata F 67, acom-
panhar um alvo fantasma ou bo-
gey (12), avaliar a ameaca que

representa, efetuar uma designa-
cio de alvo &s estacdes diretoras
radares ou visuais, acoplar as tor-
retas e essas estacbes, abrir e ces-
sar fogo. Essa automatizacfo, to-
davia, nio impede que o homem
intervenha toda vez que deseja al-
terar o processo em curso.

O fato de que todos os consolos
(consolo de controle tético, conso-
lo de busca para identificacio, con-
solo de armamento antiaéreo, con-
solo de armamento anti-submarino,
consolo de busca e acompanha-
mento, etc.) sio grupedos no CIC,
proporciona, no easo do SENIT 3,
uma coordenacdo a mais. O coman-
dante (ou o seu representante)
pode, gracas ao seu consolo indi-

(12) Em fr. pistc air non amie. (N. do t)
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vidual, além de ter uma visfio da
situacdo tatica, também coordenar
o emprego das diversas armas do
navio, em ligacio com as das de-
mais unidades da forca naval. Seu
consolo individual nio lhe permite
acionar diretamente o armamento,
mas, encontrando-se, como se en-
contra, na imediata proximidade
dos demais consolos, pode dar or-
dens de viva voz aos oficiais ou
aos operadores desses consolos.
Essa centralizaciao do SENIT 3
constitui, sem divida, notavel pro-
gresso em relagdo aos SENIT 1
e 2,

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

AS LOCALIZACOES DO SENIT A
BORDO DOS NAVIOS

Deve-se ressaltar que, embora 08
sistemas de armas ocupem a bordo
das novas unidades espago bastan-
te consideravel, todos os equipa-
mentos que integram um SENIT
ocupam 39 do espaco disponivel
a bordo, dos quais 29, para o CIC
propriamente dito, que se acha nas
proximidades do passadico e do
radar,

Da mesma forma, a poténcia elé-
trica necessaria é cerca de 1% da

Quatro escoltas-de-esquadra T 47 possuem um SENIT 2 para acionamento dos
misseis Tartar, cujo radares de direcio de tiro aparecem na fotografia.
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Fotografia da CV Aconit, que mostra a paraferndlia de sensores e armas

Usada na moderna guerra no mar.

Poténcia total, devendo ser sempre
reguladas as correntes utilizadas.
A poténcia frigorifica necesséria
A refrigeragio dos equipamentos &
da ordem de 5 a 109, da poténcia
Instalada. Com o uso de microcir-
Cuitos integrados, esses valores po-
derdio ser reduzidos ainda mais.

NOVA FISIONOMIA DO
COMBATE NAVAL

Ap6s o término da 2* Guerra
Mundial, comecou-se a empregar
computadores analégicos na explo-
tacio dos dados titicos. A esses

computadores seguiram-se os digi-
tais, que permitiram os primeiros
ensaios de processamento digital
dos dados. A Marinha Francesa
empregou certas técnicas estran-
geiras nos SENIT 1 e 2. Mas, com
o SENIT 3, foi a primeira a reali-
zar um centro de computacio tini-
co para o processamento de dados
e para a dire¢io das armas, A fi-
sionomia do combate naval modi-
ficou-se, portanto, totalmente, e
hoje nfio mais se concebe um navio
de combate que niio seja equipado
com o SENIT.
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OS DIFERENTES SENIT

SENIT 1 — Com ele estiao equi-
padas as fragatas lanca-misseis. O
sistema, dotado de trés computa-
dores, adapta-se as missdes de:

— defesa aérea de forga naval;

— acdo anti-submarina.

O SENIT 1 dispde de um extra-
tor de acompanhamento no radar
de busca e de um designador de
alvos D.R.B.I. 23, do Masurca, e
de uma ligagio digital com esse
sistema de armas.

SENIT 2 — Com ele estiio equi-
pados sete escoltas-de-esquadra
destinados a controlar missdes
aéreas (trés T 53) e a lancar mis-
seis supetficie-ar Tartar (quatro
T 47). O sistema, dotado de apenas
um computador, apresenta-se em
duas versies:

—

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

— defesa aérea de forga naval

— piquete-radar de defesa aérea,
para integrar a Defesa Aéred
Nacional,

SENIT 3 — Em fase experimen-
tal. Esse sistema dispde de dois
computadores UNIVAC 1230, €
destina-se & Corveta Aconit e as
fragatas F 67.

Ele se aplica:

— a4 acho anti-submarina (mis-
sao prioritaria) com sistema
de armas Malafon, torpedos
L 5 e helicopteros A/S (para
as corvetas C 67). O mortei-
ro de 305 mm da Aconit ain-
da tem direcio independente
(autbnoma) ;

— A autodefesa contra avides €
misseis (artilharia de 100
mm, missil superficie-superfi-

=

A CV Aconit, de 3800 t, dispoe de um SENIT 3 que realiza a integragio
das armas, istc &, processa automaticamente os dados fornecidos pelos viirios

Sensores e aciona as armas
torpedos),

disponiveis (Malafon, artilharia de 100 mm,
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cie M 38 para as corvetas
C 67);

— eventualmente, tiro contra al-

vo flutuante.

Um centro de computacio tinico
Permitird executar as funcdes do
SENIT e acionar o armamento (in-
tegracio das armas). O CIC dessas
novas unidades possuird dois gru-
pPamentos operacionais com ele-
mentos comuns, um para a direcdo
de operacbes A/S, outro para a
autodefesa A/A. O CIC possuird

(13)

oito consolos dispostos em trés
grupos intermutaveis.

SENIT 4 — O advento, tm de
corréncia do Plan Calcul (13), de
uma gama de computadores mili-
tares (PM, P2 MS), vai, sem duvi-
da, levar a Marinha a equipar-s:
com material francés j4& em uso no
Exército. Consolos de novo tipo,
também franceses, permitirio cons-
truir sistemas andlogos aos atuais
SENIT. denominados genericamen-
te SENIT 4.

C Plan Caloul reprasentou um grande esforco do governo francds, iniciado

<m 1966, com a participacio pesscal do General De Gaulle, no sentido de criar na
Franga uma indistra de fabricagio de computadores destinados nio sd mo proces-
samento de dados como ao controle de processos. Importando inicla'mente know-
~how estrangeziro, o programa acabou ganhanco impulso auto-sustentdvel, e hoje a
France estd em condicdes de possuir know-how priprio. Uma. sucinta mas completa
noticia sobre o Plan Calcul saiu publicada em Seguranca e Desenvolvimento,
revista da ADESG. em seu n' 144 de 1971, pégs. 63-71, em tradugio do Vice-
Almirante JOSE UZEDA DE OLIVEIRA. (N. do t.)



A ESTRATEGIA DO PLANO DIRETOR
DA MARINHA

“"Relativamente & possibilidade de usar o mar, observa-se
o mesmo que em todos os bens deste mundo: Somente
nos apercebemos de seu valor quando somos repenti-
namente privados dele.”

Almirante Castex

FERNANDO PAULO NUNES BAPTISTA
Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RREm)

O conceito de
uma nacio Ccomo
maritima ou conti-
- | nental baseia-se na
1 P | dependéncia dos
,....;szg.. | meios de comunica-

';'1 £ | ¢bes maritimas ou
M terrestres, para o

intercimbio de mer.
cadorias essenciais & vida nacio-
nal. £ fundamental uma anilise
profunda dessa questdo, ao ser
enunciado o conceito estratégico
nacional de um pais que, pondo
em relevo os antagonismos exis-
tentes a consecucdo da politica
tracada pelo governc, determinaré,
no campo militar, as missdes a se-
rem atribuidas as Forcas Armadas
em face das hip6teses de guerra
consideradas.

Evidentemente, dentro da estra-
tégia particular concernente ao
campo militar, a responsabilidade
que cabe & Marinha de Guerra
cresce com a intensidade do tra-
fego maritimo do pais, podendo
mesmo ser considerada como de-
corréncia desse; pois, ao deflagrar
um conflito, os esforcos dos beli-

gerantes se exercem no sentido de
aniquilar a produtividade do opo-
nente, o que € uma caracteristica
da guerra total da atualidade, con-
comitantemente com as acBes des-
tinadas a aniquilar as forcas arma-
das inimigas. Para aquele fim, um
dos abjetivos principais sdo as vias
de comunicacdes e transportes, que
além de grandemente vulneriveis,
concorrem de maneira essencial
para o desenvolvimento da capaci-
dade bélica do pais. Uma nacéo
maritima, como o Brasil, que de-
pende fundamentalmente das wvias
ocefinicas, podera ter seu esforco
de guerra totalmente prejudicado
mediante eficiente campanha con-

* tra seu comércio maritimo. Surge

dai a missdo precipua da Marinha
de Guerra, que é a de defender a
prépria navegacio mercante e hos-
tilizar a do inimigo.

Nédo podemos deixar de mencio-
nar o papel da Marinha como pri-
meira linha de defesa do litoral do
pais contra possivel invasido do ini-
migo, agindo em intima coordena-
cio com as forcas terestres e
aéreas.
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O Dominio do Mar é o fim visa-
do pela Marinha de Guerra em um

conflito, Dominio do Mar é a pos-

sibilidade de um beligerante utili-
Zar as vias de comunicacdes mari-
Umas, apesar da hostilidade do ini-
Mmigo, e o impedimento deste
utilizi-las em proveito préprio.
Mais uma vez verifica-se a depen-
déncia da Marinha de Guerra da

€rcante, assim como da extensio
das linhas de comunicagbes mari-
timas vitais do pais.

O Brasil, apesar de sua dimensao
Continental, & essencialmente uma
nacao maritima. Os interesses ma-
ritimos do Brasil sio Gbvios. Ini-
meras partes do territério nacional,
Cuja populacio se acumula princi-
palmente na parte litoranea, s6
Podem ser alcangadas por mar. O
transporte maritimo € vital para
nds, ndo s6 o costeiro, como o des-
tinado aos portos estrangeiros ou
deles procedentes. Vivemos no
a4mbito de nacOes amigas, irmana-
das no profundo sentimento pan-
-americanistas; porém, nunca deve-
mos esquecer que, para nos, todo
0 perigo vem do mar.

A principal responsabilidade da
Marinha do Brasil é a protecio de
nosso triafego maritimo. Para tanto
devemos ter meios para dar certo
grau de seguranca as nossas vias
maritimas costeiras e &s oceanicas
destinadas aos portos transatlan-
ticos; bem como, 0s nossos portos
tém de ser protegidos contra a
ameaca vinda do mar.

A IMPORTANCIA DA EXISTEN-
CIA DE UM PODER NAVAL
BRASILEIRO

O mar é a grande via natural de
comunicacbes, tanto sob o aspecto
econdmico como militar. Além de
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permitir o transporte a mais baixo
custo, sua utilizacio é a que me-
lhor se coaduna nos transportes
em grande quantidade.

Todas as nactes dependem do
transporte maritimo, seja em maior
ou menor escala, Esta é uma razio
por demais forte para que procure-
mos manter livres nossas linhas
de comunicac¢des pelo mar a fim de
evitar soluciio de continuidade no
fluxo do trafego maritimo.

O Brasil, tem aproximadamente
quatro mil milhas de costa e
920.000 milhas maritimas de ocea-
no a defender, fruto de nossa de-
cisdo relativa a ampliacéio do nosso
mar territorial para 200 milhas.
Cerca de 909, do nosso intercam-
bio comercial (o maior do hemis-
fério sul) sfo feitos por via mari-
tima. Vemos assim que temos ra-
zoes suficientes para que assegure-
mos a utilizacio dessa via, vital a
nossa economia, que ¢ o mar. Con-
vém lembrar que nossos centros
industriais da mais alta significa-
cdo estratégica se situam proximos
a orla maritima. Dai advém o ele-
vado valor das 4reas fronteiras do
nosso litoral. Caberd, dessa forma,
a Marinha de Guerra do Brasil, a
tarefa principal de obter e manter -
0 dominio de uma 4rea maritima
que possibilite a utilizacio desse
trafego e a defesa desses centros
estratégicos de nosso Pafs.

COMO ESPERA A MARINHA
OBTER SEU PODER NAVAL

As constituicbes das forcas na-
vais do nosso Pais sio decorrentes
da estratégia nacional, para alcan-
car 0s objetivos nacionais perma-
nentes ou atuais, em face dos an-
tagonismos que o conceito estraté-
gico colocar em evidéncia.
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O progresso das armas nucleares
veio reforcar a importAncia das
marinhas, que passaram a assumir
papel da mais alta relevdncia na
defesa nacional, uma vez que as
duas principais medidas antiatdomi-
cas: dispersio e mobilidade — lhe
sdo peculiares, Entretanto, a evo-
lugdo dos meioss tornou de tal ma-
neira dispendiosas as marinhas
que os paises de economia fraca
ndoc podem pensar em dispor de
forca 2 altura de suas necessida-
des, em caso de conflito mesmo
convencional, isto &, nfio atdmico.
Desenvolveu-se, entfio, o conceito
da Marinha-Escola, a ser formada
por pequeno numerc de unidades
apoiadas pelos necessidrios meios
logisticos terrestres e maritimos,
conctruidos de preferéncia em nos-
sa Patria. Esses meios devem per-
mitir compor uma forca-tarefa
homogénea e equilibrada, destina-
da a constituir o nacleo em torno
do aual se aglutinardao es forcas
navais.

Evidentemente, aquela forga
niicleo deve ser organizada e equi-
pada de forma a permitir a sun
ampliagdo em tempo 1til, tendo
sempre em vista o elevacio do
Poder Naval requerido pelas dire-
trizes do governo, reprcsontantes
do conceito estratégico nac.onal,
no campo militar. Assim, um pro-
grama naval dentro dz=s limitagbcs
¢ imposicGes que outros campos
do Poder Nacional possam determi-
nar, deverd satisfazer as minimas
condicbes. Dessa forma, seri pos-
sivel preparar e adestrar as tripu-
lagdes dentro das tradicbes de nos-
sa Marinha. Isto porgue um navio
de guerra vale pelo pessoal que o
opera e, uma guarnicio, formada
por elementos de variadas cspecia-
lidades deve constituir um tedo
harmoénico. Este fato é essercial 2
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eficiéncia da unidade, e s6 é obtido
pelo adestramento continuado, nio
56 dentro do préprio navio, como
em exercicios dos grupamentos de
unidades que formario as forgas-
“tarefas.

O mar é essencial ao Brasil e
sua utilizacdo nédo pode ser des-
curada em nosso esforco para ©
desenvolvimento. Um pais ¢como 0
nosso, em plepa luta por um lugar
ao sol entre os grandes, se carac-
teriza por uma situacio ccondmica
em geral fraca. Sendo assim, todn
e qualquer decisio nacional qu¢
envolva o poder econbdmico, politi-
co e militar deve ser baseada em
andlise profunda de seus fatores
positivos e negativos. Uma anélise
mal estruturada poders conduzir a
decisbes gue, sem duavida, atrasa-
rdoc o desenvolvimento do Pais.
Este raciocinio nos permite pensar
cue o nosso Pais, com seus pro-
blemas de nacdo jovem & procura
do desenvolvimento, na conjuntura
do mundo atual, nio possui os
meios econbmicos necessirios para
ce defender d= seus irimigos em
potencial. Assim, wverifica-se que
em virtude de nossos problemas
econémico-financeiros néo pode-
moas dispor a curto prazo de uma
Marinha de Guerra a altura d»
nessas necessidades e responsabi
lidades. O nosso programa naval
estruturado pelo Planoe Diretor
se propde a formar, no tempo, e
dentro dos investimentos destina-
dos & Marinha, um Poder Naval
adeauado, execiiivel e aceitdvel as
nossas necessidades minimas em
tempo de paz.

O PORQUE DO PLANO DIRETOR

A criacdo do Plano Diretor foi
um imenso salto no sentido de mo-
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dernizar os resultados obtidos com
a aplicagdio dos recursos recebidos,
de modo a permitir a manutencio
da eficiencia da Marinha como
forga armada.

A responsabilidade da Marinha,
Quanto ao cumprimento de sua
missdo de assegurar a ordem inter-
la e a soberania nacional, ndo
decresceu com o tempo.

No mundo de permanente muta-
C4o em que vivemos, onde a agita-
¢40 marxista-leninista cresce dia
a dia, torna-se cada vez mais im-
Portanto a missdao das forcas arma-
das. E facil se compreender ¢ ue em
Um pais em desenvolvimento, u
maior parcela dos recursos dispo-
niveis do bolo orgamentdrio do go-
Verno seja destinada a investimzn-
tos em infra-estruturas ou empre-
endimentos de elevado efeito mul-
tiplicador ou ainda no custeio de
atividades indispensaveis ao desen-
volvimento, como satde, e educa-
Gdo. E l6gico que o modelo militar
de uma nacdo nio pode ser supe-
rior ao econbmico.

A hist6ria da humanidade mos-
tra que as nagdes que quiseram ser
fortes militarmente sem o serem
€conomicamente, fracassaram, le-
vando seus povos ao desastre.

Nio & esse o pensamento da Ma-
rinha. Queremos e devemos ser
foites, porém essa fortaleza sera
gradualmente aumentada & medida
que formos crescendo economica-
mente, A salde de nossa economia
trard como natural corolirio a for-
taleza da Marinha de Guerra.

E por isto que ¢ vilido e logico
que nesse periodo de transigio os
militares tenham uma menor parti-
cipacio no bolo orcamentdrio, e
uma maior participagdo na Juta
pelo desenvolvimento do Pais, co-
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operando, sob todas as formas, na
aestruicds do inimigo mais proxi-
mo que ¢ o subdesenvolvimento

Porém, essa menor participacio
pode ser tremendamente minorada
se soubermos adotar técnicas mo-
dernas de administragio, controlz
de custos, simplificacio de méto-
dos, reducio de estruturas etc. Es-
sas ferramentas, bem aplicadas,
fardo com que possamos fazer
render muito mais cada cruzeiro
recebido. Verificaremos no fim de
cada exercicio financeiro que pra-
ticamente realizamos quase tudo o
que deviamos fazer com muito
menos dinheiro e portanto mais
economia.

Indiscutivelmente a arma bisica
para a construcido da Marinha do
futuro é o Plano Diretor. Se bem
aplicada rendera enormes frutos
para a Marinha,

E preciso compreender-se que o
custeio de um organismo complexo
e naturalmente dispendioso como é
a Marinha requer medidas especi-
ais, As técnicas e as tdticas mu-
dam progressivamente. Os siste-
mas de armas sio cada vez mais
caros e sua manutencdo é cada vez
mais onerosa. Sdo precisos recur-
s0s para se renovar os meios flu:
tuantes, substituindo-se o material,
antiquado e desgastado pelo uso,
por material moderno. A manuten-
cio da maioria do material vem-se
tornando dia a dia cada vez mais
antiecondmica.

A solugio do Plano Diretor per-
mite & Marinha assegurar sua ma-
nuten¢io como forga armada ca-
paz, e permite que pgssamos man-
ter nossas tradigdes de eficiéncia
e prontificacio. Tradicles essas
que o Brasil sempre pode contar
em todos os momentos de nossa
histéria como nacdo livre.
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O QUE VEM A SER O
PLANO DIRETOR

O Plano ¢ definido como um sis-
tema de natureza permanente des-
tinado a estabelecer, nos diversos
escaldes administratives, planeja-
mentos e execucles integrados e
continuos, de acordo com as neces-
sidades da Marinha e de suas reais
possibilidades financeiras.

A SISTEMATICA DO PLANO
DIRETOR

A sistemdtica do Plano Diretor
destina-se a possibilitar a adogiio
da técnica do orcamento-progra-
ma, a qual exige, além da simples
composicdo da despesa por pro-
gramas e projetos, uma atividade
normativa complexa que possa
abranger a padronizacio de do-
cumentos de planejamento em to-
dos o0s niveis administrativos, mé-
todos de avaliacio e respectivos
critérios e 0s necessarios controles
para que possam ser realizadas,
quando necessdrias, as oportunas
revisbes, A sistemdtica do Plano
Diretor permite:

— Realizar na Marinha de Guer-
ra planejamentos de forma l6gica,
racional e integrada, a fim de que
possam estes ter permanéncia no
tempo e continuidade através das
administracdes.

— Estabelecer conceitos padroni-
zados que facilitem as comunica-
¢bes corretas e adequadas.

— Padronizar os documentos de
planejamento de modo que pos-
sam sempre, de forma facil e l6gi-
ca, serem analisados e controlados.

— Fixar os necessirios métodos
gque compatibilizam os trabalhos
de planejamento em épocas defini-
das e de acordo com o critérios
determinados.
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QUAL O PROPOSITO DO
PLANO DIRETOR?

O Plano Diretor tem como pro-
pésito expressar as metas da Mari-
nha, compativeis com a politica
nacional e a politica naval, condi-
cionando processos e meios para
alcanga-los. Integrar harmonica e
hierarquicamente as acbes operati-
vas e administrativas visando ao
aproveitamento racional e eficienté
dos recursos disponiveis. Integrar
0s recursos disponiveis visando a
economia de meios e maior rendi-
mento nas aplicacdes. Harmonizar
os esforgos desenvolvidos da Ma-
rinha com o plano geral do gover-
no. Racionalizar e tornar eficiente
a administracdo dos negdcios e 0
cumprimento da destinagdo consti-
tucional da Marinha,

COMO E REPRESENTADO
O PLANEJAMENTO DO
PLANO DIRETOR?

O Plano Diretor é representado
por planejamentos a:
— Longo prazo; e a
— Curto prazo.
O planejamento a longo prazo é
formado das:
— Politicas Basicas;
— Diretrizes B4sicas; e os
— Planos Bésicos.
O planejamento a curto prazo é
composto do:
— Plano de Aciio para o biénio;
e da
— Fixacio de Forcas e Unidades
para o biénio.

QUAL O SIGNIFICADO DAS
POLITICAS BASICAS DEFINIDAS
NO PLANO DIRETOR?

As Politicas Bdésicas, previstas na
sistemédtica do Plano Diretor, sio
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Os principios e normas gerais de
Cariter permanente que definem o
Preparo e a aplicacio do Poder
Maritimo Nacional em harmonia
Com a sua destinagio constitucio-
nal, o programa de Governo e a
Mmissfio da Marinha.

As Politicas Basicas, em conjun-
to, formam a Politica Naval. Esta
ltima & formada das politicas

para;

— Operacdes navais:

— Administracio Naval:
— Material:

— Pessoal:

= Atividades maritimas; e
— Ciéncia e Tecnologia.

QUAL O SIGNIFICADO DAS
°  DIRETRIZES BASICAS
DEFINIDAS NO PLANO
DIRETOR?

As Diretrizes Bésicas sfio formu-
ladas em decorréncia das Politicas
Sicas e orientam determinando
Prioridades e concentragio de es-
forgos em empreendimentos e ati-
vidades julgadas como sendo de
maior importincia para a Marinha.
As Diretrizes Bésicas adotzdas
Sd30 as seguintes:
— Forcas Navais,
Distritais;
— Fuzileiros Navais;
— Administragio;
— Intendéncia;
— Material Flutuante;
— Material de Aviacio;
— Bases Navais e Aeronaval;
—+ Armamento;
— Comunicagdes e Eletrdnica;
— Pessoal Militar;
— Pessoal Civil;
— Ensino;

Aeronavais e
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— Satide;

— Assisténcia Social;

— Relagbes Piblicas;

— Hidrografia e Navegacio;
— Portos e Costas; e

— Ciéncia e Tecnologia.

QUAL O SIGNIFICADO DOS
PLANOS, DOS PROGRAMAS E
PROJETOS NO PLANO DIRETOR?

Para a execugdo das metas esta-
belecidas pelas Politicas Bdsicas e
pelas Diretrizes Bésicas, foram es-
tabelecidos os Planos Basicos que
fixam as atividades a serem reali-
zadas a longo prazo em cada um
dos setores da Marinha,

Cada Plano Basico tem um ou
mais Programas de Investimento
e/ou de Atividades.

Por sua vez, cada Programa é
formado de um ou mais Projetos,
que sdo estudos detalhados, de-
monstrando a necessidade de um
empreendimento isolado, a sua
oportunidade, o custo provavel, os
prazos e as fases de execucio,
além de outros elementos necessé-
rios para a caracterizacdo e a apre-
clagio da propria tarefa a ser feita.

O QUE VEM A SER O PLANO
DE ACAQ?

O Plano de Acfo, documento or-
ganizado anualmente, representa o
planejamento a curto prazo para
a realizacio de investimentos e
atividades constituintes dos diver-
sos Planos Béasicos. Este Planeja-
mento a curto prazo fixa as nor-
mas e as correcgdes necessirias dos
Planos Bdsicos para um periodo de
dois anos. .

Para poder estabelecer as dire-
trizes e os ajustamentos dos Planos



128

Basicos para o biénio, é levado em
consideraciio prioritariamente;

— a fixacfio de forgas e unidades
para esse periodo; e

— o0s recursos financeiros conti-
dos no orcamento aprovado para o
primeiro ano do biénio.

O Plano de Acdo representa uma
fatia do que seri feito dos Planos
Basicos em um periodo de dois
anos. O primeiro ano corresponde-
rd a secdo de execugio do Plano
de Acdo que estabeleceri o que
devera ser executado no ano a que
se referir, Esta segdo de execucido
¢ condicionada pelo:

— orcamento aprovado; e

— resultados obtidos na execugdo
do ano anterior.

O segundo ano do biénio corres-
pondera & secdo de previsdo do
Plano de Ag¢i3o que representa uma
estimativa dos trabalhos a serem
realizados no ano a que for refe-
rente.

Esta secdo visa a estabelecer a
continuidade necesséria na execu-
¢io orcamentaria bem como servir
de base para a elaboracdo de pro-
posta orgamentaria adeqguada as
necessidades da Marinha.

A secdo de previsdo é condiciona-
da pelas politicas e planejamento
do Governo Federal, além do pla-
nejamento a longo prazo e da pro-
gramacio constante da secio de
execucio do Plano de Acdo.

A Marinha tem no Plano de Acio
o programa de trabalho a ser exe-
cutado durante um exercicio finan-
ceiro, quantificado fisica e moneta-
riamente. Por este Plano temos de-
finida a autorizacfio de despesas as
diversas organizacoes militares e a
identificacdo das fontes de recur-
sos para o Plano,
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COMO FUNCIONA O PLANO
DIRETOR?

O Plano Diretor, para atender
aos seus propositos, ndo tem o seu
planejamento ligado a um o6rgio
central. Este fato decorre da idéia
béisica de que se este Plano fosse
aa responsabilidade apenas de um
elemento central, teriamos de criar
um oérgao hipertrofiado, de custos
operativos elevados, o que poderia,
por ndo estar diretamente ligado
as Diretorias Técnicas, correr 0
risco de elaborar programas sem 0
suficiente conhecimento dos aspec-
tos técnicos dos problemas. Como
a estrutura naval possui Grgios
setoriais, as Diretorias Técnicas
que tém, entre outras atribuicdes,
as de assessorar os Orgidos de Dire-
cdo Geral, coube a elas a elabo-
racdo dos diversos programas.

Assim, ficou com o Estado-Maior
da Armada a elaboragio do plane-
jamento a longo prazo. QO planeja-
mento a curto prazo, a elaboracio
das documentos em nivel de planos
e programas, ficou com a respon-
sabilidade das Comissdes compos-
tas dos representantes dos oOrgios
da estrutura normal (Diretorias
¢ltc.) que atuam <COMO AS5SESSOTES
para os assuntos técnicos de sua
especialidade. Os estudos de viabi-
lidade técnica, econdbmica e proje-
tos, quanto a parte de elaboracio
¢ execugdo, foram atribuidos as
organizacdes navais sob cuja juris-
dicio estiver o empreendimento a
ser projetado, assegurando a par-
ticipagdo geral de todos os niveis
o setores administrativos no plane-
jamento integrado da Marinha,

QUAL A FUNCAO DO GRUPO DE
COORDENACAO E CONTROLE
DO PLANO DIRETOR?

Ficou com a Diretoria de Admi-
nistracdo, que preside o Grupo de
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Cpordenagﬁo e Controle do Plano
Diretor, a realimentacio do siste-
ma, através de controle de seu
Universo. Cabs a esse Grupo a in-
legracio do planejamento setorial
M como a ligacio do planeja-
mento a longo prazo como a curto
Prazo. Constitui o grupo o elo e a
‘Eil'lﬂ!a‘de ligacdo de todo o sistema
efinido. pelo Plano Diretor.

COMO OPERA O SISTEMA DE
CONTROLE FINANCEIRO
DO PLANO DIRETOR?

A determinagio dos recursos ne-
Cessiarios a4 execucio dos planos,
4 Identificacio das fontes destes
fecursos e a determinacio do fluxo

as mesmos sdo o0s elementos
Constituintes do problema adminis-
trativo financeiro.

Existem trés sistemas interde-
Pendentes, que se integrados, com-
Pdem um perfeito sistema de con-
trole financeiro. Sao eles:
= Sistema de Controle Orcamen-
tario;

— Sistema de Controle de Progra-
macgao de Recursos; e

— Sistema de Controle de Caixa.

O Sistema de Controle Orcamen-
tério evidencia nas diversas contas
que o compdem os seguintes aspec-
tos da despesa autorizada, quer
S¢ja por categoria econOmica, por
Programas da Uniéio ou por proje-
tos do Plano de Agdo. Sio eles:
— Crédito disponivel por empenho;
— Saldo de empenhos nfio pagos;
~— Despesa realizada; e a
— Despesa autorizada,

Tais elementos, como um todo,
dio um perfeito acompanhamento
da evolucdo da despesa, propician-
de, oportunamente, dados para o
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ajuste de planejamento, reformula-

ches e revisOes de programacao.
O sistema ou controle de progra-

magio de recursos mostra através

de suas contas os seguintes aspec-

tos dos recursos compromissados:

— Recursos compromissados;

— Recursos programados;

—- Recursos a programar;

— Recursos disponiveis;

— Recursos desembolsados; e

— Recursos arrecadados.

() sistema de controle de Caixa
evidencia os recursos disponiveis
nas diversas organizacdes milita-
res, sob responsabilidade de orde-
nadores, que foram distribuidos de
acordo com a programacio interna
de desembolso aprovada.

Para a implantacao dos sistemas
de controle financeiro fol necessa-
ria a adocéo de um plano de con-
tas compativel com o da Unido, e
flexivel para as exigéncias da MG.

O sistema de controle da exe-
cucao financeira adotado pela MG
tem como idéia acompanhar os dis-
péndios, de qualgquer natureza, em
investimento e custeio durante o
exercicio financeiro. Os recursos
destinados a execucdo dos dispén-
dios da MG podem ter uma origem -
bésica em:

— Créditos da Unifo;
— Créditos do Fundo Naval;
— Transferéncia de estoques;

— Fundos industriais de prestacio
de servicos; e
— Fundos de origem estranha a
Marinha,
O sistema de controle da e=xe-
cucdo financeira produz uma mi-
nimizacdo dos custos das ativida-

des navais pela racionalizagdo das

funcdes administrativas. Isto sem
divida facilita o comportamento
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operativo da MG, pois assegura a
disponibilidade de recursos onde e
quando necessirio para a maximi-
zacdo da eficiéncia das forgas
navais.

CONCLUSAO

Assim como ocorre nos demais
setores prioritdrios ou essenciais a
grande tarefa nacional, o desempe-
nho cabal e consciente do que se
compreende como responsabilidade
da Marinha, perante o presente e o
futuro do Pais, exige intensa e ri-
gorosa participagio de todos os fa-
tores disponiveis, o aprimoramento
dos sistemas relacionados com a
sua utilizacdo, a implantagio de
instrumentos modernos, eficientes
e econdbmicos, um elevado grau de
adestramento e integral devota-
mento do nosso pessoal, de forma
que o esforco e a dedicacio pos-
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sam sanar as deficiéncias e a inst-
ficiéncia dos recursos existentes,
quando confrontados com as di-
mensdes de nossa costa maritima,
de nossag vias fluviais, de nossos
compromissos e das tarefas que Ihe
sdo inerentes.

E relevante o papel representado
pelas Forgas Armadas no esforco
da retomada do desenvolvimento
de nosso Pais. Lutam com as de-
mais forgcas vivas da Nacio nesta
corrida para um crescimento subs-
tancialmente mais riapido que o dos
demais paises. Para isso € impor-
tante que empreguemos todos OS
meios disponiveis efetivamente in-
tegrados nos Programas de Gover-
no e consubstanciados na MG no
Plano Diretor, S6 assim poderemos
impulsionar o processo econdémico-
-social a Patria, integrando-se civis
e militares no esforgco comum, na
acdo renovadora e de impacto do
atual desafio brasileiro.
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TURBINA WALTER PARA
SUBMARINOS

- \ % Em marco de 1944

. o grande Almirante
Doenitz embarcava
no submarino U-793
para participar das
provas em imersio
durante as quais foi
superada facilmen-
te a velocidade de
22 nds, Tratava-se
do primeiro submarino experimen-
tal propulsionado por turbina Wal-
ter, projetada ha vérios anos, mas
que tinha sofrido sucessivos adia-
mentos e incompreensoes.

Ao desembarcar, o chefe da Forca
de Submarinos alemd comentou
amargamente: “'Se tivesse havido
maior confianca noe comando de
submarinos, poderiamos ter possui-
do essas unidades hd mdis de dois
anos",

Os protétipos dos submarinos ti-
po Walter eram pequenas unidades
de apenas 260t de deslocamento
imerso (tipo XVII), equipadas com
turbina de 5.000 hp. As primeiras
duas, U-792 e U-793 foram apron-
tadas em novembro de 1943 e ou-
tras duas, U-794 ¢ U-795, em feve-
reiro de 1944; uma delas superou
a velocidade, em imersio, de 25 nds.

VICENTE SACCHETTI
Engenheiro Naval e Mecénico

~ Com o aprimoramento dos meios
de busca e caca realizados pelos
Aliados, j4 em fins de 1942 torna-
ra-se evidente que os tipos de sub-
marinos convencionais, até entao
empregados, nao tinham mais con-
dicdes de escapar aos sistemas de
localizacio e destruicdo utilizados
pelos navios e avides adversdrios.
Os alemiies foram, portanto, obriga-
dos, sob o impacto de pesadas bai-
xas, a estudar novos tipos de sub-
marinos com caracteristicas técni-
cas revolucionérias, principalmente
no tocante a mobilidade em imersao,
pois era justamente a vagareza na
navegacio submersa que tornava o
submarino uma presa facil para 0s
barcos de superficie, dotados de
meios de deteciio cada vez mais efi-
cientes. Enfim, era preciso realizar
um verdadeiro submarino em lugar
do submersivel convencional.

Entre os varios sistemas experi-
mentados, o da turbina Walter tinha
sido proposto antes mesmo da guer-
ra, sem porém receber a merecida
atencio. Esse sistema oferecia a
possibilidade de conseguir uma ma-
quina de grande poténcia, com peso
e volume reduzidos, capaz de fun-
cionar em imersido utilizando o pe-
réxido de hidrogénio (dgua oxige-
nada) como comburente do gaso-



132

leo. Um kg de dgua oxigenada, H,O,
(perhydrol), na concentragiio maxi-
ma de 1009, pode libertar 470 g de
oxigénio, desenvolvendo 678 kcal
que vaporizam toda a Agua restan-
te e atingindo a temperatura de
960°C. Mesmo que a solugdo tenha
uma concentracio de 809%, a disso-
ciacio do oxigénio produz tanto ca-
lor que a dgua evapora completa-
mente, alcancando a temperatura de
combustio do gasoéleo. Injetando,
portanto, o combustivel na mistura
de vapor e oxigénio produzida pela
dissociacido do perhydrol, ele quei-
mard, conseguindo-se uma produ-
¢io de 1.100 kcal por kg de dgua
oxigenada.

A temperatura final desse proces-
s0 era porém muito elevada para as
turbinas daquela época e, por conse-
guinte, havia a necesidade de uma
injecdo suplementar de dgua fria no
combustor, de forma que a tempe-
ratura da mistura de vapor e gases
de combustdo ficava limitada a
560"C com uma pressdo de 36 kg/
Jem?, A alimentacio de dgua era
feita em cireuito fechado atraves
do condensador.

Fig. 1

P (A0

Esquema do aparelho propulsor para
submarino com turbina Waller (1945)

A fig. 1 mostra o esquema de fun-
cionamento do aparelho propulsor
com turbina Walter: o perhydrol
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era estocado em recipientes de ma-
téria plastica mipolan arrumados
em compartimento exterior ao cas-
co resistente; o perhydrol, o gaso-
leo e a dgua eram bombeados, por
uma bomba triplex ao combustor,
através de um regulador que dosava
0s virios componentes da mistura.
A Adgua oxigenada, antes de entrafl
no combustor, passava por um vo-
lumoso recipiente contendo bolas de
cerdmica revestidas por um catali-
zador adequado que provocava 3
dissociacdo do oxigénio. A descarga
da turbina ia a um condensador,
sendo que o condensado circulava
em circuito fechado através de um
resiriador colocado externamente
ao casco resistente; os gases nio
condensados, constituidos essenci-
almente por CO,, eram aspirados
por um compressor, atraveés de um
separador, e despejados ao mar.

O consumo de mistura combusti-
vel era extremamente alto, cerca de
2.400 g/hp/h, contra os 170/hp/h
do motor diesel, e a autonomia a
toda torca (23 nos) de apenas 5
ou 6 horas, Calculou-se que um sub-
marino do tipo XVII (260 t) gastas-
se perto de 100,000 marcos de 1949,
durante apenas uma hora de fun-
cionamento a toda forca, com a tur-
bina Walter. Este foi um dos moti-
vos principais que retardaram 2a
aceitacio desse tipo de propulsio,
em favor de outras solucdhes menos
drasticas, mais baratas como o em-
prego do snorkel para a navegacio
em baixa cota, e os submarinos de
grande poténcia elétrica do tipo
XX]I e XXIII. Em fins de 1944, a
maioria dos submarinos de tipo con-
vencional ji tinha sido provida de
tubo snorkel, mas as primeiras uni-
dades do tipo XXI (fig. 2) s6 fica-
ram prontas em principio de 1945
quando ja era demasiado tarde.
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Fig. 2 — Submarino elétrico alemfo, tipo XXI — 119 unidades construidas ou em
construcio entre 1944 e 45

= Comprimento 76,60 m
~— Boca extrema 6.60 "
— Diim. corpo resistente 530 *
= Calado ¢/quilha 620 "
= Deslocamento na superficie 1.621 mo
— Deslocamento imerso 2114 *
= Poténcia diesel 4.000 hp
= Poténcia m. elétrico 5.020 "
— Velocidade na superficie 15,5 nos
= Velocidade' em imersdo 1765 *

Também o sistema snorkel ,fig. 3
€ 4) tinha os seus graves inconve-
hientes. Os comandantes queixa-
vVam-se das perturbacdes provoca-
das no pessoal durante as navega-
cOes em mar agitado, pois a cabe-
¢a do snorkel sofria constantes mer-
gulhos durante os guais a vilvula
de aspiragdo fechava-se e o diesel
aspirava o ar do interior do subma-
rino, criando uma consideravel de-
pressao que, sucessivamente, era
anulada pela entrada violenta do ar
quando a cabeca emergia novamen-
te, Essa periédica variacdo violenta
de pressio acabava por afetar os
timpanos do pessoal fechado no in-
terior do submarino.

— Raio de acfio a 12 nos 11,150 milhas

— Raio de aciio a 6§ nos imerso
285 milhas

— Combustivel 250 ¢

— Lanca-torpedos 6 AV

— Torpedos de reserva 17

— Armamento 4/30 e 4/20

— Profundidade de imersio 135 m

— Guarnicio 57 homens

Citam-se exemplos de subma-
rinos a snorkel que executaram mis-
sdes de varias semanas sem nunca
emergir, mas isso nio representava
um aumento das qualidades bélicas
da unidade, pois a velocidade em
imersio continuava sendo a de 4
nds com o motor elétrico e, quando
a energia se esgolava, o submari-
no subia & cofa-snorkel apenas para
carregar as baterias com um dos mo-
tores diesel, navegando com o outro
a velocidade reduzida. O resultado
desse sistema redundava, portanto,
numa diminui¢do acentuada da mo-
bilidade e do campo de visdo do
submarino que se tornava um cego,
tateando lentamente nas profunde-
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Fig. 3 — Submarino convencional alem3o, tipo VI C, provido de tubo-Snorkel —
686 upidades construidas entre 1939-44

— Comprimento 67,10 m — Raio de acdio a 12 nés  6.500 milhas
— Baca extrema 620 * — Raiodeagioa l0 " 7900 "
— Diametro corpo resistente 470 ® — Raio de acio a 4 nds imerso 80 "
— Calado cfquilha 4,96 "  — Combustivel 114 t

— 'Deslocamento na superficie 769 m' — Bateria 124 celas
— Deslocamento imerso 1070 " — Lanca-torpedos 4 AVelAR
— Poténcia diesel 2800 hp — Reserva de torpedos 9

— Poténcia motor elétrico 750 "  — Armamento 1/88, 1/37 e 4/20
— Velocidade na superficie 17.0 ndés — Profurididade de imersio 100 m
— Velocidade em imersio 78 " — Guarnicio 44 homens

GUaR DA

; Fig. 4
Cabeca do tubo-Snorkel

DEG(‘ARG‘AI l socecAao dos submarinos elétricos
tipo XXIL
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Zas, sem eficiéncia ofensiva e com
4 guarnicio debilitada pelos incon-
Venientes lamentados. O unico re-
sultado aprecigvel era a subtracio
& descoberta pela caca inimiga, em-
bora o radar fosse tao sensivel que
detetava até a pequena cabeca do
snor.kef na superficie. Enfim, o sub-
marino conseguia voltar, mas sem
ter obtido resultado algum; mais um
tento marcado indiretamente pelo
adversario,

- L e
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Fig. 5 — Esquema de alimentacio de
motor diesel em circuito fechado.

Ainda em 1944 foram construidos
trés submarinos experimentais do
tipo XVII (U-796, U-797 e U-798)
com alimentacio do motor diesel
em circuito fechado para a navega-
Cio imersa. A fig. 5 representa o es-
quema do sistema adotado: os gases
de descarga, apGs atravessarem um
purificador e um resfriador, rece-
biam uma conveniente adicio de
Oxigénio puro e voltavam a alimen-
tar o motor, Para tanto havia a bor-
do uma pesada bateria de garrafas
de oxigénio a 400 atm com as res-
pectivas camaras de reducio de
pressio, Como no caso da turbina
Walter, havia também a necessida-
de de um potente compressor pa-
ra a expulsio do excesso de gases
que se iam formando. Esse compres-
sor, especialmente no funcionamen-
to a grande profundidade absorvia
uma parcela importante da poténcia
desenvolvida, reduzindo considera-
velmente o rendimento geral do
aparelho propulsor, O consumo de
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combustivel tornava-se anormal
(240 g/hp/h) e a velocidade con-
seguida em imersao, de apenas 16
naés.

Comparada com esse sistema, a
turbina Walter oferecia a grande
vantagem de realizar poténcias vi-
rias vezes maiores da do motor die-
sel que podia instalar-se em subma-
rinos de mesmo tamanho, obtendo-
-se velocidades bem superiores.

As experiéncias com o diesel ali-
mentado em circuito fechado nfo
tiveram seguimento e, embora fosse
dada prioridade & construciio dos
submarinos elétricos do tipo XXI,
foi também elaborado um projeto
para a construgiio seriada de sub-
marinos com turbina Walter com
base nas experiéncias realizadas nos
prot6tipos acima mencionados (tipo
XXVI — fig. 6) O submarino Wal-
ter, como o tipo elétrico XXI, tinha
um so hélice central e formas hi-
drodinimicas cuidadosamente eslu-
dadas para a obtencdo de alta ve-
locidade em imerséo; a superestru-
tura era reduzida ao minimo.

A Agua oxigenada em alta con-
centracdo apresenta um sério peri-
go pelos vazamentos através de lu-
vas e mancais, pois & um liquido
corrosive que afeta a pessoa huma-
na. Por esse motivo a turbina Walter
era arrumada no compartimento de
popa, sendo esse local evacuado
completamente pelo pessoal quando
o aparelho entrava em funciona-
mento. Assim sendo, nio havia a
possibilidade de instalar os tubos
lanca-torpedos & ré os quais, por-
tanto, ficavam situados aos lados
do compartimento central, com li-
geira inclinagio para fora e dirigi-
dos para ré; esse arranjo era apeli-
dado de orgdao Sheene.

Os submarinos tipo XXVI ndo
chegaram a ser completados antes
da rendicio da Alemanha, mas seus
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Fig. 6 — Submarino com turbina Walter.

construcio
— Comprimento 56,20 m
— Boca extrema 550 "
— Diimetro corpo resistente 540 "
— Calado ¢/quilha 590 "
== Deslocamento na superficie 842 m¥
— Deslocamento imerso 1.160 m*
— Poténcia diesel 580 = 265 hp
— Poténcia motor elétrico 580 hp
~— Poténcia da turbina W. 7.500 hp
— Velocidade na superiicie 11 nés

— Velocidade em imersio (elétrica) 12 "
— Velocidade em imersio

(turbina) 22,4 nos

planos e algumas unidades nao ter-
minadas cairam nas maos dos Alia-
dos que, inicialmente, mostraram
um certo interesse em continuar
com as experiéncias. A realizacio,
por parte dos Estados Unidos, dos
submarinos com propulsio nuclear
que, embora mais onerosa, resolvia
de maneira mais radical o problema
titico e estratégico da navegacio
submarina a grande raio, fez com
que a turbina Walter caisse, em
breve, no esqueciinento.

Tecemos essa breve histéria dos
esforcos despendidos pelos alemies

l'

tipo XXVl — cerca de 40 unidades em

em 1945,

— Raio de agio a 10 nds  7.300 milhas
— Raio de acdo a 22 nbs 160 milhas
— Combustivel 65 t

— Comb. perhydrol a7 t

— Lancga-torpedos proa 4

— Lanca-torpedos, centro 6
— Profundidade de imersio 135 m
— Guarniciio 33 homens

para realizar o verdadeiro submari-
no em lugar do tradicional submer-
sivel, porque a imprensa técnica no-
ticiou recentemente que o Eng. Hel-
Imuth Walter, de Kiel, (nio sabe-
mos se a mesma pessoa ou um des-
cendente do inventor da guerra pas-
sada) reeditou a turbina Waiter pa-
ra a propulsio submarina utilizan-
do, desta feita, os progressos reali-
zados no preparo, transporte, ma-
nuseio e estocagem dos chamados
combustiveis criogénicos, responsé-
veis, em grande parte, pelos suces-
sos dos empreendimentos espaciais.
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O sistema agora proposto apre- timas menores, que ndio podem per-
Seénta aspectos de tal interesse, es- mitir-se o luxo de submarinos nu-
Pecialmente para as poténcias mari- cleares.
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Fig. 7 — Esquema de Turbina Walter a combustivel criogénico.
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A fig. 7 indica o esquema ideali-
zado pelo Eng. Walter onde o anti-
go bindmio perhydrol-gaséleo &
substituide pelo metano-oxigénio li-
giiefeitos a baixa temperatura, con-
seguindo-se uma vantagem volumé-
trica de 209 e uma de peso de 50%
com relacdio ao primitive aparelho
a agua oxigenada. Além de uma
maior seguranca e de um melhor
rendimento térmico, 0 novo sistema
apresenta a notivel vantagem de
funcionar em cireuito semifechado
sem a necessidade de expulsido dos
gases de combustio, dispensando,
assim, a presenca de um estorvante
compressor de alta pressdo, devora-
dor de preciosa energia. Em efeito,
o CO, produzido pela combustio é
ligilefeito pela prépria circulagdo
dos liquidos criogénicos obtendo-se,
ao mesmo fempo, a pré-evaporacao
dos mesmos antes de serem injeta-
dos no combustor na proporgio es-
tequiométrica,

0O CO,, liquefeito a -87°C, perma-
nece a bordo em um conveniente
tanque de estocagem, realizando as-
sim um perfeito equilibrio do sub-
marino, pois nio ha variacio de pe-
sos durante o funcionamento do
aparelho propulsor, sendo evitadas

— Poténcia da turbina

— Velocidade da turbina

— Débito da turbina

— Débito de combustivel (CH - O)
— Consumo de combustivel

— Temperatura no gerador

— Pressdo do vapor-gases

— Estdgios da turbina

— Temperatura de descarga da
turbina

— Temperatura do condensado
— Eficiéncia isentrdpica
— Rendimento térmico geral

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

as delicadas operagdes de dosagem
e compensacdo do barco imerso.
Nos tanques de combustivel €
prevista uma circulacio do conden-
sado na parte superior a fim de
criar uma certa pressdo gue impe-
le os liquidos nas respectivas redes.
Os tanques sio construidos de mi-
téria plastica reforcada por fibra de
vidro ou filamentos de carbono mais
resistentes, com adequados revesti-
mentos internos para evitar a ::lil":J-
sdio dos liquidos criogénicos atraves
da estrutura fibrosa das paredes.
Como no antigo sistema Walter,
também neste ha uma conveniente
injecio de dgua no combustor-gera-
dor, de modo a baixar a temperatu-
ra dos gases de combustio, que €
da ordem de 1.200°C, incompativel
com a resisténcia dos materiais das
atuais turbinas, ainda que a gds.
Assim sendo, a turbina é alimentada
por uma mistura de vapor de agua
superaquecido e de gases na pro-
porcio de cerca de 9 a 1 e com uma
temperatura de cerca de 1.000°C.
As fontes citadas afirmam que
estaria sendo construido um proté-
tipo da nova turbina Walter, tend_c:
as seguintes caracteristicas princi-

pais:

410 hp
34.000 rpm
200 g/s
300 g/s
250 g/hp/h
1.200°C

5 atm

b

450"C
60°C
45%,
349
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Como se pode ver, a eficiéncia
térmica e o consumo especifico séo
bastante alentadores e comparaveis
Com os dos comuns aparelhos de
propulsio a vapor, embora ainda
distantes dos do diesel de baixa ro-
tacdo (429, e 150 g/hp/h). Resta,
todavia, saber o comportamento em
regime de meia poténcia porque,
€omo ¢é sabido, as turbinas a gas
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caem drasticamente de rendimento
nas baixas rotacoes.

O aparelho acima especificado é
de poténcia diminuta apenas para
fins de experiéncia, mas, evidente-
mente, o sistema proposto visa a
obtencdo de grandes poténcias nio
realizaveis com os outros tipos de
motores com alta relagio peso/hp.
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ALEMANHA

- Scala — Janeiro
de 1972
V -, O Brasil fez-se re-
¥ " presentar na Fei-
ra do Livro de
R T Frankfurt, através
da Céamara Brasi-
leira do Livro e do Sindicato Nacio-
nal dos Editores de Livro, com cer-
ca de 40 editores nacionais, muito
impressionando os alemies pela
qualidade do material apresentado.
Ao lado de 59 outros paises, o
stand brasileiro era o maior e mais
vistoso dos paises latino-america-
nos, entre os quais Argentina, Uru-
guai, e Colémbia, tornando possivel
um maior conhecimento do nosso
Pais, que hoje em dia tanta curiosi-
dade provoca no exterior.

Tribuna Alemd — Fevereiro
de 1972

Geograficamente situada de ma-
neira a convergir as atencdes dos
agentes secretos do leste, a Repii-
blica Federal da Alemanha, segun-

do declaracBes de seu Ministro do
Interior, & o pais preferido pelos
servicos de informacdes dos comu-
nistas, estando 80 por cento des-
tes a servico da Repablica Demo-
critica Alema.

O governn naturalmente enfren-
ta sérias dificuldades para neutra-
lizar esta atuacdo, que entre outros
casos graves se destaca o furto de
um foguste Sidewinder do Exér-
cito, por um soldado, e a desco-
berta de atividades de espionagem
praticadas pela secretaria-chefe do
gabinete do Ministério da Ciéncia,
em Bonn.

As autoridades alemi@s ociden-
tais conseguiram lavrar um tento
no servico de contra-espionagem,
api6s a intervencio soviética na
Tchecosloviquia, quando membros
destacados do servigco secreto da-
quele pais comunista fugiram para
a Alemanha Ocidental, e fornece-
ram importantes conhecimentos
sobre a técnica de espionagem uti-
lizada pelos tchecos, principal-
mente no que se refere a vigilancia
mantida em hotéis.
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Boletim de Informacées do EMA
= Marco/Abril de 1968

Nio com ¢ propésito de abordar
mais uma vez o episGdio do afun-
damento do Eilath, mas com a fi-
nalidade de ressaltar alguns deta-
lhes desse ncontecimento sempre
relembrado, € que aproveitamos a
Oportunidade parz tecer alguns co-
mentirios a respeito.

Na publicacio acima menciona-
da, em artigo sob o titulo “A Pro-
Posito da Destruicdo do Eilath”,
alids de muita utilidade para os
oficiais que participam dos Jogos
de Guerra ¢éa EGN, o articulista
Procura mostrar exatamente como
Se deu o incidente.

No dia 21 de outubro de 1967
0 CT Eiiath, israelense, estava exe-
Cutando uma patrulha na Baia de
Tina (ou Tineh) ao norte da re-
gldo de Romani. Era uma patrulha
rotineira, que vinha sendo feita
desde o cessar-fogo de junho de
1867, entre Israel e os paises
drabes.

O tempo estava bom, com vento
fraco inferior a 10 nés, mar pouco
agitado, e com vagas menores de
um metro de altura.

O Eilath cra um CT de origem
britinica de 2500 t, posto em
servico em 1944, sendo armado
com 3 canhdes de 114 mm, contro-
lados por uma direcéio de tiro com-
pativel. Embora a cadéncia de tiro
desses canhdes fosse lenta, o navio
ainda possuia 6 canhfes de 40 mm,
Bofors, com direcio de tiro Gtica.

Cerca de 17h30m, guando estava
a quinze milhas de Port Said, e
com parte de sua tripulacio na
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proa do navio, o pessoal de servigo
viu a fumaga de um missil. O navio
tentou em vio evita-lo, manobran-
do, e abaté-lo com sua bateria
secundéria.

A guarnicdo ohservou entio que
o missil subitamente mudou de
rumo ao chegar as proximidades
do CT, dirigindo-se diretamente
sobre ele e logo depois ocorreu um
impacto hem a meio-navio; dois
minutos mais tarde, um segundo
missil explode a bordo, quase no
mesmo lugar.

Como resultado desses acertos,
uma caldeira e a praca de mdqui-
nas sio destruidas, o CT perdeu a
propulsao, ficou sem energia, sem
meios de comunicagdo, e pratica-
mente sem armamento.

Na frea o fundo era de 20 me-
tros, e o Eilath largou o ferro para
evitar a deriva sob efeito do vento
¢ da corrente.

Depois d¢ hora e meia de esfor-
¢os combatendo o incéndio, a guar-
nicdo conseguiu, precariamente,
restabelecer as comunicacgoes.

Mal haviam concluido essa faina,
quando ocorreu um segundo ata-
que; cerca de 19h30m um terceiro
missil explode na popa, e sob efei- -
to desse impacto o navio emborca
e afunda em cerca de meia hora.
Alguns minutos mais tarde um
quarto, e altimo missil, explode na
dgua fazendo numerosas vitimas
dentre os sobreviventes.

Os missels Styx foram lanc¢ados
por duas lanchas langadoras de
misseis (LLM), provavelmente da
classe Komar. Os radares de bordo
do Eilath ndo detetaram a lancha
atacante, ou porque eram obsole-
tos, ndo permitindo detetar alvo tdo
pequeno a 14 ou 15 milhas, ou
porque a LLM tinha feito o langa-
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mento de posicdo tal que seu eco
confundiu-s¢ com os de terra.

Por outro lado, a observacio da
mudanca «dz rumo do primeiro
missil provou nio somente a exis-
téncia de um dispositivo homming
mas também sua eficiéncia. E o
fato do segundo missil atingir o
navio no mesmo local do primeiro,
da-nos conta tamhém da sua preci-
sdo,

Finalmente podemos observar
que foram necessirios trés misseis
para afundar um contratorpedeiro
de 2.500 t, mas pode-se conside-
rar que ele ia esliava fora de com-
bate desde a explosido do primeiro
missil.

As perdas em vidas foram gran-
des, 24 mortos, 30 desaparecidos,
e 0s demais foram salvos, incluin-
do 45 feridos. Contudo, as perdas
em vidas teriam sido muito maio-
res se a maior pa-te da guarnicio
nao estivesse na proa do navio no
momento do impacto do primeiro

missil, ou mesmo guarnecendo
postos de combate.
Portos e Navios — Dezembro
de 1871

Interessante o artigo apresenta-
do sobre as primeiras tentativas de
criacao de um submarino feitas por
Robert Fulton, um dos pioneiros da
navegacio a vapor.

Este americano, radicado na
Franca, em pleno século XVIII pro-
jetou uma embarcacao, por ele
denominada Nautilus, cujo intuito
seria o de transportar uma mina
naval até aos cascos dos navios
ingleses que bloqueavam a Man-
cha. Napoleio aceitou a proposta
de Fulton que vé lancado ao mar
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seu engenho i no inicio do Século
XIX. Desenhns do préprio inventor
e esquemas do precursor dos nos-
sos submarinos acompanham o re-
lato das experiéncias, tentativas €
fracassos deste scnho que sé vira
a ser concretizado um século €
meio mais tarde, quando os ho-
mens-ras italianos empregando um
torpedo dirigivel atacaram os na-
vios ingleses em Alexandria duran-
te a Segunda Guerra Mundial.

CANADA

Canadda Cotrier — Numero b —
1971

O inicio do treinamento para pi-
lotos de helicopteros civis ou mili-
tares € [eito agora por meio do
Jaycopter, um protétipo de manejo
simples, eficiente, seguro e de
bhaixo preco, capaz de proporcionar
novos e melhores métodos para
avaliar o progresso do pessoal a
ser treinado, formando maior
nimero de pilotos qualificados e
eliminando a possibilidade de da-
nos pessoais efou avarias nos he-
licGpteros.

Este aparelho consta de uma
estrutura de helicoptero adaptada
a um dispositivo articulado num
pau de carga. Sua cabine de dois
lugares é equipada com controles
e rotores convencionais montados
numa viga balanceada de 25,9m.
Um 6timo equilibrio aliado ao em-
prego de motores elétricos, capa-
cita a unidade a simular todas as
caracteristicas de v6o de um heli-
cOptero convencional. Além das
vantagens ja mencionadas, a utili-
zacio do Jaycopler evita a neces-
sidade de emprego de um helicop-
tero de verdade para o inicio do
treinamento.
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ESTADOS UNIDOS
Proceedings — Outubro de 1971

Um programa de intercimbio de
guardas-marinha vem sendo man-
tdo entre os Estados Unidos e
Outros 17 paises, Em artigo do Pro-
ceedings um destes guardas-mari-
nha americano relata sua experién-
Cla de duas semanas a bordo do
Escolta Le Picard em marco de
1970. Apesar de formado em fran-
Cés, o autor levou seu primeiro
Susto num contacto direto com a
lingua falada, descobrindo que te-
ra de aprender muito mais antes
de poder se concentrar nos proble-
mas puramente profissionais. Par-
tindo de Rotterdam os navios fran-
Ceses dedicaram-se a exercicios de
comboio e patrulha, assim como
anti-submarinos, durante cinco se-
Inanas nas costas da Noruega.

Depois deste periodo inicial,
houve a transferéncia do articulista
pPara o Maillé Brézé, construido em
1955 e totalmente remodelado em
1968 e 69, dotado de um sistema
de misseis Malafon.

~ Em exercicios realizados em con-
Jjunio com os Destréiers Ryess e
Fiske da Marinha Norte-America-
na, o navio francés Maillé Brézé
levou a melhor na busca e ataque
a submarinos, o que deixou os
guardas-marinha estagidrios um
pouco pesarosos, denotando que as
marinhas de outros paises levam o
programa do adestramento conjun-
to mais a sério que a dos Estados
Unidos.

Além das vantagens 6bvias deste
intercimbio de jovens oficiais, tan-
to para as marinhas estrangeiras
como para a propria Marinha Nor-
te-Americana, estes estdgios per-
mitem um maior conhecimento e
entrelacamento dos interessados,
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possibilitando a troca de idéias e
técnicas e facilitando a comunica-
cido entre os povos, pelo menos no
campo naval,

£ & @

Gibraltar depois de dois séculos
de importancia geo-estratégica na
entrada do Mediterrineo nio pode
ter agora sua importincia subesti-
mada, principalmente quando o
Canal de Suez se encontra tempo-
rariamente fora de uso.

Apesar de reconhecer esta im-
portincia vital para se manter como
uma poténcia no Mediterrdneo, a
Inglaterra negligenciou as suas ca-
pacidades ofensivas ali instaladas
a partir da 1966. Atualmente um
simples ataque aéreo poderia neu-
tralizar temporariamente suas ins-
talacBes. As armas modernas real-
mente tornaram a fortaleza obsole-
ta, pois foguetes de longo alcance
nio poderiam ser evitados, se ori-
undos da Espanha ou do Marrocos,
alguns dos paises interessados em
Gibraltar.

A histéria dos Pilares de Hér-
cules, remonta a milhares de anos
atras. Seu valor estratégico foi re-
conhecido por fenicios, romanos,
mouros, espanhois, ingleses, holan-
deses e varios outros através dos
séculos.

Na primeira metade do Século
XX a fortaleza e seus canhdes
controlavam o estreito. Na primei-
ra e segunda guerras mundiais os
alemdes construiram navios de
couraca reforgada e grande poder
de fogo qua s6 podiam ser ataca-
dos com sucesso por projéteis ca-
pazes de penetrar em suas cintas
de protecdo e suas torres.

A enorme pedra é toda cheia de
tuneis que se estendem por milha-
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res de milhas permitindo a passa-
gem de um Land Rover desenvol-
vendo a vzlocidade de 25 milhas
por hora. Sua grande importincia
deve-se também ao fato de perten-
cer a uma poténcia maritima, pois
¢ uma base segura capaz de ser
abastecida por mar e de grande
valor estratégico enquanto houver
navios no oceano.

A Espanha reiterou ultimamente
seus esforcos diplomaticos para
reaver Gibraltar, enguanto tenta
sistematicamente levar os gibralta-
rianos conira a guarnicdo inglesa
ali sediada, embora os nativos pro-
clamem sua cidadania inglesa com
mais fervor gue muitos londrinos,
como foi o caso no plebiscito con-
trolado pelas Nacoes Unidas rea-
lizado em 1967, guando decidiram
permanecer no atual status quo
numa votacio de 12.762 a 44. Esta
situacdo ndo € unica, quando se
leva em conta a decisio de Hong
Kong de permanecer inglesa ao
invés de ser absorvida pela China.
Nenhum dos dois pode manter ilu-
sbes quanto a se tornar um pais
independente, e todos dois pre-
ferem o dominio britinico, ao
jugo direitista ou comunista que
os conduziria a uma economia
bem mais rigorosa.

Enquanto ¢ impasse entre Fran-
co e Elizabeth II nao chega a uma
solucdo, ns ingleses mantém-se
firmes, pois Gibraltar vale a pena
ser mantida, sendo pelo seu valer
militar atual, para evitar que caia
em miaos hostis 0o que muito com-
plicaria a situacdo da Sexta Es-
quadra Americana no Mediterraneo.

& % @

Proceedings — Novembro
de 1971

O Major Robert C. Mctarlane, do
Marine Corps, defende em seu ar-
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tigo a necessidade de criagao de
forcas auto-suficientes de fuzilei-
ros embarcados em navios anfibios
de assalto como o Monticello
(LSD-35), capazes de operar em
qualquer drea necessdria, termi-
nando com bases como a de OKI-
nawa que os Estados Unidos ndo
mais precisam € nido podem man-
ter.

Estas bases em terra, criadas a
partir da Segunda Guerra Mundial
em vérias partes do mundo, tor-
nam-se agora fontes de despesas €
problemas nrdo coerentes com 2
postura defensiva norte-americana,
uma poténcia essencialmente naval
segundo o Presidente Richard
Nixon.

O articulista defende o retorno
dos fuzileiros aos navios, seu local
de origem. Os novos navios anfi-
bios de assalto, incorporados a es-
quadra a partir de 1963, oferecem
condi¢bes ideais para manter for-
cas de fuzileiros navais sempre dis-
poniveis nas 4dreas criticas, nio
encarando mais esta corporacio
como um segundo exército.

Proceedings — Janeiro de 1972

Muito tem side escrito e ensina-
do sobre a possibilidade de sobre-
vivéncia entre os tubardes. Recor-
damos aquelas aulas de adesira-
mento dadas as guarnicbes dos
navios, e que fregilentemente eram
ouvidas com certo ceticismo. Seria
possivel sobreviver em aguas in-
festadas por tubardes? As receitas
na épcca ercm relativamente sim-
ples: fazer Ebastanle ruido ao na-
dar, evitar entrar na &gua com
objetos brilhantes (fivela do cinto)
ete.

Agora em artige do CC Frasier,
da Marinha Americana, o assunto
volta a ser discutido, tendo por
base numerosas pesquisas realiza-



REVISTA DE REVISTAS

das em laboratérios nas Indias Oci-
dentais, Flérida, Washington, Ca-
liférnia, Australia, Monaco e Afri-
€a do Sul, que sistematicamente co-
letaram grande nimero de dados,
sobre a vida, habitos e tempera-
mento desses canibais do mar.

Como entre as serpentes, exis-
lem certas espécies de tubardes,
Principalmente os de maior porte,
Que segundo o autor, ndo atacam
normalmente o homem. Dentre es-
Sas espécies o tubardo-baleia, de-
Nominacdo dada pela Enciclopédia
Barsa, pode atingir até 20 metros
de comprimento, mas se alimenta de
peixes mindoes.

Como via de regra os tubardes
mais perigosos habitam as dguas
quentes dos tropicos, muito embo-
ra certas espécies, como a do tuba-
rao branco, freqiiente as #guas
frias das costas da Califérnia, mes-
mo quando a temperatura média
€sti abaixo de 10°C. Outros tipos
ja foram encontrados em #dguas do
Alaska, € uma variedade perigosa
foi observada nas costas de New
Jersey e Massachussets, onde as
dguas sao {requentemente muito
frias. O tubardo da Groenlandia faz
seu habitat naquelas dguas frias e
também acredita-se, pelo seu tem-
peramento, que € perigoso a vida
humana.

Pelos motives acima descritos,
vé-se que a ameaca se estende um
pouco acima da linha dos trépicos,
muito embora os dados estatisticos
indiquem vma grande preponderfin-
cia de atagues préximos as zonas
tropicais, nu onde as aguas se tor-
nam quentes no verdo.

Por outro lado, enguanto a maio-
ria dos tubarbes vive pr6ximo 2
superficie, certas espécies prefe-
rem Aaguas mais profundas, tendo-
-s¢ conhecimento de que podem ir
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até cerca de 2,700 m de profundi-
dade.

Outras espécies ainda foram ob-
servadas em dguas relativamente
doces de estudrios de rios e baias.
Desta forma nem #dguas mais doces
apresentam realmente seguranca
contra a ameaca dos tubardes,

Os dados pesquisados vio mais
além indo do mecanismo respira-
tério desses predadores, ao tipo de
espinha dorzal, sistema de escula,
e aparelho visual dos tubardes.
Quanto ao sistema de escuta, o
autor nos diz que esse peixe pode
detetar e acompanhar sons. Os sen-
sores estio localizados em ambos
os lados de seu corpo, na cabega,
em volta da boca. Este sistema é
capaz de deletar vibracGes sonoras
a uma distincia considerivel, e &
provavelmente o meio inicial de
deteclio e acompanhamento de sua
presa.

Sobre o ataque efetuado pelo
tubario sobre suas vitimas, tam-
bém surgem algumas importantes
observagdes. Por exemplo, muitas
pessoas erroneamente acreditam
que os tubardes se inclinam para
uma posi¢do quase invertida para
atacar objetos na superficie. Em-
bora os tubarbes sejam #geis na-
dadores, nada indica que sigam
habitualmente esse padrdo para
devorar a vitima.

As vezes, possuem 19 fileiras de
dentes que facilitam ainda mais
seu poder de ataque. Quando estd
sozinho, o tubardo segue seu alvo
dentro do ilcance visual, e entao
cautelosamente nada em circulos,
aproveitando para verificar se nfo
se trata de caddver ou objeto que
nao agrada a seu paladar. Se sa-
tisfeitas essas indagacdes, o tuba-
rdo parte para o ataque, vigorosa-
mente, com uma forca que foi cal-
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culada como sendo da ordem de
vérias toneladas por polegada
quadrada, seguido por uma violen-
ta sacudidela da cabeca, que pode
arrancar pedacos de carne e 0sso
pesando de 5 a 10 quilos.

A aproximacdo cautelosa é tipi-
ca de quando o tubario predador
esta sozinho, e ndo sente o cheiro
e o sabor do sangue. Quando po-
rém sente o cheiro de sangue, tem
normalmente uma reacfio violenta,
parcialmente estimulada pelo seu
sistema digestivo. Quando na pre-
senca de outros companheiros, o
tubariio se torna ainda mais feroz.
Durante o ataque, e se acontecer
de um deles ficar ferido, o tubario
ferido se torna uma vitima que é
estracalhada pelos demais em
questao de segundos.

Em experiéncias realizadas por
cientistas do Smithsonian Institu-
te, foi caracterizado que em 617
dos ataques estudados, o tubardo
foi espantado ao ser batido com
um bastio, ou um bom pontapé
(com sapato evidentemente). Con-
tudo outros relatos nos dido confa
de que os tubarties sempre voltam
ao ataque até estarem fisicamente
muito feridos.

De cerca de 33 espécies de tu-
barbes que o autor tabulou, exis-
tem 11 variedades catalogadas co-
mo perigosas ao homem, muito
embora dentre as ndo perigosas,
existam as que podem arrancar
mdios, pés e pernas de seres huma-
nos.

Qual a protecio possivel?

Ora, em experiéncias controla-
das em aquérios ficou demonstra-
do que mesmo tubardes anterior-
mente ddceis, se torparam impre-
visivelmente ferozes. Uma faca nfo
tem grande valia, porque ¢ dificil
a penetracio da lamina em seu
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corpo, a nao ser por golpe vigo-
roso dado por alguém de boa mus-
culatura, mesmo assim, os naufra-
gos devem manter os sapatos cal-
¢ados, calcas e camisas para prote-
ger-se de um encontro casual.
Também deve ser evitada a provo-
caciao a estes peixes.

O articulista por fim preconiza
alguns modos e equipamentos pard
que o naufrago possa se manter &
salvo desses temiveis carnivoros.
Aos leitores interessados, convida-
mos a leitura desse artigo que po-
dera trazer maiores elementos para
estudo, e modernizagido do que até
agora ¢ ensinado na Marinha.

FRANCA
Cols Bleus — Janeiro de 1972

Tendo como finalidade o reapa-
relhamento de sua esquadra, a
Franca iniciou o remodelamento do
Submarino Espadon, de propulsao
convencional. Seguindo o exemplo
de outras marinhas, a Franca pde
em priatica a modernizacio de seus
submarinos do mesmo tipo lanca-
dos ap mar em 1958, utilizando e
instalando material moderno e d=
concepcgido francesa. O Espadon s0
devera ser reincorporado a esqua-
dra no final de 1972.

SUICA

Revista Internacional de Dejesa
— Dezembro de 1971

Esta publicacdo nos fornece in-
teressante matéria para meditacéo,
sobre a tdo discutida defesa de
navios contra misseis navais, em
artigo apresentado por Desmond
Scrivener.

Apés um breve retrospecto
sobre ¢ inicio da utilizacdo de mis-
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seis contra navios, ou seja, no final
da 2¢ Guerra Mundial, o autor
menciona o fato de que hoje em
dia as nacdes da Europa Ocidental
€ Oriental possuem um respeitdavel
arsenal dessas armas, com alcances
muito grandes, e que se deslocam
a altas e baixas altitudes.

Dentro dessa variedade, o arti-
culista tece consideracOes, especi-
almente, sobre as de baixa altitu-
des, ou os e voo razante, princi-
palmente empregados contra na-
viog,

Os elementos apresentados nos
mostram que talvez a nomenclatu-
ra atualmente usada pela Marinha,
ou seja, a dos misseis superficie-
-superficie, deva ser alterada. Isto
porque o missil naval superficie-
-superficie nfio apresenta caracte-
risticas idénticas ao do missil ter-
restre, Razdo porgue o leitor por
certo estranhard o emprego de
nomenclatura um pouco diferente
da usual, no correr dessa leitura.

Voltemos entdo, apds essa li-
geira digressiio, ao tema exposto
pelo autor.

Quais s3o as caracteristicas ge-
rais deste tipo de armas? 0s mis-
seis empregados contra navios
apresentam de inicio uma diferenga
extraordindria: podem ser lancga-
dos por pequenas embarcagoes ou
por navios de grande porte, de
submarinos, aerobarcos e embarca-
cdes de colchio de ar. O navio
atacante pode esperar a aproxima-
c¢io pelo radar, ou visualmente;
sendo passivel de detecdio por sua
vitima apenas uns segundos antes
de lancar o missil. Poder-se-ia di-
zer que, com auxilio de uma aero-
nave poderia fazé-lo sem se expor
ao inimigo, mas ocorre que depois
do lancamento o avido atacante
terd que permanecer, em alguns
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casos, em contato com o0 missil
para direcdo passiva e controle.

O missil pode ser muito peque-
no, em relagio & capacidade de
conduzir cargas explosivas sufici-
entemente poderosas para destruir
um navio gue nao tenha couraga.
Assim é que, devido aos eéxitos
obtidos até hoje, e a maior flexibi-
lidade que traz as cargas explosi-
vas classicas, & de se supor que
este tipo de missil continuard a se
constituir na principal ameaca aos
navios. Além disso, e tocando no
ponto de maior enfoque dado pelo
autor, os misseis podem voar em
baixa altitude, mediante a utiliza-
cdo de um altimetro, ou muito
baixe, ou razante, utilizando um
radio-altimetro. Embora existam
possibilidades de trajetorias mais
elevadas, as vantagens de v6o a
altitudes muito baixas indicam que
essa sera preferida para o futuro.

A maior parte dos misseis ra-
zantes da primeira geracio voam,
segundo parece, a velocidades sub-
sOnicas elevadas, sendo provivel
que persista esta tendéncia, face
aos problemas de resisténcia que
encontram ao voar a essas altitu-
des. Dai porque se deve esperar
velocidades supersbnicas para mis-
seis com trajetorias mais altas.

Praticamente siio utilizadas to-
das as técnicas no que se refere
ap governo ou controle em azimu-
te, O missil pode ser dirigido com
a ajuda do radar da aeronave ata-
cante, utilizando uma direcdo ati-
va, em feixe de controle, ou numa
direcdo semi-ativa. Pode utilizar-se
ainda da televisdo, com um sistema
de TV, tanto no missil como no
atacante. Sem duvida o veiculo lan-
cador ganha maior liberdade de
manobra se o missil for autocon-
trolado, normalmente na fase final
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da trajetdria, subseqiiente ao pe-
riodo inicial de navegacio. A dire-
¢ao pode ser passiva, com 0 em-
prego de emissGes infravermelhas,
ou sinais de radar emitidos pelo
alvo, ou ainda ser ativa, normal-
mente com a utilizacdo do radar,

Cada um desses métodos apre-
senta suas vantagens peculiares e
também seus proprios problemas.

Qual seria o melhor procedimen-
to a ser adotado para prevenir ata-
ques de misseis? A resposta seria
simples: destruir o veiculo langa-
dor antes que este tenha tempo de
lancar suas armas. Para que isto
seja conseguido, € primeiramente
necessdrio que o atacante seja
detetado com tempo suficiente, o
que nos tras um problema de ho-
rizonte. Para atacar navios de su-
perficie ou avibes que estdo fora
de suas distancias de lancamento,
um navio pode confiar em seus
proprios radares. Contudo, prova-
velmente um veiculo atacante me-
nor, detetard o maior mais cedo.
Mesmo o equipamento de contra-
medidas eletronicas pode dar a de-
fesa uma pequena vantagem, mas
em todos o0s casos, ndo & provavel
que sejam suficientemente precisos
para que, baseados em seus dados,
possa ser possivel langcar um con-
tra-ataque.

De tudo que o autor nos apre-
sentou até aqui, vemos que o alar-
me antecipado s6 pode vir dos
ares. Se um dos antagonistas puder
dispor de aeronaves para fornecer
este alarme antecipado, sem duvi-
da nenhuma, a tarefa do atacante
serd consideravelmente dificultada.

Se o atacante for um avido dota-
do de misseis ar-superficie, a solu-
cio serd atacd-lo com o0s cagas
baseados ou ndo em NAe. Se forem
lanchas lancadoras de missil (LLM),
a solugdo ideal para o caso serd o
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emprego também de cacas OU
avides de ataque, pois tais embar-
cacdes nio podem ter defesas aére-
as muito aperfeicoadas, e por iss0
sdo vulnerdveis a um ataque com
foguetes ou canhdes. A utilizacio
de misseis com alcance de 5 a 7 km
pode causar, com plena seguranca.
a destruigdo desses barcos.

Infelizmente sio raras as forc¢as
navais nucleadas em navios-aert-
dromos dotados dessas aeronaves.
Porém os avioes VTOL, do tipo
Harrier inglés, apresentam alguns
atrativos, tanto na missio de inter-
ceptacdo, quanto na de ataque. Os
helic6pteros com que nossas fra-
gatas serdo dotadas poderiam
também servir para o alarme ante-
cipado, mas para o ataque, seria
mandatério que fossem equipados
com misseis de alcance médio.

E os submarinos lancadores de
misseis? Estes apresentam proble-
mas bem mais sérios, principal-
mente se puderem fazer seus lan-
camentos em imersdo. Ai entdo a
defesa fica limitada apenas em de-
ter os misseis em vbo.

Q autor a partir dai segue em
consideracdes sobre alguns aspec-
tos da defesa contra misseis em-
pregados contra navios, levando-
-nos a concluir que sio necessarios:

— um bom apoio aéreo, com
radares a bordo, e avifes de caca
e/ou combate para atacar os iucur-
sores de superficie ou aéreos.

— um radar especial de alarme
contra misseis.

— canhdes ou misseis antimis-
sil para permitir uma maior flexi-
bilidade.

Sem duavida sdo wvarias as inter-
rogacdes ainda existentes, mas
tudo parece indicar que a defesa
contra o lancador de misseis se
resume em:
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a) interditar-lhe o lancamento
de seus misseis, impedindo-o de
adquirir os elementos de tiro;

b) destrui-lo antes de poder fa-
Zer ¢ langamento.
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A defesa conira o missil se re-
sume em:

a) confundi-lo com interferéncia-
-radio, ou desvia-lo de seu objetivo;

b) destrui-lo.




150

REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

Para finalizar, publicamos também o quadro abaixo, extraido do mesmo artigo, ©
gue tem & vantagem de estar atualizado,

LISTA DE MISSEIS MAR-MAR

Peso de Alcance Estado
Denominacio Fabricante Lanc?kmmnto (Milhas) Velocidade Atual
|
| I :
s l Provas de dis-
Exorcet MM-38 | Aerospaciale 700 20.5 MACH 0.9 | paro, préfa-
(Fr) bricagio
SS11 (Bl | A 30 1.6 580 Kmh | Em servigo
| iFr)
ss12M Acrospaciale 75 3.2 792 Emh Em servigo
(Fr)
| Matra {Fr) Provas de dis-
Otomat Oto Melara 730 32-43 MACH 0.8 | paro, pré-fa-
(It) brica
Sea Killer Contraves
MEK] (Nettuno) | Sistel (It} 168 54 MACH 1.9 | Em servigo
SEA Killer Contraves
ME2 (Vulcano) Sistel (It) 240 11.5 MACH 1.9 | Em servigo
Istael Aircraft
Gabriel | Industries (Is) 400 12 ou 24 | Supersinico | Em servigo
Kongs Berg ;
Fenguin Vapenfabrick 330 n+ Subsdnica Em servigo
INOR)
Rb 08A | SAAB (Sue) 900 135 Subsénica | Em servigo
i (obsoleto)
HARP OON 'MCDONNELL ? ? ? Diesenvolvimen
(USA) -to protdtipo
Strele URSS ? 100 Subsénica Em servico
| {obacleto)
STYX | URSS 1400 24 MACH 0.9 | Em servigo
(obuoleto)
Em servigo
SS.-N URSS ? 5+ 2 {langado de
Sub)
Em servigo
Shaddock URSS 2800 400 Supersinica (langado de
navios ¢ Sub)
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Odiretor de pesca em alto-mar,
do late Clube, Sr. Sérgio Kastrup,
sugeriu 4s autcridades navais a
adocdo de uma lei, idéntica & nor-
te-americana, que obriga ao uso de
sacos plasticos para colocar o lixo
das embarcacbes destinadas aos
esportes nauticos e a pesca.

Tal lei viria resolver. em sua
maioria, o problema dos langcamen-
tos de detritos nas dguas da Baia
de¢ Guanabara.

A lei norte-americana, se adota-
da em nosso Pais, obrigaria os do-
nos de barcos ao preenchimento
de uma ficha na qual seriam men-
cionados o niimero de pessoas a
bordo e a rota a ser seguida. Na
volta da viagem os donos da em-
barcacoes seriam obrigados a tra-
zer uma certa quantidade de lixo
em sacos plasticos, fornecidos
gratuitamente.

Em 22 de fevereiro passado, o
Ministro Mdrio Andreazza inaugu-
rou a barragem eclusada do anel
de Dom Marco, em Rio Pardo, no

‘Rio Grande do Sul, e no outro dia
entregou ao trafego a ponte inter-
nacional sobre o mesmo rio, res-
taurada pelo DNER.

Afirmou o Comandante Zaven
Boghossian, Diretor do Departa-
mento Nacional de Portos e Vias
Navegéveis, que o Ministro Andre-
azza vai pleitear ao Banco Inter-
nacional de Reconstruciio e Desen-
volvimento o financiamento total
ou parcial das obras do superporto
do Rio Grande.

Com apenas 1,5 km de extensio,
atualmente, o porto dessa cidade
gatcha, depois de pronto, terd 12
km de cais, com silos, armazéns
e instalacbes para carga e descar-
ga de barcagas.

O cargueiro Itapura, ultimo de
uma série de quatro Jtas, de 12 mil
toneladas dead weight, foi langado
ao mar, em 12 de fevereiro passa-
do, nos estaleiros da Verolme do
Brasil, em Jacuacanga, Angra dos
Reis.
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Com 160 metros de comprimento
9,60 de calado e velocidade de cru-
zeiro de 20,5 nds, com motor de
18.440 BHP, o Itapura operara nas
linhas de luongo curso do Léide
Brasileiro.

L

Pela passagem de mais um ani-
versario da Abertura dos Portos
as Nacdes Amigas, o Exmo. Sr.
Ministro da Marinha, Almirante
Adalberto de Barros Nunes, fez
publicar a Ordem-do-Dia, que
transcrevemaos:

MINISTRO DA MARINHA:

Ordem-do-Dia n* 0002, de 28 de
janeiro de 1972,

Assunto: Abertura dos Portos as
Nacdes Amigas.

Em 1807, o Tratado de Fontaine-
bleau, assinado por Napoledo com
a Espanha, suprimia Portugal da
Carta Politica da Europa. Logo
apds as tropas do General Andoche
Junot invadiam a terra lusitana. Na
véspera da entrada dos franceses
em Lisboa — em 29 de novembro
de 1807 — o Principe Regente
D. Jodo, a familia real, a corte por-
tuguesa e mmameros fidalgos em-
barcavam com destino ao Brasil.

Fortes iempestades dividiram a
frota portuguesa. O navio em que
se encontrava o Principe Regente
aportou na Bahia, nela desembar-
cando em 24 de janeiro de 1808.

A divina providéncia assim o
quis. Na lendéria e histdrica cida-
de do Salvador, encontrava-se a
figura notivel e erudita de José
da Silva Lisboa — Visconde de
Cairu — de cuja clarividéncia se
beneficiou a colonia.
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De fato, a conselho do genial
baiano, e instado por razdes sobe-
ranas, em 28 de fevereiro de 1808,
o Principe Regente assinava e di-
rigia ao Conde da Ponte, Gover-
nador da Bahia, Carta Régia que
abria nossos portos ao comércio
com as nagides amigas.

“Que sejam admissiveis nas Alfindegas
do Brasil todos e guaisquer géneros, fa-
zendas e mercadorigs, transportadas em
navios estrangeiros das poténcias gue se
conservem em paz e harmonia com @
minha Real Coroa ou em mnavios dos
meus vassalos, pagando por entrada 24
por cento.

Que nio s6 os meus vassalos, mas
também todos os sobreditos estrangeiros,
pOssam exportar parg 0Os portos que lhes
parecer, a beneficio do comércio e da
agricultura, que tanto desejo promaver,
todos e quaisquer géneros e produgdes
coloniais™.

Esse notdavel documenfo mereceu
dos historiadores interpretactes
diversas, mas igualmente respeita-
veis. Para uns, teve por principa!
objetivo atender aos reclamos das
classes produtoras; para outros,
foi de encontro as exigéncias das
pressdes externas. De qualquer
maneira, ainda que D. Jodo VI haja
pretendido favorecer a Inglaterra,
aliada tradicional de Portugal, é
indiscutivel gue a medida posta em
pratica se transformou no ponto de
partida de um processo, que culmi-
naria na independéncia politica,
atingindo, no decurso do tempo,
4s etapas iniciais do desenvolvi-
mento industrial.

Trazendo-nos 8s mercadorias e
as matérias-primas de que carecia-
mos, juntamente com a cultura
européia, a técnica, a ciéncia e o
trabalho do imigrante, converteu-
-se¢ a abertura dos portos em po-
deroso fator de fermentacdo poli-
tica, possibilitando-nos a antevisio
da aurora, que o Grito do Ipiranga,
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mais tarde, nos permitiria contem-
plar.

O mar ¢ a estrada de todas as
Civilizaghes, afirma Pascal. Em
Verdade, foi a estrada que propi-
€iou nosso descobrimento, nossa
independéncia e sua definitiva con-
solidacsio politica. As nacbes por
ele orladas, dele vivem, dependem
€ sobrevivem. Ele e sua utilizacdo
continuam vitais a nossa sobrevi-
Véncia, cabendo-nos a responsabi-
lidade de iniegri-lo, em definitivo,
ao processo de desenvolvimento
que o Brasil hoje experimenta, es-
Perancoso e confiante.

Nossas 4.500 milhas maritimas
de litoral, associadas as 800.000
milhas maritimas quadradas — de-
correntes da adocao do mar terri-
torial de 200 milhas — expressam,
de forma irretorquivel, nossa desti-
nacio maritima.

Rememorando esta data histéri-
ca, reverenciamos também ao
“mar, belo mar selvagem de nossas
praias solitarias”, que embalou
ontem a Péitria nascente e que,
hoje, no siléncio elogiiente de sua
milendria grandeza, aguarda ansio-
so o despertar no povo brasileiro,
da mentalidade indispensivel ao
conhecimento e & exploragio de
suas incomensuraveis riguezas, a
compreensino de suas dadivas per-
manentes o, sobretudo, & certeza
de sua insuperavel fidelidade aos
nossos propositos de paz e de pro-
gresso, a caminho do futuro, sob
as béncoes de Deus. ADALBERTO
DE BARROS NUNES — MINIS-
TRO DA MARINHA.

2w B

Foi assinado, em 2 de fevereiro
iltimo, no gabinente do Superin-
tendente da SUNAMAM, o contra-
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to de venda de um liner, cargueiro
de 12.000 tdw, construido nos es-
taleiros Maud, para a Empresa
Insulana de Navegacio Saul, de
Portugal.

Na mesma ocasiio foi assinado
protocolo de intencdo de venda de
outrp navio para a mesma empre-
sa, havendo possibilidades de
opcao de mais um terceiro.

O liner destinado a&s pracas in-
ternacionais, € um dos cargueiros
mais modernos e velozes do mun-
do, desenvolvendo 20,5 nés a plena
carga.

L

A draga Humber River, perten-
cente a uma firma britanica, e con-
siderada uma das maiores do mun-
do, estda em reparos nos estaleiros
da Companhia Costeira de Nave-
gacdo, na llha do Viana.

A Humber River estd sob con-
trato do Departamento Nacional
de Portos e Vias Navegdveis, exe-
cutando trabalhos no Porto de
Tubaréo.

Logo apds sua prontificacio, a
draga ficard a servico da Petrobras,
guando aprofundard as vias de
acesso do canal de Sdo Sebastido,
permitindo que os grandes navios-
-tanques atraquem nos terminais
especializados da empresa, naquela
localidade.

L

Navios da Marinha de Guerra do
Chile, resgataram, em 11 de feve-
reiro passado, 168 passageiros e
tripulantes do navio noruegués
Lindblad Explorer, que encalhou
na Baia Almirantazgo, da Antar-
tida Chilena.

Os passageiros, turistas de na-
cionalidade americana, foram de-
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sembarcadns, apesar dos ventos
que sopravam com velocidade de
até 90 km horérios, na Ilha do Rei
Jorge, situada perto do local do
acidente.

O Lindblud Explorer havia par-
tido de Ushuaia, Argentina, para
um cruzeiro turistico pelo territd-
rio antartico.

Em 25 d2 fevereiro passado, por
ocasiio da assinatura de um con-
trato de financiamento para a
construco de dois graneleiros
para a DOCENAVE, o Ministro
Mirio Andreazza afirmou que, em
apenas dois meses, foram contra-
tados novos navios com tonelagem
superior &4 da frota que o Brasil
dispunha em 1964,

O financiamento de Cr$ 130 mi-
Ihoes. foi efetuado pela SUNA-
MAM.

Os novos navios terdo' capaci-
dade de 50.950 t. cada um, e serdo
utilizadas no transporte de miné-
rios de ferro, carvao e fertilizantes.

O Comandante Carlos Cordeiro
dc Mello, Superintendente da SU-
NAMAM, efetuou, em janeiro pas-
szdo, uma viagem ao Japdo, onde
assinou acordas de financiamento,
com o Banco de Téquio, para o
programa de construcio naval do
Brasil.

O crédito, no valor de 40 mi-
Ihdes de ddlares, serd utilizado
pela Ishikawajima do  Brasil,
porporcionando-lhe capacidade de
construir supernavios de até
400.000 tdw, cujo primeiro estagio
é a construcio de embarcagbes de
130.000 tdw, para a Petrobris e a
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Docenave, de acordo com contra-
tos ja assinados.

x% ¥

Em 3 de fevereiro passado fol
lancado ao mar, no estaleiro Ca-
neco, o cargueiro Miromar, de
3.500 tpb, financiado pela SUNA-
MAM.

O navio, terceiro de uma série
de quatro, ¢ um minigraneleiro.
dispondo de uma cubagem de 4.700
m" em seus pordes.

Estes navios, especialmente pro-
jetados para atender as caracteris-
ticas geograficas e operacionais
does portos de médio e pequeno
calado de nossa costa, tém grande
mobilidade, excelente equipamento
de carga e seguranca de operacio,
gracas & duplicacio de alguns de
seus eguipamentos.

Foi entregue oficialmente ao
trafego o supergraneleiro Docean-
gra, o maior navio ji construido
no Brasil e em toda a América
Latina.

Com indice de nacionalizacio de
80%,, o Doceangra teve sua cons-
trucdo efetuada nos estaleiros da
Verolme, em Angra dos Reis.

O supergraneleiro, pertencente &
frota da DOCENAVE, (Vale do
Rio Doce, Navegacio) serd utili-
zado no transporte de minérios do
Porto de Tubardao, em Vitoria
(ES), para os Estados Unidos, Eu-
ropa, Asia, Canadda e América La-
tina.
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0O Graneleiro Doceangra, atracado no pier da Praca Maué.
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O Ministro dos Transportes, Sr.
Mario Andreazza, assinou, em fe-
vereiro passado, um contrato com
a firma brasileira LASA Engenha-
ria e Prospeccdes S/A, que, em
convénio com a Societé Generale
de Techniques et d'Etudes, da
Francga, vai elaborar o plano-diretor
para a -construcao do superporto
do Rio Grande.

LU

O Porto do Rio de Janeiro rece-
beu, em 16 de marco passado, dois
vancarriers, equipamento destinado
a movimentacdo de containers, que
foram adquiridos na Inglaterra,
pelo Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis.

O novo equipamento serd utili-
zado na remocdo e empilhamento
dos containers, no terminal pro-
visério destinado a esse sistema
de transporte.

Os vancuarriers, espécie de guin-
dastes, podem manipular, cada um,
cofres de carga de 20 a 40 tonela-
das e operam sobre pranchas fer-
rovidarias.

& 6 ¥

O cargueiro brasileiro Bardo de
Maud sofreu um acidente, no mar
das Antilhas, em 14 de marco,
filtimo, tendo sido socorrido pelo
navio sueco Anthony Johnsson,
que recolhen 26 sobreviventes do
Bardo de Maud.

O Loéide Brasileiro, a quem per-
tence o navio sinistrado, distribuiu
a seguinte nota, sobre o acidente:

““A 'Compannia de Navepagio Ldide
Brasileiro lamenta ter que informar que
o seu navio Bardo de Maud incendiou-se
ao largo de Aruba (Porto Rico), des-
conhecendo-se a origem do fogo. Hf
vitimas, porém as dificuldades de comu-
nicacio nioc permitem certeza quanto ao
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seu numero e natureza, Noticias t:hegad:“
extra-oficialmente dio conta de que oit®
tripulantes morreram e um se encontd
desaparecido. Todos os socorros estao
sendo prestados ao navio sinistrado, que j?
estd sendo assistido por um rebocador .

& T ¥

Em 10 de margo passado, partiu
de Lisboa a Forca-Tarefa da Mari-
nha de Guerra do Brasil, acompa-
nhando os 1estos mortais do nosso
primeiro imperador e proclamador
da Independéncia do Brasil, D. Pe-
dro I, (D. Pedro IV de Portugal.)

A urna funerédria vem a bordo do
navio portugués Funchal, onde
também viaja o Presidente de Por-
tugal, Almirante Américo Tomads, €
uma numerosa comitiva que aqui,
no Brasil, fardo a entrega oficial-
mente ao Governo Brasileiro do
esquife que, depois de percorrer
todo o Pais, sera depositado no
Monumento da Independéncia, no
mesmo local onde, ha 150 :anos, o
entio Principe Regente D. Pedro
deu o grito de “Independéncia ou
Morte”, separando definitivamente
¢ Brasil de Portugal.
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O Vice-Almirante José Uzeda de
Oliveira assumiu, em 3 de marco,
ultimo, o Comando-em-Chefe da
Esquadra, em cerimbnia a bordo do
Porta-Avides Minas Gerais, rece-
bendo-o do Almirante Otavio José
Sampaio, gue ird assumir o cargo
de Diretor Geral do Material da
Marinha.

O Vice-Almirante Uzeda, sau-
dando os ssus novos comandados,
afirmou: “n@o descansarei um (ni-
co minuto para gue, juntos, .consi-
gamos a maior eficiéncia operativa
de nossos navios e aeronaves e um
alto nivel disciplinar em nossas
guarnigoes.”
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O Ministvo dos Transportes, Sr.
Mério Andreazza, inaugurou, em
marco Gltimo, mais 1200 metros de
cais, nas Docas de Santos, SP.

O novo cais tem capacidade para
dtracacao Je cinco ou seis navios
e serd de grande importdncia no
desafogamento do Porto de Santos.

_ Ainda naquele porto, o Ministro
mspecionou as obras dos novos
armazéns e presidiu a solenidade
de cravacido da primeira estaca do
novo terminal para granéis liqui-
dos, na Alamoa, cuja profundidade
seri de 10 a 12 metros, o que per-
mitird a atracacio de dois grane-
leiros ac mesmo tempo.

LR U

A Marinha Brasileira firmou con-
trato com os esialeiros MacLaren
para a construcéo de trés navios-
-patrulha destinados ao patrulha-
mento da bacia amazdnica.

As novas embarcacdes terio um
compriments de 45 metros e po-
derdo prestar assisténcia médico-
-dentaria as populacdes ribeirinhas
do Amazonsas, além do auxilio gue
dario aos Orgios da Administra-
cio Publica naquela regido.

O pequeno porte dos navios per-
mitird sua penetracido em locais
inacessiveis a outras embarcacoes
da Flotilha do Amazonas, de maio-
res calados.

® B

Em agosto préximo a Adminis-
tracdo do Porto do Rio de Janeiro
deverd ser transformada em em-
presa de economia mista, cujos es-
tudos, ja elaborados por uma equi-
pe especializada do Departamento
Nacional de Portos e Vias Navegi-
veis, foram entregues ao Ministério
dos Transportes,
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A mudanca da APRJ em empresa
de economia mista faz parte da
politica do Governo de mudanca
na estrutura portudria brasileira e
é vista como um importante passo
para o desenvolvimento econdmico
do Estado da Guanabara.

L

As exportacdes brasileiras de
produtos pesqueiros tiveram uma
elevacio de 239, nos ultimos pri-
meiros 11 meses do ano passado,
em comparacio com igual periodo
de 1970, segundo informacdes da
Superintendéncia de Desenvolvi-
mento da Pesca (SUDEPE).

Foram exportados pescados no
valor de US$23,7 milhdes, equiva-
lendo a 10,4 milhdes de toneladas.

Os nossos principais comprado-
res foram os Estados Unidos, Ja-
pao, Alemanha Ocidental, Franca,
Canadd e Argentina. '

$ & &

O Governo do Parani pretende
transformar o Porto de Paranagua
no corredor de exportagcdo do Es-
tade, ampliando-o e integrando-o
ao sistema rodo-ferrovigrio de
transportes.

Qs estudos técnico-econdmicos
estdo sendo realizados pelo Banco
Nacional de Desenvolvimento Eco-
némico e o Banco de Desenvolvi-
mento do Parani.

Depois do Porto de Santos e o
do Rio de Janeiro, Paranagua
ocupa o ferceiro lugar em movi-
mento de carga, sendo o segundo
em importincia cambial.

® % ¥
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As delegacdes do Brasil e dos
Estados Unidos concluiram, em
margo passado, um acordo preli-
minar sobre a pesca de camardes,
em d#Aguas brasileiras, por barcos
de nacionalidade norte-americana,
devendo tler vigéncia por apenas
duas temporadas de pesca.

Acordos similares foram ja ce-
lebrados com delegacdes de outros
paises, de conformidade com o
Decreto que alargou para 200 mi-
lhas maritimas a extensao do mar
territorial brasileiro.

6

Em palestra proferida no Itama-
rati, em Brasilia, o Sr. José Carlos
Leal, Diretor da companhia de
navegagdo Netumar, defendeu e
elogiou a politica de transporte
maritimo deflagrada pelo Governo
Brasileiro a partir de 1967, dando
aos armadores nacionais prioridade
nos trafegos, o que permitiu a ex-
pansdo do comércio exterior.

& o W

Em 4 de abril, 4'timo, o Almiran-
te Carlos Auto de Andrade, da
Marinha de Guerra do Brasil, pres-
tou uma significativa homenagem
aos grandes navegadores portugue-
ses, depositando uma coroa de
flores aos pés do monumento que
lembra os grandes heréis de Sagres.

O Almirante Carlos Auto é o
Comandante da Forca-Tarefa da
Marinha Brasileira que de Portugal
acompanharia os restos mortais do
Imperador Pedro I, que virdo re-
pousar definitivamente em nosso
Pais, como parte das comemora-
coes do Sesquicentendrio de nossa
Independéncia.

® 8 &
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O Estaleivo Onawa, de Guarujéd,
S.P., vai construir 20 pesqueiros
de madeira para a Industria Nacio-
nal de Pesca S/A (INAPES), se-
gundo um projeto de barco desen-
volvido e adaptado pela FAO espe-
cialmente para operacdes de pesca
no Brasil.

Cada embarcacdo tem uma vida
atil de 20 anos gragas ao tratamen-
to gquimico de sua madeira.

Os barcos tém capacidade de
cerca de cinco toneladas de pes-
cado, cada um, e podem ser ope-
rados por apenas trés pessoas.

® & ®

Pescadores submarinos encon-
traram, nas costas de Puzzoli, ao
norte de Nipolis, Itdlia, um pala-
cio submerso, com paredes de
marmore e revestimentos de mo-
saicos preciosos, que teria sido
uma mansfo de alto luxo e grandes
dimensses.

Segundo os especialistas em ar-
queologia submarina, o achado foi
possivel pela recente elevacio dos
fundos marinhos, daquela regido,
que trouxeram o antigo palacio até
as proximidades da superficie do
ma..

® %k B

Os biologistas do Laboratério de
Ciéncias do Mar, em pesquisas
de novas modalidades de aprovei-
tamento do peixe cearense, produ-
ziram experimentalmente um tipo
de caviar, feito com a ova do
peixe-voadoy, que consideram de
excelente paladar e qualidade, po-
dendo ser lancado no mercado em
futuro préximo.

Sera também oferecido ao con-
sumo a salsicha de peixe, fabrica-
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da com carne de cacdo, com o fim
de estimular a alimentacio a base
do pescado, cuja percentagem 6
datualmente uma das mais baixas
do Pajs.

PRI

Foi lancado ac mar, na Bélgica,
O primeiro navio porta-chatas de
construcdo européia, com capaci-
dade de 43 mil tdw. Trata-se do
Bilderdyk, que serd incorporado a
frota da Holland-Amerika Line,

O Bilderdyk tem capacidade para
alvarengas, que s&o postas a
bordo através de guindastes espe-
ciais. Cada alvarenga pesa, inclu-
indo a carga, 460 toneladas.

* & &

O Navio-Sonda Alcoa Seaprobe,
projetado ¢ construidoe pela Alu-
minium Company of América, é
dotado de modernos dispositivos
especiais que tornardo possivel a
ampliacao das fronteiras no campo
das investigacbes submarinas.

A perda do Submarino atdmico
Tresher foi que inspirou 0s cons-
trutores do Alcoa Seaprobe, pois
o navio tera condicdes de efetuar
as buscas submarinas que em 1963
nio foram possiveis, quando do
naufragio do Tresher.

: & P

Foi empossado no cargo de Co-
mandante do 1* Distrito Naval, em
4 de abril witimo, o Vice-Almirante
Geraldo Azevedo Hennig, em sole-
nidade realizada no patio do edifi-
cio do Comando.

O cargo foi transmitido pelo
Vice-Almirante José Uzeda de Oli-
veira, atual Comandante-em-Chefe
da Esquadra, tendo o Almirante
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Francisco Simas de Alcdntara, Co-
mandante de Operacoes Navais,
presidido a solenidade.

O novo Comandante do 1" Distrito
Naval disse em sua Ordem-do-Dia que
“com a ajuda de Deus, continuaremos
fidis A missdio principal de apoio ao0s
navios em operacio, mantendo, ao mes-
mo tempo, zom 0 Exército e a Aerongu-
tica, a salutar cooperagio vigente, no
sentido de preservar as instituicbes, a -
lel e a ordem. Prometo envidar esforcos
para manter vivos os ideais de margo
de 1964 que hdo de conduzir os brasi-
leiros & consecucfo das suas mais justas
aspiraghes."”

L

~ Em 8 de margo passado, a Pre-
sidéncia da Republica divulgou
nota oficial abaixo transcrita:

“0 Decreio n' 68.458, de 17 de
abril de 1971, estabeleceu as nor-
mas a Sserem observadas para as
atividades pesqueiras em toda ex-
tensdio do mar territorial.

Ficou devidamente esclarecido
que a&s emparca¢des estrangeiras,
de qualquer nacionalidade, serd fa-
cultado realizar a pesca no mar
territorial, desde que sejam satis-
feitas as condicdes estabelecidas.

Ja tendo decorrido prazo bastan-
te razodvel para que os interessa-
dos regularizem sua situacdio, em
face da legislacio vigente, foi re-
comendado zos Orgios de seguran-
ca que tomem medidas para mais
efetiva fiscalizacdo das atividades
pesqueiras por parte de embarca-
coes estrangeiras.

Tais medidas, que visam a pre-
servar o0s lecursos vivos do mar
adjacente ao litoral, sdo legitima-
das pela soberania brasileira nos
limites do s=u mar territorial,”

& & &

Em 28 de fevereiro Gltimo, ap6s
solenidade no cais do Arsenal de
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Marinha, os Navios-Patrulha Cos-
teira Piratini, Pampeiro e Parati
seguiram para Belém, onde, ao che-
gar, foram incorporados a Flotilha
do Amazonas, subordinada ao Co-
mando do 4" Distrito Naval.

Os novos navios terfio a missido
de efetuar o patrulhamento da
rede fluvial amazbnica e a fiscali-
zacdio das costas brasileiras, desde
a divisa com o Maranhio ao extre-
mo-norte do litoral brasileiro.

* & *

O Centro de Instrugio Almirante
Graca Aranha, recentemente inau-
gurado, cujo objetivo € promover
o ensino maritimo profissional, re-
cebeu a visita de onze adidos mi-
litares estrangeiros, em 15 de mar-
co passado. Os visitantes tiveram
ocasido de conhecer os laborat6-
rios, salas de aula, gindsios para
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esportes e piscina daguele estabe-
lecimento de ensino, que prepara
desde os taifeiros até os oficiais
da Marinha Mercante, em cursos
que podem ter a duracgio de quatro
anos ou apenas duas semanas.

Foram os seguintes os oficiais
que visitaram o Centro de Instru-
¢do Almirante Graga Aranha
(CIAGA): Do México — Almiran-
te Frederico Romero Ceballo; Do
Peru — CMG Geraldo Rossel Bue-
no; Do Uruguai — CMG Juan José
Barreto; Da Espanha — CMG Car-
los Bastarrache; Da Gra-Bretanha
— CMG Hardy; Dos EEUU —
CMG Edward Dietrich; Do Chile
— CMG Emnesto Berstch; Do Pa-
raguaj — CF Eduardo Petit; Da
Colombia — Coronel German Gu-
tierrez; Da Coréia — Coronel-

-Aviador Seung Ryung Cho; E da
Bolivia — Coronel
dradc.

Alfredo Me-
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PUBLICACOES A VENDA

Carta Ndutica Andnimo — Antdnio Sanches
C. 14633 (comentada) de 38x26 cm —

preco Crd B,00

Carta Ndutica Andnimo — Antdnio Sanches

'C. 1633 (isolada) de 50x28 cm —

Rendigdo da Corveta DORREGO

{gravura a cdres) de 46x35¢cm —-

prego Cr§ 2,00

preco Cr§ 4,00

Defesa da Corveta MACEIO

(gravura a cdres) ce 46x34 em —

preco Cr§ 4,00

Batalha Naval do Riachuelo

(gravura a cbres) de 46x26 cm —

preco Cr$ 4,00

Bombardeio de Curuzu
(gravura a cbres) de 46x35cm —

prege Cr$ 4,00

Campanha Cisplatina
(colecdo de gravuras) de 38x28 cm

prego Cr$ 10,00
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