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O novo e extraordindrio

_ Atlantic Aviation Motor Oil
. superior
aos 16 melhores Motor Oils

O novo Atlantic Aviation Motor Oil
contém todas as caracteristicas indis-
pensaveis ao perfeito funcionamento
do motor de seu carro! E o tunico
Motor Oil “heavy duty” vendido em
Postos de Servigo aprovado tanto para
motores Diesel como para motores a

andéis 939% abertos...
Aviation

Os anéis de segmento limpos e livres
garantem maior compressao € menor
consumo de é6leo. Em provas com car-
ros de diferentes marcas e usando-se
16 dos melhores Motor Oils conheci-
dos, num percurso de 30.000 kms, ficou
provado que com Atlantic Aviation

conhecidos !

gasolina, de automoéveis e caminhdes.
Nenhum outro Motor Oil Detergente
oferece em tdo alto grau tddas estas
qualidades que garantem maior dura-
cdo do seu motor! Economize usando
Atlantic Aviation Motor Oil que tri-
plica a vida de seu automével!

andis 31% abertes. ..
o 2.° éleo colocado

Motor Oil os anéis mantinham-se 939,
perfeitos, o que representa melhor lu-
brificacdo e menor consumo de 6leo.
O Atlantic Aviation Motor Oil garante
sempre maior compressdo, o que da
em resultado maior poténcia para o
motor de seu carro.

ogue pelp Mlantic

NOTICIAS ESPORTIVAS!

Ouca as ultimas através de

riamente ! Consulte o seu
jornal gbbre emissoras €

horarios !
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ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRAZIL

GASOLINA - MOTOR OIL = LUBRIFICACAO - PNEUS = BATERIAS



muito mais

resistentes

MAIOR ELASTICIDADE
MAIOR RESISTENCIA

MAIOR ABSORCAO DE CHOQUES

Para solucionar os problemas de

transmissdao de forca, a GOODYEAR

acaba de oferecer ao mercado as

novas

correias “Multi-V”, agora fabricadas com
super-resistentes cordonéis de rayon

e borracha preparada com “negro de
fumo'’. Estes dois novos elementos,

associzdos ao alto padrao
industrial da GOODYEAR,
asseguram para as correias
um menor indice de distensao,
longa durabilidade e supressdo
das patinhagens. Para o melhor
rendimento de suas maquinas—
exija correias GOODYEAR
“"Multi-V" em cor preta.
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A Lei de Cambio

A NOVA lei de cambio, ou melhor, a lei que instituiu o mercado

livre de cambio, continua a ser vivamente debatida, nos circulos
administrativos e economicos do pais. Pode-se dizer que alguns désses
circulos estdo demasiadamente otimistas quanto aos resultados praticos
advindos do funcionamento do mercado livre de cAmbio e que outros
se mostram demasiadamente reservados quanto as possibilidades de
melhoria econdomica e financeira anunciadas como decorrentes do novo
regime cambial.

Certamente que ha exagéro nas duas apreciacées — néo sé da parte
dos que esperam o milagre por forca da lei, como daqueles que negam
sua utilidade e s6 apreendem prejuizos em seu texto. E’ licito esperar
fi.ndas repercussoes na estabilidade monetaria interna. Uma delas seria,
sem duvida, a alta dos precos dos produtos importados pelo mercado
livre, cuja taxa cambial oscilara, supoe-se, em toérno de Cr$ 32,00 a Cr$
36,00, logo no inicio.

Essa alta, contudo, nao sera tao sentida quanto a apresentam os
opositores da lei, e isto porque os produtos cuja importacao o govérno
permitira no mercado livre ja sdao vendidos a precos elevados no pais,
embora estejam desfrutando da taxa oficial de Cr$ 18,72. Outra reper-
cussao natural sera a alta dos precos dos produtos exportados no mer-
cado livre. A influéncia desse fator, no entanto, dependera da quan-
tidade de produtos liberados para exportacao na taxa livre.

O grande problema a enfrentar-se, em funcao da nova lei, é o que
diz respeito ao modo pelo qual o govérno resgatara os atrasados comer-
ciais no exterior. Esses atrasados sdo avaliados em 500 milhoes de cru-
zeiros, e as perspectivas oferecidas pelo comércio exterior do pais nao
sao0 de modo algum animadoras. O deficit comercial do ano passado
elevou-se a mais de 11 bilhdes de cruzeiros, e a manutencao do rigico
sistema de controle das importacoes nao pode operar-se por longo prazo
sem afetar bacsilarmente importantes atividades economicas do pais,
que reclamam, para sua sobrevivencia, a entrada de matérias-primas e
artigos manufaturados em quantidades crescentes. :

O resgate dos atrasados s6 podera ser feito ou por um empréstimo
externo a longo prazo, junto ao Eximbank, ou por um empréstimo a
curto prazo ou recusa de crédito no exterior. Nesta Gltima alternativa,
o govérno tera de lancar mao de outros recursos — ou aumento de
impostos, ou empréstimo interno ou emissao de papel-moeda para a
compra de cambiais e resgate dos atrasados. Neste ultimo caso, sérios
disttirbios monetarios internos poderao ocorrer, comprometendo outra
vez o equilibrio do balanco de pagamentos que se tencionava restaurar.

Forca € reconhecer, dessa forma, que o modo de pagamentos da
divida comercial € de capital importancia para o funcionamento de
um mercado livre de cambio relativamente estavel. As esperancas se
voltam, assim, e muito naturalmente, para o afluxo de capitais estran-
geiros. Todo o sucesso da nova politica cambial reside, por conseguinte,
em efetivar-se a entrada macica de capitais no pais, de modo a poder
regularizar-se, embora a prazo nao curto, a situacao do balanco de pa-
gamentos. Mas ainda em relacao ao afluxo de dinheiro estrangeiro, ha
consideracoes a formular.

A primeira delas seria a de que, se a inversao se opera através de
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moeda, o emprégo do capital na
compra de maguinas no exterior
impoe atento exame dos eventuais
reflexos no que se convencionou
chamar complementariedade das
indistrias em instalacao. Outro
problema € o que diz respeito aos
pruridos inflacionarios que forco-
samente surgem quando o ritmo
de investimentos é superior ao ni-
vel de bragos disponiveis.

O novo regime cambial, como se
vé, nio resolve de pronto nenhum
dos problemas que angustiam a
economia brasileira, mas podera
resolvé-los se o seu funcionamen-
to obedecer a linhas de sobriedade.
Nao se pode, assim, esperar o mi-
lagre, nem nega-lo. O *governo
esta, agora, com uma faca de dois
gumes na mao.

CUSTO DE VIDA

ECNICOS da Fundacao Getu-
lio Vargas, tomando como
base a média dos precos em 1951,
chegaram a conclusio de que O
custo da vida aumentou, em 1952,
nos seus indices gerais, de 13,7%
no Distrito Federal e de 177 em
Sao Paulo.

Os dados manipulados foram 0s
do Servico de Estatistica da Pre-
vidéncia e Trabalho, dados cons-
tantemente criticados como dis-
tantes para menos da realidade,
pelo que é possivel tenha sido
maior o aumento verificado no
custo da vida. Em todo caso, sao
suficientes para que se tenha uma
idéia da progressao continua deés-
te mal terrivel que comecou com
o surto inflacionario e continua
provocando as mais sérias pertur-
bacoes na vida nacional.

Os técnicos da Fundacao, em
publicacdo da entidade, chegam a
afirmar que os efeitos da politica
anti-inflacionista do govérno nao
se fizeram sentir ainda sobre os
precos, atingindo até agora apenas
o campo das financas publicas e
do crédito, manifestando contudo
sua esperanca de que se verifique
reflexo mais acentuado sobre o
custo da vida em futuro proximo.

Detalhando a situacao apresen-
tada pelos indices gerais, vemos

que a pressao altista se manteve.

inflexivel, e em alguns itens, como
o dos produtos alimenticios, che-
gou a culminancias quase insupor-
taveis. No que se refere aos géne-
ros de primeira necessidade, esta
pressio se manifestou em todo o
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Melhor Arrecadacao
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MEDIDA que anuncia éxitos consecutivos da arrecadacao federal,

crescente apenas pela melhoria do aparelho arrecadador, pro-
move o Ministério da Fazenda novas providencias, em forma de reco-
mendacoes, reunioes e estudos, visando dotar éste aparelho de meios
ainda mais eficazes.

Neste programa esta o II Congresso de Arrecadacio Federal, ha
pouco realizado nesta capital com o comparecimento de responsaveis
pelo recothimento das rendas da Uniao em todo o pais, especialmente
os inspetores fiscais do imposto do consumo, que por sinal enfrentam
uma das campanhas mais serias contra a sua condicao de socios do
Tesouro Nacional nas multas que aplicam.

Enquanto se nao procede a providéncia mais ampla e mais recomen-
davel, que seria a reforma total do sistema tributario nacional, estas
medidas parciais vao revelando éxito. Haja vista o que se passa com
o imposto sobre a renda, cuja arrecadacio tem apresentado melhoria
<ubstancial, estimando-se que muito melhores resultados pode ainda
apresentar.

Ao lado, entretanto, de planos bem orientados e gestoes razoaveis
para evitar a evasao da renda devida a Uniao, as lacunas do atual siste-
ma tributirio provocam por parte dos responsaveis pela arrecadacao
cstimulos aos arrecadadores cujos frutos nem sempre sao lisonjeiros.

O foco principal de deficiencias, de injusticas e de sobrecargas
pouco recomendaveis encontra-se necessariamente no imposto do con-
sumo. Apesar de representar uma das fontes de renda mais aprecia-
veis, o iraposto de consumo, velho tributo repudiado pela moderna
téenica fiscal, estd sempre provocando alteracoes no sistema geral.

Néle é grande a sonegacao, por meio déle se exerce mais drastica-
mente a influéncia fiscal e em virtude déle é que surgem problemas
curiosos como o que revelou no congresso citado um fiscal paulista,
ao focalizar a falsificacao de selos e estampilhas.

Na realidade o II Congresso de Arrecadacao Federal girou em torno
do imposto do consumo, cujos fiscais receberam veemente apelo do
Diretor-Geral da Fazenda no sentido de demonstrarem, “quaisquer que
tossem as vantagens atribuidas ao cargo, maiores ou menores, grande
dose de patriotismo, trabalhando cada vez mais pela eficiente arreca-
dacao e fiscalizacao dos tributos™, encarecendo ainda a necessidade dos
mesmos trabalharem “com redobrada dedicagdo para que a receita possa
cobrir a vultosa despesa orcamentaria deste ano™.

Quem paga o imposto do consumo ¢ o consumidor, indistintamente,
rico ou pobre, de modo que sobre éste consumidor € que devem estar
vigilantes os agentes encarregados de evitar o deficit orcamentario. A
providéncia requerida, embora louvavel de todos os modos, pois so deve
temé-la 0 que sonega, envolve aspectos muito delicados. Sdo estes os
meandros da lei fiscal, mistérios que apavoram os negociantes modes-
tos, em especial do interior, desprovidos de luzes e de amparos, presa
facil, conseqiientemente, para quem esta a vontade no dédalo das in-
juncoes tributarias.

Vao temé-la, desta maneira, o justo e o pecador.

O obsoleto sistema provoca ainda outras alteracoes condenaveis,
como a falsificacao de selos e estampilhas. O papel diminuto colado
em todos os objetos, que se deve adquirir nos balcoes federais, é facil
de falsificar. Facil também ¢é aos falsificadores vender o seu produto
ilegal a negociantes de boa-fé. Disto advéem complicagoes tremendas,
que s6 em Sao Paulo, no dizer do referido agente, custaram a Uniao
no ano passado cingiienta milhoes de cruzeiros de prejuizos. O agente
foi trangiiilizado com noticias de que novos aparelhos na Casa da
Moeda fabricario selos e estampilhas infalsificiveis. Quanto custara,
entretanto, a Uniao para manter o sistema? :

Por tudo isto é que, ao tempo em que saudamos a melhoria da
arrecadacao como fato benéfico as financas nacionais, esperamos a pro-
v.idénlcia basica de maior efeito — a reforma do sistema tributario na-
cional.
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Deiesa do Cacau

E l M CONVENIO foi assinado entre o Ministério da Agricultura e

o Instituto de Cacau da Bahia — entidade cujo procedimento

nos ultimos anos tem sido objeto de severas criticas — para o combate
as pragas e doencas que afetam o cacaueiro.

E' a podridao parda a mais devastadora destas pragas, que o des-
leixo e a ineclria técnica permitiram se alastrasse implacavelmente.
Estima-se que muitos milhoes de délares perde anualmente o Brasil
com a devastacao dos cacauals, e o convenio assinado prevé o estabele-
cimento gradual de distritos agricolas nos municipios cacaueiros mais
importantes, dotados de postos de treinamento e demonstracao para
lavradores e trabalhadores no que se relacionar com o preparo de fun-
gicidas e inseticidas, manéjo de pulverizadores e tratamento em geral
dos cacauais. Ponto a destacar no acordo ¢ o da revenda de material
a prazo e a precos baixos.

O plano é modesto quanto acs gastos, entrando o Instituto com
quatro milhoes de cruzeiros e o Ministério com dois apenas, em mate-
riais que serao cedidos ao Instituto para revenda aos agricultores a
preco de custo, mediante pagamento em dois anos.

Ndo ha que muito esperar, conseqlientemente, nem do imediato
déste programa, cujo aspecto principal se enconira no que significa
como inicio de uma vasta campanha que aos poucos desejam levar a
efeito os bahianos para o saneamento do seu produto vital. Mas e de
ressaltar que em meio a séria crise do cacau, crise que afeta a fortuna
publica e privada na Bahia, se pense nao apenas em financiamentos
mirabolantes para um produto tornado gravoso em face dos mercados
internacionais. mas em combater alguns males de raiz, causas de defi-
de preco, mas de produgao.

Sente-se que os planos de obtencio de dolares do govérno federal
nao incluam a reabilitacao dos produtos que antes da situacao atual
em que se encontram eram fontes certas e abu ndantes de moedas fortes.
Ha uma preocupagao de novos veios, quando alguns eventualmente
exangues podem ser reanimados. Neste caso inscreve-se o cacau, cuja
crise. como temos ressaltado em muitas oportunidades, nao ¢ apenas
de preco, mas de produgao.

Com o baixo rendimento por hectare que se vem verificando segui-
damente. as safras decresceram de modo alarmante e por isso mesmo
se fornaram mais caras, enquanto por elas pretende o lavrador o mesmo
ou maior total do que se dispusesse de grandes quantidades de amen-
doas para vender. Controlado o consumo internacional, e aumentada
a producao em outras partes do mundo, produtores e negociantes
bahianos vém-se na contingéncia de ter o seu produto, cuja qualidade
também tem sofrido muito, recusado onde nao ha muitos anos era
disputado a péso de ouro.

Depois de proceder como a avestruz, 0s bahianos, que no particular
jamais receberam conveniente ajuda do poder central, resolveram en-
frentar a tempestade de modo realistico. E comecam por onde devem
comecar.

Melhorada quantitativa e qualitativamente, a producio bahiana de
cacau pode ainda vir a ser fonte apreciavel de dolares, continuando a
representar para o grande Estado o pilar economico indispensavel,
papel que tradicionalmente representa. Nem outra maneira ha de con-
trabalancar a atitude internacional, que ¢ a de muito produzir para
obter maior rendimento pela baixa do custo de producao.

Nio sdo as pragas, contudo, mal maior do cacau bahiano. Mas nao
é possivel pensar em qualquer programa de reabilitacio sem elimina-
las. Comeca bem, por conseguinte, o Instituto na nova fase que anuncia,
e é de esperar que prossiga atacando os demais problemas aflitivos de
lavradores e negociantes. Nao lhe deve faltar, por outro lado, a assis-
téncia do poder central, farto de elementos materiais e técnicos, posto
que o cacau nao ¢ um problema regional, mas nacional.

pais, mas foi particularmente in-
cisiva no Distrito Federal e em
Sao Paulo. No primeiro chegou a
307¢ e no segundo a 27%.

Acentuando que os precos dos
alimentos sao hoje quase duas ve-
zes e meia maijores do que em
1946, e que “no duelo entre os sa-
larios e os precos em dezembro de
1952, nao ha duvida de que os pre-
¢os, mais uma vez, levaram a me-
lhor™, a publicacao oficial da Fun-
dacao afirma que as despesas com
a alimentacao no orcamento da
classe operaria chegam a 60°¢, res-
tando 40¢ para tédas as demais
despesas, entre as quais avulta
ainda a de habitacao.

O que se descreve e de evidente
importancia. O povo se diverte
menos, pois sao bem menores nao
sO 0 numero como a renda dos es-
petaculos, particularmente aquéles
de preferéncia popular, a exemplo
do tutebol e do cinema, fato apon-
tocdo como indicacao clara de que
nédo tem o publico por onde aten-
der os precos sucessivamente ma-
jorades deéstes espetaculos.

Conseqliéncia inevitavel de tal
situacao € o volume de dissidios
coletivos ocorridos no ano passado,
tendo sido de 41 o numero de pro-
cessos deéste género julgados pelo
Tribunal Regional do Trabalho no
Distrito Federal ate o dia 4 de no-
vembro, quando em todo o ano de
51 apenas 21 processos lhe foram
apresentados.

Nao se pode dizer tenha ficado
o govérno inativo durante o ano,
vendo crescer a espiral em atitude
passiva que chegaria a ser erimi-
ncsa. Antes pelo contrario, tudo
fizeram as entidades governamen-
tais no sentido de conter esta alta
inquietude. Mas o que os nameros
atestam irremissivelmente ¢ que
as providéncias tomadas foram
inoperantes ou insuficientes, e que
se a experiéncia nao for aprovei-
tada para novas e radicais medi-
das, chegaremos a dias piores.

O fenomeno é parte indissoluvel
da crise que atravessa o pais, e
nao ha de ser com solucoes par-
ciais que se contera a alta do custo
da vida. Nao podemos, consequen-
temente, esperar que se estanque
subitamente, como num passe de
magica, o crescimento dos precos.
As indicacoes afligem, porém, por
indicarem o contrario. Continua a
alta, e as perspectivas nao podem
ser favoraveis.
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SE O BRASIL QUISER...

(¢ E O BRASIL quizer, podera
tomar o Jugar da Europa
no concerto mundial™ — declarou
o escritor e agricultor norte-ame-
ricano Louis Bromfield, novamen-
te em visita ao Brasil. A declara-
cdao resultou de uma série de con-
sideracoes tracadas sobre as pos-
sibilidades econmicas do pais, pos-
sibilidades que éle admite imen-
suraveis. “Na America Latina —
afirmou — e, notadamente, no
Brasil, ha verdadeiros mananciais
de energia, de matéria-prima e de
produtos da terra, inaproveitados,
a espera de quem os utilize. Uma
populaciao numericamente peque-
na indica que facilmente a produ-
cao podera superar as necessida-
des locais e, depois, passar a aten-
der a demanda de todas as partes
do mundo™.

Entende Bromfield que a solu-
cao a ser encontrada para o de-
senvolvimento dos paises jovens,
como o Brasil, reside na utilizacao
macica de capitais, isto porque os
empreendimentos produtivos, na
época atual, exigem a mobilizacao
de recursos técnicos atraves de
muito dinhfeiro. Ora, a verdade
manda reconhecer que capitais,
hoje, s6 pedem ser encontrados
nos FEstados Unidos. Afirma
Bromfield que, ao contrario do que
muitos supoem, quando o capital
nerte-americano chega, “nao se da
aguela escravizacao a que aludem
cerfos pessimistas, senao provoca,
pele contrario, um estimulo da
economia local, tornando possivel
a multiplicacio do dinheiro vindo
de fora.”

O exemplo do Canada, em ver-
dade, é elogliente. Ali, quatro bi-
lhoes de dolares foram investidos
por capitalistas norte-americanos,
e por tal forma se multiplicaram
que, afinal, o dolar canadense aca-
bou tendo maior valor do que o
dolar dos Estados Unidos. Uma
empresa norte-americana dedicada
a industrializacao do aluminio,
ccmo € sabido, indo instalar usi-
nas no territorio canadense, tor-
nou-se o nucleo de uma grande in-
dustria basica que, atualmente, co-
loca o Canada numa posicao ece-
nomica invejavel no panorama
mundial.

Também quanto ao Mexico, o
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progresso nao foi muito diferente,
pois, atingindo afinal uma situa-
cao de estabilidade politica, os me-
Xicanos comecaram a superar o0
velho preconceito antinorte-ame-
ricano e a receber de bom-grado a
cooperacao da Republica vizinha
com a sua economia. O resultado
dessa reaproximacao, que € recen-
te, pode verificar-se pelo fato de
encontrar-se hoje o Mexico na
posse de recursos proprios que re-
presentam o quintuplo daqueles a
que teria alcancado metendo-se no
infrutifero isolamento de
economia confinada.

uima

Advoga Bromfield uma coope-
racao intensa entre o Brasil e os
Estados Unidos, no sentido da apli-
cacao de capitais daquele pals em
atividades produtivas neste pais,
num processo de complementacao
e de integracao que venha a colo-
car a Ameérica como um continen-
te de desenvolvimento harmonico,
pelo norte e pelo sul, capaz de de-
sempenhar no mundo um papel
ainda mais significativo do que o
que atualmente desempenha.

A TRAGFDIA DA SECA

NORDESTE esta mais uma

vez abalado com a tragedia
da seéca. Desta feita, a estiagem
nao se limitou a regioes isoladas
de um ou de outro Estado; exten-
deu-se a todos os Estados e a to-
das as regioes sujeitas a canicula.
B mesmo zonas que nunca haviam
experimentado os rigores do feno-
meno, estao agora, como o sul da
Bahia, as voltas com o problema.
As populacoes nordestinas recor-
dam, angustiadas, os horrores por
que passaram em 1877. Teria sido
a seca de 77 a mais forte de que se
tem lembranca. Milhares e milha-
res de retirantes teriam morrido
de fome pelos caminhos; de fome
e de sede. porque os insuficientes
pocos dagua entao existentes se-
caram por completo, e o sol incle-
mente dizimou arvores e gado, até
mesmo o mandacaru e o bode bra-
vVio.

As noticias que nos chegam do
Nordeste fazem crer que o feno-
meno de 77 se repete, com todo o
seu sofrimento e sua miseria. Le-
vas de retirantes invadem cidades
e pobres vilas que encontram em
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seu caminho, a busca de recursos
para a sobrevivencia. Saques es-
tariam ocorrendo especialmente
em certas areas do Ceara e de Per-
nambuco; depoimentos ouvidos no
Congresso referem-se a um clima
perigoso de subversao social em
toda a regiao nordestina, e re-
clamam providéncias enérgicas e
imediatas do goveérno.

Desde que o Brasil ¢ Brasil que
a séca aflige periodicamente o
Nordeste. A amplitude do proble-
ma nao se concilia com solucoes
estreitas, mas exige um plano de
solucoes a longo prazo, para cum-
primento por mais de uma gera-
cao. As Obras contra as Secas te-
riam sido um bom comeco, se com-
plementadas de providencias que
fixassem o homem ao solo, pela
posse da terra e pela cessao de ele-
mentos de trabalho, inclusive cre-
dite.

Infelizmente, isto nao ocorreu,
na escala que seria de desejar. E
os éxodos se sucedem na medida
em que a estiagem se faz presente,
como nas tragédias biblicas das
(ransplantacoes de povos inteiros.
Os “paus de arara percorrem
agora, diariamente, a Rio-Bahia,
repletos de flagelados, ¢ as cida-
des do litoral, de Bahia para cima,
superpovoam-se, originando-se, ali,
oraves perturbacoes aos respecti-
vos mercados de trabalho e enca-
recendo a vida urbana. Esse enca-
recimento aviva-se mais ainda em
(ace da reducao da producao agri-
cola, operada pela canicula e pela
falta de bracos em todo o interior
castigado pela seca.

Reclama-se, para fazer {rente ao
flagele, nesta emergencia, a reali-
zacao de obras publicas — abertu-
ra de rodovias. construcao de fer-
rovias e acudes, construcao de pre-
dios ete., obras essas ja projetadas
mas cuja execugao agora esta com-
mrometida pela politica de pou-
panca adotada pelo governo fe-
deral ante a ameaca de “defieit”™
orcamentario. A realizacao, nes-
te instante, dos cometimentos em
foco, facultando emprego, atenua-
ra, sem duvida, as consequiencias
da séca. Mas e preciso pensar-se,
com propriedade, em solucoes de
larga envergadura, a serem enca-
minhadas agora para que nossos
tilhos ¢ netos nao assistam a re-
peticao da catastrofe.



Facts and Trends

The Santos a Jundiai Railway

Under the title "Ships Meeting
Trains”, the April 1950 issue of O
Observador Economico e Financeiro
carried an article on the
fundiai Railway, its decisive con-
tribution toward the progress of Sao
Paulo state and the development of
vast areas in Mato Grosso, Goids,
Minas Gerais and Paranda. This
railroad acted like a gigantic crane.

Scantos

In the last five years it lifted into
the plateau 64% of the imports
unloaded in Santos — Brazil's
r;fﬂ*t"'*;—'i'n:__nE_ta::-r. ir'-r' an economic
standpoint - 1d lowered to the
docks 67° 1 il SXPOTLS

In order for railroad t ‘H.Lill
ite alliimportant role, the iollowin ]
things were done since the iromer
British-owned "Sdo Paule Railway”
hecame the property of the federdl
government, and was rechristenea
E. F. Santos a Jundiail

| . Electrification « the plateau
milecige, bringing down costs and
mcreasing etticiency

2 Construction of an oil pipeline
— the first in Brazil liberating tw
million to: Arrying toccits E 1
railroad;

'\_.‘ hﬂ lt\\.'

nticl savings in fuel, by

iIl!l-":aiLl-;‘Lé.-;JI1 of Diesel - electric 16-
comolives on a large scala. Also,
t'.?z':{_'Il from Northern E"-:'lrun-r_t began

{o be used on the remaining

locomotives;

Stecar

4  Establishment of a rational

system of delivery by frucks in

articulation with the railroad sche-
dules, thus regaining much tonnage

that had been lost to the Santos -

Séio Paulo new highway;
5. Emj f closed freight cars

to carry N.'lecﬂ reducing by hall a
million tons the idle tratfic of empty
open frelqnt cars to Santos, and of
empty closed freight cars 1O Sdo
Paulo;

6. Intr

yard loco

of Diesel -

thus elimin

( dur*tﬁol

electric
notives, ncti

ng

the need for transporting 2550 thou-
sand tons of coal to be used by the
': solete steam locomotives formerly
=d in the yards;

Introduction of electric
equipment, Increasing
cand satfety;

signal
efficiency

8. Good mai ntenance of the per-

Im*mnt way; substitution of light

rails' for by rails ‘W’L‘-‘-i';ﬂ]inf:j 57 kilos
to the meter, and placing of 1800
railtoad ties by kilometer, instead
of the former 1500 ties;

9. Introduction of automatic cou-
plers and modern air brakes, allo-
wing untrammeled tratfic between
the three broad-gauge railroads,

Paulista, Central and Santos a Jun-

| 4oy — gy by Ny s 1 - ! oy
].,1 EL“_':_'li”u.iliq_.'.l ol the f ! ll{
vears old steam machines fo F?lE’-

citrical motors in :1-':ruhnr] stcitions

pull
to a he ‘“I}‘.i
of cevr 2000 feet in only ten kilo-

ImMeiaers:
L LK -

along the carpment, which
11 ) 1 = !_]_I'[]_I'[_' jf]_ :{.'_‘;‘_‘t..\rll

-

i Bl NP - ] - i i~ 1 .
1. Renewal of the steel cables
.
- 1 on ithe esc aprment;

1'.’.. Tonstruction of a new line
with negotiable in *1'531-?-:' and curves,
{ Oi¢ l having to use to unecono-
ni .:I ;,-11'::-'.-3 system;
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Paring of 2xcessive per-
sonnel, raising improving

. W
L
scriaries,

working conditions, all of whicl
made for better output;

4. Better selection methods for
new personnel, and a promotion
system greater el nphasis to merit,
lesser to lenght of service. For the

top career positions merit is the only

vardstick;

15. Social assistance for per-
sonnel including low-cost housing,
cheaper focd, medical assistance
and recreational facilities;

16. Modernization of accounting
and statistical services, enabling the

road to publish its yearly reports

with uncommeont promptness;

17. Pulling the railroad out of the
red and establishing a iradition of
profitable operation, from a purely
commercial stendpoint.

The Santos a Jundial was the fifth
railroad to operate in Brazil, be-
ginning in 1864. The British built
and operated it for 82. In 1946 it
was taken over by the Federal go-
vernment. lIts first Brazilian director
was Romero Fernando Zander, follo-
wed by General Dorival de Britio;
both ran the railway for a period of
almost one year. Ever since May
10, 1948, the director has been Re-
nato de Azevedo Feio, one of Brazil's
top railroad executives.

The Railroad’'s Recent B.F;-cord

Now that alinost three years have
passed since that report on the San-
tos a Jundial, later figures bear out
the railroad’s decisive contribution
toward the development of the terri-
tory it serves directly or indirectly

In 1951 the road carried 7,030,165
1:}r'1c — the largest tonnage in 1its
history, and an increase of 1,022,2¢ 68
tons over 1950.

In 1951 it carried 35.6
passengers, '
than 3.8 million
1950.

The railroad did all this showing
considerable profit — one of the
very few railroads in the country;

and almost the only government -

owned one, to do so. The tratfic
coeflicier 11 ﬂ at is, the percentage
relmtior'z veen income and ex-
penses, wWdas 1 the best in the

history r:.i the road — 77.23% in

The Railroad and the Port
of Santos

Santos, handled 7.1 million tons
of exports during 1951, and 10.9
million tons of import. In spite of
the high incidence of truck traflic
on Via Anchieta, and the role of the

Sorocabana railroad, which also
reaches the port, the Santos a Jun-

dial carried 62.77% of the exports
shipped from Santos, and 67.42%
of the imports unloaded there. In
one single month, before the San-
tos - Sao Paulo pipeline was in ope-
ration, the rairoad hauled away
from the docks 587 thousand tens,
contributing powerfully toward eli-
minating port congestion.
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Flectrification of the Railroad

[ - On July 20, 1950, electric lo-
comotives began to operate on the
Mooca to Jundiai section. This is
one of the most heavily traveled
stretches in Brazil's whole rail net-
work, carrying vyearly around |
billion ton-kilometers, and thus fully
justifying the heavy investment in
olectrification, which will rapidly be
rapid. Electrification will mean a
saving of some 70 thousand ions of
imported fuel, a significant achia-
vement in view of the foreign exhan-
ge situation. It also meons higher
average speeds for the trains and a
more efficient employ of locomotives.

I — Electrification of the Mooca
to Santo André section was begun
in October 1950; by November of
the following vyear electric-powred
tratfic began to move. This develop-
ment was amply justified through
the rapid increase in suburban
traffic, which had been of 13 million
passengers a year in the years
1945/47, 21 millions in 1949, 24
millions in 1950, 26 millions in 1951,
and more than 29 millions in 1952.
In thirteen months 42 kilometers of
overhead wires were laid out
calling for 309 supporting steel
structures, and 172 tons of cables
and wires.

[II — Electrification was pushed
on to Maué station, thus allowing
all of S@o Paule’s suburban tratfic
to be handled by this means. Before
electrification, steam locomotives,
plus a small number of Diesel-electri
ones, haules 88 trains daily.

With electrification covering, by
last October 31, over 248 yilometers,
the railroad was able to improve
considerably its services, offer grea-
ter comfort and speed to the passen-
gers, and save foreign exchange
which the country badly needs.

New Trains

New electric train-units, carrying
198 seated passengers each, were
inaugurated December 2nd on the
Qgo Paulo-Campinas service; they
make the trip in 1 hour and 22 mi-
nutes. Each unit is made up of
three cars, single class. Similar
units will be placed on the subur-
ban runs.

The Santos - Sado Paulo Pipeline

The construction of the Santos -
Sgo Paulo pipeline, the first of its
kind in Brazil, was one of the outs
tanding achievements of the Sar:ios
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a Jundiai Railway. The work was
started in July 1950. By October
1951 light petroleum products began
to be pumped up the escarpment.
On July 8, 1952, final teste were
made for the pumping of heavy
petroleumn products. On July 12,
1952, the pipeline was officially
dedicated.

The pipeline runs a distance of
49 kilometers. There are 110 kilo-
meters of pipes, weighing 12,000
tons. Telephone and leletype lines
run over a distance of 60 kilometers.
One thousand men were on the job,
daily, during consiruction.

The pipeline had to cope with
extraordinary difficult terrain. Eight
hundred meters of escarpment
(around 2500 feet) were climbed
over 2 kilometers; swamps, fresh
water and salt water obstacles were
crossed: densely settled zones were
traversed.

The pipleine has a capacity for
80,000 barrels daily, meaning about
13,000 tons of petroleum products.
[his is expected to meet needs of
the area served for the next len
vears. The petroleum products are
pumped up the escarpment under

J“optlzy - Sumary

a pressure of 1500 pounds per
square inch.

The Santos a Jundial Railroad
spent 308 million cruzeiros af ils
own funds to build the pipeline, and
another 88 million cruzeiros were
received through the SALTE Plan.

The pipeline frees 300 tank-cars
of the railroad; it carries toward the
plateau the 60,000 daily barrels of
the Cubat&o and Capuava refine-
ries, and the 1,000 barrels of the Ma-
tarazzo refinery . It reduces costs for
transportation of petroleum products,
and increases the speed for hand-
ling them.

Third Track

The main line of the railroad was
inaugurated in 1876, an din 1889
the track was doubled. Since then
traffic has increased considerably .
Construction of a third track was
begun, between Santo André and
Pirituba, a distance of 30 kilometers.
The total cost is 51,3 million cruzei-
ros, of which close to one half, or
one million dollars, will be spent
for the purchase of equipment
abroad.

Rubber And Rubber Products

HE MANUFACTURE of :ubber

goods, which started only a
little more than 20 years ago, when
the first tires and tubes were nade
in Brazil has become today one of
the country’'s main industries.

The industry began to develop
rapidly from 1930 on, taking advan-
tage of the drop in the price =i rub-
ber and the loss of the foreign mar-
kets, from where Brazilian rubber
was ousted by large-scale produc-
tion of rubber in the Far Eastern
plantations.

Thus, Brazilian factories irebled
their consumption of native iubber
in four years — from 3.1 thousand

by Alfredo Coutinho de MWedcirod

tons in 1939 to 7.5 thousand tons
in 1941 and 9.8 thousand tons in
1943.

With the advent of World War 1I,
the industry began also to supply
South American markets, demand-
ing a higher supply of the raw ma-
terial. However, the bulk of the na-
tive rubber produced was exported,
mainly to the United States.

When the war ended and there
was no longer a demand abroad
for rubber to supply defense ia-
ctories, a threatening situation was
predicted for the rubber output. It
was even thought that surplus
Amazonian rubber would pile up,
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since the ‘oreign markets resumed
buying from the Far East, and Bra-
zilian factories would not munage
to absorb the surplus.

The federal government, at this
point, grasped that the real solu-
tion was to forget about [creign
markets and concentrate on deve-
loping domestic demand. It ac-
cepted the recommendations of the
Rubber Economic Conference, and
passed law n.° 36, OSeptember 8
1947, which wupheld production,
granted the Amazonian producers
a minimum remunerative price and
oxtended the war powers of the
Rubber Credit Bank, as sole buyer
and seller.

Law n.° 86 created anothar im-
portant body, the Executive Com-
mittee for Rubber Promotion, ‘vhich
would control the product, eacou-
rage the Amazonian producers and
the rubber products industry. This
body promoted the final elimination
of foreign competition, through the
prohibition of importing rubber
goods that were already being ma-
nufactured in the country, and that
from a qualitative and quantitative
point of view would meet the neads
of the home market.

Excellent results come from this
move. The development of the in-
dustry was such as 1O SUrpass the
most optimistic predictions. Brazi-
lian factories, which had used 13.4
thousand tons in 1946, used 16.6
thousand tons in 1948 and 20.1
thousand tons the following yedar.
Thus in the ten-year period 1939/48,
consumption increased by over 17
thousand tons, or 551 %.

In three years, 1948 to 1950, rub-
ber factories doubled their inves-
tment, from 1.7 to 3.5 billion cruzei-
ros: increased their labor {orce,
from 10.6 to 17.8 thousand workers;
and doubled their sales, from 1.3

to 2.6 billion cruzeiros.

The production of automobile
tires went up from 100 thousand
in 1930 to 1.4 million in 1951 (and
862 thousand during the first halt
of 1952: the production of inner tu-
bes climbed from 82 thousand in
1939 to 995 thousand in 1951 (and
577 thousand in the first half of
1952 ).

In 1951 the Brazilian factories not
only absorbed the whole Amazo-
nian production of crude rubber,
but made it necessary for Braazil to

FACTS AND TRENDS

import Far Eastern rubber. The
plants manufacturing tires and inner
tubes, although they increased their
production 11 % and 9 %, respe-
ctively, over 1950, were not able to
supply entirely the home market.
Consequently, we had to Iimport

about 170 thousand automobile
tires.

It was estimated that the indus-
try would use 40,000 tons of crude
rubber in 1952. However, actualy
only 27,000 tons of crude rubber
were needed. This was due in part
to the restrictions on the import of
automobiles, as well as to the po-
wer aux shortages in Sdo Paulo
and Rio de Janeiro; also, some fa-
ctories did not run.

It is expected that the in-lustiry
will continue to expand notably
during the coming years, especially
if these handicaps are removed.
New factories are going into pro-
duction. In 1954 one more tire fa-
ctory, Dunlop do Brasil S. A. — In-

dustria de Borracha, will begin
operations.

To keep up with the growing de-
mands of the industry, it necessary
that increased production of crude
rubber be encouraged. The Com-

mittee for Rubber Promotion is
endeavoring to do this.

The production of synthetic rub-

ber from alcohol is also being con-
sidered. The Sugar and Alcohol

Institute has already expressed it-
self favorably on the subject.
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CEXIM curtails imporis

R. CORIOLANO DE GOIS, new

head of Banco do Brasil's Ex-
port and Import Department (CEXIM)
released figures on import licenses
granted during his first three months
in office ... From September to No-
vember 1952 license to the amount
of 78.5 million dollars were granted
for the dollar area; the monthly
average was 26 million dollars ...
From January to August 1942 the
monthly average had been 63 mil-
lion dollars ... During those 3 mon-
ths of Mr. Goes' tenure of office the
favorable balance of exports over
imports was indicated to be 1127
million dollars ...

Canadian Trade Mission

Mr. Clarence Decatur Howe, Ca-
nadian Minister for Commerce in-
dustry and Defense Production, sta-
ted that Brazil and Canada had com-
plementary economies and could
develop exchanges with mutual ad-
vantages ... On his visit to Brazil,
Mr. Howe was accompanied by
William Frederick Bull, Under Se-
cretary for Commerce and Industry,
D. W. Ambridge, president of “Abi-
tibu Power and Paper Co. Lid.",
[. M. Bonin, Managing Direcior of
"La Societé Cooperative Agricole
du Canton de Grauby”, Clive B.
Davidson, James Ducan, Alex Gray
and K. F. Wadsweorth ...

Mushrooming Invesiment
Companies

Two years ago investment com-
panies were practically unknown
in Brazil ... By mid-1952 there were
53 of them, with an aggregate capi-
tal of 621 million cruzeiros. .. It was
expected that there would be 80 by
the end of the year ... Sao Paulo
has shown the way ... The invest
ment companies are also interested
in attracting foreign capital ..

Sao Paulo’s state budge!

From January to November 1952
the state of Sdo Paulo collected 7.7
billions cruzeiros in taxes, against
6.8 billions during same period in
1951; this means a 13% increase.. .
This represents close to a fouith of
what the federal government col-
lects all over the country, inciuding
S@o Paulo ... The main scuice of
income was the tax on sales and
consignations, which furnished the

state Treasury with 5.7 billions
cruzeiros ...

Auiomobile Spare Parts

The First Exhibit of the National
Autombile Spare Parts Indust:y, at
Rio de Janeiro's Santos Dumont
Airport, was an impressive evant. ..
The industry is progressing fast, and
standards are good ... 137 firms
participated; 104 from S&o Paulo, 17
from Rio Grande do Sul, 15 from
the Federal District and State of Rio
de Janeiro, and 1 from Minas
Gerais ...
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Comércio Exterior

Onze Bilhoes

A BALANCA comercial do Brasil com o exterior
apresentou, no ano passado, 0 mais elevado
“deficit” registrado em nossa historia economica.
fisse “deficit”, em térmos de cruzeiros, foi da ordem
de 11.113.629 milhares de cruzeiros, aproximando-se,
por conseguinte, do valor total de nossas compras no
ano de 1946, e superando, & distancia, o valor das im-
portacoes em qualquer dos anos anteriores a 1946.
O resultado anémalo apresentado pelo intercambio
comercial em 1952 originou a presenca, em fins de
dezembro, em grandes pracas dos Estados Unidos e
da Europa, de dividas brasileiras avaliadas em 500
milhoes de dolares.

Para se ter uma idéia do comportamento do co-
mércio exterior do Brasil, diante da situacao criada
em 1952, alinhamos, a seguir, os resultados da expor-
tacdo e importacao, em milhares de cruzeiros, no cur-
so do decénio 1942-1951, anotando os saldes corres-
pondentes:

Exportacio Importacao Saldo
ANOS (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000)
|
Y040 7.499.556 4.694.873 | 9. 804.683
1948 50 . 8.728.569 6.229,232 | 2..499.337
1944 ... .. 10.726.509 8.128.471 9.598.038
1945 ...... 12.197.510 8.747.086 3.450.424
1946 ...... 18.229.532 | 13.028.734 5.200.798
1947 oo 21.179.413 | 22.789.291 | — 1.609.878
1048 ... ... 91.696.874 20.984.880 711.994
JOAGM TS | 90.153.084 90.648.081 | —  494.997
195004 7ol 24.913.487 90.313.429 |  4.600.580
10515 e . 32.514.265 37.198.345 | — 4.684.080
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Observa-se, em face désses numeros, que a crise
do comércio exterior, manifestada no alto “deficit™
de 1952, “apontou” praticamente em 1951 com o re-
sultado desfavoravel acima referido, decorrente de
um crescimento evidentemente rapido das importa-
coes que o valor total das exportacoes excepcional-
mente alto, embora — nao pode dominar no sentido
de ser evitado o saldo negativo. Nao obstante as ex-
portacoes, de 1950 para 1951, haverem subido de 25
para quase 33 bilhdes de cruzeiros, o aumento das
importacoes, de 20 para 37 bilhoes, anulou pratica-
mente o beneficio a ser colhido com as maiores ven-
das.

Em boa parte, a responsabilidade pelo que ocor-
reu em 1951 cabe ao regime de operacoes vinculadas,
cujos efeitos se estenderam ainda no ano passado,

contrapondo-se ao rigor com que se exercia o con-
trole das irnportacoes. Mas é de ver que a causa prin-
cipal é de ordem estrutural, ligada a propria eco-
nomia brasileira, cuja debilidade se evidencia ainda
agora, nesta crise do comércio exterior. E a prova
dessa afirmativa é encontrada na circunstancia de,
no cotejo com os resultados atinentes a 1951, o valor
das importacoes ter-se mantido praticamente o mes-
mo, ao tempo em que o correspondente as exporta-
coes experimentou uma queda de mais de 6 bilhoes
de cruzeiros.

BALANCO MENSAL DE 1951

Em todo o ano de 1951, em apenas um mes —
fevereiro — a balanca comercial com o exterior foi
favoravel ao Brasil. Mesmo nos meses finais do ano,
quando tradicionalmernite surgem saldos positivos no
intercAmbio com o exterior, a situacao nao se tornou
auspiciosa. E' bem verdade que, em novembro, o “de-
ficit” alcancou pouco mais de 70 milhoes de cruzei-
ros sendo menor do que o de janeiro, — mas ja
em dezembro atingiu um verdadeiro “record™ no pe-
riodo.

Registramos a seguir os numeros corresponden-
tes ao valor das importacoes e exportacoes em 1951,
em milhares de cruzeiros, bem assim os saldos dos
doze meses, para que os nossos leitores possam acom-
panhar a evolucao da crise, desde que ela “apontou”,
em meados de 1951, em plena corrida para a estoca-
gem, ante a ameaca de uma guerra mundial que ain-
da nao irrompeu mas que ja esta conturbando a eco-
nomia de todos os paises do mundo, inclusive o Brasil:

-

Exportacao \ Importaciao Saldo

MESES | (Cr§ 1.000) | (Cr§ 1.000) (Cr$ 1.000)
| |

Janeiro . ... l 2.211.209 | 2.285.356 = GZERE
Fevereiro . . 3.000.630 i 1.971.616 1.029.014
Marco . ... 2.709.761 3.176.740 —  466.979
Abril . 2.102.634 | 2.641.139 —  538.505
Miio . ... 2.597.206 9.734.852 | — 137.646
Junho ..... 2.677.978 ! 3.111.203 —  433.2925
Julho's: s vn 2.803.107 | 3.511.628 — 708521
Agdsto 2.933.867 | 3.268.390 | — 334.523
Setembro 2.824.696 | 3.473.036 = G4S . 340
Outubro ... 2.928.012 | 3.717.470 ol 789 .458
Novembro . . 2.991.524 | 3.061.572 — 70.048
Dezembro . . 9. 733,641 4.245.343 S|SB MRS

TOTAL... | 22.514.265 37.198.345 — 4.684.080
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Em todo o ano de 1952, em apenas dois meses —
setembro e novembro — o comércio exterior apre-
sentou saldo favoravel ao Brasil. Esses saldos, em
face do volume dos “deficits”, surgem moderados,
mas € licito assinalar o fato de terem ocorrido no tl-
timo quadrimestre do ano, dando a Impressao de que
0 controle das importacées podera manter, por algum
lempo, o necessario equilibrio nas trocas, a fim de
que as medidas a longo prazo anunciadas pelo goveér-
no possam elevar o volume das exportacoes e absor-
Ver, aos poucos, o grande “deficit” acumulado.

No mes de junho do ano passado, o valor das im-
portacoes brasileiras atingiu a mais de 4 bilhdes de
cruzeiros, aproximando-se, por conseguinte, do to-
tal anual que se registrara no periodo anterior a
guerra. Em verdade, em 1940, o valor'total das com-
pras do Brasil no exterior foi de 4.336 milhoes de
cruzeiros, e em 1941 de 4.054 milhées; em junho de
1952, contudo, o valor das importacées montou a
4.196 milhoes de cruzeiros constituiram as compras
de junho um “record” no movimento mensal das im-
portacoes brasileiras em todos os tempos.

Para se ter melhor idéia do desenvolvimento da
crise do comercio exterior, em 1952, alinhamos, a se-
guir, os numeros correspondentes ao valor das ex-
portacoes e importacoes, e os respectivos saldos, més
a mes:

Fxportagio | Importacio | Saldo
MESES | (Cr$ 1.000) | (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000)
[ !' .
| |
Janeiro , 2.557.551 3.799.817 | — 1.242.266
Fevereiro 2.384.762 | 3.888.322 | — 1.503.560
Marco . . ... 2.517.423 | 3.933.786 | — 1.416.363
Abril'c in L 1.755.449 |  3.392.066 | — 1.636.617
M&i0 i+ vs - 1.800.839 |  3.232.489 | — 1.431.650
Jashajp s 1.865.908 4.195.647 — 2.329.739
Julho . 1.756.041 | 3.,067.806 ‘ — 1.311.765
Agdsto 2.264.450 | 2.688.943 | —  424.493
Setembro 2.447.579 2.408.710 | 38.869
Outubro 2.206.675 | 2.254.325 — 47.630
Novembro . , 2.221.186 ( 1.923.391 ‘ 297.795
Dezembro . 2.287.130 | 2.393.320 | —  106.190
TOTAL .. 26.064.993 | 37.178.622 | — 11.113.629
|

EXAME DO DESENVOLVIMENTO

O exame das cifras acima alinhadas deixa claro
que o ano de 1952 pode ser dividido em duas metades
distintas, no que diz respeito ao comeércio exterior.
Na primeira metade — janeiro a junho —, as inq-
portacoes tenderam a crescer e, diante das debili-
dades da exportacao, forcaram “deficits” igualmente
crescentes. Na segunda metade do ano, reduziram-se
as compras no exterior, por forca de maior rigor no
fornecimento de licencas de importacao. Embora as
exportacoes nao tenham reagido de maneira convin-
cente, foi possivel, no entanto, atenuar o ritmo de
acumulacao dos “deficits™, e operar mesmo, em dois

meses — setembro e novembro —, pequenos “supe-
ravits”.

Na comparacao entre os resultados oferecidos
atraves das estatisticas do comércio exterior corres-
pondentes aos anos de 1951 e 1952, deve-se ter em
conta a circunstancia de, no ultimo ano, nelas esta-
rem incluidos os dados pertinentes a importacao por
via aérea o que se nao observou em 1951. O valor
atinente a importacdo por via aérea é estimado, pelos
técnicos do Servigo de Estatistica Econémica e Fi-
nanceira, do Ministério da.Fazenda, em cérca de 4%
do valor total das compras, podendo ser responsabi-
lizado por 10% do “deficit”. Nao obstante essa res-
salva, o cotejo dos “deficits” oferece, para o ano de
1952, uma elevacao superior a 100%, pois de mais de
& bilhoes de cruzeiros.

ATRASADOS COMERCIAIS

Nos ultimos meses do ano passado, e nos primei-
ros dias deste més, o problema dos atrasados comer-
ciais estéve em grande evidéncia, e ao que tudo in-
dica o governo ainda ndo se encontrou em condicoes
de enfrenta-lo em carater definitivo. E’ bem verdade
que as restricoes a importacao fazem parte de um
plano que objetiva a liquidacdo da divida, tendo co-
mo primeiro passo sua estabilizagao. E que a lei de
cambio livre, ja promulgada, concentra esperancas
de uma solugao, embora a longo prazo, para o paga-
mento dos atrasados.

Os credores no exterior, e especialmente nos Es-
tados Unidos, continuam naturalmente indoceis, e a
situacao forcou o govérno a encaminhar entendimen-
tos para a obtencao de um empréstimo no Eximbank.
Uma apuracao parcial, abrangendo apenas 12 bancos
norte-americanos, feita pelo “Federal Reserve Bank”,
situava os atrasados brasileircs, em fins de outubro,
em quase 240 milhoes de dolares:Estimativas proce-
dentes dao os débitos como da ordem de 400 milhoes
de doélares, apenas nos Estados Unidos, e de cérca de
500 milhoes de dolares, em todo o mundo.

Sabe-se agora, em carater oficial, que o empreés-
timo negociado com o Eximbank e de tao somente
250 milhoes de dolares, nao oferecendo margem, des-
sa maneira, para a liquidacao integral das dividas.
Mesmo assim, procede a angustia que cerca a inda-
gacao de como iremos pagar ésse empréstimo. Uma
esperanca de grande ajuda para aumentar os meios
de pagamento no exterior, tanto no que diz respeite
a exportacao de mercadorias como ao fluxo de capi-
tais, poderia ser o cambio livre. Acontece que a lei
respectiva vem sendo vivamente criticada, nos cir-
culos economicos e financeiros, e muitos apontam em
seu texto falhas que a transformam num instrumento
inutil ou mesmo prejudicial & economia do pais.

Esperar precos mais altos ou maior volume de
exportacoes do café ou de outros produtos principais
da exportacao brasileira, como o algodao em rama,
o cacau em amendoas e o pinho serrado — observa
“Economia & Financas”, suplemento do “Diario Ca-
rioca” — parece fora de cogitacdes, pois nada indica
que isso venha a suceder a-curto prazo, nem que pos-
sa alcancar niveis capazes de conseguir o equilibrio
do nosso comercio com o exterior. Alias, neste parti-
cular, registre-se a circunstancia de, passado tanto
tempo do apogeu do café, terem as exportacdes bra-
sileiras, em 1952, repousado substancialmente nas



12 Janeiro — 1853 — O Observador — Ano XVII — N.© 204

vendas de café, com as quais foi possivel adquirir, em
contrapartida, os artigos essenciais de que necessl:
tamos.

E’ temerario pensar-se, do mesmo modo, que as
obras em realizacdo venham a ter, quando termina-
das, influéncia decisiva em nosso intercambio comer-
cial. A energia elétrica, o reaparelhamento dos portos
e ferrovias, a producao de aco, a refinaria de Cuba-
tao etc., terdo efeitos internos altamente benéficos,
mas pouca repercussido como fontes de economia de
divisas ou de aumento das exportacoes. O que pode-
ria repercurtir nesse sentido, embora a longo prazo,
seria a exploracao do petroéleo, cujo plano encalhou
no Congresso, e a producdo de trigo.

O registro dessas observacoes deixa ver que a si-
tuacdo nao € boa, e as perspectivas nao sao animado-
ras. Avulta o receio de o nivel de vida do povo des:
cer a limites perigosos, se permanecermos fiéis a uma
orientacdo economica flacida. Torna-se imperioso,
pois, um afluxo extraordinario de capitais que revi-
gore a economia brasileira, e ésses capitais nao sao
encontrados na escala desejavel dentro do pais.

DEZ MESES

As vendas de algoddo experimentaram, de janei-
ro a outubro de 1952, um declinio superior a 80% no
valor, pois foram de 600 milhoes no ano passado con-
tra 3,7 bilhdes nos dez primeiros meses de 1951. Nao
obstante isso, continuou ésse produto a ocupar 0 se-
gundo lugar, na pauta das exportacoes. Isto porque
o cacau, terceiro produto em 1951, experimentou de-
créscimo vizinho de 60%; suas vendas foram de 500
milhoes de cruzeiros nos dez primeiros meses de
1952 contra 1,1 bilhdes em igual periodo de 1951. O
decréscimo das exportacoes de cacau, de 1951 para
1952, foi de molde a desloca-lo, no ano findo, para o

quarto lugar, sendo o terceiro ocupado pelo pinho
bruto.

Excluido o café, cuja exportacao foi praticamen-
te igual a de 1951, chegando a registrar um aumento
de 2% no confronto dos dez primeiros meses, a di-
minuicao das vendas para o exterior dos demais pro-
dutos foi, em média, superior a 509 . O montante das
vendas désses produtos, em 1952, superou em peque-
na margem o que foi gasto com a importacao de pro-
dutos petroliferos e trigo, ou seja, menos de 207 do
total das compras realizadas no exterior.

As importacoes de derivados de petroleo manti-
veram o mesmo ritmo de crescimento dos ultimos
anos, tendo excedido em cérca de 20% as aquisigoes
feitas em 1951. Aumentos semelhantes foram obser-
vados nas importacoes de maquinas, aparelhos, fer-
ramentas e utensilios, chassis para caminhoes e Oni-
bus e acessorios para automoveis. As importacoes de
automoéveis de passageiros, no entanto, cairam de
quase 25% .

Dentre os principais produtos, o maior acrescimo
percentual em valor ocorreu nas compras de papel
¢ suas aplicacoes, tendo declinado as compras de ce-
lulose para fabricacao de papel. Em relacao ao trigo,
o incremento foi inferior a 107, mas a transferéncia
de suas aquisicdes para a area do dolar transformou
asse aumento de aparentemente desprezivel em fator
de viva conturbacao cambial, pela utilizacao macica
de divisas fortes.

De janeiro a outubro de 1952, ao lado de uma re-
ducao superior a 2 bilhoes de cruzeiros em nossas
vendas aos Estados Unidos, verificou-se um aumento
de cérea de 1,5 bilhdes de cruzeiros nas compras efe-
tuadas naquele pais, o0 que deu origem a um “deficit”
superior a 3 bilhdes de cruzeiros. A drastica reducao
das compras inglesas em nosso pais substituiu o sal-
do de 1951 por um “deficit” pouco inferior a 2,5 bi-
lhoes de cruzeiros, conseqiiéncia direta da conjuntura
que atravessa o algodao.

Para se ter uma idéia do vulto da reducao das
compras operadas no Brasil pela Gra-Bretanha basta
saber-se que, de janeiro a outubro de 1951, montaram
elas a 2,9 bilhdes de cruzeiros, enquanto, em igual
periodo do ano findo apenas atingiram a 0,6 bilhoes.
Em relacdo a Alemanha, foi o incremento de nossas
importacoes désse pais a causa principal de “deficit”
de quase 2 bilhdes de cruzeiros ocorrido em 1952. Pox
outro lado, a falta do trigo argentino possibilitou, ao
Brasil, o tnico saldo credor de vulto em seu inter-
cAmbio com os principais paises do globo.

De “Conjuntura Economica” transcrevemos um
apanhado das oscilacdes de valor verificadas, de 1952
sobre 1951, no que diz respeito a exportacao e a im-
portacao dos principais produtos. Essas oscilacoes re-
portam-se as estatisticas dos dez primeiros meses de
cada ano. Relativamente a exportacao, o café obser-
vou um aumento de 2%, o arroz de 83%, o algodao
em fio para tecelagem de 108%, e o minerio de ferro
de 85%. Registraram diminuicao as exportacoes de
algodao em rama (83%), pinho em bruto (25%), ca-
cau em améndoas (56%), fumo (5% ), fibra de sisal
(28%) e céra de carnauba (25%).

No que se refere as importacoes, aumentos foram
verificados no valor dos seguintes principais produ-
tos: maquinas, aparelhos, ferramentas ¢ utensilios,
229 ; produtos petroliferos, 21%; trigo em grao, 8%;
manufaturas de ferro e aco, 8%; chassis para vei-
culos, 23%; veiculos (excecao de automoveis de pas-
sageiros), 23%; acessorios para automoveis, 21%; e
papel e suas aplicacoes, 31%. Dos principais produ-
tos de importacdo, apenas dois grupos observaram
reducio nas compras: produtos quimicos e farmaceu-
ticos, dos quais compramos menos 19%, e automoveis
para passageiros, dos quais adquirimos menos, nos
dez primeiros meses de 1952, cérca de 249, em rela-
cao a igual periodo de 1951.
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