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O novo e extraordindrio

_ Atlantic Aviation Motor Oil
. superior
aos 16 melhores Motor Oils

O novo Atlantic Aviation Motor Oil
contém todas as caracteristicas indis-
pensaveis ao perfeito funcionamento
do motor de seu carro! E o tunico
Motor Oil “heavy duty” vendido em
Postos de Servigo aprovado tanto para
motores Diesel como para motores a

andéis 939% abertos...
Aviation

Os anéis de segmento limpos e livres
garantem maior compressao € menor
consumo de é6leo. Em provas com car-
ros de diferentes marcas e usando-se
16 dos melhores Motor Oils conheci-
dos, num percurso de 30.000 kms, ficou
provado que com Atlantic Aviation

conhecidos !

gasolina, de automoéveis e caminhdes.
Nenhum outro Motor Oil Detergente
oferece em tdo alto grau tddas estas
qualidades que garantem maior dura-
cdo do seu motor! Economize usando
Atlantic Aviation Motor Oil que tri-
plica a vida de seu automével!

andis 31% abertes. ..
o 2.° éleo colocado

Motor Oil os anéis mantinham-se 939,
perfeitos, o que representa melhor lu-
brificacdo e menor consumo de 6leo.
O Atlantic Aviation Motor Oil garante
sempre maior compressdo, o que da
em resultado maior poténcia para o
motor de seu carro.

ogue pelp Mlantic

NOTICIAS ESPORTIVAS!

Ouca as ultimas através de

riamente ! Consulte o seu
jornal gbbre emissoras €

horarios !
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ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRAZIL

GASOLINA - MOTOR OIL = LUBRIFICACAO - PNEUS = BATERIAS



muito mais

resistentes

MAIOR ELASTICIDADE
MAIOR RESISTENCIA

MAIOR ABSORCAO DE CHOQUES

Para solucionar os problemas de

transmissdao de forca, a GOODYEAR

acaba de oferecer ao mercado as

novas

correias “Multi-V”, agora fabricadas com
super-resistentes cordonéis de rayon

e borracha preparada com “negro de
fumo'’. Estes dois novos elementos,

associzdos ao alto padrao
industrial da GOODYEAR,
asseguram para as correias
um menor indice de distensao,
longa durabilidade e supressdo
das patinhagens. Para o melhor
rendimento de suas maquinas—
exija correias GOODYEAR
“"Multi-V" em cor preta.
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A Lei de Cambio

A NOVA lei de cambio, ou melhor, a lei que instituiu o mercado

livre de cambio, continua a ser vivamente debatida, nos circulos
administrativos e economicos do pais. Pode-se dizer que alguns désses
circulos estdo demasiadamente otimistas quanto aos resultados praticos
advindos do funcionamento do mercado livre de cAmbio e que outros
se mostram demasiadamente reservados quanto as possibilidades de
melhoria econdomica e financeira anunciadas como decorrentes do novo
regime cambial.

Certamente que ha exagéro nas duas apreciacées — néo sé da parte
dos que esperam o milagre por forca da lei, como daqueles que negam
sua utilidade e s6 apreendem prejuizos em seu texto. E’ licito esperar
fi.ndas repercussoes na estabilidade monetaria interna. Uma delas seria,
sem duvida, a alta dos precos dos produtos importados pelo mercado
livre, cuja taxa cambial oscilara, supoe-se, em toérno de Cr$ 32,00 a Cr$
36,00, logo no inicio.

Essa alta, contudo, nao sera tao sentida quanto a apresentam os
opositores da lei, e isto porque os produtos cuja importacao o govérno
permitira no mercado livre ja sdao vendidos a precos elevados no pais,
embora estejam desfrutando da taxa oficial de Cr$ 18,72. Outra reper-
cussao natural sera a alta dos precos dos produtos exportados no mer-
cado livre. A influéncia desse fator, no entanto, dependera da quan-
tidade de produtos liberados para exportacao na taxa livre.

O grande problema a enfrentar-se, em funcao da nova lei, é o que
diz respeito ao modo pelo qual o govérno resgatara os atrasados comer-
ciais no exterior. Esses atrasados sdo avaliados em 500 milhoes de cru-
zeiros, e as perspectivas oferecidas pelo comércio exterior do pais nao
sao0 de modo algum animadoras. O deficit comercial do ano passado
elevou-se a mais de 11 bilhdes de cruzeiros, e a manutencao do rigico
sistema de controle das importacoes nao pode operar-se por longo prazo
sem afetar bacsilarmente importantes atividades economicas do pais,
que reclamam, para sua sobrevivencia, a entrada de matérias-primas e
artigos manufaturados em quantidades crescentes. :

O resgate dos atrasados s6 podera ser feito ou por um empréstimo
externo a longo prazo, junto ao Eximbank, ou por um empréstimo a
curto prazo ou recusa de crédito no exterior. Nesta Gltima alternativa,
o govérno tera de lancar mao de outros recursos — ou aumento de
impostos, ou empréstimo interno ou emissao de papel-moeda para a
compra de cambiais e resgate dos atrasados. Neste ultimo caso, sérios
disttirbios monetarios internos poderao ocorrer, comprometendo outra
vez o equilibrio do balanco de pagamentos que se tencionava restaurar.

Forca € reconhecer, dessa forma, que o modo de pagamentos da
divida comercial € de capital importancia para o funcionamento de
um mercado livre de cambio relativamente estavel. As esperancas se
voltam, assim, e muito naturalmente, para o afluxo de capitais estran-
geiros. Todo o sucesso da nova politica cambial reside, por conseguinte,
em efetivar-se a entrada macica de capitais no pais, de modo a poder
regularizar-se, embora a prazo nao curto, a situacao do balanco de pa-
gamentos. Mas ainda em relacao ao afluxo de dinheiro estrangeiro, ha
consideracoes a formular.

A primeira delas seria a de que, se a inversao se opera através de
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moeda, o emprégo do capital na
compra de maguinas no exterior
impoe atento exame dos eventuais
reflexos no que se convencionou
chamar complementariedade das
indistrias em instalacao. Outro
problema € o que diz respeito aos
pruridos inflacionarios que forco-
samente surgem quando o ritmo
de investimentos é superior ao ni-
vel de bragos disponiveis.

O novo regime cambial, como se
vé, nio resolve de pronto nenhum
dos problemas que angustiam a
economia brasileira, mas podera
resolvé-los se o seu funcionamen-
to obedecer a linhas de sobriedade.
Nao se pode, assim, esperar o mi-
lagre, nem nega-lo. O *governo
esta, agora, com uma faca de dois
gumes na mao.

CUSTO DE VIDA

ECNICOS da Fundacao Getu-
lio Vargas, tomando como
base a média dos precos em 1951,
chegaram a conclusio de que O
custo da vida aumentou, em 1952,
nos seus indices gerais, de 13,7%
no Distrito Federal e de 177 em
Sao Paulo.

Os dados manipulados foram 0s
do Servico de Estatistica da Pre-
vidéncia e Trabalho, dados cons-
tantemente criticados como dis-
tantes para menos da realidade,
pelo que é possivel tenha sido
maior o aumento verificado no
custo da vida. Em todo caso, sao
suficientes para que se tenha uma
idéia da progressao continua deés-
te mal terrivel que comecou com
o surto inflacionario e continua
provocando as mais sérias pertur-
bacoes na vida nacional.

Os técnicos da Fundacao, em
publicacdo da entidade, chegam a
afirmar que os efeitos da politica
anti-inflacionista do govérno nao
se fizeram sentir ainda sobre os
precos, atingindo até agora apenas
o campo das financas publicas e
do crédito, manifestando contudo
sua esperanca de que se verifique
reflexo mais acentuado sobre o
custo da vida em futuro proximo.

Detalhando a situacao apresen-
tada pelos indices gerais, vemos

que a pressao altista se manteve.

inflexivel, e em alguns itens, como
o dos produtos alimenticios, che-
gou a culminancias quase insupor-
taveis. No que se refere aos géne-
ros de primeira necessidade, esta
pressio se manifestou em todo o
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Melhor Arrecadacao
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MEDIDA que anuncia éxitos consecutivos da arrecadacao federal,

crescente apenas pela melhoria do aparelho arrecadador, pro-
move o Ministério da Fazenda novas providencias, em forma de reco-
mendacoes, reunioes e estudos, visando dotar éste aparelho de meios
ainda mais eficazes.

Neste programa esta o II Congresso de Arrecadacio Federal, ha
pouco realizado nesta capital com o comparecimento de responsaveis
pelo recothimento das rendas da Uniao em todo o pais, especialmente
os inspetores fiscais do imposto do consumo, que por sinal enfrentam
uma das campanhas mais serias contra a sua condicao de socios do
Tesouro Nacional nas multas que aplicam.

Enquanto se nao procede a providéncia mais ampla e mais recomen-
davel, que seria a reforma total do sistema tributario nacional, estas
medidas parciais vao revelando éxito. Haja vista o que se passa com
o imposto sobre a renda, cuja arrecadacio tem apresentado melhoria
<ubstancial, estimando-se que muito melhores resultados pode ainda
apresentar.

Ao lado, entretanto, de planos bem orientados e gestoes razoaveis
para evitar a evasao da renda devida a Uniao, as lacunas do atual siste-
ma tributirio provocam por parte dos responsaveis pela arrecadacao
cstimulos aos arrecadadores cujos frutos nem sempre sao lisonjeiros.

O foco principal de deficiencias, de injusticas e de sobrecargas
pouco recomendaveis encontra-se necessariamente no imposto do con-
sumo. Apesar de representar uma das fontes de renda mais aprecia-
veis, o iraposto de consumo, velho tributo repudiado pela moderna
téenica fiscal, estd sempre provocando alteracoes no sistema geral.

Néle é grande a sonegacao, por meio déle se exerce mais drastica-
mente a influéncia fiscal e em virtude déle é que surgem problemas
curiosos como o que revelou no congresso citado um fiscal paulista,
ao focalizar a falsificacao de selos e estampilhas.

Na realidade o II Congresso de Arrecadacao Federal girou em torno
do imposto do consumo, cujos fiscais receberam veemente apelo do
Diretor-Geral da Fazenda no sentido de demonstrarem, “quaisquer que
tossem as vantagens atribuidas ao cargo, maiores ou menores, grande
dose de patriotismo, trabalhando cada vez mais pela eficiente arreca-
dacao e fiscalizacao dos tributos™, encarecendo ainda a necessidade dos
mesmos trabalharem “com redobrada dedicagdo para que a receita possa
cobrir a vultosa despesa orcamentaria deste ano™.

Quem paga o imposto do consumo ¢ o consumidor, indistintamente,
rico ou pobre, de modo que sobre éste consumidor € que devem estar
vigilantes os agentes encarregados de evitar o deficit orcamentario. A
providéncia requerida, embora louvavel de todos os modos, pois so deve
temé-la 0 que sonega, envolve aspectos muito delicados. Sdo estes os
meandros da lei fiscal, mistérios que apavoram os negociantes modes-
tos, em especial do interior, desprovidos de luzes e de amparos, presa
facil, conseqiientemente, para quem esta a vontade no dédalo das in-
juncoes tributarias.

Vao temé-la, desta maneira, o justo e o pecador.

O obsoleto sistema provoca ainda outras alteracoes condenaveis,
como a falsificacao de selos e estampilhas. O papel diminuto colado
em todos os objetos, que se deve adquirir nos balcoes federais, é facil
de falsificar. Facil também ¢é aos falsificadores vender o seu produto
ilegal a negociantes de boa-fé. Disto advéem complicagoes tremendas,
que s6 em Sao Paulo, no dizer do referido agente, custaram a Uniao
no ano passado cingiienta milhoes de cruzeiros de prejuizos. O agente
foi trangiiilizado com noticias de que novos aparelhos na Casa da
Moeda fabricario selos e estampilhas infalsificiveis. Quanto custara,
entretanto, a Uniao para manter o sistema? :

Por tudo isto é que, ao tempo em que saudamos a melhoria da
arrecadacao como fato benéfico as financas nacionais, esperamos a pro-
v.idénlcia basica de maior efeito — a reforma do sistema tributario na-
cional.
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Deiesa do Cacau

E l M CONVENIO foi assinado entre o Ministério da Agricultura e

o Instituto de Cacau da Bahia — entidade cujo procedimento

nos ultimos anos tem sido objeto de severas criticas — para o combate
as pragas e doencas que afetam o cacaueiro.

E' a podridao parda a mais devastadora destas pragas, que o des-
leixo e a ineclria técnica permitiram se alastrasse implacavelmente.
Estima-se que muitos milhoes de délares perde anualmente o Brasil
com a devastacao dos cacauals, e o convenio assinado prevé o estabele-
cimento gradual de distritos agricolas nos municipios cacaueiros mais
importantes, dotados de postos de treinamento e demonstracao para
lavradores e trabalhadores no que se relacionar com o preparo de fun-
gicidas e inseticidas, manéjo de pulverizadores e tratamento em geral
dos cacauais. Ponto a destacar no acordo ¢ o da revenda de material
a prazo e a precos baixos.

O plano é modesto quanto acs gastos, entrando o Instituto com
quatro milhoes de cruzeiros e o Ministério com dois apenas, em mate-
riais que serao cedidos ao Instituto para revenda aos agricultores a
preco de custo, mediante pagamento em dois anos.

Ndo ha que muito esperar, conseqlientemente, nem do imediato
déste programa, cujo aspecto principal se enconira no que significa
como inicio de uma vasta campanha que aos poucos desejam levar a
efeito os bahianos para o saneamento do seu produto vital. Mas e de
ressaltar que em meio a séria crise do cacau, crise que afeta a fortuna
publica e privada na Bahia, se pense nao apenas em financiamentos
mirabolantes para um produto tornado gravoso em face dos mercados
internacionais. mas em combater alguns males de raiz, causas de defi-
de preco, mas de produgao.

Sente-se que os planos de obtencio de dolares do govérno federal
nao incluam a reabilitacao dos produtos que antes da situacao atual
em que se encontram eram fontes certas e abu ndantes de moedas fortes.
Ha uma preocupagao de novos veios, quando alguns eventualmente
exangues podem ser reanimados. Neste caso inscreve-se o cacau, cuja
crise. como temos ressaltado em muitas oportunidades, nao ¢ apenas
de preco, mas de produgao.

Com o baixo rendimento por hectare que se vem verificando segui-
damente. as safras decresceram de modo alarmante e por isso mesmo
se fornaram mais caras, enquanto por elas pretende o lavrador o mesmo
ou maior total do que se dispusesse de grandes quantidades de amen-
doas para vender. Controlado o consumo internacional, e aumentada
a producao em outras partes do mundo, produtores e negociantes
bahianos vém-se na contingéncia de ter o seu produto, cuja qualidade
também tem sofrido muito, recusado onde nao ha muitos anos era
disputado a péso de ouro.

Depois de proceder como a avestruz, 0s bahianos, que no particular
jamais receberam conveniente ajuda do poder central, resolveram en-
frentar a tempestade de modo realistico. E comecam por onde devem
comecar.

Melhorada quantitativa e qualitativamente, a producio bahiana de
cacau pode ainda vir a ser fonte apreciavel de dolares, continuando a
representar para o grande Estado o pilar economico indispensavel,
papel que tradicionalmente representa. Nem outra maneira ha de con-
trabalancar a atitude internacional, que ¢ a de muito produzir para
obter maior rendimento pela baixa do custo de producao.

Nio sdo as pragas, contudo, mal maior do cacau bahiano. Mas nao
é possivel pensar em qualquer programa de reabilitacio sem elimina-
las. Comeca bem, por conseguinte, o Instituto na nova fase que anuncia,
e é de esperar que prossiga atacando os demais problemas aflitivos de
lavradores e negociantes. Nao lhe deve faltar, por outro lado, a assis-
téncia do poder central, farto de elementos materiais e técnicos, posto
que o cacau nao ¢ um problema regional, mas nacional.

pais, mas foi particularmente in-
cisiva no Distrito Federal e em
Sao Paulo. No primeiro chegou a
307¢ e no segundo a 27%.

Acentuando que os precos dos
alimentos sao hoje quase duas ve-
zes e meia maijores do que em
1946, e que “no duelo entre os sa-
larios e os precos em dezembro de
1952, nao ha duvida de que os pre-
¢os, mais uma vez, levaram a me-
lhor™, a publicacao oficial da Fun-
dacao afirma que as despesas com
a alimentacao no orcamento da
classe operaria chegam a 60°¢, res-
tando 40¢ para tédas as demais
despesas, entre as quais avulta
ainda a de habitacao.

O que se descreve e de evidente
importancia. O povo se diverte
menos, pois sao bem menores nao
sO 0 numero como a renda dos es-
petaculos, particularmente aquéles
de preferéncia popular, a exemplo
do tutebol e do cinema, fato apon-
tocdo como indicacao clara de que
nédo tem o publico por onde aten-
der os precos sucessivamente ma-
jorades deéstes espetaculos.

Conseqliéncia inevitavel de tal
situacao € o volume de dissidios
coletivos ocorridos no ano passado,
tendo sido de 41 o numero de pro-
cessos deéste género julgados pelo
Tribunal Regional do Trabalho no
Distrito Federal ate o dia 4 de no-
vembro, quando em todo o ano de
51 apenas 21 processos lhe foram
apresentados.

Nao se pode dizer tenha ficado
o govérno inativo durante o ano,
vendo crescer a espiral em atitude
passiva que chegaria a ser erimi-
ncsa. Antes pelo contrario, tudo
fizeram as entidades governamen-
tais no sentido de conter esta alta
inquietude. Mas o que os nameros
atestam irremissivelmente ¢ que
as providéncias tomadas foram
inoperantes ou insuficientes, e que
se a experiéncia nao for aprovei-
tada para novas e radicais medi-
das, chegaremos a dias piores.

O fenomeno é parte indissoluvel
da crise que atravessa o pais, e
nao ha de ser com solucoes par-
ciais que se contera a alta do custo
da vida. Nao podemos, consequen-
temente, esperar que se estanque
subitamente, como num passe de
magica, o crescimento dos precos.
As indicacoes afligem, porém, por
indicarem o contrario. Continua a
alta, e as perspectivas nao podem
ser favoraveis.
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SE O BRASIL QUISER...

(¢ E O BRASIL quizer, podera
tomar o Jugar da Europa
no concerto mundial™ — declarou
o escritor e agricultor norte-ame-
ricano Louis Bromfield, novamen-
te em visita ao Brasil. A declara-
cdao resultou de uma série de con-
sideracoes tracadas sobre as pos-
sibilidades econmicas do pais, pos-
sibilidades que éle admite imen-
suraveis. “Na America Latina —
afirmou — e, notadamente, no
Brasil, ha verdadeiros mananciais
de energia, de matéria-prima e de
produtos da terra, inaproveitados,
a espera de quem os utilize. Uma
populaciao numericamente peque-
na indica que facilmente a produ-
cao podera superar as necessida-
des locais e, depois, passar a aten-
der a demanda de todas as partes
do mundo™.

Entende Bromfield que a solu-
cao a ser encontrada para o de-
senvolvimento dos paises jovens,
como o Brasil, reside na utilizacao
macica de capitais, isto porque os
empreendimentos produtivos, na
época atual, exigem a mobilizacao
de recursos técnicos atraves de
muito dinhfeiro. Ora, a verdade
manda reconhecer que capitais,
hoje, s6 pedem ser encontrados
nos FEstados Unidos. Afirma
Bromfield que, ao contrario do que
muitos supoem, quando o capital
nerte-americano chega, “nao se da
aguela escravizacao a que aludem
cerfos pessimistas, senao provoca,
pele contrario, um estimulo da
economia local, tornando possivel
a multiplicacio do dinheiro vindo
de fora.”

O exemplo do Canada, em ver-
dade, é elogliente. Ali, quatro bi-
lhoes de dolares foram investidos
por capitalistas norte-americanos,
e por tal forma se multiplicaram
que, afinal, o dolar canadense aca-
bou tendo maior valor do que o
dolar dos Estados Unidos. Uma
empresa norte-americana dedicada
a industrializacao do aluminio,
ccmo € sabido, indo instalar usi-
nas no territorio canadense, tor-
nou-se o nucleo de uma grande in-
dustria basica que, atualmente, co-
loca o Canada numa posicao ece-
nomica invejavel no panorama
mundial.

Também quanto ao Mexico, o
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progresso nao foi muito diferente,
pois, atingindo afinal uma situa-
cao de estabilidade politica, os me-
Xicanos comecaram a superar o0
velho preconceito antinorte-ame-
ricano e a receber de bom-grado a
cooperacao da Republica vizinha
com a sua economia. O resultado
dessa reaproximacao, que € recen-
te, pode verificar-se pelo fato de
encontrar-se hoje o Mexico na
posse de recursos proprios que re-
presentam o quintuplo daqueles a
que teria alcancado metendo-se no
infrutifero isolamento de
economia confinada.

uima

Advoga Bromfield uma coope-
racao intensa entre o Brasil e os
Estados Unidos, no sentido da apli-
cacao de capitais daquele pals em
atividades produtivas neste pais,
num processo de complementacao
e de integracao que venha a colo-
car a Ameérica como um continen-
te de desenvolvimento harmonico,
pelo norte e pelo sul, capaz de de-
sempenhar no mundo um papel
ainda mais significativo do que o
que atualmente desempenha.

A TRAGFDIA DA SECA

NORDESTE esta mais uma

vez abalado com a tragedia
da seéca. Desta feita, a estiagem
nao se limitou a regioes isoladas
de um ou de outro Estado; exten-
deu-se a todos os Estados e a to-
das as regioes sujeitas a canicula.
B mesmo zonas que nunca haviam
experimentado os rigores do feno-
meno, estao agora, como o sul da
Bahia, as voltas com o problema.
As populacoes nordestinas recor-
dam, angustiadas, os horrores por
que passaram em 1877. Teria sido
a seca de 77 a mais forte de que se
tem lembranca. Milhares e milha-
res de retirantes teriam morrido
de fome pelos caminhos; de fome
e de sede. porque os insuficientes
pocos dagua entao existentes se-
caram por completo, e o sol incle-
mente dizimou arvores e gado, até
mesmo o mandacaru e o bode bra-
vVio.

As noticias que nos chegam do
Nordeste fazem crer que o feno-
meno de 77 se repete, com todo o
seu sofrimento e sua miseria. Le-
vas de retirantes invadem cidades
e pobres vilas que encontram em
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seu caminho, a busca de recursos
para a sobrevivencia. Saques es-
tariam ocorrendo especialmente
em certas areas do Ceara e de Per-
nambuco; depoimentos ouvidos no
Congresso referem-se a um clima
perigoso de subversao social em
toda a regiao nordestina, e re-
clamam providéncias enérgicas e
imediatas do goveérno.

Desde que o Brasil ¢ Brasil que
a séca aflige periodicamente o
Nordeste. A amplitude do proble-
ma nao se concilia com solucoes
estreitas, mas exige um plano de
solucoes a longo prazo, para cum-
primento por mais de uma gera-
cao. As Obras contra as Secas te-
riam sido um bom comeco, se com-
plementadas de providencias que
fixassem o homem ao solo, pela
posse da terra e pela cessao de ele-
mentos de trabalho, inclusive cre-
dite.

Infelizmente, isto nao ocorreu,
na escala que seria de desejar. E
os éxodos se sucedem na medida
em que a estiagem se faz presente,
como nas tragédias biblicas das
(ransplantacoes de povos inteiros.
Os “paus de arara percorrem
agora, diariamente, a Rio-Bahia,
repletos de flagelados, ¢ as cida-
des do litoral, de Bahia para cima,
superpovoam-se, originando-se, ali,
oraves perturbacoes aos respecti-
vos mercados de trabalho e enca-
recendo a vida urbana. Esse enca-
recimento aviva-se mais ainda em
(ace da reducao da producao agri-
cola, operada pela canicula e pela
falta de bracos em todo o interior
castigado pela seca.

Reclama-se, para fazer {rente ao
flagele, nesta emergencia, a reali-
zacao de obras publicas — abertu-
ra de rodovias. construcao de fer-
rovias e acudes, construcao de pre-
dios ete., obras essas ja projetadas
mas cuja execugao agora esta com-
mrometida pela politica de pou-
panca adotada pelo governo fe-
deral ante a ameaca de “defieit”™
orcamentario. A realizacao, nes-
te instante, dos cometimentos em
foco, facultando emprego, atenua-
ra, sem duvida, as consequiencias
da séca. Mas e preciso pensar-se,
com propriedade, em solucoes de
larga envergadura, a serem enca-
minhadas agora para que nossos
tilhos ¢ netos nao assistam a re-
peticao da catastrofe.



Facts and Trends

The Santos a Jundiai Railway

Under the title "Ships Meeting
Trains”, the April 1950 issue of O
Observador Economico e Financeiro
carried an article on the
fundiai Railway, its decisive con-
tribution toward the progress of Sao
Paulo state and the development of
vast areas in Mato Grosso, Goids,
Minas Gerais and Paranda. This
railroad acted like a gigantic crane.

Scantos

In the last five years it lifted into
the plateau 64% of the imports
unloaded in Santos — Brazil's
r;fﬂ*t"'*;—'i'n:__nE_ta::-r. ir'-r' an economic
standpoint - 1d lowered to the
docks 67° 1 il SXPOTLS

In order for railroad t ‘H.Lill
ite alliimportant role, the iollowin ]
things were done since the iromer
British-owned "Sdo Paule Railway”
hecame the property of the federdl
government, and was rechristenea
E. F. Santos a Jundiail

| . Electrification « the plateau
milecige, bringing down costs and
mcreasing etticiency

2 Construction of an oil pipeline
— the first in Brazil liberating tw
million to: Arrying toccits E 1
railroad;

'\_.‘ hﬂ lt\\.'

nticl savings in fuel, by

iIl!l-":aiLl-;‘Lé.-;JI1 of Diesel - electric 16-
comolives on a large scala. Also,
t'.?z':{_'Il from Northern E"-:'lrun-r_t began

{o be used on the remaining

locomotives;

Stecar

4  Establishment of a rational

system of delivery by frucks in

articulation with the railroad sche-
dules, thus regaining much tonnage

that had been lost to the Santos -

Séio Paulo new highway;
5. Emj f closed freight cars

to carry N.'lecﬂ reducing by hall a
million tons the idle tratfic of empty
open frelqnt cars to Santos, and of
empty closed freight cars 1O Sdo
Paulo;

6. Intr

yard loco

of Diesel -

thus elimin

( dur*tﬁol

electric
notives, ncti

ng

the need for transporting 2550 thou-
sand tons of coal to be used by the
': solete steam locomotives formerly
=d in the yards;

Introduction of electric
equipment, Increasing
cand satfety;

signal
efficiency

8. Good mai ntenance of the per-

Im*mnt way; substitution of light

rails' for by rails ‘W’L‘-‘-i';ﬂ]inf:j 57 kilos
to the meter, and placing of 1800
railtoad ties by kilometer, instead
of the former 1500 ties;

9. Introduction of automatic cou-
plers and modern air brakes, allo-
wing untrammeled tratfic between
the three broad-gauge railroads,

Paulista, Central and Santos a Jun-

| 4oy — gy by Ny s 1 - ! oy
].,1 EL“_':_'li”u.iliq_.'.l ol the f ! ll{
vears old steam machines fo F?lE’-

citrical motors in :1-':ruhnr] stcitions

pull
to a he ‘“I}‘.i
of cevr 2000 feet in only ten kilo-

ImMeiaers:
L LK -

along the carpment, which
11 ) 1 = !_]_I'[]_I'[_' jf]_ :{.'_‘;‘_‘t..\rll

-

i Bl NP - ] - i i~ 1 .
1. Renewal of the steel cables
.
- 1 on ithe esc aprment;

1'.’.. Tonstruction of a new line
with negotiable in *1'531-?-:' and curves,
{ Oi¢ l having to use to unecono-
ni .:I ;,-11'::-'.-3 system;
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Paring of 2xcessive per-
sonnel, raising improving

. W
L
scriaries,

working conditions, all of whicl
made for better output;

4. Better selection methods for
new personnel, and a promotion
system greater el nphasis to merit,
lesser to lenght of service. For the

top career positions merit is the only

vardstick;

15. Social assistance for per-
sonnel including low-cost housing,
cheaper focd, medical assistance
and recreational facilities;

16. Modernization of accounting
and statistical services, enabling the

road to publish its yearly reports

with uncommeont promptness;

17. Pulling the railroad out of the
red and establishing a iradition of
profitable operation, from a purely
commercial stendpoint.

The Santos a Jundial was the fifth
railroad to operate in Brazil, be-
ginning in 1864. The British built
and operated it for 82. In 1946 it
was taken over by the Federal go-
vernment. lIts first Brazilian director
was Romero Fernando Zander, follo-
wed by General Dorival de Britio;
both ran the railway for a period of
almost one year. Ever since May
10, 1948, the director has been Re-
nato de Azevedo Feio, one of Brazil's
top railroad executives.

The Railroad’'s Recent B.F;-cord

Now that alinost three years have
passed since that report on the San-
tos a Jundial, later figures bear out
the railroad’s decisive contribution
toward the development of the terri-
tory it serves directly or indirectly

In 1951 the road carried 7,030,165
1:}r'1c — the largest tonnage in 1its
history, and an increase of 1,022,2¢ 68
tons over 1950.

In 1951 it carried 35.6
passengers, '
than 3.8 million
1950.

The railroad did all this showing
considerable profit — one of the
very few railroads in the country;

and almost the only government -

owned one, to do so. The tratfic
coeflicier 11 ﬂ at is, the percentage
relmtior'z veen income and ex-
penses, wWdas 1 the best in the

history r:.i the road — 77.23% in

The Railroad and the Port
of Santos

Santos, handled 7.1 million tons
of exports during 1951, and 10.9
million tons of import. In spite of
the high incidence of truck traflic
on Via Anchieta, and the role of the

Sorocabana railroad, which also
reaches the port, the Santos a Jun-

dial carried 62.77% of the exports
shipped from Santos, and 67.42%
of the imports unloaded there. In
one single month, before the San-
tos - Sao Paulo pipeline was in ope-
ration, the rairoad hauled away
from the docks 587 thousand tens,
contributing powerfully toward eli-
minating port congestion.
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Flectrification of the Railroad

[ - On July 20, 1950, electric lo-
comotives began to operate on the
Mooca to Jundiai section. This is
one of the most heavily traveled
stretches in Brazil's whole rail net-
work, carrying vyearly around |
billion ton-kilometers, and thus fully
justifying the heavy investment in
olectrification, which will rapidly be
rapid. Electrification will mean a
saving of some 70 thousand ions of
imported fuel, a significant achia-
vement in view of the foreign exhan-
ge situation. It also meons higher
average speeds for the trains and a
more efficient employ of locomotives.

I — Electrification of the Mooca
to Santo André section was begun
in October 1950; by November of
the following vyear electric-powred
tratfic began to move. This develop-
ment was amply justified through
the rapid increase in suburban
traffic, which had been of 13 million
passengers a year in the years
1945/47, 21 millions in 1949, 24
millions in 1950, 26 millions in 1951,
and more than 29 millions in 1952.
In thirteen months 42 kilometers of
overhead wires were laid out
calling for 309 supporting steel
structures, and 172 tons of cables
and wires.

[II — Electrification was pushed
on to Maué station, thus allowing
all of S@o Paule’s suburban tratfic
to be handled by this means. Before
electrification, steam locomotives,
plus a small number of Diesel-electri
ones, haules 88 trains daily.

With electrification covering, by
last October 31, over 248 yilometers,
the railroad was able to improve
considerably its services, offer grea-
ter comfort and speed to the passen-
gers, and save foreign exchange
which the country badly needs.

New Trains

New electric train-units, carrying
198 seated passengers each, were
inaugurated December 2nd on the
Qgo Paulo-Campinas service; they
make the trip in 1 hour and 22 mi-
nutes. Each unit is made up of
three cars, single class. Similar
units will be placed on the subur-
ban runs.

The Santos - Sado Paulo Pipeline

The construction of the Santos -
Sgo Paulo pipeline, the first of its
kind in Brazil, was one of the outs
tanding achievements of the Sar:ios
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a Jundiai Railway. The work was
started in July 1950. By October
1951 light petroleum products began
to be pumped up the escarpment.
On July 8, 1952, final teste were
made for the pumping of heavy
petroleumn products. On July 12,
1952, the pipeline was officially
dedicated.

The pipeline runs a distance of
49 kilometers. There are 110 kilo-
meters of pipes, weighing 12,000
tons. Telephone and leletype lines
run over a distance of 60 kilometers.
One thousand men were on the job,
daily, during consiruction.

The pipeline had to cope with
extraordinary difficult terrain. Eight
hundred meters of escarpment
(around 2500 feet) were climbed
over 2 kilometers; swamps, fresh
water and salt water obstacles were
crossed: densely settled zones were
traversed.

The pipleine has a capacity for
80,000 barrels daily, meaning about
13,000 tons of petroleum products.
[his is expected to meet needs of
the area served for the next len
vears. The petroleum products are
pumped up the escarpment under

J“optlzy - Sumary

a pressure of 1500 pounds per
square inch.

The Santos a Jundial Railroad
spent 308 million cruzeiros af ils
own funds to build the pipeline, and
another 88 million cruzeiros were
received through the SALTE Plan.

The pipeline frees 300 tank-cars
of the railroad; it carries toward the
plateau the 60,000 daily barrels of
the Cubat&o and Capuava refine-
ries, and the 1,000 barrels of the Ma-
tarazzo refinery . It reduces costs for
transportation of petroleum products,
and increases the speed for hand-
ling them.

Third Track

The main line of the railroad was
inaugurated in 1876, an din 1889
the track was doubled. Since then
traffic has increased considerably .
Construction of a third track was
begun, between Santo André and
Pirituba, a distance of 30 kilometers.
The total cost is 51,3 million cruzei-
ros, of which close to one half, or
one million dollars, will be spent
for the purchase of equipment
abroad.

Rubber And Rubber Products

HE MANUFACTURE of :ubber

goods, which started only a
little more than 20 years ago, when
the first tires and tubes were nade
in Brazil has become today one of
the country’'s main industries.

The industry began to develop
rapidly from 1930 on, taking advan-
tage of the drop in the price =i rub-
ber and the loss of the foreign mar-
kets, from where Brazilian rubber
was ousted by large-scale produc-
tion of rubber in the Far Eastern
plantations.

Thus, Brazilian factories irebled
their consumption of native iubber
in four years — from 3.1 thousand

by Alfredo Coutinho de MWedcirod

tons in 1939 to 7.5 thousand tons
in 1941 and 9.8 thousand tons in
1943.

With the advent of World War 1I,
the industry began also to supply
South American markets, demand-
ing a higher supply of the raw ma-
terial. However, the bulk of the na-
tive rubber produced was exported,
mainly to the United States.

When the war ended and there
was no longer a demand abroad
for rubber to supply defense ia-
ctories, a threatening situation was
predicted for the rubber output. It
was even thought that surplus
Amazonian rubber would pile up,
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since the ‘oreign markets resumed
buying from the Far East, and Bra-
zilian factories would not munage
to absorb the surplus.

The federal government, at this
point, grasped that the real solu-
tion was to forget about [creign
markets and concentrate on deve-
loping domestic demand. It ac-
cepted the recommendations of the
Rubber Economic Conference, and
passed law n.° 36, OSeptember 8
1947, which wupheld production,
granted the Amazonian producers
a minimum remunerative price and
oxtended the war powers of the
Rubber Credit Bank, as sole buyer
and seller.

Law n.° 86 created anothar im-
portant body, the Executive Com-
mittee for Rubber Promotion, ‘vhich
would control the product, eacou-
rage the Amazonian producers and
the rubber products industry. This
body promoted the final elimination
of foreign competition, through the
prohibition of importing rubber
goods that were already being ma-
nufactured in the country, and that
from a qualitative and quantitative
point of view would meet the neads
of the home market.

Excellent results come from this
move. The development of the in-
dustry was such as 1O SUrpass the
most optimistic predictions. Brazi-
lian factories, which had used 13.4
thousand tons in 1946, used 16.6
thousand tons in 1948 and 20.1
thousand tons the following yedar.
Thus in the ten-year period 1939/48,
consumption increased by over 17
thousand tons, or 551 %.

In three years, 1948 to 1950, rub-
ber factories doubled their inves-
tment, from 1.7 to 3.5 billion cruzei-
ros: increased their labor {orce,
from 10.6 to 17.8 thousand workers;
and doubled their sales, from 1.3

to 2.6 billion cruzeiros.

The production of automobile
tires went up from 100 thousand
in 1930 to 1.4 million in 1951 (and
862 thousand during the first halt
of 1952: the production of inner tu-
bes climbed from 82 thousand in
1939 to 995 thousand in 1951 (and
577 thousand in the first half of
1952 ).

In 1951 the Brazilian factories not
only absorbed the whole Amazo-
nian production of crude rubber,
but made it necessary for Braazil to
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import Far Eastern rubber. The
plants manufacturing tires and inner
tubes, although they increased their
production 11 % and 9 %, respe-
ctively, over 1950, were not able to
supply entirely the home market.
Consequently, we had to Iimport

about 170 thousand automobile
tires.

It was estimated that the indus-
try would use 40,000 tons of crude
rubber in 1952. However, actualy
only 27,000 tons of crude rubber
were needed. This was due in part
to the restrictions on the import of
automobiles, as well as to the po-
wer aux shortages in Sdo Paulo
and Rio de Janeiro; also, some fa-
ctories did not run.

It is expected that the in-lustiry
will continue to expand notably
during the coming years, especially
if these handicaps are removed.
New factories are going into pro-
duction. In 1954 one more tire fa-
ctory, Dunlop do Brasil S. A. — In-

dustria de Borracha, will begin
operations.

To keep up with the growing de-
mands of the industry, it necessary
that increased production of crude
rubber be encouraged. The Com-

mittee for Rubber Promotion is
endeavoring to do this.

The production of synthetic rub-

ber from alcohol is also being con-
sidered. The Sugar and Alcohol

Institute has already expressed it-
self favorably on the subject.
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CEXIM curtails imporis

R. CORIOLANO DE GOIS, new

head of Banco do Brasil's Ex-
port and Import Department (CEXIM)
released figures on import licenses
granted during his first three months
in office ... From September to No-
vember 1952 license to the amount
of 78.5 million dollars were granted
for the dollar area; the monthly
average was 26 million dollars ...
From January to August 1942 the
monthly average had been 63 mil-
lion dollars ... During those 3 mon-
ths of Mr. Goes' tenure of office the
favorable balance of exports over
imports was indicated to be 1127
million dollars ...

Canadian Trade Mission

Mr. Clarence Decatur Howe, Ca-
nadian Minister for Commerce in-
dustry and Defense Production, sta-
ted that Brazil and Canada had com-
plementary economies and could
develop exchanges with mutual ad-
vantages ... On his visit to Brazil,
Mr. Howe was accompanied by
William Frederick Bull, Under Se-
cretary for Commerce and Industry,
D. W. Ambridge, president of “Abi-
tibu Power and Paper Co. Lid.",
[. M. Bonin, Managing Direcior of
"La Societé Cooperative Agricole
du Canton de Grauby”, Clive B.
Davidson, James Ducan, Alex Gray
and K. F. Wadsweorth ...

Mushrooming Invesiment
Companies

Two years ago investment com-
panies were practically unknown
in Brazil ... By mid-1952 there were
53 of them, with an aggregate capi-
tal of 621 million cruzeiros. .. It was
expected that there would be 80 by
the end of the year ... Sao Paulo
has shown the way ... The invest
ment companies are also interested
in attracting foreign capital ..

Sao Paulo’s state budge!

From January to November 1952
the state of Sdo Paulo collected 7.7
billions cruzeiros in taxes, against
6.8 billions during same period in
1951; this means a 13% increase.. .
This represents close to a fouith of
what the federal government col-
lects all over the country, inciuding
S@o Paulo ... The main scuice of
income was the tax on sales and
consignations, which furnished the

state Treasury with 5.7 billions
cruzeiros ...

Auiomobile Spare Parts

The First Exhibit of the National
Autombile Spare Parts Indust:y, at
Rio de Janeiro's Santos Dumont
Airport, was an impressive evant. ..
The industry is progressing fast, and
standards are good ... 137 firms
participated; 104 from S&o Paulo, 17
from Rio Grande do Sul, 15 from
the Federal District and State of Rio
de Janeiro, and 1 from Minas
Gerais ...
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Comércio Exterior

Onze Bilhoes

A BALANCA comercial do Brasil com o exterior
apresentou, no ano passado, 0 mais elevado
“deficit” registrado em nossa historia economica.
fisse “deficit”, em térmos de cruzeiros, foi da ordem
de 11.113.629 milhares de cruzeiros, aproximando-se,
por conseguinte, do valor total de nossas compras no
ano de 1946, e superando, & distancia, o valor das im-
portacoes em qualquer dos anos anteriores a 1946.
O resultado anémalo apresentado pelo intercambio
comercial em 1952 originou a presenca, em fins de
dezembro, em grandes pracas dos Estados Unidos e
da Europa, de dividas brasileiras avaliadas em 500
milhoes de dolares.

Para se ter uma idéia do comportamento do co-
mércio exterior do Brasil, diante da situacao criada
em 1952, alinhamos, a seguir, os resultados da expor-
tacdo e importacao, em milhares de cruzeiros, no cur-
so do decénio 1942-1951, anotando os saldes corres-
pondentes:

Exportacio Importacao Saldo
ANOS (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000)
|
Y040 7.499.556 4.694.873 | 9. 804.683
1948 50 . 8.728.569 6.229,232 | 2..499.337
1944 ... .. 10.726.509 8.128.471 9.598.038
1945 ...... 12.197.510 8.747.086 3.450.424
1946 ...... 18.229.532 | 13.028.734 5.200.798
1947 oo 21.179.413 | 22.789.291 | — 1.609.878
1048 ... ... 91.696.874 20.984.880 711.994
JOAGM TS | 90.153.084 90.648.081 | —  494.997
195004 7ol 24.913.487 90.313.429 |  4.600.580
10515 e . 32.514.265 37.198.345 | — 4.684.080
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Observa-se, em face désses numeros, que a crise
do comércio exterior, manifestada no alto “deficit™
de 1952, “apontou” praticamente em 1951 com o re-
sultado desfavoravel acima referido, decorrente de
um crescimento evidentemente rapido das importa-
coes que o valor total das exportacoes excepcional-
mente alto, embora — nao pode dominar no sentido
de ser evitado o saldo negativo. Nao obstante as ex-
portacoes, de 1950 para 1951, haverem subido de 25
para quase 33 bilhdes de cruzeiros, o aumento das
importacoes, de 20 para 37 bilhoes, anulou pratica-
mente o beneficio a ser colhido com as maiores ven-
das.

Em boa parte, a responsabilidade pelo que ocor-
reu em 1951 cabe ao regime de operacoes vinculadas,
cujos efeitos se estenderam ainda no ano passado,

contrapondo-se ao rigor com que se exercia o con-
trole das irnportacoes. Mas é de ver que a causa prin-
cipal é de ordem estrutural, ligada a propria eco-
nomia brasileira, cuja debilidade se evidencia ainda
agora, nesta crise do comércio exterior. E a prova
dessa afirmativa é encontrada na circunstancia de,
no cotejo com os resultados atinentes a 1951, o valor
das importacoes ter-se mantido praticamente o mes-
mo, ao tempo em que o correspondente as exporta-
coes experimentou uma queda de mais de 6 bilhoes
de cruzeiros.

BALANCO MENSAL DE 1951

Em todo o ano de 1951, em apenas um mes —
fevereiro — a balanca comercial com o exterior foi
favoravel ao Brasil. Mesmo nos meses finais do ano,
quando tradicionalmernite surgem saldos positivos no
intercAmbio com o exterior, a situacao nao se tornou
auspiciosa. E' bem verdade que, em novembro, o “de-
ficit” alcancou pouco mais de 70 milhoes de cruzei-
ros sendo menor do que o de janeiro, — mas ja
em dezembro atingiu um verdadeiro “record™ no pe-
riodo.

Registramos a seguir os numeros corresponden-
tes ao valor das importacoes e exportacoes em 1951,
em milhares de cruzeiros, bem assim os saldos dos
doze meses, para que os nossos leitores possam acom-
panhar a evolucao da crise, desde que ela “apontou”,
em meados de 1951, em plena corrida para a estoca-
gem, ante a ameaca de uma guerra mundial que ain-
da nao irrompeu mas que ja esta conturbando a eco-
nomia de todos os paises do mundo, inclusive o Brasil:

-

Exportacao \ Importaciao Saldo

MESES | (Cr§ 1.000) | (Cr§ 1.000) (Cr$ 1.000)
| |

Janeiro . ... l 2.211.209 | 2.285.356 = GZERE
Fevereiro . . 3.000.630 i 1.971.616 1.029.014
Marco . ... 2.709.761 3.176.740 —  466.979
Abril . 2.102.634 | 2.641.139 —  538.505
Miio . ... 2.597.206 9.734.852 | — 137.646
Junho ..... 2.677.978 ! 3.111.203 —  433.2925
Julho's: s vn 2.803.107 | 3.511.628 — 708521
Agdsto 2.933.867 | 3.268.390 | — 334.523
Setembro 2.824.696 | 3.473.036 = G4S . 340
Outubro ... 2.928.012 | 3.717.470 ol 789 .458
Novembro . . 2.991.524 | 3.061.572 — 70.048
Dezembro . . 9. 733,641 4.245.343 S|SB MRS

TOTAL... | 22.514.265 37.198.345 — 4.684.080
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BALANCO MENSAL DE 1952
[

Em todo o ano de 1952, em apenas dois meses —
setembro e novembro — o comércio exterior apre-
sentou saldo favoravel ao Brasil. Esses saldos, em
face do volume dos “deficits”, surgem moderados,
mas € licito assinalar o fato de terem ocorrido no tl-
timo quadrimestre do ano, dando a Impressao de que
0 controle das importacées podera manter, por algum
lempo, o necessario equilibrio nas trocas, a fim de
que as medidas a longo prazo anunciadas pelo goveér-
no possam elevar o volume das exportacoes e absor-
Ver, aos poucos, o grande “deficit” acumulado.

No mes de junho do ano passado, o valor das im-
portacoes brasileiras atingiu a mais de 4 bilhdes de
cruzeiros, aproximando-se, por conseguinte, do to-
tal anual que se registrara no periodo anterior a
guerra. Em verdade, em 1940, o valor'total das com-
pras do Brasil no exterior foi de 4.336 milhoes de
cruzeiros, e em 1941 de 4.054 milhées; em junho de
1952, contudo, o valor das importacées montou a
4.196 milhoes de cruzeiros constituiram as compras
de junho um “record” no movimento mensal das im-
portacoes brasileiras em todos os tempos.

Para se ter melhor idéia do desenvolvimento da
crise do comercio exterior, em 1952, alinhamos, a se-
guir, os numeros correspondentes ao valor das ex-
portacoes e importacoes, e os respectivos saldos, més
a mes:

Fxportagio | Importacio | Saldo
MESES | (Cr$ 1.000) | (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000)
[ !' .
| |
Janeiro , 2.557.551 3.799.817 | — 1.242.266
Fevereiro 2.384.762 | 3.888.322 | — 1.503.560
Marco . . ... 2.517.423 | 3.933.786 | — 1.416.363
Abril'c in L 1.755.449 |  3.392.066 | — 1.636.617
M&i0 i+ vs - 1.800.839 |  3.232.489 | — 1.431.650
Jashajp s 1.865.908 4.195.647 — 2.329.739
Julho . 1.756.041 | 3.,067.806 ‘ — 1.311.765
Agdsto 2.264.450 | 2.688.943 | —  424.493
Setembro 2.447.579 2.408.710 | 38.869
Outubro 2.206.675 | 2.254.325 — 47.630
Novembro . , 2.221.186 ( 1.923.391 ‘ 297.795
Dezembro . 2.287.130 | 2.393.320 | —  106.190
TOTAL .. 26.064.993 | 37.178.622 | — 11.113.629
|

EXAME DO DESENVOLVIMENTO

O exame das cifras acima alinhadas deixa claro
que o ano de 1952 pode ser dividido em duas metades
distintas, no que diz respeito ao comeércio exterior.
Na primeira metade — janeiro a junho —, as inq-
portacoes tenderam a crescer e, diante das debili-
dades da exportacao, forcaram “deficits” igualmente
crescentes. Na segunda metade do ano, reduziram-se
as compras no exterior, por forca de maior rigor no
fornecimento de licencas de importacao. Embora as
exportacoes nao tenham reagido de maneira convin-
cente, foi possivel, no entanto, atenuar o ritmo de
acumulacao dos “deficits™, e operar mesmo, em dois

meses — setembro e novembro —, pequenos “supe-
ravits”.

Na comparacao entre os resultados oferecidos
atraves das estatisticas do comércio exterior corres-
pondentes aos anos de 1951 e 1952, deve-se ter em
conta a circunstancia de, no ultimo ano, nelas esta-
rem incluidos os dados pertinentes a importacao por
via aérea o que se nao observou em 1951. O valor
atinente a importacdo por via aérea é estimado, pelos
técnicos do Servigo de Estatistica Econémica e Fi-
nanceira, do Ministério da.Fazenda, em cérca de 4%
do valor total das compras, podendo ser responsabi-
lizado por 10% do “deficit”. Nao obstante essa res-
salva, o cotejo dos “deficits” oferece, para o ano de
1952, uma elevacao superior a 100%, pois de mais de
& bilhoes de cruzeiros.

ATRASADOS COMERCIAIS

Nos ultimos meses do ano passado, e nos primei-
ros dias deste més, o problema dos atrasados comer-
ciais estéve em grande evidéncia, e ao que tudo in-
dica o governo ainda ndo se encontrou em condicoes
de enfrenta-lo em carater definitivo. E’ bem verdade
que as restricoes a importacao fazem parte de um
plano que objetiva a liquidacdo da divida, tendo co-
mo primeiro passo sua estabilizagao. E que a lei de
cambio livre, ja promulgada, concentra esperancas
de uma solugao, embora a longo prazo, para o paga-
mento dos atrasados.

Os credores no exterior, e especialmente nos Es-
tados Unidos, continuam naturalmente indoceis, e a
situacao forcou o govérno a encaminhar entendimen-
tos para a obtencao de um empréstimo no Eximbank.
Uma apuracao parcial, abrangendo apenas 12 bancos
norte-americanos, feita pelo “Federal Reserve Bank”,
situava os atrasados brasileircs, em fins de outubro,
em quase 240 milhoes de dolares:Estimativas proce-
dentes dao os débitos como da ordem de 400 milhoes
de doélares, apenas nos Estados Unidos, e de cérca de
500 milhoes de dolares, em todo o mundo.

Sabe-se agora, em carater oficial, que o empreés-
timo negociado com o Eximbank e de tao somente
250 milhoes de dolares, nao oferecendo margem, des-
sa maneira, para a liquidacao integral das dividas.
Mesmo assim, procede a angustia que cerca a inda-
gacao de como iremos pagar ésse empréstimo. Uma
esperanca de grande ajuda para aumentar os meios
de pagamento no exterior, tanto no que diz respeite
a exportacao de mercadorias como ao fluxo de capi-
tais, poderia ser o cambio livre. Acontece que a lei
respectiva vem sendo vivamente criticada, nos cir-
culos economicos e financeiros, e muitos apontam em
seu texto falhas que a transformam num instrumento
inutil ou mesmo prejudicial & economia do pais.

Esperar precos mais altos ou maior volume de
exportacoes do café ou de outros produtos principais
da exportacao brasileira, como o algodao em rama,
o cacau em amendoas e o pinho serrado — observa
“Economia & Financas”, suplemento do “Diario Ca-
rioca” — parece fora de cogitacdes, pois nada indica
que isso venha a suceder a-curto prazo, nem que pos-
sa alcancar niveis capazes de conseguir o equilibrio
do nosso comercio com o exterior. Alias, neste parti-
cular, registre-se a circunstancia de, passado tanto
tempo do apogeu do café, terem as exportacdes bra-
sileiras, em 1952, repousado substancialmente nas
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vendas de café, com as quais foi possivel adquirir, em
contrapartida, os artigos essenciais de que necessl:
tamos.

E’ temerario pensar-se, do mesmo modo, que as
obras em realizacdo venham a ter, quando termina-
das, influéncia decisiva em nosso intercambio comer-
cial. A energia elétrica, o reaparelhamento dos portos
e ferrovias, a producao de aco, a refinaria de Cuba-
tao etc., terdo efeitos internos altamente benéficos,
mas pouca repercussido como fontes de economia de
divisas ou de aumento das exportacoes. O que pode-
ria repercurtir nesse sentido, embora a longo prazo,
seria a exploracao do petroéleo, cujo plano encalhou
no Congresso, e a producdo de trigo.

O registro dessas observacoes deixa ver que a si-
tuacdo nao € boa, e as perspectivas nao sao animado-
ras. Avulta o receio de o nivel de vida do povo des:
cer a limites perigosos, se permanecermos fiéis a uma
orientacdo economica flacida. Torna-se imperioso,
pois, um afluxo extraordinario de capitais que revi-
gore a economia brasileira, e ésses capitais nao sao
encontrados na escala desejavel dentro do pais.

DEZ MESES

As vendas de algoddo experimentaram, de janei-
ro a outubro de 1952, um declinio superior a 80% no
valor, pois foram de 600 milhoes no ano passado con-
tra 3,7 bilhdes nos dez primeiros meses de 1951. Nao
obstante isso, continuou ésse produto a ocupar 0 se-
gundo lugar, na pauta das exportacoes. Isto porque
o cacau, terceiro produto em 1951, experimentou de-
créscimo vizinho de 60%; suas vendas foram de 500
milhoes de cruzeiros nos dez primeiros meses de
1952 contra 1,1 bilhdes em igual periodo de 1951. O
decréscimo das exportacoes de cacau, de 1951 para
1952, foi de molde a desloca-lo, no ano findo, para o

quarto lugar, sendo o terceiro ocupado pelo pinho
bruto.

Excluido o café, cuja exportacao foi praticamen-
te igual a de 1951, chegando a registrar um aumento
de 2% no confronto dos dez primeiros meses, a di-
minuicao das vendas para o exterior dos demais pro-
dutos foi, em média, superior a 509 . O montante das
vendas désses produtos, em 1952, superou em peque-
na margem o que foi gasto com a importacao de pro-
dutos petroliferos e trigo, ou seja, menos de 207 do
total das compras realizadas no exterior.

As importacoes de derivados de petroleo manti-
veram o mesmo ritmo de crescimento dos ultimos
anos, tendo excedido em cérca de 20% as aquisigoes
feitas em 1951. Aumentos semelhantes foram obser-
vados nas importacoes de maquinas, aparelhos, fer-
ramentas e utensilios, chassis para caminhoes e Oni-
bus e acessorios para automoveis. As importacoes de
automoéveis de passageiros, no entanto, cairam de
quase 25% .

Dentre os principais produtos, o maior acrescimo
percentual em valor ocorreu nas compras de papel
¢ suas aplicacoes, tendo declinado as compras de ce-
lulose para fabricacao de papel. Em relacao ao trigo,
o incremento foi inferior a 107, mas a transferéncia
de suas aquisicdes para a area do dolar transformou
asse aumento de aparentemente desprezivel em fator
de viva conturbacao cambial, pela utilizacao macica
de divisas fortes.

De janeiro a outubro de 1952, ao lado de uma re-
ducao superior a 2 bilhoes de cruzeiros em nossas
vendas aos Estados Unidos, verificou-se um aumento
de cérea de 1,5 bilhdes de cruzeiros nas compras efe-
tuadas naquele pais, o0 que deu origem a um “deficit”
superior a 3 bilhdes de cruzeiros. A drastica reducao
das compras inglesas em nosso pais substituiu o sal-
do de 1951 por um “deficit” pouco inferior a 2,5 bi-
lhoes de cruzeiros, conseqiiéncia direta da conjuntura
que atravessa o algodao.

Para se ter uma idéia do vulto da reducao das
compras operadas no Brasil pela Gra-Bretanha basta
saber-se que, de janeiro a outubro de 1951, montaram
elas a 2,9 bilhdes de cruzeiros, enquanto, em igual
periodo do ano findo apenas atingiram a 0,6 bilhoes.
Em relacdo a Alemanha, foi o incremento de nossas
importacoes désse pais a causa principal de “deficit”
de quase 2 bilhdes de cruzeiros ocorrido em 1952. Pox
outro lado, a falta do trigo argentino possibilitou, ao
Brasil, o tnico saldo credor de vulto em seu inter-
cAmbio com os principais paises do globo.

De “Conjuntura Economica” transcrevemos um
apanhado das oscilacdes de valor verificadas, de 1952
sobre 1951, no que diz respeito a exportacao e a im-
portacao dos principais produtos. Essas oscilacoes re-
portam-se as estatisticas dos dez primeiros meses de
cada ano. Relativamente a exportacao, o café obser-
vou um aumento de 2%, o arroz de 83%, o algodao
em fio para tecelagem de 108%, e o minerio de ferro
de 85%. Registraram diminuicao as exportacoes de
algodao em rama (83%), pinho em bruto (25%), ca-
cau em améndoas (56%), fumo (5% ), fibra de sisal
(28%) e céra de carnauba (25%).

No que se refere as importacoes, aumentos foram
verificados no valor dos seguintes principais produ-
tos: maquinas, aparelhos, ferramentas ¢ utensilios,
229 ; produtos petroliferos, 21%; trigo em grao, 8%;
manufaturas de ferro e aco, 8%; chassis para vei-
culos, 23%; veiculos (excecao de automoveis de pas-
sageiros), 23%; acessorios para automoveis, 21%; e
papel e suas aplicacoes, 31%. Dos principais produ-
tos de importacdo, apenas dois grupos observaram
reducio nas compras: produtos quimicos e farmaceu-
ticos, dos quais compramos menos 19%, e automoveis
para passageiros, dos quais adquirimos menos, nos
dez primeiros meses de 1952, cérca de 249, em rela-
cao a igual periodo de 1951.
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Cromica Parlamentar

Um Ano Difieil

|\‘ UM retrospecto da ativida-
de parlamentar durante o

ano findo, somente motivos se en-
contram que recomendam o fun-
cionamento de ambas as casas do
Congresso. Deu o Legislativo uma
licao de pratica democratica, em
seu bom sentido. Nao apenas no
decorrer dos debates politicos,
mas no estudo de matérias que
realmente visam a encaminhar o
pais na senda do desenvolvimento
economico. E’ possivel que se te-
nha falado demais, que uma teo-
ria absorvente tenha prejudicado
a tramitacao de alguns projetos
fundamentais, que para proble-
mas como o da exploracao do pe-
troleo e do cambio livre — os
principais do ano legislativo — a
série de debates tenha contribui-
do para o arrastar da proposicao
sem a solucao imediata de que
tanto o pais necessita. Principal-
mente no caso da ‘Petrobras”,
que se encontra no Senado, e ha
um ano foi motivo de convocagao
extraordinaria, de janeiro a mar-
co de 52.

Aos observadores ndo escapa
esta observacao. Compreenda-se,
porém, que sobram oportunidades
para se procrastinar a solucao de
um projeto. Tém os parlamenta-
res certas prerrogativas, de que se
podem utilizar em prejuizo de ma-
térias de interésse publico. E a
delonga de uma proposicao nas
maos de um relator, a permissao
para o pedido de vistas pelas Co-
missOes especializadas, se podem
ser consideradas como veiculo de
esclarecimento, levam, muitas ve-
zes, ao adiamento, ao atraso, na
feicio definitiva que se deseja
dar. Uma reforma no regimento
interno, delimitando prazos de es-
tudo com maior rigor, contornaria
esta situacao.

RETROSPECTO DE 1952

Voltando a analise do que se féz
em 1952, ja afirmamos que sobram

motivos para louvar a atuacao dos
parlamentares. Concluiu-se o pe-
riodo com a regulamentacdo do
mercado livre de cambio, que vi-
ra reforcar o programa atribuido
ao Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Economico. Estudou-se de-
tidamente o Plano do Carvao Na-
cional, a exploracao petrolifera, e
procurou-se estabelecer principios
de justica social atraves da regu-
lamentacac da distribuicao dos
lucros aos empregados e do KEsta-
tuto dos Funcionarios Publicos.

Recrimina-se o Legislativo por
nao ter solucionado alguns dos
problemas que afligem éste pais,
nos setores economico e finan-
ceiro, como se solucoes dependes-
sem da elaboracao de leis e nao
de sua aplicacdo. Nesse sentido, o
relatorio apresentado pelo Sr. Is-
rael Pinheiro, presidente da Co-
missao de Financgas, ¢ um depoi-
mento que responde as criticas ao
Legislativo, pdoe a nu as deficién-
cias de nossa conjuntura, e ao fim
apresenta medidas que, se aplica-
das, viriam trazer certo desafogo
Nao possui o Legislativo, e isto &
primario, voz de execucao. Suas
recomendacoes dependem de uma
serie de fatores para virem a ser
executadas.

Conclui-se do documento em re-
feréncia, que 1952 foi um ano difi-
cil. Nao pode ser detida a alta do
custo da vida; acelerou-se o deficit
na balanca comercial; os progra-
mas de desenvolvimento nao tive-
ram ainda inicio, o que coloca o
pais numa condicao de dificuldade
para autoabastecer-se.

Ha no relatério do Sr. Israel
Pinheiro, uma referéncia a analise
feita um ano atras, como se nessa
memoria a intencao fosse ratificar
as consideracoes expendidas e re-
forcar o raciocinio sobre o momen-
to atual. Entao alinhamos as afir-
macoes que um ano apenas foi in-
suficiente para corrigir:

— nao dispomos de um plane-

jamento economico;

— sofremos uma “crise de en-

riquecimento desordenado”;

— nao existe pleno-emprégo;

— esta na insuficiéncia da pro-

ducao agricola a causa do en-
carecimento da vida.

Um ano depois, “verificamos
que a situacdo das financas con-
tinua a firmar-se de forma bastan-
te promissora, ao passo que a si-
tuacao economica, ao contrario,
veio a agravar-se sensivelmente
até a crise em que ora nos deba-
temos: a alta do custo da vida nao
pode ser detida, mas, antes, ace-
lerou o seu ritmo ascensional; a
balanca comercial, com saldo pou-
co animador, com um deficit, em
outubro, de 11.252 milhoes™

O PERIGO DAS SOLUCOES
EXTREMAS

E’ um mal nosso, o que revela a
inclinacao um tanto apaixonada
quando nos defrontamos com pro-
blemas que exigem cuidadosa re-
flexao, a escolha de caminhos re-
comendados por subscritores es-
trangeiros. Esquecemos que ésses
mestres ndo conhecem o Brasil e
apontam solugoes a base do que se
passa em seus paises, de estrutura
completamente diversa da nossa.
Nao raro as correntes se distan-
ciam sobremodo dos meios a uti-
lizar, embora tenham um fim em
comum. Em nosso caso, lembra o
Sr. Israel Pinheiro, que das cor-
rentes que recomendam providén-
cias para sair-se da atual crise,
uma sustenta “que as restricoes
para o saneamento das financas
pubhcas agravaram a crise econo-
mica, e outra que a crise economi-
ca, decorre de outros fatores, e
que somente mediante o prévio sa-
neamento financeiro poderemos
encontrar condicoes favoraveis ao
desenvolvimento economico segu-

kL)

ro”. Em linguagem didatica, os
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classicos se chocam com os moder-
nos; Keynes e Ricardo desfilam
através de citacoes, de exemplos,
de referéncias ao que ocorreu nou-
tros paises.

Para o presidente da Comissao
de Financas, ha sempre 0 meio
térmo. E tanto a politica de equi-
librar o orcamento em detrimento
da expansao do pais como um sis-
tema financeiro desregrado, nao
nos conduzirao a um porto seguro.
Transcrevemos as palavras do ST.
Israel Pinheiro, em que a um sa-
bor didatico -se alia uma observa-
cdo de quem estd com os pes fir-
mes na realidade: “Em nacoes de
economia fechada, é possivel re-
frear o ritmo das atividades cons-
trutivas com o fito de alcancar
uma rapida ordenacdo nas finan-
cas publicas. Ja no Brasil, em fa-
se de crescimento, medidas dessa
ordem s6 podem ser prejudiciais,
uma vez que se trata aqui, antes
e acima de tudo, de estimular e
fortalecer o ritmo da producao.
Nos paises de economia fechada
em que a riqueza ja foi criada, o
problema é de uma justa distri-
buicdo dessas riquezas. Nas eco-
nomias abertas, em fase de cria-
cdo, o problema é estimular as ini-
ciativas e ordenar o enriqueci-
mento”. A solucdo estd no meio
térmo.

CUSTO DE VIDA

De 1946 a 1952 o indice do custo
de vida cresceu de 100 para 178.
Em comparacio a outros paises,
nao somos dos piores. Mas a um
observador que se detenha nos da-
dos de producdo e importacao de
géneros alimenticios, verificara
que a maior das causas para a as-
censdo dos precos é a insuficién-
cia da producdo agricola. Ela é
gue tem favorecido a importacao,
em larga escala, de géneros ali-
menticios. Num quingiiénio — de
1948 a 1952 — nossas compras de
frutas de mesa (péras, macgas e
uvas) passaram de 40.000 tonela-
das a 58.000, ou seja um acreéscimo
de 112.000 anuais no valor de Cr$
620.000.000,00. No mesmo periodo,
o acréscimo meédio de bacalhau
importado foi de 56.000 toneladas
anuais, no valor de Cr$
630.000.000,00. Por outro lado,
temos o inverso no quadro das ex-
portacoes de géneros de primeira
necessidade. A venda de acucar,
arroz, carnes congeladas e em con-
servas, feijao, milho, decresceu de

---------

741.000 toneladas em 1948 no va-
lor de Cr$ 2.102.000.000,00 para
444 000 toneladas em 1951, no va-
lor de Cr$ 569.000.000,00. Enquan-
to isso, nossa populacao aumenta
de 1.500.000 pessoas por ano € a
populacao mundial de 25 milhoes.
Decresce nossa capacidade produ-
tiva, enquanto se verifica que a
crise de fome é um dos problemas
que mais preocupam 0S Orgaos es-
pecializados da ONU. O dever que
nos impde é o aumento da pro-
ducao.

Sao numeros éstes que apenas
revelam uma face do angustioso
problema que nos aflige. E se jun-
tarmos a essa importacdo de ge-

neros alimenticios — consequén-
cia da falta de planejamento nas
atividades agrarias — a de arti-

gos supérfluos, objetos de luxo,
autos de passeio, veremos que, a
prosseguir nesse ritmo, ¢ 0o mesmo
que dirigir-se ao abismo, conscien-
te das consegiiéncias da queda.
Que fazer entdao? Recomenda o
Sr. Israel Pinheiro o que se afir-
ma constantemente, mas nao se
pratica convenientemente: uma
politica de restricdo as importa-
coes de tudo o que venha a pre-
judicar o pais, em detrimento de
seu desenvolvimento. “E’ preciso,
pois, que o povo se esclareca e se
convenca da necessidade dessas
restricoes, que no Brasil virao
apenas, ao contrario do que suce-
de noutros paises, garantir um
futuro melhor, de mais abundan-
cia e mais fartura. So assim, limi-
tando ao minimo as importacoes,
de bens de consumo dispensaveis,
poderemos adquirir os equipamen-
tos de que necessitamos para esti-
mular a produgdo nacional™.

A QUESTAO CAMBIAL

Qualquer que seja a solugao,
certamente vira trazer mais bene-
ficios que a situacao em que nos
encontramos. A taxa atual bene-
ficia a importacao, em detrimento
da exportacdo, “ainda mais agra-
vada com a tomada compulsoria
de letras do Tesouro (207%)". E’
certo que se admite, até certo
ponto, a taxa fixa, a fim de evitar
especulacoes e permitir a impor-
tacio de equipamentos em condi-
coes favoraveis para o desenvolvi-
mento da producao, desde que se
entregue ao produtor nacional com
margem limitada de lucro.

Nesta ordem de raciocinio, 0
Presidente da Comissao de Finan-

cas, em seu relatorio, alude as pro-
posicoes em debate. Nao esta de
acordo plenamente com as provi-
déncias sugeridas. Preferivel seria
a organizacio de uma camara de
compensacao e uma legislacao es-
pecial e seletiva “que Proporeio-
nasse ao capital estrangeiro con-
dicoes especiais, desde que fosse
investido em empreendimentos
industriais e agricolas™. Para 1sso
teriamos necessidade de um estu-
do mais amplo, sem a intencao de
adotar normas de carater geral.
A esta altura, nao ha mais tempo,
o que revela um habito nosso, mau
habito diga-se, de somente pro-
curarmos solucoes sob a pressao
dos acontecimentos. Caimos na
improvizacao, porque nos falta a
previsao necessaria.

REDESCONTO, PETROBRAS E
SITUACAO FINANCEIRA

O que ressalta do relatorio do
Sr. Israel Pinheiro é a tendencia
de permanecer a margem das so-
lucoes extremas. O que define em
tese — problemas nacionais, solu-
cdes nacionais — aplica na expo-
sicao do fato economico. Como
solucao para os problemas agra-
rios, nao se refere aos projetos de
reforma e de colonizacao, mas
acredita que no crédito atraveés da
Carteira Agricola do Banco do
Brasil se abre um caminho de lar-
gas proporgoes. “A cedula rural
pignoraticia e hipotecaria — disse
__ ¢ outra medida que o Governo
vai submeter a consideracao do
Congresso. Somente a reforma do
sistema bancario, criando o Ban-
co Central e o Banco Rural, com
crédito especializado a longo pra-
zo, podera atender a situacao pre-
mente atual”.

“Nenhum pais construiu sozi-
nho a propria grandeza. O Brasil
nao podera construir a sua, en-
quanto esbarrar na muralha dos
preconceitos erguidos contra o ca-
pital e a técnica estrangeiros™. Sao
palavras que definem outra posi-
ciao: a de quem, equidistante dos
extremos na questao petrolifera,
admite ser impraticavel a explora-
cio do petroleo sem o concurso do
capital alienigena. Devemos seguir
o exemplo canadense. E no caso
do Brasil, mais se justifica a coope-
racao alheia, pois o0 nacionalismo
se explica em paises saturados
para evitar concorréncia e nao em
paises novos para suprir deficién-
cias”.



Ja vimos que o equilibrio orca-
mentario rigido nao trouxe me-
lhoras nas condicoes econdmicas.
Embora a situacao financeira se
venha firmando com novo supera-
vit na proposta para 1953, e maior
que a previsao para 1952 foi a ar-
recadacao, observe-se que o saldo
de Cr$ 290.233.000,00 no ano findo
foi o resultado de uma politica de
elevacao de tributos, nesta ordem:
imposto de consumo, -+ 18,0%:
imposto de renda, + 292%: im-
posto de selo, - 17,3 ; imposto de
importacao, -+ 94% . Projeta-se
ainda ampliar-se os niveis atuais
de tributacao. E’ nesta altura que
o Sr. Israel Pinheiro recomenda
prudéncia e adverte que nao se
deve ir muito longe, quando se
trata de onerar a producao. Fala-
-se em deixar progressivamente os
lucros extraordinarios, a fim de
dar-se justeza ao principio de
maior tributacao aos que possuem
maior poder aquisitive. “Devemos
ter em vista na fixacao das taxas
progressivas — diz o relatorio —
que o Brasil muito necessita da
capitalizacao para grandes empre-
endimentos, ao contrario dos pai-
ses desenvolvidos, em que a re-
percussao social da taxacao pre-
tende justamente limitar a exces-
siva capitalizacao e reduzir o po-
der acambarcador dos grandes
grupos capitalistas. Devemos
manter sempre a taxacao em ni-
vel bem inferior a dos paises su-
percapitalizados, de modo a atrair
0 capital estrangeiro™.

PROVIDENCIAS

Trés sao as providéncias imedia-
tas sugeridas pelo Presidente da
Comissao de Financas, sendo que
a primeira ja estd nas cogitacoes
do Ministro da Fazenda e a se-
gunda vem sendo objeto de cuida-
doso exame da Carteira de Expor-
tacao e Importacao do Banco do
Brasil. Ei-las:

a) emprestimos externos para
coberturas dos atrasados, ou
pelo menos uma boa percenta-
gem dos mesmos;

b) selecao rigorosa na impor-
tacao com prioridade para ma-
térias-primas e equipamentos
para industrias e produtos des-
tinados a agricultura. Restricao
rigorosa nos superfluos e obje-
tos de luxo;

¢) racionamento da gasolina
e mistura obrigatéria no pao.

CRONICA PARLAMENTAR

Dentre as de carater especifico,
nos setores agricola, industrial e
tinanceiro, estao assim discrimi-
nadas:

AGRICULTURA

@) Banco Rural para crédito es-
pecializado e a longo prazo;

b) Armazéns, silos e armazéns-
frigorificos;
c) Mecanizacao da Lavoura.

INDUSTRIA

a) Descentralizacio industrial
com auxilio do Govérno Federal
a eletrificacao do interior;

b) Industrializacao dos produ-
tos da lavoura e da pecuaria.

FINANCAS

a) Limitar ao essencial as des-
pesas orcamentarias que se refi-
ram a manutencao dos servicos
normais do Estado;

b) Empregar as disponibilida-
des da Receita e suplementa-las
com recursos extraordinarios no
que for necessario para o imediato
reajustamento dos nossos trans-
portes e ainda a Agricultura;

c) Reforma geral dos impostos
diretos e indiretos e taxas adua-
neiras, tendo em vista nos indire-
tos e taxas aduaneiras uma maior
incidéncia de objetos de luxo e su-
pertluos e também no maior po-
der aquisitivo do comprador. No
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direito por uma progressio mais
acentuada aléem de certos limites
de lucro;

d) Incentivar e assistir a apli-
cacao do capital estrangeiro em
atividades de producio;

e) Rigorosa selecao de crédito
em beneficio da producdo indus-
trial e agricola.

X X X

Tao ampla foi a receptividade
a exposicao do Sr. Israel Pinhei-
rc, que se aprovou um requeri-
mento solicitando divulgacio em
avulso. E' que todo o arrazoado
nao condena frontalmente as me-
didas do Executivo, mas ha na
analise da situacdo econdmico-fi-
nanceira uma rigida critica aos
meios utilizados na contencio do
aumento do custo de vida, na ba-
talha da producao, na politica de
restricao aos artigos que nao tra-
zem beneficios ao nosso desenvol-
vimento. Houve quem notasse na
analise do Presidente da Comissao
de Financas amplos motivos para,
num regime parlamentarista, jus-
tificar a queda do gabinete. Entre
as interpretacoes as mais diversas,
nao resta duvida que o relatorio do
Sr. Israel Pinheiro foi uma ma-
nifestacao de vitalidade do Con-
gresso, que se firma e se prestigia
através de debates em torno de
problemas que exigem compreen-
sao e estudo.

Gravosidade e Especulacio

PROVADO o projeto que
regulamenta dois mercados
de cambio, pela Camara, releve-se
a oportunidade que se teve, de de-

bater com amplitude problemas de

nosso comercio externo. Mais de
uma vez ja aludimos as diversas
opinices em choque, em sua
maioria favoraveis a instituicdo de
dois mercados, divergindo-se, ape-
nas, nos pormenores, quanto ao
funcionamento. Em resumo, breve
estarao funcionando os dois mer-
cados, embora no artigo que regu-
lamenta o cambio livre, (art. 2.9,
conste a clausula *“salvo delibera-
cao em contrario do Poder Exe-
cutivo em caso de excepcional gra-
vidade, mediante proposta do
Conselho da Superintendéncia da
Moeda e do Crédito, vedadas

quaisquer discriminagdes para
operacoes da mesma natureza”.
Admite-se, em principio, a inter-
vencao do Estado no mercado
livre.

Dentre os problemas lembrados
no decorrer dos debates, o dos
gravosos despertou curiosa aten-
cao. Nao tanto pela condicio de
gravoso, mas pelss origens da gra-
vosidade que sObre éles pesa.
Coube ao Deputado Herbert Levy
esclarecer certos pontos, pelos
quais se alega a dificuldade de ex-
portacao de alguns produtos, que
nao encontram mercados fora do
pais. Apontando como justa a so-
lucao da reciprocidade através de
tratados comerciais, e na conces-
sao de subsidios justos, o repre-
sentante paulista foi mais além:
afirmou que os casos de gravosi-
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dade nao essentam no desajuste
das taxas cambiais, mas em gran-
de parte na especulacao. E citou
exemplos.

Lembrou que a céra de carnau-
ba e vendida a Cr$ 18,50 por libra,
ou seja por 452 gramas. Por quilo,
o exportador apura Cr$ 38,00 a
39,00. Esta céra é adquirida do ca-
boclo a Cr$ 10,00. Nao existe, pois
nenhuma gravosidade. “A razao
principal da crise madeireira re-
side na falta de exportacoes para
a Argentina e para a Gra-Breta-
nha, dois grandes mercados con-
sumidores”. A primeira se encon-
tra incapaz de corresponder as
nossas exportacoes; e a segunda
esta restringindo suas importa-
coes ao maximo. Nao é, portanto,
uma questao de preco.

Cabe aqui referencia a recente
discurso pronunciado pelo Depu-
tzdo Jorge Lacerda, sobre a situ-
acao da madeira em seu Estado,
Santa Catarina. Ao afirmar que
uma duzia de tabuas de pinho,
que em media custa Cr$ 120,00,
paga, so de transporte, do oeste do
Estado até o porto de Itajai a im-
portancia de Cr$§ 100.00, ve-se que
0o que o torna gravoso € a defici-
éncia de transporte. De um lado a
especulacao, de outro a falta de
rodovias, de ferrovias.

Voltando aos exemplos aponta-
dos pelo Sr. Herbert Levy, temos
a banana. “Vende-se ao consumo
interno por Cr$ 30,00 o cacho, mas
o produto recebe do atacadista
apenas Cr$ 3,50 por cacho. O con-
sumidor paga cérca de dez vezes
mais. A exportacao de bananas al-
canca o preco de Cr$§ 18,00 o ca-
cho”. Eis a especulacao concor-
rendo para o que se julga ser gra-
vosidade.

Para arremate dessa série, ainda
lembrou a laranja, que é vendida
de Cr$ 30,00 a CrS 40,00 para o
produtor enquanto o consumidor
paga Cr$ 100,00 e Cr$ 120,00. “O
que existe — conclui o represen-
tante paulista — € um disparate
no sistema de distribuicao, que
esmaga completamente o produtor
e lhe da apenas cérca de 10% do
preco paga pelo consumidor”.
Para os produtos nessas condicoes
a solucao é inteiramente outra, ja
aludida.
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Um D. Pedro I Sem Nada
de Convencional

VALDEMAR CAVALCANTI

D IZER simplesmente que a

ultima biografia do Sr.
Otavio Tarquinio de Sousa —
A vida de D. Pedro I — foi uma
das obras marcantes de 52 sera
dizer pouco: sera dizer o minimo.
Porque a verdade é que o ilustre
escritor contribuiu para a biblio-
grafia histérica brasileira com um
grande livro, destinado a marcar
epoca; o livro de um auténtico
mestre da biografia, fruto de cinco
anos de paciente pesquisa e meto-
dico labor.

Acontece, porém, que 1952 foi,
de algum modo, o ano das biogra-
fias. Tivemos, por exemplo, A Vida
de Lima Barreto, de Francisco de
Assis Barbosa — trabalho defini-
tivo, realizado com extraordinario
carinho. Estudando a obra do po-
bre mulato, reunindo documen-
tacao sobre a sua amarga existén-
cia, colhendo depoimentos pessoais,
o0 autor se entregou incansavel a
tarefa de reavivar os tracos de um
retrato amarelecido, que o tempo
l1a destruindo aos poucos, e prati-
cou déesse modo um ato de justica
literaria cujo alcance ainda nao
podemos de todo avaliar. Tivemos
também uma excelente biografia
de Joaquim Nabuco, a de Luiz
Viana Filho. Nao querendo, como
é comum, ‘‘talhar uma estatua”, o
escritor bahiano esforgou-se por
compreender a natureza humana
de Nabuco e apanhar o homem em
flagrante, com irrecusavel autenti-
cidade. Nao € um retrato solene
0 que eéle pintou. Nao esta ali o
Nabuco homem bonito e glorioso,
0 academico, o abolicionista gene-
roso; mas um Nabuco natural, com

as suas fraquezas e o0s seus erros.
E junte-se ainda a essa série de
biografias a que escreveu Manuel
Bandeira — Goncalves Dias. Nao
a considera o autor uma biografia
propriamente dita, levando em
conta o valor de obras anteceden-
tes, mas uma “narrativa quase
linear” da vida do poeta roman-
tico. Uma narrativa, porém, que
tem muitos encantos: sendo pre-
cisa, e bastante envolvente, pelo
tom que lhe deu Manuel Bandeira.

Pois em meio a série a obra de
Otavio Tarquinio de Sousa ainda
se destaca soberana, como alguma
coisa de monumental. Saltam aus
olhos o esfor¢co do pesquisador, a
probidade com que se documentou
para o desempenho da tarefa esco-
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lhida, o alto senso critico com que
utilizou todo ésse material e, como
se fora pouco, o bom gosto que
marca de modo inconfundivel as
suas paginas. De tal sorte que ésse
passa a constituir um ponto de re-
fereéncia obrigatoério c fonte segura
de informacdo para quantos se
voltem para a figura e a vida do
imperador.

Nao foram poucos os historiado-
res que, antes do Sr. Otavio Tar-
quinio de Sousa, procuraram estu-
dar a personalidade de Pedro I —
e entre éeles se incluem um Oliveira
Lima, um Varnhagen, um Tobias
Monteiro. Nenhum, entretanto, ob-
teve tao copiosa informacido em
livros e arquivos. Nenhum alcan-
¢ou tao fundo a verdade humana
daquele sér contraditério. Além de
ter colhido elementos novos em do-
cumentos da familia imperial, re-
lativamente ao homem, ao meio e
a epoca, o bidgrafo levou a cabo
uma tarefa ainda mais importante
ao desfazer no retrato de Pedro I,
os tracos convencionais. “Quem se
dispoe a estudar uma personagem
historica com animo de restitui-la
quanto possivel a sua realidade,
descobrindo-lhe as caracteristicas
mais autenticas e restabelecendo-
lhe o ritmo vital, deve de inicio
precaver-se contra a apresentacao
convencional com que nac raro a
desfiguram contemporaneos e pds-
teros” — diz o autor. No caso do
imperador, o fato é que se consa-
grou a historia do rapaz leviano e
impulsivo, que vivia atras de rabo
de saia, como um D. Juan privile-
giado. O anedoético e o frascario da
vida de Pedro I foram mesmo em
certa época o que havia de melhor
para certo tipo de exploradores das
letras historicas.

Sem querer apagar nenhum dés-
ses tracos, porque auténticos, mas
também nao desejando ressalta-los
a vivo em prejuizo de outros igual-
mente auténticos, o Sr. Otavio
Tarquinio de Sousa féz o que estava
em suas forcas para reconstituir
fielmente a imagem do imperador,
reintegrando-o ‘“na verdade de sua
vida e de sua pessoa, de seu carater
e de sua acao, de seu tempera-
mento e de sua presenca, de sua
inteligéncia e de sua sensibilidade”.

O historiador sentiu, antes de
mails nada, o facil e o atraente do
tema escolhido. E foi gracas ao
seu espirito de equilibrio e com-
postura intelectual que se livrou
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Em Poucas Linhas

q ANCIONADA pelo prefeito de Sao Paulo a lel que isenta de im-
I postos a industria e o comercio de livros. Além disso, o prefeito
concedeu a necessaria autorizacdo para que zs livrarias possam ficar

abertas durante a noite.

* FOI encontrado numa livraria de Washington um exemplar de um
dos primeiros livros publicados no hemisfério ocidental — o Dicionario
Hispano-Mexicino, de Molina (1751). Foi adquirido por 450 dolares.
« CONFISCADO em Roma, por decisdo judicial, o livro Edda Contra
Benito, de Emilio Settimeli, a pedido da filha de Mussolini.

+ CONCEDIDO a Livraria do Globo um prémio especial da Camara
Brasileira do Livrc pela sua edicdo de luxo de A Noite na Taverna, de

Alvares de Azevedo.

% ESTAO sendo intensificados os preparativos para a realizacao, em

Si0 Paule, de um novo Congresso de Escritores,

Xime.

em setembro pro-

%+ CONVIDADO para o cargo de Adido Cultural da embaixada brasi-
leira em Washington o escritor Erico Verissimo.

# VAQC ser reunidas em livro as reportagens que O jornalista Murilo
Melo Filho escreveu nos Estados Unidos para jornais brasileiros, ao
‘azer a cobertura da ultima eleicdo presidencial daque'c pais.

+ NAS livrarias a 3. edicdo de Geografia da Fome, de Josué de
Castro — obra que ja foi publicada em 7 diferentes idiomas.

do perigo, dedicando-se afoita-
‘mente ao estudo dos enigmas psi-
colégicos apresentados na vida de
Pedro I. Valeu ao autor a longa
experiéncia adquirida no correr
dos anos, ao contato com os livros
e com as sombras do passado.

A acio politica do imperador foi
exaustivamente exposta pelo bio-
grafo, nas suas linhas fundamen-
tais. Ai esta retratado o homem
voluntarioso e desconfiado, engan-
jento de sua autoridade e das suas
prerrogativas, sujeito a fregiientes
impulsos reacionarios e absolutis-
tas: o homem contraditorio que,
carregando uma fradicao secular
de despotismo, nutria o espirito,
entretanto, de idéias liberais; o
autoritario que dissolveu uma vez
a assembléia constituinte para pro-
curar, depois, acomodar-se aos di-
tames do regime constitucional; o
aspero que se conservava distante
dos seus ministros, indiferente e
até hostil aos seus principais cola-
boradores politicos, a ponto de ateé
despedi-los, em alguns casos, como
se despedisse simples empregados.

Foram muitos, evidentemente,
os problemas psicologicos que se
ofereceram ao Sr. Otavio Tarqui-
nio de Sousa na recomposicao da
personalidade do soberano, so os
tendo éle vencido em virtude de
uma extraordinaria aptidao critica,
que é, sem duvida, o segrédo de

seu exito como bidgrafo. A essa
aptidao se alia naturalmente o bom
gosto, que lhe assegura uma orien-
tacio firme e da as suas obras a
mais alta categoria literaria.

Muito feliz foi o autor ao apro-
veitar, nas ultimas paginas do li-
vro, a expressao usada justamente
por um adversario de Pedro I — a
expressao de Evaristo da Veiga,
para quem o imperador nao foi
“um principe de ordinaria medida”.
Foi, de fato, um excepcional. “Nao
foi — acentua o Sr. Otavio Tar-
quinio de Sousa, com toda a razao
— um principe de ordinaria me-
dida, mas uma prodigiosa natureza
humana, um sér de escandalo e
contradicdo, cuja vida tao breve
se marcou de rasgos generosos que
lhe redimem erros e pecados. Nao
foi um homem de ordinaria me-
dida”. (José Olympio, 3 vls., Co-
lecio Documentos Brasileiros, 795
pags., ilustracoes fora do texto,
Cr$ 300,00) .

ABC DO LAVRADOR

* ESTA sendo lancada regular-
mente pela editora Melhoramentos
vma colecao de folhetos que, or-
ganizada com objetivo de vulgari-
zacao de conhecimentos técnicos,
se destina ao homem do interior,
aos que cuidam da terra. A serie
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é 0o “ABC do Lavrador™. Os volu-
mes, fartamente ilustrados, con-
tém ensinamentos uteis, ministra-
dos por especialistas, numa lingua-
gem cha. Os ultimos titulos sao
os seguintes: 15. Produtos da Ca-
na, de Amaury H. da Silveira; 16.
Cultura do Morangueiro, de Joao
S. Decker; 17. Cultura da Bana-
neira, de Julio Di Paravicini Tor-
res; 18. Como Preparar o Compos-
to, de Sigmar Kaufmann; 19 Va-
mos Plantar Algodao, de Trajano
Monteiro; 20. Cultura do Mamoei-
ro, de Joao S. Decker; 21. Arvo-
res Forrageiras, de Pimentel Go-
mes; 22. Criagao Pratica de Mar-
recos, de A. Di Paravicini Torres;
23. Cenoura, Espargo e Rabanete,
de Leocadio de Souza Camargo;
94 . Cultura Pritica da Videira, de
J. de Almeida Santos Neto; 25.
Adube seu Sitio, de Pimentel Go-
mes: e 26. Cultura de Oliveira no
Brasil, de Shisuto Jose Muraiama
(cada folheto, Cr$ 15,00) .

O HOMEM E O 8STADO

M O HOMEM E O ESTADO

encontrara o leitor uma sin-
tese feliz do pensamento de Jac-
ques Maritain. Nesse livro, agora
traduzido para o portugués por
Alceu Amoroso Lima, o filosofo
Irancés procurou resumir as suas
idéias sObre problemas fundamen-
tais de nossa época, no que diz
respeito as relacoes entre o ho-
mem e o Estado. Evidente a im-
portancia de que se reveste, assim,
esta obra, cuja leiturz logo se re-
comenda aos que se interessam
pelo estudo da filosofia social e
crista de Maritain. O volume esta
dividide em sete capitulos princi-
pais: 1. O povo e o Estado; 2. O
conceito de soberania; 3. O pro-
blema dos meios; 4. Os direitos
do homem; 5. A carta democrati-
ca; 8. A Igreja e o Estado; 7. O
problema do govérno mundial. E’
de ressaltar éste ultimo capitulo,
dedicado ao problema da organi-
zacao da Paz, possivel, a seu ver,
mediante a instituicao de um Con-
cselho Consultivo Supranacional,
sem nenhum poder, m:zs dotado de
avtoridade moral indiscutivel,
cuja funcao seria apenas de sabe-
doria ética e politica, aplicada a
formacao de uma opiniao interna-
cional organizzda (Agir, 251 pgs.,
Crg 50,00) .
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Duas das ilustra¢oes a bico-de-pena do artista Percy Law para o livro “A Fazenda de Cuafe

Caié

COM a publicacao da mono-
grafia de Olavo Batista Fi-
lho — A Fazenda de Cafe em Sao
Faulo — o Servico de Informacao
Agricola (Ministerio dz Agricul-
tura) da prosseguimento ao plano
do “Documentaric da Vida Rural”,
iniciado com o estudo de Manoel
Diegues Junior sobre a vida nos
engenhos de acucar do Nordeste.
A colecao, como o acentuamos em
nota anterior, tem por objetivo a
fixacao nitida, com o necessario
rigor técnico, de :spectos caracte-
risticos da vida das populacoes
rurais do pais, discriminadamente
pelas respectivas areas econo-
micas. Cada volume devera apre-
sentar um quadro das atividades
de determinados grupos sociais e
de exploracao economica, de que,
¢cm conjunto, as monografias nos
possam oferecer um mozaico, da
realidade do Br:si! interior. Uma
iniciativa, portanto, que merece
palavras de estimulo e justo lou-
vor, pelo que representa para um
cstude cuidadoso da nossa paisa-
gem soOcio-economica.

em Sao Paulo”, de Olavo Batista Filho.

ciencia, dadas a extensdo e pro-
fundeza de seus ccnhecimentos da
matéria. Ao texto o autor juntou
profusa documentacao fotografica
¢, além disso, alguns bicos-de-pena
de Percy Lau — artista que se vai
tornando o grande fixador, preciso
e minucioso, de tipos e penas da
vida brasileira.

O volume esta dividido em cinco
capitulos. No primeiro, o autor faz
um bosquejo historico, remontan-
do aos primordios da culturz ca-
feeira em Sao Paulo e indicando
os marcos fundamentais de sua
evolucao. Em seguida, aprecia, ba-
sezdo na indicacao dos melhores
autores, os resultados do trabalho
escravo e os do trabalho livre.

No capitulo segundo é tracado
um quadro mais largo da lavoura
cafeeira, tendo em vistz a peculia-
ridade de sua organizacao e de
seus problemas. Acentua ai o au-
tor que a fazenda paulista nao é
uma instituicao meramente eco-
nomica, mas, além disso e so-
bretudo, “um traco cultural na
vida social paulista™. E insiste:
“O café nao representa apenas
uma fonte de riqueza, significa
antes de tudo um sentido de vida.
Pedemos mesmo falar 'da civilizs-

dc colono e do fazendeiro, anali-
sando o papel que lhes cabe na
economia cafeeira e referindo as
relagcoes existentes entre eles. Por
ultimo, uma pagina sébre o plan-
tio do café e sobre os males que
prejudiczm essa lavoura — a bro-
ca e a vespa de Uganda.

E dedicado aos processos da co-
lheita o terceiro capitulo, que se
estende ainda em observacoes de
sentido folclorico, relativamente
as festas do ciclo joanine, e indie:-
coes objetivas sobre atividades ti-
picas e estilo de vida do colono
das fazendas cafeeiras.

O penultimo capitulo contém
uma seérie de anotacoes concisas
sobre a arquiteturz rural tipica da
area do café — a casa do fazen-
deiro, a dc colono e o terreiro. Se-
gue-se uma pagina a respeito dos
instrumentos vsuais de trabalho e
da maquinaria.

Por fim, a parte derradeira da
menografia contém uma aprecia-
cao sobre a colocacao do imigrante
na fazenda, sobre o préco e o mer-
cado mundial e sobre a producao e
o comercio de café — tudo isso
com base em dados estatisticos.

O Sr. Olzvo Batista Filho despo-
jou o seu trabalho de todo e qual-

§ Coube ao prof. Olavo Batista c¢ao dc café, pois éle criou habitos, quer lastre de erudicao, so aqui ou
'g! Filho, especialista em trabalhos de fixou aspectos, determinou des- ali citando um autor, usando as-
5% tal natureza, a incumbencia de tinos, moldou consciencias, inter- pas com a maior parcimonia, no
_“:l elaborar a monografia referente ferindo, em ultima analise, de for- intuito de dar as suas paginas um

as fazendas paulistas de café. E
désse encargo o técnico se desin-
cumbiu com a sua habitual profi-

ma decisiva, na estruturacao da
sociedade paulista conteporanea™.
Em seguida, o autor traca o perfil

tom mais escorrido e simples. E
i1sso €le o conseguiu perfeitzmente,
visto como a sua monografia esta
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vasada num estilo enxuto, conve-
niente aos objetivos que p autor e o
SIA tinha em vista.

PLANOS PARA 53

PESAR das sérias dificuldades

que se antepoem ao desen-
volvimento da industria do livro
brasileiro, os editores organiza-
ram corajosamente os seus planos
para éste ano. José Olympio, por
exemplo, ndo pensou em restrin-
gir as suas atividades, tendo, alem
disso, mantido o principio tradi-
cional da sua linha de trabalho,
que é o da preferéncia para o0s au-
tores nacionais. Esta previsto o en-
riquecimento da sua Colecdo Do-
cumentos Brasileiros com alguns
novos titulos realmente importan-
tes. Ja se encontram no prelo o0s
dois ultimos livros de Gilberto
Freyre — Aventura e Rotina e
Um Brasileiro em Terras Portu-
guésas. Sairdo, alias, em edicao
uniforme (25 volumes), as obras do
socidlogo brasileiro — a “Gilber-
teana”. Outros lancamentos: Cin-
co Livros do Povo e Geografia do
Brasil Holandés, de Luiz da Ca-
mara Cascudo; Nordeste Brasi-
leiro, de Silva Melo; Historia Po-
litica e Administrativa do Brasil,
de Rodolfo Garcia (péstumo); e
Historia do Capitalismo no Brasil,
de Oliveira Viana (também pos-
tumo). Algumas reedicoes que
merecem atencdo especial, na
mesma Colecao: Ewolucao do Po-
vo Brasileiro, de Oliveira Viana,
Folclore Brasileiro (3 vols.) e
Histérie da Literatura Brasileira
(5 wvls.), de Sylvio Romero,
O Romance Brasileiro (obra in-
teiramente refundida), de Olivio
Montenegro, Historia da Litera-
tura Brasileira, de José Veris-
simo, Machado de Assis, de Lu-
cia Miguel-Pereira, e Um Volun-
tdrio da Pdtria, de Pinheiro Gui-
maraes. Sem falar em obras de
ficcao e poesia — lista enorme —
José Olympio ainda lancara em
julhe o primeiro nimero da Re-
vista Conteporanea, sob a direcao
de Otavio Tarquinio de Sousa,
com a colaboracdo de grandes es-
critores brasileiros.

Outro editor com grandes pro-
jetos é Antonio Simao dos Relis,
que vai iniciar éste ano a publi-
cacac dss obras completas do fi-
l6logo Mario Barreto e de uma se-
rie de historia das varias Unidades
da Federacdo, cujo primeiro vo-
lume sera a do Rio Grande do Sul,
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Pequenas Noticias

APRESENTADO a Camara, pelo deputado Cunha Machado, um pro-
jeto de lei dispondo sobre a publicagao de todos os trabalhos de
Santos Dumont.

* ROBERTO Assuncao estd em entendimentos com 0 editor Bernard
Grasset para a publicacdo, em Paris, de quatro obras representativas
da cultura brasileira.

+ DISTINGUIDO pelo govérno brasileiro com o grau de oficial da
Ordem do Cruzeiro do Sul o escritor William Rex Crawford, ex-adido
cultural da Embaixada dos EE.UU. e tradutor de A Cultura Brasileira,
de Fernando de Azevedo.

* VAI o Itamarati promover a tradugao, para o francés e o ingles,
de nossos melhores romances modernos (Graciliano Ramos, José Lins

do Régo e Raquel de Queiroz) .
* SATU nos EE.UU.

uma segun

da edicdo do livro The Work of

Oscar Niemeyer, de Stamo Papadski, com prefacio de Lucio Costa e
farto material fotografico. A edicao é da Reinhold Publishing Corpo-

ration.
* BESTEVE no Brasil o cap.
Simpking,

I.B. Maxwell, presidente da firma
Marshall Ltd., de Londres, que entrou em contato com as

qutoridades brasileiras e sindicatos de livreiros e editores com o obje-
tivo de conseguir maior penetracdo do livro britanico em nosso melo.
Obteve a concessio de prioridade para a importacao de livros em pari-

dade com o petroleo e o trigo.

do finado Gen. Souza Docca. Di-
vulgara também uma colecao ide
histérias literarizs regionais. O
fundamental, porém, sera a sua
nova colecdo, a Problemas Bra-
sileiros, segundo o esquema tra-
cado por Otto Maria Carpeaux. Os
titulos programados s2o os seguin-
tes: Racas e Racismo mo Brasil,
de Afonso Arinos, Alfabetizacao e
Analfabetizacdo, de Anisio Tei-
xeira, Como se Alimenta e Como
se Deve Alimentar o Brasileiro,
de Silva Melo, Borracha e Cas-
tanha, de Artur Cesar Ferreira
Reis, A Expressao Literdria
Gaucha, de Augusto Meyer,
Pretecionismo e Iniciativa Livre
no Brasil, de Caio Prado Jr.,
O Negro em Sao Paulo, de Do-
nald Pierson, Religioes Negras mo
Rio de Janeiro, de Edson Car-
neiro, Cultura, Humanismo e En-
vino em Minas Gerais, de Eduardo
Frieiro, A Escola do Recife, de Gil-
berto Freyre, Dois Tipos Na-
cionais, Mineiros e Gatchos, de
Guilhermino César, A Erosao no
Brasil, de Hildebard Stemberg,
Bases da Reforma Agradria, de Jo-
sé Artur Rios, Tres Historiadores
Brasileiros — Varnhaogen, Capis-
trano e Paulo Prado, de José Ho-
norio Rodrigues, Arquitetura Eu-
ropéia mo Nordeste, de Manoel
Diegues Jr., De Martins Pena a
Lime Barreto, de Paulo Ronai,
O Aleijadinho, de Rodrigo M. F.

de Andrade, Igreja e Estado no
Brasil, de San Tiago Dantas, Ide-
ologia e Politica do Padre Antonio
Vieira, de Sérgio Buarque de Ho-
landa, e Economia e Civilizagao de
Sdo Paulo, de Sérgio Milliet. A
Organizacao ‘Simoes vai publicar
ainda um jornalzinho mensal, A
Gazetinha, dedicado inteiramente
a propaganda do livro.

GILBERTO FREYRE EM FRANCES

LANCADA pelo editor Calli-
mard, acaba de aparecer em
Paris a traducao de Casa-Grande
& Senzala, de Gilberto Freyre, sob
o titulo de Maitres et Esclaves. A
edicao francesa da grande obra de
sociologo brasileiro, incluida na
Colecao “Croix du Sud”, abrange
550 paginas de texto, seguidas de
um glossario de certas expres-
soes, particularmente brasileiris-
mos, considerados intraduziveis.

Apresentando o livro, cuja tra-
ducédo se deve ao prof. Roger Bas-
tide, o editor acentua o mérito da
obra, dizendo do seu relévo no con-
junto da bibliografia especializada
sul-americana e informando que
elz é estudada, desde 1949, em um
curso na Sorbonne. Assinala ainda
que os criticos mais categorizados
se tém referido a “originalidade de
seu pensamento e de seus metodos”
(de Gilberto Freyre).

Bastante honrosas sao as refe-
réncias feitas, no prefacio, pelo
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prot. Lucien Febvre, catedratico
do Colegio de Franca e da Sorbon-
ne: o livro, a seu ver, “nio é um
livro simples™ — e explica: “A um
«0 tempo é Histéria e Sociologia
Um memorial e uma introspeccio.
Um ensaio de um escritor nato. e
que obriga o menos artista dos lei-
tores a aperceber-se do talento do
autor: esse dom assombroso de vi-
sao e ressurreicao, feito de lucidez
e sensualidade. *“Julga o sabio
frances que Gilberto Freyre deu
uma licao aos europeus, por ter es-
crito um trabalho da maior serie-
dade sem se ater a “regras pedan-
tes™. E o livro “de um homem so-
bre o homem?"”, diferente, portan-
tc, das obras convencionais, que
esquecem o Homem pelos tipos de
excecao. Destaca, de modo espe-
cial, a contribuicao do escritor
brasileiro para a compreensio de
uma “imensa experiéncia de fusao
de racas”, que se processa em
nesso pais. “O livro de Gilber-
to Freyre nao é bom que seja
posto ao alcance dos franceses
£0 porque € cheio de talento e
porque nos faz compreender o
Brasil e Portugal e porque é nobre
na sua inspiracao e torajoso em
tudo o que diz respeito a raca,
£exo, escravidao — por excelentes
que sejam essas razoes”; mas tam-
bém *“porque coloca, a seu modo,
no seu setor, o maior dos proble-
mas que se levantam em 1952 di-
ante dos portadores da welha ci-
vilizacao européia.”

RIO DE JANEIRO

RGANIZOU o Departamento

de Historia e Documentacao,
da Prefeitura do Distrito Federal,
um largo plano de difusao cultu-
ral, como parte do seu programa
geral de atividades. E nesse plano
incluiu uma série de trabalhos que
interessam de modo particular ao
estudioso das coisas 'do passado
carioca. Entre eles, por exemplo,
alguns de Noronha Santos, fruto
de pesquisas bibliograficas pa-
cientes. Sao indices especiais
das seguintes obras: Antiqua-
lhas e Memorias, de Vieira Fa-
zenda, Viagem Pitoresca e Histo-
rica ao Brasil, de Debret, Viagem
Pitoreseca Através do Brasil, de
Rugendas, Reminiscéncias de Via-
gens e Permanéncia no Rio de Ja-
neiro, de Kidder, Notas sobre o
Rio de Janeiro e Partes Meridi-
onais do Brasil, de Luccock, Brasil
Fitoresco, de Ribeyrolles, Cronicas,

LIVROS E IDEIAS

de Backeuser, Memdrias para
Servir a Histéria do Reino do
Brasil, de Luiz Goncalves dos
Santos, D. Jodao VI no Brasil, de
Oliveira Lima, Dez Anos no Brasil,
de Seidler, Memorivel Viagem
Maritima e Terrestre ao Brasil, de
Nievhof, Memdrias de um Colono
no Brasil, de Davatz, Viagem d
Terre do Brasil, de Lery, Viagens
as Frovincias do Rio de Janeiro e
Sao Paulo, de Saint Hilaire, A
Corte de D. Joao VI no Rio de Ja-
neiro, de Luis Edmundo, The Be-
auteful Rio de Janeiro, de Grey
Bell, e A Vida Contraditéria de
Machado de Assis, de Eléi Pontes.
Alem désses trabzlhos, estio pron-
tos para o prelo ainda s seguintes,
do mesmo autor: Correicées de
Ouuvidores, Vereancas, 1635-1650,
Resenha Analitica de Livras e Do-
cumentos do Arquivo Geral da Pre-
feitura e Ordens e Provisoes Reais,
1566-1590.

“SOCIOLOGIA”

OM atraso, estd em circulacio
/0 numero de Sociologia cor-
respondente ao primeiro quadri-
mestre de 1952. A excelente re-
vista especializada — nica no gé-
nero, entre nos —, desde que pas-
sou a responsabilidade da Escola
de Sociolcgia e Politica, da Uni-
versidade de Sao Paulo, tem man-
tido a sua boa linha de colabora-
¢ao, dentro de um nivel superior,
conforme ao sentido universitario
que a publicacao precura manter
resguardado. Deve-se isso em par-
ticular ao esforco desenvolvido
pelos respectivos diretores, profs.
Donald Pierson, nosso colabora-
dor, e Oracy Nogueira.

Do sumario do ultimo numero
constam trabalhos que merecem
particular atencao, por parte de
estudantes e estudiosos de sociolo-
gia. Tais como: “A ‘'historia-de-
vida como técnica de pesquisa”,
de Oracy Nogueira; “A Cidade de
Sao Paulo mo periodo de 1870-
1890”. de Richard Morse; “A lite-
ratura infantil numa perspectiva
sociologica”, de Fernando de Aze-
vedo; e “Relacoes Raciais em Cruz
das Almas”, de Donald Pierson.
Afora um estudo do prof. Herbert
Baldus sobre teminologia de pa-
rentesco kaingang e varizs notas
bibliograficas.
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RECUPERACAO DE ALUIZIO
AZEVEDO

NQUANTO outros romancis-

tas brasileiros do séculos pas-
sado e do primeiro quartel déste
vinham merecendo atencgoées espe-
ciais e despertando o interésse dss
novas geracoes, gracas a um es-
forco constante de revisdes de va-
lores, Aluizio Azevedo se mantinha
algo iesquecido. Obras dos outros
vinham sendo reeditadas — tanto
edicoes comuns como edicoes de
luxo —, mas as do romancista
maranhense iam se tornando ra-
ras, como pecas para estudos dos
criticos e historizdores do nosso
romance.

Foi para tira-lo désse ostra-
cismo que o editor José de Bar-
rcs Martins tomou uma arrojada
Iniciativa, ao adquirir os direitos
de divulgacao de toédas as obras
de ficcao de Aluizio Azevedo. A
transacao foi feita com o editor
Ferdinand Briguiet, do Rio, em
cujo poder se encontrava ha
muitos anos aqueéles direitos, sem
que €le os usasse como conviria,
por certo, a gloria do escritor.

E’ de assinalar aqui nao apenas
0 que isto representa, do ponto de
vista literario, mas também o seu
relevante aspecto comercial, ja
aque o editor paulista inverteu na
transacao nada menos de um mi-
lhao de cruzeiros. Numa época em
que a industria e o comércio de li-
vres se encontram num periodo
agudo de crise, o empreendimento
se reveste, evidentemente, de ca-
racteristicas quase sensacionais.

O plano que o Sr. José de Barros
Martins organizou compreende o
lancamento, em edicao uniforme e
com grande tiragem, para venda a
prestacoes, das seguintes obras de
Aluizio Azevedo: Uma Ldgrima de
Mulher, O Mulato, Condessa Vés-
per, Girandola de Amores, Casa
de Pensao, Filomena Borges, O
Homem, O Coruja, O Cortico, A
Mortalha de Alzira, O Esqueleto,
Demonios, O Livro de Uma Sogra
e o Tesouro Negro.

Vai-se ter assim uma nova opor-
tunidade para a avaliaciao do es-
polio literario de Aluizio Azevedo,
a cujo respeito os criticos mantém
pontos de vista contraditérios.
Uma coisa, porém, é certa, como o
acentuou, zlias, um déles: é que
todos os livros do romancista ma-
ranhense sao rigorosamente brasi-
leiros: “nos seus assuntos, nas suas
idéias, no seu estilo™.



Nova Lei de Seguro Social no Chile

MA LEI promovendo novo

esquema de seguro social
compulsorio e servico nacional de
saude publica fol divulgada na
Gazeta Oficial do Chile em 8 de
agosto passado.

O esquema destina-se principal-
mente a compensar o declinio no
poder aquisitivo das pensoes € ou-
tros beneficios, resultante da cons-
tante taxa de inflacao. Os princi-
pais acréscimos das contribuicoes
do seguro social entrarao em vigor
paulatinamente Nos proximos dois
anos, a fim de reduzir seu impac-
to inflacionario.

De scordo com a nova legislacao,
05 bases do esquema de seguro
ccmpulsorio sao ampliadas a fim
de abranger todos 0s assalariados;
o auxilio-doenca é aumentado e 0S
heneficios da medicina preventiva
<io estendidos ao trabalhador se-
gurado e sua familia; o auxilio-
maternidade é aumentado e 0 pe-
ricdo abrangido pelo mesmo dila-
tada: as pensoes de invalidez e ve-
lhice sdo calculadas com base ncs
<slarios médios durante os ultimos
cinco anos, mas ajustadas tendo
em vista o aumento geral do nivel
dos mesmos durante O periodo
considerado; as pensdes de vilvas
e filhos sobreviventes sao aumen-
tadas e deverao Sser ajustadas
anvalmente com base no acrésci-
mo anual do nivel dos salarios,
caso este exceda 15%; finalmente,
os institutos de seguro social limi-
tarao seus investimentos quase
exclusivamente a construcao de
residéncias operarias.

A receita necessaria ao financia-
mento do novo esquema Sera pro-
veniente das seguintes fontes:
contribuictes dos trabalhadores,
de 5% dos salarios (antes, 20¢ e
3%); contribuicoes dos emprega-
dores, de 1090 (antes de 5% e 6%¢);
contribuicoes dos trabalhadores
por ccnta propria, de 10% dos ga-
nhos (antes 4,5% e 5,5% ) ; contri-
buicoes do goveérno, de 5% dos sa-
larios (antes de 1,7% e 2,7%); um

impobsto de 2% sobre os pagamen-
tos efetuados pelos Estados ou mu-
nicipalidades (antes 1%); despe-
ses de juros e amortizzgao sobre
emprestimos imobiliarios; e outras
rendas de investimentos.

Até 31 de dezembro de 1953, as
contribuicoes dos trabalhadores e
dos empregadores serao de 3 e T%,
respectivamente; durante 1954, se-
rio elevadas para 4 e 9% . As per-
centagens estabelecidas pela lel
entrario em vigor em janeiro de
1955. Estima-se que, depois dessa
data, as contribuicoes totais soma-
rio cérea de 217 do total dos sala-
rios, em confronto com 9,8% ante-
riormente. O custo das pensoes e
quxilics previstos pelo esquema3
montara em 9% dos salarios; O da
assisténcia média, em 10%; os dos
investimentos em habitacao, €m
1% e o da administracdo em 1,2%.

FABRICA DE TRATORES NA
ARGENTINA

GOVERNO argentino criou

recentemente uma nova em-
présa estatal, a Fabrica Nacional
de Tratores, que devera integrar
o conjunto industrial “Industrias
Aeronauticas e Mecanicas do Es-
tado”, e tera como objetivo produ-
zir, em colaboracao com a inicia-
tiva privada, tratores de fabrica-
cao inteiramente nacional.

A criacac dessa fabrica explica-
se pela necessidade em que S€ €hi-
contram aquéles organismos ofi-
ciais de assumirem o controle di-
reto de um setor tao importante
para o fortalecimento das ativida-
des agricolas.

A referida entidade estatal,
que foi incumbida de desenvolver
no pais uma industria dos meios
de transporte, esta promovendo a
construcao de alguns tipos de vel-
culos comerciais, enquanto a Fa-
brica Nacional de Locomotrizes,
criada em junho passado, devera
providenciar a entrega de locomo-
tivas a tracao Diesel e eletrica,

e Trafego maritimo em JSA.
e Produgdao rural na Ausirdalia

e Fdabrica de iratores na
Argentina

¢ Restiricoes a exportagao e
importacdo na Iugoslavia

@ Borracha em Ceilao

e Montagem de automoveis
alemdes no Canada

¢ Nova crise na industric
indiana do cha

e Imigracdo britGnica para d
Rodésia do Sul

W

destinadzs ao melhoramento dos
servicos ferroviarios.

Trata-se de iniciativas empreen-
didas nos ultimos tempos pelo go-
vérno, com o proposito de promo-
ver e assegurar a producao naclo-
nal nos setores de maior impor-
tancia, especialmente naqueles em
se apresenta mais dificil o =baste-
cimento no mercado externo, €m
conseqiiéncia da diminuicao da ca-
pacidade aquisitiva por parte da
nacao argentina.

Nos comentarios das fontes ofi-
ciais a lei de criacdo da entidade
em causa, destaca-se a dificuidade
encontrada pela Argentina nos ul-
timos anos em relagao a maior im-
portacao de tratores e de outras
maquinas agricclas, a qual teve
um péso apreciavel nos resultados
negativos das ultimas safras agri-
colas, que provocaram graves pre-
juizos a economia nacional.

De fato, a disponibilidade inade-
quada de elementos mecanizados
faz-se sentir especialmente no mo-
mento atual, enquanto as impor-
tacoes désses artigos continua em
limites muito inferiores as exigen-
cias das necessidades internas.
Calcula-se que em toda a Republi-
ca encontrem-se em Servico, atual-
mente, cérca de 27.000 tratores,
dos quais a maior parte em preca-
rio estado de conservacao, enguan-
to para fazer a producao agricola
retornar ao seu ritmo norinal se-
riam necessarios mais de
30/30.000, além de diversas ma-
quinas destinadas as operacoes de
semeadura e colheita.

-------
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RESTRICOES A EXPORTACAOQO E
IMPORTACAO NA I[UGOSLAVIA

IUGOSLAVIA acaba de im-
i por drasticzs restricoes tanto
as importacoes quanto as expor-
tacoes, a fim de fazer face a emer-
gencia decorrente da séca ocorrida
este ano.

Um decreto de 3 de setembro ul-
timo proibe a exportacac de ce-
reais, legumes, batatas, alimento
de quzlquer espécie para o gado
e sementes. Embora visando prin-
cipalmente a assegurar alimentos
para a populacao e o gado, escas-
sos em virtude da seca, o decreto
também proibe a exportacao de
ferro velho, 2luminio e outros me-
tais, alem de limitar as quantida-
des de cobre, cabos de ago, escoras
para minas e tanino.

O embargo as exportacoes foi
acompanhado de medidss internas
tendentes a facilitar a distribuicao
dcs estoques dentro do pais. As
taxas de transporte de forragem e
alimentos para o gado a granel fo-
r-m reduzidas em 75%¢, bem assim
as de gado em pé, das areas asso-
ladas pela séca para aquelas em
que ocorre excesso de alimento,
em 50« .

A perda das principais exporta-
coes, acrescentada a necessidade
de importar 600.000 a 700.000 to-
neladas de trigo e cereais, deverao
forcosamente causar uma altera-
¢ac na balanca de pagamentos da
Iugoslavia.

As perd:s decorrentes da seca
foram oficialmente estimadas em
mais de § 400.000, e o deficit do
comércio ng atual exercicio fiscal
em 150.000.000. O programa Tri-
partite de Assisténcia Economica,
dos Estados Unidos, Franca e Rei-
no Unido, cobrira apenas metade
a2 2/3 désse deficit.

Depois de dar um balanco na
situacao, o governo baixou ocutro
decreto, a 1. de outubro, proibin-
do durante 6 meses a importacao
de 100 artigos. Dentre éstes, con-
tam-se 18 espécies diferentes de
produtos quimicos, ferro velho,
aco, trilhos, equipamento para
construcao, instrumentos agrico-
las e para a mineragao, material
hospitalar, aparelhos elétricos e
domésticos, automoveis, Onibus,
bicicletas, brinquedcs e alimentos
considerados no pais como de luxo.

O embargo nao afeta as transa-
coes ja efetuadas nem, possival-
mente, os zcordos de compensacan
com os governos estrangeiros.
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TRAFEGO de mercadorias nos portos dos Estados Unidos em 1951

superou o verificado em todos os anos do apds-guerra, inclusive o
de 1948, embora a reparticao dizs mercadorias entre solidas e liquidas e
entre a exportacao e a importacao tenha sofrido notavel transformacao.

No tocante a exportacao, as cargas sécas, com 90,3 milhdes de
(97,6 milhoes), embora registrassem um aumento de quase 100% em
relacao as de 1950. Foi evidente a influéncia do reinicio das exports-
coes de carvao. No tocante a importacao, as carg:s sécas, com 44,6 mi-
Ilhoes de toneladas, atingiram do apds-guerra, quase o ddobro de 1946,
€ superior em 50% a 1947. Essas importacoes vém registrando uma
curva izscendente desde o fim da guerra. O incremento em relacido a
1950 foi de 7%, em cifras relativas, e de cérca de 2,5 milhdes de tone-
ladas, em cifras absclutas. Tembém em relacao z0 petroleo, a cur-
va do apos-guerra é ascendente, ainda que as cargas desta categoria
tenham permanecido em 1951 praticamente no mesmo nivel de 1950.
O aumento ccorrido, de 300.000 toneladas num conjunto de myis de
50 milhoes, nao alcanca sequer 1%.

Em conjunto, entre mercadorias desembarcadas e embarcadas, o
aumento registrado no decorrer de 1951 em relacdao a 1950 foi de 35%,
com os toi:is de 192,7 milhoes e 1423 milhoes de toneladas, respecti-
vamente. A cifra de 1951 é a maxima do apos-guerra e, possived-
mente, da historia maritima dos Estados Unidos.

Enquanto em 1947 as cargas secas nao atingiam 30%¢ djzs expor-
tacoes, alcancaram pouco menos de 90% em 1950 e desceram nova-
mente a menos de 50 em 1951, em decorréncia da situacao da crise
carbonifera na Europa, que impos o retorno do fornecimento em lar-
ga escala do mercado americano. E’ evidente, outrossim, que os Es-
tados Unidos tornam-se cada vez maiores importadores de mateérias-
primas.

BORRACHA EM CELAG cujas importacoes em anos ante-

riores quase nao contavam, adqui-

A PRODUCAQO de borracha em
4 Ceilao durante o ano de 1951
alcancou a cifra de 105.000 tone-
ladas, o que significa cerca de
5,59 do total mundial e que pode
considerar-se um record depois
das de 1943 e 1950, respectivamen-
te 113.500 e 105.500 tonel:das.

A contracao experimentada na
producao correspondente a 1951
em relacao aos outros dois anos
mencionados deve-se principal-
mente aos menores rendimentos
conseguidos nos estakelecimentos
de menos de dez acres, que repre-
sentam, dentro do conjunto da
producao insular, cérca de 20% .

Exceto 218 toneladss, que se
destinaram ao consumo interno, o
restante da borracha cobtida na
ilha foi exportado. O Reino Unido
figura como principal comprador,
com 31.821 toneladas, seguida dos
Estzdos Unidos, com 20.694, a
Alemanha, com 9.849, e ¢ Canada,
com 3.986. A variacao mais nota-
vel nessas cifras em relacao as de
1950 corresponde aos Estados Uni-
dos, cujas compras diminuiram em
mais de 41.000 toneladas. Em
contrzste, a China comunista,

riv, em 1951, 5.543 toneladas, pas-
sando a ocupar o quinto lugar.

A exportacao desse produto con-
tinua agravada com um pequeno
impoésto que, nos primeiros mes=ss
era de 15 centavaes, elevando-se a
50 a partir de marco por causa do
aumento registrado nos precos da
borracha. Mais tarde, como conse-
gueéncia de uma diminuicao désses
precos, adotou-se, no mes de se-
tembro, o sistema de aplicar uma
escala de direitos proporcional ao
promédio semanal do preco de ex-
portacao da borracha.

Atualmente, a superficie desti-
nada as plantacoes de borracha
em Ceilao alcanca mais de 655.500
acres, ocupando a ilha o terceiro
lugar entre as zonas mundiais pro-
dutoras, depois da Malasia e da
[ndonésia, cada uma das quais
destina a essa cultura mais de um
milhao de acres. Como durante a
época da guerra e no periodo sub-
sequente a esta, os precos eram
altamente compensadores, a ex-
plericao da borracha em Ceilao
realizou-se de forma exaustiva,
metivo por que, se a ilha deve con-
tinuar ocupando o lugar preemi-
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Producdo Rural na Australia

O

com trigo tenha apresentado um
rar. Cgeso ocorra uma safra

dera ser insignificante.
A. preducao de leite

pobre, no entanto,
uma queda consideravel € o montante

VOLUME da produgao rural australiana vem aumentando em
ritmo muito lento nos ultimos anos.

Embora a area cultivad

declinio acentuado nos ultimos qua-
tro anos (25%), a produgao niao baixou tanto

quanto seria de espe-
a producao sofrera
disponivel para exportacao po-

situa-se em nivel ligeiramente superior ao

de pré-guerra, mas COmoO MENOTEs quantidades vem sendo destinadas
5 producao de manteiga, éste produto apresenta um declinio consi-

deravel. Conguanto o numero de animais de corte
Jigeiramente e a producao de carn

venha crescendo
e também aumentado, a séca no

Norte do pais causou prejuizos pesados € provocara um retardamento

do ritmo de progressos
O desenvolvimento

limitzdo pela escassez de maguina
tratores pesados, maquinas para a

dessa industria.
das indtstrias rurais em 1951/52 foi ainda
ria e de materials, especialmente
cultura do trigo e adubos.

Tam-

bém a escassez de mao-de-obra experimentada vem sendo um fator
de retardamento do ritmo de certas industrizs.

A populacao sustraliana vem aumentando em ritmo
rado do que as industrias rurais, ou seja, cérca de 2,5%

consegiiéncia desse fenomeno
produtos, tanto do volume c2
-do exportada.

mais acele-
a0 ano. A

& o decréscimo, em relacdo a diversos
sroducao quanto da respectiva propor-

Se continuar a atual tendencia, é muito possivel que 0s €XCe€-

dentes exportaveis de lacticinios
caparecer dentro de um decénio,
orande reducao. A

nente que hoje detém entre os
produtores, tera de promover den-
tre de curto prazo o replantio de
cérea de 200.000 acres.

fisse replantio envolve um ar-
duo problema, ja que afetaria
principzlmente as plantacoes de
menos de 10 acres — que somam
mais de 124.000, representando
uma superficie de cérca de 171.500
scres —, as quais, por pertencerem
a pequenos proprietarios, sao ex-
ploradas em forma mais intensiva
e pior cuidadas do que as grandes,
por nao disporem Os MESMOS, em
geral, do capital necessario para
executar o trabalho. De fato, dos
9 496 acres replantados em 1951,
apenas 20% correspondem a pe-
quenos proprietarios.

'MIGRACAO BRITANICA PARA A
RODESIA DO STIL

ONTINUAM chegando novos

imigrantes & Rodésia do Sul.
Os ultimos dados divulgados, re-
ferentes aos primeiros meses de
1952, mostram que os recém-che-
gados somam 10.795 em confronto
com 12.619 em igual periodo de
1951. A diminuicao corre por conta
da nowvia politica do governo, que
torna mais severa a base da imi-

liano da

e carnes australianos venham a de-
e que as exportacoes de trigo sofram

nova politica do goveérno australiano e o progra-
ma adotado pelo Conselho Austra

jados com a finalidade de inverter

Agricultura foram plzne-
essa tendencia.

gracao, dando
¢ de supor,

preferéncia, como
aos cidadoes brita-
nicos. De janeiro a agosto de
1951, 41% dos imigrantes eram
nascidos na Ilhas Britanicas € 50 %
na Uniao Sul-Africana, enquanto
em 1952, menos de 289 eram de
nascidos na Unido e mais de 60«
na Gra-Bretanha. Enquanto em
1951, mais de 7.600 pessoas deixa-
ram a Unido Sul-Africana pela
Rodésia do Sul, das quais 1.200
nascidas no Reino Unido, em 1952
os dados correspondentes sao
3 600 e 600. E certo que ha um nu-
mero tao grande de pessoas 1A
Unido Sul-Africana interressadas
em emigrar para a Rodésia do Sul
éste ano quanto no ano passado,
mas o govérno desta ultima esta
procurando povoar O territorio
tanto quanto possivel com nacio-
nais do Reino Unido.

MONTAGEM DE AUTOMOVEIS
ALEMAES NO CANADA

A FIRMA Volkswagenwerke G.
m.b.H.. fabricante de auto-
moveis da Alemanha Ocidental,
est4d interessada ma possibilidade
de estabelecer uma linha de mon-
tagem no Canada.

A firma em causa exibiu 11 mo-
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delos de automoveis e onibus, fa-
bricados em seu estabelecimento
de Walsburg, na Feira Internpzcio-
nal de Toronto de 1952. No caso
de tais modelos se tornarem popu-
lares e de se chegar a um acordo
com o govérno canadense no to-
cante a aplicacdo das tarifias pre-
ferenciais vigorantes para OS pai-
ses do Commonwealth, a firma
alema estudara a instalacao de
um estabelecimento no Canada.

A firma Volkswagenwerke in-
forma que as exportacoes para 0s
seus mercados habituais — a Ho-
landa, a Suécia, a Belgica e, prin-
cipalmente, a Suica — aumenta-
ram. No entanto, 0sS embarques
para a Finlandia tornaram-se ine-
<istentes devido as restricoes im:
postas pelo governo finlandés ¢
importacao de automoveis estran-
geiros e outros artigos considera-
dos “de luxo”. Essas restricoes
decorrem de dificuldades de paga-
mento: a Finlandia deve a Alema-
nha Ocidental cérca de USS ....
30.000.000, de conformidade com
um acordo comercial.

INDUSTRIA DO CHA

INDUSTRIA indiana do cha

estd atravessando nova crise,
em conseqiiéncia da superprodu-
cao, da elevagdo do custo e do de-
clinio dos precos.

A producao de cha no pais atin-
giu um total record de mais de
190 milhoes de libras pesc .....
( 1b. =0,53k), no primeiro se-
mestre de 1951. E’ possivel que a
produ¢ao do ano inteiro venhx a
exceder, nessa base, 0S 625 mi-
lhoes de libras-péso registrados
em 1951. Os custos da producao
também se elevaram nesse pe-
riodo.

Dados oficiais informam que 0O
total da exportacdo de cha india-
no durante o primeiro semestre de
1952 montou em cérca de .......
162.578.991 libras-péso, o que sig-
nifica um declinic de 13% em re-
lacao as 187.921.072 libras-péso
expertadas no periodo correspon-
dente de 1951.

As exportagoes para Os princi-
pais destinos apresentaram um
decréscimo notavel durante o pri-
meiro trimestre de 1952. Os em-
barques para 0S Estados Unidos e
o Canada declinaram, durante esse
periodo, para 9 € 4 milhoes de li-
bras-péso, em relagao com 14 e D
milhoes, respectivamente, no pri-
meiro trimestre de 1951.



O equipamento rodoviario esta sujeito a
uma série de imprevistos se nao estiver
adequada e eficientemente lubrificado.
O chassis, que entra em contacto com a
terra, loma e agua, precisa ter as suas
pecas protegidas por um lubrificante ade-
sivo e coesivo, que nao se desaloje dos
mancais com as cargas e choques e nao
seja expulso pela agua. TEXACO MARFAK,
# o lubrificante duravel e resistente para

ADEQUADA!

Redobre os cuidados com o seu

equipamento rodoviario!

Ele tem mais valor hoje em dia!

o chassis, pois, sendo adesivo e coesivo,
adere fortemente aos mancais, protegen-
do-os contra o atrito e o desgaste, e veda
a entrada de poeira e umidade que
enferrujaria as pecas. Assegure o funcio-
namento suave, mais eficiente e mais econd-
mico do motor, com TEXACO URSA OIL X**,
o dleo detergente e dispersivo, que limpa,
resiste @ oxidagao e protege os man-
cais contra a corrosdo e o desgaste.

CONSULTE O NOSSO DEPARTAMENTO DE SERVICOS TECNICOS
NAS FILIAIS DA TEXACO EM TODO O BRASIL

37 ANOS A SERVICO DO BRASIL
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O trabalhador do eito prepara o Sew rogaco.

Uso da Terra

MANOEL DIEGUES JUNIOR

O SISTEMA economico que fundamentou a
ocupacao territorial do Brasil — e como Brasil,
entao, ha de se entender a faixa litoranea pela qual
se foi espalhando o povoamento — foi o da erecao
de engenhos de actcar. O seu crescimento numeri-
co era indice de riqueza, e dos poucos de que, em
1945, uma cronica da noticia, o numero aumentou,
desenvolvendo @ base da riqueza nacional. Nos se-
culos XVI e XVII, sobretudo, e nos seguintes para o
Nordeste em particular, o acucar representou toda a
base economica do Brasil.

O senhor de engenho se tornou o senhor das ter-
ras e dos homens, o todo-poderoso, diante do qual se
curvavam o0s proprios governantes. Duarte Coelho,
senhor da capitania de Pernambuco, escrevia a El-Rei
que antes 1a contra o povo que contra os senhores
de engenho. O titulo de fidalgo e aristocrata foi
logo tomsado pelos donos de fabrica de acucar, tor-
nando-se de muitos ambicionado.

Era o dono das terras, mas nao as usava, 0 que
cabia ao escravo negro. A escravidao logo cedo caiu
como uma sombra a dominar o trabalho agrario no
Brasil, e por extensao a todas as outras atividades.
Trabalhador de eito, cambiteiro, cortadores de cana,
carreiros, moendeiros, tombadores, bagaceiros, caldei-
reiros, purgadores, tacheiros, ate mesmo mestres de
acucar, eram funcoes exercidas pelo escravo, sob as
ordens e o dominio do feitor. Tanto na lavoura da
cana como no fabrico do acticar a atividade do escra-
Vo se projetava.

Além do senhor de engenho havia ainda o lavra-
dor, homem livre que plantava cana para moer no



na kconomia Acucareira

engenho do vizinho. Senhor de engenho e lavrador
aparecem perieitamente distintos no Regimento de
17 de dezembro de 1548, dado a Thomeé de Souza, no-
meado primeiro governador geral do Brasil. No
item 12 do documento lé-se que alem da terra dada
a cada engenho p:ra servico e maneira que lhe pa-
recer, o senhorio desta terra e do engenho sera obri-
gado a lavrar, no dito engenho, as canas dos lavrado-
res que no respectivo limite houverem. Ao proprio
Governador cumpria estabelecer a parte do acucar
produzido que caberia aos senhorios e aos lavradores.

Deste dispositivo decorre que alem das terras de
engenho havia também terras de lavradores, que
plantavam cana, pois se lhes passava carta de sesma-
ria da area onde lavravam o solo. Senhor de enge-
nho e lavrador, portanto, eram figuras distintas:
aquéle o que possuia fabrica para fazer acgucar, este
0 que plantava cana, que deveria ser moida no enge-
nho vizinho.

Esta caracterizacao prosseguiu tempos afora,
como se ve por exemplo da Provisao Regia de 15 de
Janeiro de 1683. Distinguia-se, pois, o senhor de en-
genho o grande proprietario, o aristocrata colonial, o
grande senhor rur:!, e o lavrador, o que lavrava a
terra, plantava cana para moer em engenho de ou-
trem.

Mas outra figura de lavrador foi desde cedo ain-
da aparecendo, na paisagem social da area acucarel-
ra, com o tipe do lavrador do proprio engenho, isto
€, pessoa livre, que plantava cana em terra cedida
pelo senhor de engenho. Tornava-se éste lavrador

Paisagem tinica da drea acucareira do Nordeste: o enge-
nho “Varzew Grande”, de Pernambuco, e a caza-grande
e a capela do “Monjope” (embaixo).
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A arquitetura tradicional dos engenhos reflete o espirito de gcomodacc’z:o gchldgica do clima: exemplos, s CASAS-
grandes dos engenhos “Sapucai”’ (a esquerda) e “Limoeiro” (a direita), ambos de Pernambuco.

umsa espécie de parceiro. Era-lhe proporcionada de-
terminada area de terra para cultivo da cana.

A producao obtida era moida no engenho do pro-
prietario, recebendo éste uma percentagem do agucar
produzido. Outra parte czbia ao lavrador. De certo
modo, éste ndo passava de simples ocupante, sem
onus de renda ou féro, com certo traco de parceria.
O lavrador de engenho poderia erguer casa, ter ou-
tras plantzcoes, as vézes ter escravo; sua obrigacao
principal, porém, era plantar cana para o senhor de
engenho. Esta plantacao € o que se chama ainda em
nossos dias “partido de cana”.

O LAVRADOR NO PERIODO HOLANDES

NCONTRAMOS no pericdo holandés bem defi-

nida esta caracterizacdo da figura do lavrador.
Adrian Van Der Dussen, em seu relatério de 1939 —
uma excelente peca de documentacao sobre a eco-
nomiz acucareira na época — faz magnifica descricao
do lavrador de engenho. Aparece éste como arren-
datario, pois segundo o relatério o senhor de engenho
lhe arrenda terras para plantar cana, plantio éste que
realiza com 2 ajuda ou nao do dono do solo. Mas o
importante, na descricao de 1639, € principalmente o
que diz a respeito das obrigacoes do lavrador.

Vale a pena recordar alguns trechos de Van Der
Dussen: “...o lavrador tem que zelar pelo seu cana-
vial e limpa-lo 2, 3 e 4 vézes por ano, porque se dei-
xar crescer ao lado da cana mato daninho, toda a
plantacido fenece; também se éle ndo tiver cuidzdo
e deixar de retirar do canavial em tempo oportuno,
as ervas, ou deixa-las abafar as socas, entao o cana-
vial ndo produzira um bom acucar branco, mas do
mascavado e pouco ou nenhuma panela. O lavrador
obriga-se também a mandar cortar, por sua gente, a
cana e conduzi-la em seus carros para a moenda’.

Quanto a divisdo do acucar produzido assim es-
clarece o cronista: os lavradores que possuem terras
e partidos proprios e que podem moer a sua cana

onde bem lhes convier, a divisio do aglicar geralmen-
te 6 feita metade a metade; os que plantam em ter-
reno pertencente ao senhor do engenho, dividem al-
guns na propor¢ao de 1/3 para o lavrador e 2/3 para
o senhor do engenho, quando as terras nao ferteis e
proximas do engenho ou, o que sucede na maioria a
proporcao se faz na base de 9/5 para o lavrador e 3/5
para o senhor de engenho.

Como é facil verificar destas informacoes de Vzn
Der Dussen ainda no periodo holandés encontramos
os dois tipos de lavrador: o de terras proprias e o
que ocupa terras do senhor de engenho. Persistiam,
e continuaram a existir, e de certo modo aindz exis-
tem, embora modificacoes de nome tenham alterado
o quadro de nomenclatura dos que lavram as terras
canavieiras. O fornecedor de usina, hoje em dia, €
um representante daquele primeiro tipo — planta
suas canas para fornecer a usina, — a0 passo que o
lavrador de terras de engenho ou de usina, que ocupa
mediante certas condicoes, vamos encontra-lo nos
quadros populacionais e sociais da area acucareira,
ora confundido com morador, ora chamado arrenda-
tario ou foreiro, ora ainda parceiro; e nao raro conhe-
cido também como lavrador.

O MORADOR

DA figura do lavrador difere, porém, a do mora-
dor. Este nao era obrigado ao plantio de cana.
De modo geral os moradores eram pessoas a quem
o senhor de engenho concedia pedacos de terra, em
sua propriedade, facilitando-lhes construirem casas e
plantarem suas rocas de verduras, legumes, milho,
{eijao, batata, inhame. Alguns proprietarics cobra-
vam um foroc dessa ocupacao; outros recebiam a paga
em géneros produzidos pelos moradores; a maioria,
entretanto, exigia apenas o trabalho na lavcura da
cana. Os moradores constituiam-se portanto traba-
lhadores no plantio, limpa e colheita dos canaviais.
Tollenare, que viveu em Pernambuco nos fins da
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era colonial, conhe-
cendo engenhos e ati-
vidades ligadas ao
acucar, considerava o
morador uma espécie
de foreiro, em face
do foro a que se obri-
gava perante o se-
nhor de engenho.
Chzmava-o também
“pequeno colono”.
Até certo ponto seria
o tipo de rendeiro,
homens que pagavam
uma renda pelo uso
da terra.

Alias, devemos a
Tollenare apreciavel
sintese dos tipos so-
ciais do trabalho
agrario na area acu-
careira, excluidos os
negros escravos “que
nao passavam de ga-
do™: os senhores de
engenho, os lavrado-
res e os moradores.
Aqueéles, os grandes
€ unicos proprieta-
rios territoriais; os
segundos, espécie de
rendeiros; os tercei-
ros, pequenos colonos. Na caracterizacao por Tolle-
nare encontramos a posicao social de cada um, como
classes definidas, e as relacoes existentes na distri-
buicao das tarefas que o engenho reclamava.

Os lavradores tém as suas rocas e seus canaviais,
fornecendo cana para a moagem do engenho e as ve-
Z€s possuem escravos, em meédia 6 a 10, e bois neces-
sarios para os trabalhos respectivos. Recebem me-
tade do acuicar produzido pcla cana fornecida. Nao
raro se elevam, por suas atividades, a apreciavel po-
s1¢ao. =

Os moradores, porém, sio realmente pobres, mal
podendo ter uma roca mais desenvolvida; cultivam
seu terreno e da colheita produzida vendem os géne-
ros. Com o lucro obtido adquirem roupa, endirei-
tam a casa e se permitem algo de ociosidade. Han-
delmann, que também féz uma classificagcao dos tipes
sociais da economia agraria, considera os moradores
mzndrides e indolentes, capazes de assassinios e de
incendios.

Bem examinadas as coisas, muito embora fossem
homens livres, os moradores de certo modo gozavam
de pior que os préprios escravos. Nao poderia o mo-
rador, como homem livre, trabalhar lado a lado zo
escravo; dai sua inatividade, seu 6cio quase forcado.
O trabalho agrario repousava sobretudo no braco es-
cravo; os negros importados e os crioulos e mulatos
nascidos na terra sob o regime de escravidao traba-
lhavam a lavoura.

I

O ARRENDAMENTO DE TERRAS

AS transformacdes sociais que vao acentuar-se
com o surgimento da grande industria do agucar
representada pela usina, mas oriundas, principalmen-

No eito da cana-de-agucar misturam-se as racas num
largo e generoso processo de caldeamento étnico.

te, da modificacao do
regime de trabalho,
com a abolicao da es-
cravatura, dao carac-
teristicas novas as fi-
guras humanas do
trabalho agrario na
area acucareira. Ar-
rendatarios, parcei-
ros, foreiros apare-
cem no uso das terras
canavieiras, em
maior numero; surge
também o fornece-
dor, geralmente anti-
go senhor de engenho
que deixa de moer pa-
ra apvenas plantar cz-
na destinada a usina.

Ja nao se encontra,
em nossos dias, uma
separacao muito de-
finida entre lavrador
e morador. De modo
geral tanto um como
outro sao parceiros
cu rendeiros. Nao ha
realmente o paga-
mento de uma renda
certa, fixa, mas sim
participacao no re-
sultado da colheita.
Os rendeiros de usina cultivam exclusivamente a
cana-de-acicar, mediante fornecimentos em dinhei-
ro que lhes faz o usineiro. A palavra morador to-
mou um sentido extensivo, isto & abrange todos os
habitantes, lavradores, rendeiros, trabalhadores, de
um engenho ou de uma usina.

Ja nao se encontra, em nossos dias, uma separa-
cio muito definida entre lavrador e morador. De
modo geral tanto um como outro sao parceiros ou
rendeiros. Nao ha realmente o pagamento de uma
renda certa, fixa, mas sim participacao no resultado
da colheita. Os rendeiros de usina cultivam exclu-
sivamente a cana-de-acucar, mediante fornecimentos
em dinheiro que lhes faz o usineiro. A palavra mo-
rador tomou um sentido extensivo, isto é, abrange
todos os habitantes, lavradores, rendeiros, trabalha-
dores, de um engenho cu de uma usina.

O aforamento de terrenos no engenho ou na usi-
na se faz para o plantio de cana. Surge, assim, uma
espécie de arrendamento, conhecido como foreiro o
respectivo arrendatario. Nao deixa de ser, todavia,
sob certos aspectos, um rendeiro; pode plantar tudo
quanto quiser, para seu uso ou para venda, sem es-
quecer a cultura principal que é a da cana-de-acticar.
Estas colheitas de géneros alimenticios sao de livre
utilizacao pelo foreiro ou rendeiro.

A denominacao de rendeiro tem-se tornado mais
comum na area acucareira alagoana, substituindo a
de arrendatario, nao usada, alias, em varios Munici-
pios. E' curioso, alias, assinalar que, caido em de-
suso, o térmo arrendatario tem propendido para um
sentido inverso, isto &, pessoa que da uma area em
arrendamento.

Um relatorio do Servig¢o de Inspecao e Fomento
Agricola, relativo a 1925, assinalava que, na area agu-
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a risco agricola e ao qual haja sido atribuida, = qual-

ff/f;;/f;‘{jfffﬁf?f quer titulo, area pri}ra@i\{a de lavoura. Nao se trata,
| /”fffﬁ'%,ji j)‘:'f":%’?/‘{’_f neste caso, de _propmetarlo de terra, mas de quem la-
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= = f:;:f‘f{i SEO e de outubro de 1944, mcdificando em parte disposi-
L i ;‘J i i ) ) Z ,fi-‘ X ) tivos do ato anterior, deu um sentido mais amplo ao
/ ?{zﬁ? : S W” 0 lavrador, nio distinguindo o de usina ou 0 de enge-
05 e nho. Foram considerazdos lavradores € colonos, arti-

O casario dos “moradores”™ num traco de Percy Lau.

careira de Pernambuco, os proprietarios fornecam
terras aos seus moradores com a condicao de cultiva-
rem, cobrando, quando da colheita, uma renda de 20
2 30% sobre o produto. Nas Alsgoas, quando se ve-
rifica o arrendamento de terras, O proprietario for-
nece ao lavrador o terreno e a cana para o plantio,
e o actcar produzido e dividido em partes iguais.
meacio, portanto. Acontece, também o proprietario
fornecer dinheiro ac lavrador, importancia que €
paga posteriormente, ou descontada da parte da cana
que cabe ao lavrador, ou ainda em dinheiro, no en-
contro de contas com a venda da parte que coube ao
lavrador.

Uma modalidade de arrendamento, encontrada
em usinas da area acucaceira alagoana, consiste em
o usineiro facilitar ao fornecedor o terreno e adianta-
mentos financeiros para zs despesas da lavoura; na
época da colheita faz-se o encontro de contas e o pro-
prietario paga ao lavrador o produto avaliado por
tonelagem bruta, mediante tabela em vigor. O la-
vrador fica sujeito ao pagamento da renda anual das
terras, variavel segundo a extensao ocupada.

Igualmente se conhece na area acucareira a ter-
ra como modalidade de relacdes entre proprietario e
lavrador. A terra é entregue independente de qual-
quer beneficiamento, nao ha fornecimento de dinhei-
ro, cabendo ao proprietario um terco da producao,
além da preferéncia na aquisicao da parte do par-
ceiro. Os contratos de terca e de meiacao sao geral-
mente anuais e verbais. So6 se verifica exigencia de
contrato escrito quando o arrendamento e total, isto
é, de toda a propriedade.

O FORNECEDOR DE CANAS

O ESTATUTO da Lavoura Canavieira, Decreto-
Lei n.° 3.855, de 21 de novembro de 1941, pro-
curandc regulamentar as relacoes entre usineiros e
fornecedores de cana, éstes essim chamados os lavra-
dores de terras proprias ou alheias, considerou parti-
cularmente como lavrador de engenho aquele sujeito

go 1.° do Decreto-Lei n.” 6.969, os que realizam a exX-
ploracdo agricola da cana de acluicar em terras per-
tencentes as usinas ou a terceiros, sob regime de co-
lonatc, coparticipagao ou parceria. Sao arrendzta-
rios, parceiros, rendeiros, moeiros; lavram terras de
outrem, nao sao proprietarios de terra.

Desapareceu, no conceito da palavra lavrador, o
dono de terras proprizs, tal como antes existia. O
que lavra terras de cana para fornecer a usina € for-
necedor, conceito legal estabelecido no Estatuto da
Lavoura Canavieira. Decorre dai, portanto, umz si-
tuacao nova na caracterizagao dos que lavram a terra
na area acgucszreira.

Fornecedores sido geralmente antigos senhores de
engenho, cujas fabricas ficaram de fogo morto, ab-
sorvidas pela influéncia da usina, ou em face de difi-
culdades econémicas de diversa ordem. Deixaram
de fabricar acticar, limitando-se a plantar cana, for-
necendo & usina mais proxima a producao obtida na
saira.

USINEIROS, ARRENDATARIOS, MORADORES

AREA acucareira em nossos dias, em face das

transformacoes sofridas com o sistema de traba-
lho e as influéncias oriundas das meodificacoes sociais
e econOmicas verificadas, é enriquecida de tipos so-
ciais que vao do usineiro e do senhor de engenho ao
arrendatario e ao parceiro, ao fornecedor e 2o mo-
rador, ao trabalhador de eito. O usineiro ¢ o grand
seigneur, o todo-poderoso dono de terras, como o era
nas épocas coloniais o senhor de engenho. Dele se
pode dizer como Antonil dissera do senhor de en-
genho que o titulo por muitos desejado. Sao os ho-
mens que concentram a riquez2 da terra, da regiao,
donos dos latifundios, influéncias politicas, nao raro
ausente de contato com os que trabalham a terra.

Com as transformacoes socio-economicas que a
usina trouxe, surgiu, na psisagem agucareira, o se-
nhor anénimo, desconhecido, que se traduz na Socie-
dade Anonima. O trabalhador rural perdeu o con-
tacto com o patrao visivel em carne e o0sso, o senhor
de engenho, patriarcal, paternal; passou a tratar com
um senhor distante, representado por intermediarios,
os gerentes, administradores, prepostos.

Todavia, o usineiro tambem se integra nos qua-
dros humanos da area acucareirz. Surgiu, ja vimos,
como resultado-da transformacao economica que &
grande industrializacao trouxe; comega a aparecer
nos ultimos anos do século XIX para acentuar sua
importancia sobretudo depois de 1910 e mais exa-
tamente com a grande guerra de 1914. Sua ascensao
social e politica, seu poderio economico, cresce a pro-
porcio que cai o senhor de engenho, este perdendo
as posicoes, financeiramente fraco.

O arrendatario é o que aluga determinada area
de terra, pagando uma renda percentual ou fixa. O
pagamento é feito sobre a produgao colhida e moida
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na usina. Varia geralmente a forma de pagamento.
Quase sempre ¢ paga uma taxa fixa por tarefa ar-
rendada. E’ neste caso que em algumss areas acuca-
reiras o arrendatario é chamado rendeiro. O arren-
damento nao tem prazo determinado, sendo muito
curto quando se o fixa: um ano, raramente dois ou
tres. Os contratos sao verbais.

Morador ¢ chamado, de modo geral, o trabalha-
dor de campo que reside permanentemente em ter-
ras da usina ou do engenho, com direito a casa e a
plantar e a colher uma roga, obrigando-se, entretan-
to, a dar certo niimero de dias de servico a lavoura da
cana. Apresenta, todavia, certas caracterizacoes par-
ticulares. Em algumas areas, ou em algumas usinzs
em particular, o morador tem direito a casa, mas nao
pode usar a terra, dando a lavoura do proprietario da
terra trés ou quatro dias de servico remunerado por
semana.

Em certas areas canavieiras da Bahia as usinas
proibem terminantemente ass
moradores ou arrendatarios o
replantio de quaisquer géneros
alimenticios; a terra e exclusi-
vamente para a cana, dona ab-
soluta dos terrenos de massapé
para expandir-se e crescer. Em
outras areas, porém, € permiti-
do o plantic de géneros; sao as V7
pequenas rocas de moradores,
produzindo nao raro em quan-
tidade diminuta, insuficiente
para o proprio consumo.

Morador pode-se considerar,
de maneira geral, o mesmo tra-
balhador rural; ¢ o homem que
da certo numero de dias de tra-
balho, tendo casa gratuita, po-
dendo nao raro plantar sua roca.
Em algumas areas, muito restri-
tamente, porém, o morador é
chamado “agregado™. O concei-
to de morador abrange essen-
cizlmente o trabalhador que
mora em carater permanente na
usina ou no engenho; diferen-
cia-se, portanto, daquele tipo,
hoje conhecido como “emprei-
teirc”, isto €, aquéle que vindo
de fora, quase sempre «da zona sertaneja — o0s co-
rumbas — contrata com o proprietario determin'adq
area para plantar ou colhér, nas épocas de plantio e

de colheita.

Morador ¢ o mesmo trabalhador rural, portznto;
& 0 homem que exerce as atividades da lavoura cana-
vieira, que lavra a terra, planta, limpaz, corta as ca-
nas, colhe-as, transporta-as para a fabrica, seja en-
genho cu usina. E’ o trabalhzdor de enxada, o cabra
de engenho, o cabra de eito, o cabra da bggaceirz};
exerce tarefas diversas, que a lavoura canavieira exi-
ge em seus varios zspectos de trabalho agrario.

Quanto ao modo de pagamento do trabalhador
canavieiro, o sistema que se esta tornando comum e
o conhecido com o nome de “condicao”. Pela “con-
dicao™ o trabalhador tem direito a habitacao e a um
pe-Jdaf;o de terra, na qual faz sua roca, quando o pro-
prietario da terra o permite, ou se quiser pode nao

o

.\'.”.'l'

L4

NOMIA ACUCAREIRA 3l

fazer. Obriga-se a trabalhar para a usina ou o en-
genho alguns dias no mes, as vézes um ou dois por
semana, quase sempre nas epocss de plantio e co-
lheita. Em algumas usinas, éste trabalho paga o
uso da terra que lhe é cedida; em outras, o trabalha-
dor recebe aind2 pequeno salario. O pedaco de ter-
re a trabalhar e variavel, segundo o numero de pes-
soas da familia do trabalhador.

Além da “condicao™ usa-se também o pagamento
por empreitada. E’ o mesmo trabalho por conta —
tarcia realizada no espaco de terra de 10 bracas em
quadro. Conhece-se em algumas areas nordestinas
com o nome de “ticuca”. Desta forma o trabalhzdor
tira o que quer por dia: meia conta, uma conta. duas
contas. O resultado, por semana, da uns quatro ou
cinco dias; ou ainda menos, se o trsbalhador tem roca
propria, a que se dedica. O sistema de pagamentoda
tanto por dia no eito esta hoje desaparecendo.
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MOBILIDADE DA
MAO-DE-OBRA

PEFERIMOS pouco atras a
existéncia de dois tipes de
trabalhador rural, o chamado
trabalhador de enxada, na la-
voura canavieira: um perma-
nente, morador na usina ou en-
genho, outro instavel, que =pa-
rece nas epocas de plantio ou
de colheita. E’ o denominado
“empreiteiro”, os “corumbas” .,
trabalhador de fora, quase sem-
pre do sertao, e que terminadas
as tarefas volta.

No Nordeste sao constantes
¢sses movimentos humanos, mo-
bilidade intra-rural, ou seja den-
tro do proprio meio rural, para
execucao de determinadas tare-
fas, findas as quais os trabalha-
dores regressam ao seu ponto
de origem, ou vao gdiante a

e procura de novos encargos. Sao
geralmente, deslocamentos es-
tacionais, isto é, decorrentes de

necessidades de colheita ou de semeadura, em deter-
minada estacao do ano. No Nordeste brasileiro co-
nhecem-se éstes movimentos como migracao de sa-
fra”. Os homens se movimentam, em fluxo e reflu-
x0, conforme as necessidades das diferentes lavouras.

O fenomeno nao é restrito ao Brzsil; ao contra-
rio: conhece-se em varias areas do mundo — na
China, onde Ta Chen o registrou, em Portugal e na
Suica, anotado por Jorge Dias, na Argentina, por
Arturo G. Garcia Aller, no Peru, por Luis E. Valcar-
cel, na Belgica, por Jules Mercier. Estud:ndo ésses
movimentos intra-rurais na Beélgica, considerou Mar-
cier estas migracoes estacionais como um certo nu-
mero de atividades intermitentes caracterizadas por
uma periodicidade extremamente regulzr, e cuja im-
pertancia € tal — acentua — que entram nos costu-
mes e afetam notavelmente o trem de vida de nu-
merosos grupos de populacao.




A DUNLOP DO BRASIL S.A. AUMENTA
SEU CAPITAL -Reservadas ao
publico 75.000 ag¢oes

I

Dunlop do Brasil S. A,, reorganizando a es-
trutura de seu capital, estad promovendo o au-
mento de seu capital nominal para CrS 2(5.00 0.000,00.

Do total désse aumento, Cr$75.000.000,00 foram
integralizados pela Organizacgo Dunlop, da Inglaterra. Im-
portdncia igual foi reservada ds muitas pessoas que cons:
rantemente procuram uma oportunidade de participar de
uma inddstria progressista, ha longo tempo estabelecida
no Brasil e de importincia basica para o pais.

A Dunlop do Brasil se sente honrada em oferecer ao pa-

blico 75.000 acdes preferenciais de participagdo integral,

no valor nominal de Cr$ 1.000,00 cada uma.
GARANTIA DE PRIORIDADE

Essas acdes, além de rterem participagio igual as agoes
ordindrias nos lucros e vantagens da Companhia, terao
a garantia de receber com prioridade até 8 ©/e sobre seu
valor nominal.

As acoes preferenciais participardo de maneira permanente
e integral na sociedade, assim como terdo participacao
continua nos lucros e em qualquer valorizagio. Estas agoes
nio estdo sujeitas a resgare.

INVESTIMENTO INTERESSANTE

fisse investimento de capital é sem divida interessante. A
inddstria de pneumaticos no Brasil tem progredido enorme-
mente e seu futuro ¢ dos mais promissores.

A Dunlop do Brasil §. A. tem acompanhado €sse progresso

e seus lucros tém sido compensadores.

UMA GRANDE FABRICA EM CAMPINAS

Diante désse desenvolvimento, a Dunlop do Brasil S. A.
iniciou, em abril de 1952, a construcao, em Campinas,
de uma grande fibrica, que entrard em funcionamento em

1953, com o mais moderno equipamento do mundo.

SUBSCRICOES

Podem ser feitas na séde da sociedade ou por in-
termédio de corretores de valores e de estabele-
cimentos bancarios, inclusive o Bank of London
and South America, que esta autorizado a emitir
recibos oficiais.
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Polémica Entre Comércio e Govérno

A REUNIAO dos represen-

tantes das Associacoes Co-
merciais acusou-se o0 governo de
nao ter nenhum programa econo-
mico-financeiro. Afirmaram que o
pais esta atravessando uma grave
crise e por isso ha motivo de alar-
ma entre as classes produtoras.
Fizeram-se referéncias a queda
nas exportacoes, tendo os repre-
sentantes de cada Estado enume-
rado os dados em relacao ao ano
de 1951. E todos foram acordes em
fazer sentir ao Presidente da Re-
publica o perigo que, segundo afir-
mam, esta ameacando as institui-
coes. Foram mais alem os delega-
dos das entidades comerciais:
acentvaram que existe no Brasil,
ao lado da crise economica, uma
crise de responsabilidade. Falta
uma intervencao positiva, um tra-

balho coordenado, que substituam
a dispersao que se observa. Assim
decorreram os trabalhos, em que
predominou o espirito de critica.
Na realidade, nao se procurou in-
vestigar as causas que tornaram
dificil a exportacao e a queda da
predutividade na maioria dos Es-
tados.

Coube ao proprio govérno ela-
borar uma resposta as criticas qu2
lhe foram feitas, atraveés de nota
cistribuida pelo Ministro Horacio
Later. Logo no periodo inicial,
lamenta que nao tivesse havido,
na reuniao dos representantes do
comeércio, “aquele sentido de de-
sinteressada colaboracao que as
tornaram, tradicionalmente, tao
uteis ao pais. Revestiram-se, ao
contrario, de acrimoniosas injus-

ticas que nao podem passar sem
reparos’ . .

Dai surgir o governo em defesa
de sua politica economico-finan-
ceira, iniciada desde o inicio do
governo do Presidente Getulio
Vargas.

CONDUTA DO GGVERNO

Trata-se de um documento que
reflete a conduta do govérno no
trato dos negocios ligados a ativi-
dade das classes produtoras. Vol-
tcu o Ministro a defender com fir-
meza a politica antiinflacionaria
que o Executivo vem desenvol-
vendo. “Somente o fato déste go-
verno ter saido da cronica anar-
guia financeira, para viver no sa-
dio regime dos saldos orcamenta-
rios, bastaria para consagra-lo”.
E o ideal, portanto, a politica de

NOVQ PRESIDENTE DO BANCO DO BRASIL

A questdo do algoddo, provocando séria divergencia entre os Srs. Hordcio Lafer e Ricardo Jafet, acabou mor mro-

vocar a demissdo déste 1ltimo. O Govérno nomeou o General Andpio Gomes presidente interino. Nas fotos de baizro

vemos, a esquerda, o novo presidente despedindo-se do antigo, enquanto, na da direita, o General Andpio Gomes
pronuncie o seu discurso, que pode ser resumido numa palavra — austeridade.
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saldos orcamentarios que favore-

_ceram a concessdo de créditos a

lavoura, a industria, ao comeércio,
salientando que a Comissao de
Financiamento da Producao pode
aplicar em compra de produtos
agricolas na defesa de um preco
justo, mais de um bilhdo de cru-
zeiros” .

A politica antiinflacionaria “e
um trabalho lento, penoso e difi-
cil”, Diante disso, o ministro se ex-
pressou em linguagem de coopera-
cao, dirigindo-se a Federacdo das
Associacoes Comerciais: “Aju-
dem os bem intencionados o Pre-
sidente da Republica e o seu Mi-
nistro da Fazenda na sua decisao
de combater os créditos especula-
tivos, que nao criam riquezas mas
somente ricos, e que desviam as
disponibilidades de crédito da pro-
ducdo para as entregas aos inter-
mediarios”. Considera, portanto,
uma injustica dizer-se que nao ha
programa. Na verdade, “os que
afirmam que nao ha programa é

porque tém interésse em que O
programa nao seja executado”.
Ainda lembrou que no ano passa-
do a séca destruiu grande parte da
producdo, e portanto, “atribuir a
culpa ao govérno ou aos produto-
res € ma fé”

Nio, o govérno nao esta de bra-
cos cruzados. Ha planos que nao
podem ser concluidos em poucos
meses. Referiu-se ainda o Ministro
Lafer a politica de reaparelha-
mento do pais nos setores portua-
rios, ferroviarios, de energia elé-
trica e instalacoes ou desenvolvi-
mento de industrias basicas. “O
futuro dira o que o Brasil vai de-
ver a ésse planejamento, unico na
nossa historia™.

NAO HA CRISE ECONOMICA

Por que propalar que ha crise
economica se os lucros aumentam,
se a receita do imposto sobre a
renda, somente em janeiro, Su-
biu ocitenta por cento em rela-
cao ao mesmo mes do ano pas-

CARROCARIAS FEITAS NO BRASIL

Na 1.2 Exposicao Nacional da Indiustria de Pecas o que chamouw mais atencao

foram as carrocarias de grande porte,

feitas de aco, para as mais diversas

finalidades. Canzirzhﬁeq—tctfaques_, reboques e caminhoes-basculantes parae oito
e dez toneladas de péso, como podemos ver nas gravuras, representaram,
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realmente, uma prova da capacidade da industria nacional.
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sado ? Se nao ha desemprégo, se
os lucros se ampliam, por que fa-
lar em crise ? Ainda: os precos
estao aumentando, mas gritam os
interessados quando se fala em
adotar medidas de congelamento.,

A essa altura o Ministro anun-
ciou uma medida que sera dentro
em breve posta em pratica, em-
bora nao esteja na tradicao do Sr.
Horacio Lafer ampliar a tributa-
cao. Mas “ante a persisténcia de

S

Nasce e Cresce Uma Industria

M VINTE meses cérca de 12 bilhoes de cruzeiros em divisas foram

gaslos na aquisicao de veiculos-automoveis e acessorios, 6leos,
combustiveis e trigo. Mostra ésse valor o quanto dependemos do exte-
rior para o desenvolvimento de nossas atividades. Aos poucos, vem o
pais se preparando para auto-abastecer-se e dentre os planos mais re-
centes se destaca a implantacao gradativa da induastria automobilistica
que ativa a da produg¢ao de autopecas.

A Exposicio da Indastria Nacional de Autopecas no aeroporto
Santos Dumont constitui, portanto, um acontecimento pelo qual se
pode verificar o progresso até o momento realizado . Centro e trinta
e sete foi o numero de expositores, destacando-se Sio Paulo com 104,
Rio Grande do Sul com 17, 15 do Distrito Federal e Estado do Rio e
1 de Minas Gerais. O objetivo foi alcancado: mostrar a infinidade de
pecas para automoveis e similares que se fabricam no pais e que nio
ha muito eram importadas. Acresce outro caracteristico na industria
nacional de autopegas: é que vem se desenvolvendo de acérdo com um
planejamento a que técnicos dedicam prolongados estudos. Nao é, por-
tanto, fruto da improvizacao tio a gosto do temperamento latino. Pelo
contrario, constata-se que a industria de autopecas no Brasil vem pro-
gredindo num ritmo que admira e d4 motivos de entusiasmo a que se
compreenda a necessidade de o govérno auxiliar e prestigiar os pionei-
ros. Com a Primeira Mostra da Industria Nacional de Autopecas nao
ha duvidas quanto ao progresso e capacidade dos que se dedicam ao
ramo, cada vez mais confiantes no apoio de nossas autoridades.

NO MUNDO (NFINITO DAS PECAS

Milhares de pec¢as, das menores as maiores, dos mecanismos mais delicados
aos mats simples, atestaram o progresso da indistria de pecas. Hd, entre-
tanto, um longo caminho ainda a percorrer.
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Precos anormais, cumprindo deter-
minacao superior, estou preparan-
do projeto de taxacdo dos lucros
excessivos que, embora com du-
racao limitada, se justifica nas cir-
cunstancias atuais”.

Noutras palavras: o pais esta
prosperando. A renda nacional
passou de 150 bilhdes em 1947 a
230 bilhoes em 1950; para 270 bi-
lhdes em 1951 e o investimento
bruto que foi em 1950 de 38 bi-
lhoes alcancou quase 52 bilhdes
em 1951. Além disso, lembrou o
Ministro que a taxa de investi-
rnento bruto em confronto com a
renda nacional, foi no Brasil, em
1951, de 18%, uma das mais altas
do mundo.

PRODUCAO, EXPORTACAO E
CAMBIO

A nota ministerial estranha que
se afirme néo ter o govérno ampa-
rado os produtos dos Estados. “O
mais certo sera afirmar que o Pre-
sidente Getulio Vargas o féz em
escala generosa”. Citou exemplos
que valem por confirmar a poli-

Molas de vdrios tipos (em cima) e
baterias (embaixo) estavam entre

as pecas expostas.
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tica de auxilio aos produtos regi-
onais. Teve a juta garantidos seus
precos altos, no Amazonas e Para.
{dénticas providéncias em relacao
a0 sisal (Paraiba, Rio Grande do
Norte e outros Estados) ; borracha
(Acre, Amazonas e Para); céra de
carnauba (Ceara, Piaui); algodao,
cafe e la.

Nao cabe ao govérno a culpa
pela queda de precos em certos
produtos, no exterior. “Sera, por
acaso, culpa do govérno se a seca
reduziu a produgao nacional ou se
o consumo do pais esta exigindo
maior quantidade de produtos ?
Parece mais légico que, ao inves
de atribuir culpa ao govéerno, estes
criticos apressados culpem-se a si
mesmo e encetem uma campanha
em prol de uma mentalidade me-
nos inflacionaria, menos desejo-
sa de desvalorizar o cruzeiro a
custa do sacrificio do povo, uma
mentalidade que objetive a pari-
dade internacional ao Tesouro ao
invés de providéncias artificiais™.

Quanto a crise de divisas, partiu
das classes conservadoras o apélo
no sentido de formar um estoque
de maquinas e matérias-primas,
ante a ameaca do novo conflito.
Foi o que se féz. Sobreveio a falta
de divisas e s6 nos resta restringir
as importacgoes. “Clamam porque
ha atrasados e gritam porque se
restringem as importacoes para 0s
liquidar™.

Tem o govérno 0 seu programa,
concluiu o Ministro Horacio Lafer,
em resposta as criticas formuladas
pelos representantes do comeércio.
E o executard promovendo: a) re-
gularizacao dos atrasados; b) res-
tricio nas importacoes até que ha-
ja equilibrio na balanga; c¢) facili-
dade as exportacdes; d) mercado
livre para poupar divisas, e, por
outro lado, trazé-las para o Brasil.

COLABORACAO COM O
GOVERNO

R EPERCUTIRAM profunda-
mente as palavras do Mi-
nistro Horacio Lafer, em esclare-
cimento a posicdo assumida pelas
classes conservadoras. Em nome
da Federacido das Associacoes Co-
merciais do Brasil, o Sr. Carlos
Brandao de Oliveira entregou uma
nota a imprensa, em que afirma
existir no pais grave crise econo-

mica, ressaltando a necessidade de
maior compreensao no sentido de
nao dissociar o espirito de colabo-
racdo com o govérno e o direito
de divergir.

Esquematizou o presidente da-
quela entidade os principais pon-
tos que refletem a opiniao do co-
mércio: a) o comércio, a industria
e a lavoura nao estdo nadando em
ouro; b) houve nos dois ultimos
anos aumento de diversos tributos
federais; c) o reajustamento dos
bens do ativo das empreésas trouxe
reflexos na arrecadacao do impos-
to sobre a renda, tendo-se proce-
dido a uma revisao geral no paga-
mento de varios impostos; d) essas
madidas carrearam para o Tesou-
ro milhoes de cruzeiros; e) houve
sensivel melhoria no aparelho ar-
recadador; f) um pais cujas expor-
tacoes caem de més para mes nao
pode ir bem; g) é inexequivel o
congelamento geral dos precos.

Nao ficou na esquematizacao o
presidente da Federacao das Asso-
ciacoes Comerciais do Brasil. Nu-
ma tentativa de esclarecimento
mais sucinto, passou a discorrer
sobre a gravosidade de alguns de
nossos artigos de exportacao; so-
bre a séca, negando-lhe a causa da
queda de producdo e admitindo
que se devia reconhecer que hou-

ve aumento, nos centros urbanos,
de poder aquisitivo, sobre o co-
mércio exterior. Aludindo aos de-
poimentos dos representantes do
comércio afirmou que deviam ser
tomados em consideracao, uma
vez que espelham uma realidade
que ‘“‘precisa de ser enfrentada
com decisao, coragem, competen-
cia e espirito publico™.

A certa altura, a nota distribui-
da pela Federacao das Associagoes
Comerciais define a posicao das
classes conservadoras em relacao
ao govérno. Na verdade, o objeti-
vo da reuniao foi tracar um pro-
grama economico-financeiro pelo
gual se deviam pautar as provi-
déncias oficiais no sentido de con-
ter a elevacdo de precos.

Outro nao foi o objetivo da con-
feréncia realizada entre os senho-
res Euvaldo Lodi, Brasilio Macha-
do Neto € Alkinda Junqueira a
fim de afirmarem, como lideres da
industria, do comércio, da agricul-
tura, a posicao em face dos acon-
tecimentos que resultaram na ex-
posicio do ministro Horacio La-
fer. Colaboracio com 0 governo
—. foi a conclusao a que se chegou,
o que demonstra nao ter havido
nenhuma quebra da unidade ja
tradicional do apoio das classes
produtoras as providéncias do Exe-
cutivo.

As vozes do comércio de vdrias partes do Brasil revelaram quei-
ras na reunido promovida pela Associag¢do Comercial do Rio...
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Providéncias Sérias em

Prazo

UANDO o Sr. Ricardo Jafet
Q recordou sua atividade a
frente do Banco do Brasil, por
ocasiao da posse do general Ana-
pio Gomes na presidéncia daquele
estabelecimento de crédito, afir-
mou que todas as suas teses le-
vantadas nunca tinham vindo a
publico “antes de submetidas a
julgamento das autoridades com-
petentes, por considerar que a di-
vulgacao de assuntos nao apre-
ciados em difinitivo so servem pa-
ra despertar sencionalismo, criar
tumultos, estabelecer clima de es-
candalo e tolhér a acao das auto-
ridades responsaveis”. Era uma
referéncia ao “caso” do algodio,
de que resultaram varias inter-
pretacoes, a ponto de se transfor-
mar uma divergeéncia de ordem
doutrinaria num dos mais ruido-
sos capitulos de nossa histéria
economica, em que entram em
choque o Ministro da Fazenda e o
presidente do Banco do Brasil.

Concluida a compra da safra de
algodao do ano passado, pelo Ban-
co do Brasil, restava dar anda-
mento ao processo de colocacao no
mercado internacional. E sabido
que o algodao € um produto gra-
VOSO, cujo pre¢o se encontram

Curto

alem da cotacdo do exterior. Su-
geriu o Sr. Ricardo Jafet, através
de edital divulgado em 19 de de-
zembro, a entrega do produto a
firmas exportadoras. Encaminha-
va-se para uma solucao, quando o
Ministro da Fazenda apresenta
outro plano, pelo qual o Banco do
Brasil entregaria o algodao no
mercado internacional embora
com prejuizo, que seria amorti-
zado em 9 ou 11 anos. Mani-
festou-se assim a divergéncia, de
que resultou o pedido de demis-
sao do Sr. Ricardo Jafet, ao pre-
sidente da Republica. Substituiu-
0 o general Anapio Gomes, que
afirmou nao se tratar de posse ateé
o fim do govérno, mas de carater
provisorio, embora advertisse que
ésse curto prazo nao evitaria de
tomar determinadas providéncias
fundamentais a organizacao do
Banco do Brasil. Por isso nao cru-
zara os bracos quando se defrontar
com problemas que exijam solu-
cao imediata.

Foi mais além, numa adver-
tencia a clientes faltosos: “Gru-
pos ou pessoas cujos débitos junto
ao Banco estejam em situacéo ir-
regular, ficam desde logo avisados
de que deverao diligenciar no sen-
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tido de sua normalizacao. Natural-
mente que seremos compreensivos
no estabelecer composicoes que
permitam a cada um liquidar seus
débitos segundo a respectiva ca-
pacidade financeira. Mas seremos
inflexiveis com aquéles que lan-
¢ando mao de medidas prolatorias,
evasivas ou, simplesmente, nao
atendendo ao nosso chamado para
entendimento em bases razoa-
veils, procurarem manter suas res-
ponsabilidades em situacdao nor-
mal”.

Passou, a seguir, a uma expli-
cacao de tecnica bancaria, lem-
brando as atividades distintas que
o Banco exerce: as de poder pu-
blica — redesconto, controle da
exportacao e importacao, exe-
cucao da politica cambial, ete.; e
as de carater particular, idénticas,
as de qualquer banco: — crédito
comercial, industrial e rural.
Quanto a esta, “a orientacao pre-
cipua deve ser a de nao fazer fa-
vores, mas fazer negocios reves-
tidos da necessaria seguranca, e
de liquidacdo em prazo curto”.

DEFINICAO DE NORMAS
BANCARIAS

Observa-se no discurso do Ge-
neral Anapio Gomes uma preocu-
pacao de definir normas banca-
rias, durante o tempo que estiver
a frente do Banco do Brasil. Suas

...e houve um grande rebolico politico’ diante do memorial que levou ao Govérno a pu:lpa do estado geral de
apreensoes. Os Srs. Carlos Branddo e Ruy Almeida foram contraditados pelo Sr. Hordcio Lafer e treplicaram.




O principal objetivo de uma politica
economica € aumentar a producdo,
sem o que, afirma o Sr. Almir Cosla,
diretor da Importadora Federal de
Caminhoes, o pais ndo conseguird as
divisas de que necessita.

palavras, por isso, tomam um ca-
rater ndo apenas de adverténcia,
mas alcancam o nivel de quem de-
fine os principais pontos de dou-
trina financeira. Porque no Banco
do Brasil as bases dos negocios
que interessam a economia nacio-
nal s@o mais liberais; e quando o
objetivo nao for realmente o pro-
gresso do pais, “o presidente nao
autorizara operacao alguma. E
como de acordo com ésse disposi-
tivos, todas as operacoes devem
ser inicialmente examinadas pelos
gestores das agéncias, com éstes é
gue os interessados deverao en-
tender-se, excluidos, evidente-
mente, aquéles casos em que se
impenham entendimentos com os
diretores. De qualquer modo, o
presidente, normalmente, nao des-
pachara nenhuma operaciao a re-
velia dos diretores e orgaos técni-
cos”.

Prosseguiu o presidente do Ban-
co do Brasil, no mesmo diapasao:
“Desejo salientar, de outra parte,
que todos os assuntos deverao ser
tratados pelos proprios interessa-
dos ou por seus representantes le-
gitimos. A participacao de inter-
mediarios — seja qual for a sua
posicao politica ou social e venha
disfarcado como vier — sera com-
batida com a maior firmeza e os
que tentarem por a prova alguma
vez a adverténcia que ora faco,

certamente nao repetirao a ex-
periéncia. Aqueles gue procura-
rem justificar-se com o fato de os
interessados residirem longe da
sede do Banco, sera de lembrar
que para tais casos existe o re-
curso da via telegrafica ou epis-
tolar™.

COMERCIO EXTERIOR:
CRITICA E SOLUCAO

Consciente da nova responsabi-
lidade que assumiu, o general
Anapio Gomes primou pelas ob-
servacoes contidas sobre as nor-
mas diretivas do Banco do Brasil.
Em suas referéncias, nao esqueceu
alguns dos problemas que tém co-
locado aquéle estabelecimento no
primeiro plano dos comentarios.
Haja vista o inquérito que se tor-
nou publico através da tribuna da
Camara dos Deputados e do acér-
vo de revelacoes que tras. Ressal-
vando a sua posicao no que diz res-
peito a participacdo pessoal nos
negocios, o general afirmou que
como presidente do Banco do Bra-
sil “ndo terei atuacao direta na
execucao dos controles de exporta-
cdo e importacao, e cambial, mas,
como membro que serei do Conse-
lho da Superintendéncia da Moeda
e do Creédito, e, em face da nova,
lei cambial, terei que colaborar na
elaboracao de medidas fundamen-
tais para ésses controles, fazendo-
0o com base na experiéncia de an-
tigo diretor da Carteira de Expor-
tacao e Importacao.

Suas palavras, a seguir, sao de
critica e solucao a crise do comer-
cio exterior: “Tais medidas, alias,
se tornam tanto mais urgentes,
quanto somos um pais que vem
gastando mais do que ganha. E
s0 existe um meio para debelar a
crise: inverter os térmos da pro-
posicao, isto €, passar a gastar me-
nos do que ganha. Foi assim que
transformamos os deébitos de 1949
ncs saldos de 1950. As medidas
que se impoem deverao agora ser
mais severas que em 1949 por-
que muito mais séria é a crise
atual do que a daquela época.
Resta saber se o pais esta disposto
a seguir o unico caminho que o
conduzira ao equilibrio do balan-
¢o de pagamentos: um regime de
rigidas restricoes por uns dois ou
trés anos. Qualquer outra solucio
sera apenas solucdo aparente: a
crise sera transferida no tempo,
ressurgindo mais tarde, e, por cer-
to, mais agravada”.

RESISTENCIA A
DESAGREGACAO

Ao fim, disse que ja vivera bas-
tante e nao era homem de ilusoes,
de ambicoes. Lamentava estar as-
sistindo a “sintomas de desagrega-
cao em diversas camadas sociais,
um relaxamento geral dos costu-
mes e um solapamento do prinei-
pio de autoridade™. Mas estava
convicto de que tudo faria em seu
novo posto para resistir *a tudo
isse, com todas as forcas ao meu
alcance™. Referiu-se ao Sr. Ri-
cardo Jafet, a quem elogiou a ma-
neira como dirigiu o Banco desde
1951. Decerto houve divergéncias,
mas em todas elas sempre a ma-
neira de equacionar os problemas
decorreu dentro de franqueza, de
lealdade e de cavalheirismo.

O PROGRESSO E CRUEL

NUM dicurso de paraninfo, em
que se costuma aliar aos bons
principios de moral, pontos de vis-
ta sobre problemas economicos, o
Sr. Benjamin Soares Cabello, sau-
dando a turma de economista de
1952 afirmou que em “‘principios
do segundo trimestre deste ano”
sera vencida a crise alimentar.

Fundamenta-se o presidente da
COFAP na série de perspectivas
gue se espera nao deixem de ocor-
rer: o fim da séca no nordeste, a
melhoria de transportes, novas sa-
fras. Num pals como 0 nosso,
ésses fenomenos sao comuns Es-
tamos numa fase de transicao —
“de um arcabouco feudal latifun-
diario para uma economia do tipo
progressista e industrial ™.

O essencial é suportar os acon-
tecimentos sem olhar para tras.
Trazer sempre entusiasmo ¢ dedi-
cacao ao trabalho. Isto € o que se
deve fazer, porque nao se conquis-
ta o progresso sem trabalho. “O
progresso ¢ cruel”, definiu o Sr.
Cabello.

FABRICAS DE LOCOMOTIVAS,
DE AVIOES E DE RILSAN

ONTINUA o interésse das in-

dustrias européias em trans-
ferir-se para o Brasil. Os pedidos
vém sendo encaminhados pela Co-
missao de Desenvolvimento Indus-
trial que os submete a prolonga-
dos estudos. As mais recentes so-
licitacoes procederam de uma em-
presa austriaca que pretende ins-
talar uma fabrica de locomotivas
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Definicao Sobre o Congelamento
dos Precos

AIS DE uma vez teve o Sr. Brasilio Machado Neto, presidente da

Confederacao Nacional do

Comércio, de aludir ao congelamento

dos precos, considerando-o inviavel num pais de conjuntura fraca como

¢ o Brasil. “Nao esquecamos

que a administracao ptblica entre nés

e “absoluta e ineficiente”, para utilizarmos as palavras com que cora-
josamente a qualificou o eminente Presidente Getilio Vargas. Ela
nao consegue realizar, por isso, nem mesmo as tarefas normais de sua

responsabilidade.

Pretender confiar-lhe o controle geral e permanente

dos precos € fechar os olhos a realidade. A menos que haja, o que nao
e concebivel, o proposito de criar danos ainda maiores do que se pre-

tende combater ou de distorcer.

perante a opiniao publica, as causas

reais do mal, cuja destruicio se anuncia”.
Considerou que esta situacio desde ha muito é tema de adverténcia

dos responsaveis pela inddstria e comércio.
protestos, mas nada resultou de positivo.

Houve recomendacoes,
E porque nao se pode negar

a falta de moralidade dos executores de determinadas medidas sébre a
economia do pais, as conseqiiéncias imediatas do congelamento seriam
o desaparecimento das mercadorias e o estimulo do cambio negro.

Ao inves de o govérno preocupar-se com o congelamento, sera mui-
to melhor que o Estado estimule a producao, facilite a acao dos que
trabalham. Noutras palavras o de que necessitamos é de uma larga
revisao em nossa politica economica.

Diesel-elétricas; das firmas ale-
maes Flugzevgban Burlengenfeld
Baurne e Alfred W. Mueller, in-
teressadas em produzir avides e
pecas de aparelhos nauticos; da
Rilsan Brasileira S.A. que se pro-
poe a montar uma fabrica de ril-
san com base no polimero extrai-
do da mamona, dedicando-se a in-
dustrializacio dos subprodutos
dessa matéria-prima, principal-
mente os plastificantes; e da Cia.
Brasileira Rhodiaceta que se ofe-
rece para fabricar nylon a base do
polimero importado. Nos ultimos
casos, a conclusao da Comissao de
Desenvolvimento Industrial foi
favoravel a ambas as iniciativas.

POLITICA DA CEXIM

ORNECEU o Sr. Coriolano de

Gois, diretor da Carteira de
Exportacao e Importacao do Ban-
co do Brasil, um resumo das ati-
vidades nos trés meses de sua ges-
tao. Informou que o licenciamen-
to na area do dolar alcancou o to-
ta! de 78 milhoes e 544 mil dolares,
sendo 19 milhoes de 272 em setem-
bro, 34 milhoes e 908 mil em outu-
bro e 22 milhoes e 324 mil em no-
vembro. A meédia mensal licen-
ciada foi de 26 milhdes e 31 mil
dolares, contra 63 milhoes e 342
mil no periodo de janeiro a agosto
do corrente ano, isto ¢, menos 37

milhoes mensalmente. “Partindo
do principio de que, como é de se
esperar, a exportacio mantenha
seu ritmo, podemos compara-la
com o atual licenciamento para
efeito de estimativa dos saldos
emergentes da nossa balanc a,
quando as importacoes passarem a
ser influenciadas pelas restricoes
presentes, ou seja de abril em
diante. Eis a comparacdo: expor-
tacao efetiva em setembro, outu-
bro e novembro 191 milhdes e 233
mil dolares; licencas de importa-
¢cao no mesmo periodo, 78 milhdes
e 544 mil dolares. Saldo previsto,
112 milhoes e 689 mil dolares.
Outros dados que mostram a po-
litica de restricao de compras ncs
Estados Unidos: no primeiro qua-
drimestre de 1952 adquirimos 101
milhoes de dolares; no segundo,
56,4 milhoes; e no ultimo a média
caira para 32 milhoes de dolares.
E' que nos ultimos quatro meses
do ano passado as importacoes
baixaram de acordo com as cifras:
41,8 milhoes de dolares em setem-
bro; 34,2 milhoes em outubro; 30,7
em novembro; e em dezembro de-
vera baixar para 25 milhoes.

CANADENSES NO BRASIL

RASIL e Canada tém a sua
base na agricultura, suas eco-
nomias sao complementares e por-
tanto podem expandir-se num
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sentido de cooperacdo reciproca,
afirmou o Ministro Clarence De-
catur Howe, Ministro do Comér-
cio, Industria e Producdo para a
Defesa, do Canada, por ocasido da
homenagem que lhe foi prestada
pelas classes produtoras. Veio di-
rigindo uma comissdo comercial
composta dos Srs. William Frede-
rick Bull, subsecretario do Comér-
cio e Industria, D. W. Ambridge,
presidente da “Abitibi Power and
Paper Co. Ltda.”, J. M. Bonin, di-
retor-gerente de “La Société Coo-
perative Agricole du Canton de
Grauby”, Clive B. Davidson, Ja-
mes Ducan, Alex Gray e K. F.
Vadsworth.

Aludindo aos pontos de contato,
lembrou o ministro visitante que
a estabilidade economica do Brasil
repousa no café, enquanto a do
Canada, no trigo. Portanto mais
amplas sdao as possibilidades de
um incremento em sua atividade
comercial, sem os perigos que uma
concorrencia poderia ocasionar.

As homenagens que lhe foram
prestadas marcaram, pode-se di-
zer, o inicio de estreitamento de
relacoes comerciais entre ambos
0s paises, o que sera de grande
proveito para a expansdo de duas
economias cujos esteios se funda-
mentam na agricultura.

DIFICULDADES E RENUNCIA

RENUNCIOU o Coronel Eurico
de Scuza Gomes Filho ao
cargo de diretor da Central do
Brasil. Ante a impossibilidade de
atender, com a urgéncia necessa-
ria, as necessidades da ferrovia —
nao apenas nos suburbios cariocas,
mas em toda a linha — solicitou
sua exoneracao, dirigindo-se ao
Presidente da Republica neste
sentido.

Ha dois meses, num relatério
que mereceu amplos comentarios,
0 ex-diretor da Central aludiu as
condicoes da ferrovia, que se acha
em estado precario. Basta dizer
que ha trilhos e dormentes de
mais de cinqiienta anos, sem falar
no material antigo de que se ser-
ve o pessoal encarregado da con-
servacao da estrada.

Para substitui-lo foi designado,
em comissao, o engenheiro Jair
Rego de Oliveira, antigo servidor
da Estrada, onde se iniciou como
desenhista. No correr do tempo.
ocupou ainda diversos cargos, en-
tre” os quais o de vice-diretor,
quando administrava a Central o
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Engenheiro Ernani Cotrim e 0 de
diretor-chefe das oficinas que a es-
trada mantém em Sete Lagoas,
Lafayette e Barra do Pirai. Foi
ainda chefe do Departamento Fi-
nanceiro, inspetor do Trafego e
chefe da Contabilidade. Encontra-
va-se, no momento em que foi
convidado para assumir a direcao
da Central, desempenhando as
funces de engenheiro-chefe da
Companhia Municipal de Trans-
portes Coletivos, em Sao Paulo.

CRITERIO NAS IMPORTACOES
.
ROCURAM os importadores
nacionais encontrar uma So-
lucdo que torne possivel o equili-
brio na balanca comercial sem
contudo prejudicar a industriali-
zacdo do pais, que se processa de
modo vertiginoso. Dai o interéssz
com que se procura estudar meto-
dos que contornem a crise de di-
visas sem embaraco as forcas cria-
doras da economia nacional. Na
opinido do Sr. Almir Costa, dire-
ter da Importadora Federal de Ca-
minhoes, o Brasil tem de limitar-
s¢, exclusivamente, a compra no
estrangeiro, de bens de producao.
Dai a necessidade de estabelecer-
se o critério da essencialidade, sen-
do crime de lesa-patria adquirir-se
produtos que nao venham contri-
buir para o nosso progresso: ma-
quinaria industrial, material fer-
rgviario, geradores e turbinas, tra-
tores e caminhoes.

Quanto as medidas que reco-
menda essenciais, lembrou a ob-
tencdo de um emprestimo externo
através do Eximbank e a institui-
cao do mercado livre de cambio;
mas a principal é o aumento da
producac, de modo que se possa
cbter o montarite de divisas exigi-
do pelas nossas necessidades de
compra no estrangeiro.

Dentro dessa orientacdo € que
sc deve processar a industrializa-

cido do pais. Outras providéncias
servirio apenas como paliativo, €
cédo ou tarde poderao tornar mais
grave a situacao atual.

BANANAS E PESSEGOS

BASE do acordo entre a As-

sociacao Rural do Litoral
Paulista e o Instituto Argentino
de Promocion y Intercambio era a
troca de 400 mil cachos de bana-
nas no valor de 2 bilhoes de cruzei-
ros, durante 4 anos, por pessegos
em calda, no valor de 9 milhoes
de cruzeiros apenas. Mas o presi-
dente do Sindicato da Industria
de Conservas do Rio Grande do
Sul discordou das condigoes e dai
a recusa do Itamarati em permitir
a assinatura do acordo atraves a
embaixada brasileira em Buenos
Aires.

O Sr. Nelson Silveira Praca, vi-
co-presidente da Associagdo Ru-
ral Paulista disse que isso esta
causando aos produtores de ba-
nana de Santos um prejuizo dia-
rio de um milhdo de cruzeiros, es-
perando-se, portanto, que se per-
mita a concessao, para evitar malo-
res danos a exportacao.

CASA EM QUE NAO HA PAO...

DIFICIL é o dilema, quando se
procura adotar providéncias
que visem ao equilibrio na balan-
ca de pagamentos: se nao restrin-
gimos nossas importacoes amplia-
se o deficit na balanca comercial;
se nao permitimos certa liberdade
na aquisicdo de produtos, de cer-
to modo se prejudica o ritmo da
producdo. Uma solugao de equili-
brio, ante tal conjuntura, da lugar
a amplos debates e um déstes de
repercussao nos circulos economi-
cc-financeiros ocorreu na Associa-
cao Comercial.

Afirmou-se que a CEXIM era
um Orgao que precisava desven-
cilar-se do emaranhado burocra-

PARA VIVER TRANQUlLo:}ézWéﬁ Ao

tico. Segundo o Sr. Paiva Garcia
ha firmas do alto comeércio que
sinda ndo tiveram uma so licenca
concedida em todo éste ano e a
modificacdo pleiteada pela Asso-
ciacdo vira resolver o assunto. A
alteracdo estabelecera um conta-
cto mais direto entre o o6rgdo de
classe e a Carteira, de modo a te-
rem melhor e mais rapido anda-
mento os processos de concessao
de licencas.

Mas o que trouxe ao debate no-
vas opinioes sobre os criferios es-
tabelecidos pela CEXIM foi a pa-
lavra do Sr. José Luiz de Oliveira.
Parece-lhe um paradoxo a exis-
téncia de 6rgao que exerce “dita-
dura economica dentro de um re-
gime democratico”™. E por 1ss0
uma solucao se apresenta, no mo-
mento: ¢ um entendimento direto
com o Presidente da Republica, no
centido de fazer cessar o controle
da CEXIM. Lembrou fatos. As ex-
portacdes de janeiro e agosto de
1952 em relacao a 1951 cairam de
52¢. Nosso pais possui uma divi-
da de 800 milhoes de dolares e se
ficasse sem exportar durante tres
meses, ainda assim nao restabele-
ceria o equilibrio economico. Ra-
dical em sua opiniao, o Sr. José
Luiz de Oliveira afirmou que se
torna impraticavel uma politica de
restricoes a importacao. “Se o go-
vérno confiasse nas classes produ-
toras oficiaria as Federacoes de
Comércio e da Industria pedindo
uma relacao de associados e de
conformidade com o capital e a
tradicio seriam distribuidas as li-
cencas .

Ha na realidade, varias opinioes
sobre o que se deve fazer na atual
conjuntura. E enquanto nao se es-
tabece o equilibrio necessario ao
desenvolvimento normal do pails,
estuda-se novo critério para a con-
ccssao de licencas, baseado em ca-
pital, tradicao e tempo de existén-
cia da firma, de acordo com tabela
especial.

. PARA SEGURO DE VIDA:

PREVIDENCIA do SUL




NO MUNDO DOS NEGOCIOS

Politica Tributaria e o C.N.E.

EM RECENTE analise da situa-
¢ao economica do pais, to-
mando por base os acontecimentos
de 1952, o Conselho Nacional de
Economia se demorou em discor-
rer sobre o problema tributario,
considerado por aquele orgao teéc-
nico uma das bases no plano de
desenvolvimento de nossas forcas
de producao. E que nao se pode
compreender qualquer esforco no
sentido de coordenar a estrutura
economica e social sem um esforco
paralelo visando ao aperfeicoa-
mento de teoria e pratica da poli-
tica fiscal. “Atuando sobre a con-
juntura — acentua o C.N.E. — as
financas publicas afetam, profun-
da e solidamente, toda a estrutura
economica e social do pais. Em
virtude da Iinseparabilidade de
seus efeitos, correra o risco de se
tornar inocua qualquer politica
tracada isoladamente por uma das
esferas do Poder Publico, anulada
ou desviada de seus propositos
pelo choque de orientagao e inte-
résses divergentes ou mesmo an-
tagonicos”’. Mas para que se tor-
ne real essa recomendacao, € ne-
cessario um reajustamento das pe-
cds que integram o mecanismo das
financas federais, estaduails e mu-
nicipais, através de certa uniformi-
zacao e simplificacio de princi-
pios, que torne possivel melhor
coordenagao da atividade conjun-
ta da Unido, dos Estados e Munici-
pios, de acordo com as normas do
direito financeiro.

Assume importancia o problema
tributario, quando se admite a in-
terdependéncia das politicas eco-
nomica e financeira. Nesse senti-
do, o C.N.E. teve oportunidade
de, em agosto ultimo, dirigir-se ao
Presidente da Republica, expondo
as bases de uma reforma tributa-
ria condizente com as necessida-
des do pais. Em despacho com 0
aprovo presidencial, S. Exa. reco-
mendava: “Promovo o Ministro da
Fazenda com a colaboragao do
Conselho Técnico de Economia e
Financas, do Conselho Nacional de
Economia e de outros orgaos habi-
litados, as medidas conducentes a
reuniiao reparatoria de técnicos fe-
derais, estaduais e municipais e a
realizagao, a seguir, no menor pra-
zo compativel com os problemas a
serem examinados, de uma confe-

rencia nacional de politica finan-
ceira e de legislacao tributaria,
para o fim de acordar, se possivel,
com os poderes publicos estaduais
e municipais, a coordenacao das
politicas financeiras, como € indis-
pensavel e urgente ao equilibrio
economico, a realizacao dos pro-
gramas publicos e ao desenvolvi-
mento do Pais”.

PRINCIPAIS OBJETIVOS

Claro que os objetivos se reve-
lam por si mesmos. Formacao de
capitals, coordenacao de ativida-
des, planejamento da producao,
luta, contra o pauperismo — tudo
isso se resume numa palavra: pro-
gresso. Embora por si s6 uma po-
litica tributaria nao opere mila-
gres, é mister, diz o C.N.E. que
se estudem as causas que entra-
vam a formacao de capital. Enu-
mera trés, especificando-as: a) o
baixo nivel de ingresso per capita;
b) a insuficiente capacidade para
importar; c¢) a deficiente utiliza-
cao dos capitais disponiveis. Cum-
pre, porém, ressaltar que o siste-
ma tributario ¢ uma arma de dois
gumes: “pode a tributagao agir
como instrumento pulverizador de
capitais ja formados, ou construir
valioso elemento formador de ca-
pitais, acumulando atraves de pou-
pancas for¢adas consideravel mas-
sa de poder de compra. Gravando
forte e progressivamente os rendi-
mentos, impede ou retarda o rit-
mo de capitalizacao, e, transladan-
do os efeitos de tributacao sobre
o consumo, pode acelera-lo™.

Dai em diante a Exposicao do
Conselho Nacional de Economia
se transforma num arrazoado ana-
litico de profunda firmeza. Aban-
dona o plano das referencias con-
cretas, dos exemplos, das especifi-
cacoes, embora sem se afastar do
objetivo tracado. Surgem, entao,
referéncias ao imposto de renda,
a que nao se deve dar muita én-
fase, “num pais carecente de capi-
tais, em que se torna imperioso
elevar o nivel da poupanca priva-
da”, “pois, através a taxacao pro-
gressiva ésse tributo pode vir a
funcionar como inibidor da for-
macao de capitais. Acrescente-se
que a poupanca € diminuta, sendo
baixo o padrao de vida da maior
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parte da populacao, e os salarios
nao atendem, em virtude da infla-
cao, as necessidades vitais”. Ape-
sar disso, recomenda-se o aumento
da taxacao sobre a renda, quando
se trata de rendas, de lucros obti-
dos em carater especulativo. Con-
dena, por outro lado, o imposto
indireto como o de vendas e con-
signacoes, uma vez que eleva o
preco dos bens de consumo e ace-
lera a pressao inflacionaria. De
modo geral, uma politica fiscal
num pais como o Brasil deve ser
encaminhada “no sentido de au-
mentar as poupancas, mantendo o
mesmo nivel de consumo. Observe-
se este trecho da Exposicao do
C.N.E., em que a analise da tri-
butagao é tomada em seus pros e
contras, dai merecer amplo estu-
do quando de sua aplicacao: “En-
tretanto — diz — tributando-se
fortemente a renda, restringindo-
se a capacidade de investimentos
nos setores em que se faz necessa-
rio a producao de bens de consu-
mo, consequentemente agrava-se
a pressao inflacionaria. Poderia
ocorrer, ao contrario, uma dimi-
nuicao da pressao inflacionaria re-
duzindo-se o tributo a fim de fa-
vorecer a capitalizacio e, dessa
forma, a criacao de disponibilida-
des para serem aplicados na pro-
ducdo de bens de consumo. No
primeiro caso, nao sao muito gran-
des as possibilidades de estimular
a economia nacional atraves me-
didas inflacionarias, pois a infla-
cdo é incompativel com o pleno
desenvolvimento economico. No
segundo, haveria reducao de ren-
das publicas e da capacidade de
investimento, por parte do Poder
Publico, nos setores da energia,
transportes, produtos basicos, etc.,
indispensaveis ao progresso da in-
dustria e da economia nacionais”.

Estamos, portanto, diante da ne-
cessidade de adotar-se um progra-
ma tributario, em que as despesas
governamentais se realizem sem
perigo de inflacionar a moeda. E
a principal fonte de financiamento,
afirma o C.N.E., “é o imposto que
constituindo diminuicdo do poder
de compra dos contribuintes, obri-
ga a restricoes das despesas super-
fluas ou de investimentos espe-
culativos, que nos paises em fase
de expansao tém alta significacao
como determinantes de pressoes
inflacionarias”.
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PRIMEIRA EXPOSICAO DE MINERIOS E MINERAIS
BRASILEIROS EM NOVA [ORQUE
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A bertura: Encerramento:

15 DE ABRIL DE 1953 15 DE MAIO DE 1953
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LOCAL:

ESCRITORIO DE EXPANSAO COMERCIAL DO BRASIL EM NOVA IORQUE
551 FIFTH AVENUE, NEW YORK 17, N. Y.
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Mostruarios e “specimens”, minerais individuais: Os mostruarios completos po-
derao ser organizados por pessoss ou grupos interessados
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COMISSAO ORGANIZADORA :
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DR. JORGE BOUCAS, DR. NEWTON DE ANDRADE,
DR. RODOLFO PORTO D'AVE, CORONEL HUGO CANDUEIAS,
¢ SR. NELSON SANTOS
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SECRETARIO:
SR. GELSON SANTOS

ORGANIZADOR-EXECUTIVO : :
G. FILGUEIRAS FILHO
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Informacoes:
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AVENIDA GRACA ARANHA, 182 — TEL.: 42-6995

Nota — Durante a Exposicao nenhum mostruario ou “specimen” sera retirado ou vendi-

do. Os mostruarios organizados por entidades ou grupos, apés a exibicao serao doados
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ao Escritorio de Expansao Comercial do Brasil, em Nova Iorque, onde continuarao em

exposicao permanente.

thhnee

L L R R e R T R T TR R TN TS PARRERRRRE NN RN s PRANNRRRRANRRNNRRd NNl lslllll||];|||l||t[]|il||l.|¢r



Cronica de Sdo Paulo

Novo e Prospero Ramo de Negicio

l il\-".[ NOVO ramo de negocio
que empolga o pais no mo-

mento e o que se refere as Compa-
nhias de Investimentos. Ha dois
anos, era completamente despre-
zado entre nos, no entanto, em
meados do ano passado ja atingia
seu numero a 53, com um capital
de 621 milhoes de cruzeiros. E para
fim do exercicio financeiro era es-
timado seu numero em 80. Sendo
Sao Paulo o maior centro econo-
mico do pais, esta nova atividade
la nasceu e vem prosperando de
modo admiravel. Sua funcao e
conhecida : mobilizar capitais para
0s novos empreendimentos que
surgem ou ampliar os recursos das
empresas ja existentes, a fim de
melhor aparelha-las para sua pro-
ducao. Por outro lado, as Compa-
nhias de Investimentos veém se
esforcando no sentido de atrair
investimentos estrangeiros para o

Brasil, contribuindo désse modo
para engrandecer nosso parque
industrial. Dentre as empresas

deéste ramo vem se destacando em
nosso meio o Comeércio Brasileiro
de Investimentos S. A., composto
por um conhecido grupo de homens
de negocio paulistas, a cuja frente
se encontra o Sr. Nelson Mendes
Caldeira. Inimeras sao ja as rea-
lizacoes deéste consorcio, tanto no
que diz respeito a mobilizacao de
capitais para empreendimentos na-
cionais, como trazendo para o nosso
pais iniciativas do exterior. Nao
vamos relaciona-las aqui, porque
seria longo demais. Todavia, fato
digno de realce, é a expansao ra-
pida que vem éle tomando. Assim,
ja estendeu suas atividades para
0o Rio Grande do Sul e estao em
andamento as demarches para fun-
daciao de uma companhia similar
na Argentina. Por ocasiao da ins-
talacao désse 6rgao no Rio Grande
do Sul. o Sr. Mario L. Vieira, di-
retor-executivo do Consorcio Bra-
sileiro de Investimentos fez opor-
tunas declaracoes a imprensa de

Porto Alegre, que consideramos de
interesse transcrever aqui alguns
topicos, por precisarem de modo
bastante claro a funcao destes or-
ganismos que comecam a tomar
vulto em nosso mundo dos nego-
cios. Tratando de definir o que é
uma Companhia de Investimentos,
disse o Sr. Mario L. Vieira: “Po-
deriamos, genericamente, resumir
a funcao de uma Companhia de
Investimentos como a de organis-
mo propulsor do progresso econo-
mico-social da poupanca. Para si-
tuar seu papel na contextura eco-
nomica, diremos preliminarmente
que ela nao aparece como um fator
concorrente mas apenas supletivo.
E' da sua dinamica especifica pro-
ver 0s empreendimentos reprodu-
tivos das facilidades de financia-
mento permanente ou a longo pra-
zo pela aglutinacao de economias
atraves de uma ampla participacao
no direito de propriedade. Social-
mente falando, ela surgiu para
atender as novas exigencias de
uma economia em constante ex-
pansiao e para o0s quals o0s orga-
nismos ja existentes nao podiam
corresponder pela simples razao
de que nao havia surgido para
atende-las”. E mais adiante: “E’
conhecido o papel preponderante
que ésse tipo de organizacao exer-
ceu no extraordinario desenvolvi-
mento da economia norte-ameri-
cana. O elevado standard de vida
da populacao ianque atinge sua
explicacao obviamente em uma
série de fatores convergentes. Mas
na gama déstes elementos, as faci-
lidades de financiamento, propor-
cionadas por um ativo mercado de
capitais, tiveram uma atuacao re-
conhecidamente importante”. E’
pois, ésse exemplo vitorioso nos
Estados Unidos que as Companhias
de Investimentos estao repetindo
entre nos, a fim de que os empre-
endimentos uteis nao perecam por
falta de recursos ou nao vivam a
espera de favores governamentais
para surgirem e se deseavolverem.

fhe
L

Ao mesmo tempo, os pegquenos ca-
pitais que por si sos nada podem
fazer, aglutinados se transformam
em poderosos elementos de reali-
zacoes grandiosas, em bheneficio da
coletividade. Desta forma, o Brasil,
com seus proprios recursos, vai
criando as condi¢Ges para sua ex-
pansao e prosperidade.

AUMENTAM AS INSCRICOES NOS
CURSOS DO SENAI

Os cursos de educacao e aper-
feicoamento industrial organizados
pelo Senai estao encontrando cada
vez maior aceitacao no seio do
operariado paulista, como se pode
verificar pelo crescente numero
nas matriculas. Mantem aquela
instituicao de ensino profissional
27 cursos para jovens adultos,
sendo 22 rapidos, destinados a
qualquer pessoa que deseje apren-
der trabalhos simples de certas
especialidades e 5 de aperfeicoa-
mento, apenas para operarios in-
dustriais que queiram melhorar
seus conhecimentos tecnicos. As
inscricoes para éstes cursos soma-
ram a 2.497, por ocasiao das ma-
triculas ultimamente abertas, de-
vendo comecarem as aulas em fe-
vereiro proximo. Entre os cursos
rapidos, cujo total de inscricao foi
de 2.275, o de torneiro mecanico
apresentou maior numero, sendo
533 na Capital e 70 em Santo
André. Seguiram-se o de ajusta-
dor, com 336 inscricoes, o de ele-
tricista enrolador com 291 e outros
com menor numero. O movimento
de inscricao para os cursos de aper-
feicoamento foi o seguinte: tor-
neiro mecanico, 64; eletricista, 64;
tecelagem, 36; fiacao, 35; constru-
cao civil, 23, somando um total de
222 candidatos.

DIMINUICAO DA AREA PLAN-
TADA DE ALGODAO

A primeira previsao da safra
agricola do Estado de Sao Paulo
para 1952/53, recentemente divul-
gada pela Divisao de Economia
Rural da Secretaria da Agricultura,
registra diminuicao de quase 28 ¢
na area cultivada com algodao, em
cotejo com a 5.7 estimativa da safra
anterior (1951/52). Alias, diante
do acentuado declinio na venda de
sementes de algodio (cérca de
24 7). a estimativa oficial, embora
nao consigne dados sobre a pro-
ducao, vem confirmar as primeiras



44 Janeiro

impressoes de queda na producao
da malvacea em proporcao maior
do que a primitivamente esperada
pela Secretaria da Agricultura
(15 %) . A previsao recentemente
publicada, acusa ligeiras diminui-
coes também no numero de cafe-
eiros e na area reservada a man-
dioca. Estima-se em idénticas con-
dicoes, maior area de arroz (34 )
e milho (11,7 %), bem como maior
producao de feijao (33,6 ), batata
(14,6 %), amendoim (15,1 %) e
uva (4,2 %) .

EMBARQUES DE CAFL EM
SANTOS

Entre 1.° de julho e 20 de novem-
bro do ano cafeeiro de 1952/33,
foram despachadas 6.927.669 sacas
de café paulista para os portos. O
movimento da segunda dezena de
novembro, segundo dados da Su-
perintendéncia do Cafe, foi redu-
zido, cifrando-se a cérca de 70 mil
sacas. Essa reducao no ritmo de
despachos demonstra que as dis-
ponibilidades para embarque nas
zonas produtoras paulistas estao
chegando ao seu fundo. A falta de
café para consumo interno tem
atraido muita mercadoria que ha-
bitualmente se destina aos portos.
Entretanto, o ano cafeeiro de 1952/
53 devera encerrar-se com um sal-
do apreciavel sobre as remessas do

de 1951/52. Ate 20 de novembro
passado os despachos de 1951/52
haviam atingido 5.663.528 sacas.
O excesso verificado éste ano e,
pois, superior a 1.260.000. Do total
paulista despachado, 6.542.123 sa-
cas ou 9449 se destinaram a
Santos e 385.546 a Angra dos Reis.
No ano de 1951, em igual periodo,

a quota de Santos era relativa-
mente menor (89,6 %), devido ao
maior afluxo de café para o Rio
que, era destinatario de 586.487
sacas a 20 de novembro. Como se
vé, nesta safra, por influéncia do
novo regulamento de embarques,
o porto de Santos aproveitou-se
melhor da safra paulista, alias mais
abundante. Do ponto de vista da
economia nacional, esta mudanca
na composicao dos embarques tam-
bém foi favoravel, ja que em San-
tos sempre é possivel obter melhor
cotacao para o mesmo cafe, devido
4 mais eficiente organizacao da
praca. Santos, com cafés de outros
Estados, figurava a 20 de novembro
passado como destinatario de ....
7.042.680 sacas. Movimento bem
superior ao de igual periodo de
1951, quando se remetiam para o
porto paulista apenas 5.210.798
sacas. A melhoria se deve ao au-
mento da quota paulista (5.077.041
para 6.542.123) e também o afluxo
de mais cafés de outros Estados
(500.557 contra 133.757 no mesmo
periodo de 1951/52) .

Cresce a Receita do Estado

RECEITA geral do Estado de Sao Paulo, de janeiro a novembro
passados, atingiu, em ntimeros redondos, a 7,709 milhoes de cru-
zeiros, contra 6,810 milhées em igual periodo do ano de 1951. O aumento

registrado nos onze meses do ano passado corresponde a 13 % . O imposto

de vendas e consignacoes, que é a principal fonte de receita estadual,
forneceu ao Tesouro de Sio Paulo, naquele periodo, 5,745 milhoes de
cruzeiros, ou seja, 124 % a mais do que em igual periodo do ano
anterior. Somente no més de novembro a arrecadagdo desse tributo
foi de quase 665 milhdes de cruzeiros, contra 653, milhoes em novembro
de 1951. O aumento de novembro de 1952 em relacao ao mesmo mes
de 1951 foi, assim, de 11,3 milhoes de cruzeiros, ou 1,73 7. O cresci-
mento excedeu porém de 49,21 % em relacao a igual mes de 1950.
Em parte isso se deve ao fato de em 1951 ter sido majorada a alicota
do impésto de 2,5 % para 3 % . Também deve ter contribuido para ésse
aumento verificado no ano passado a situacdo geral do comercio que
era entio menos ativo do que atualmente. O imposto de vendas e
consignacoes na Capital somou a 3.386.889 cruzeiros durante janeiro-

novembro de 1952, o do interior atingiu a 1.819.900 cruzeiros e o d.
Santos foi de 538.355 cruzeiros.
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DIMINUEM OS BOVINOS
ABATIDOS

Durante os primeiros 10 meses
do ano de 1952, foram abatidas
876.084 cabecas de gado bovino
nos principais estabelecimentos do
Estado : aquéles sob inspecao fe-
deral e o Matadouro Municipal de
Carapicuiba. No ano anterior, em
igual periodo, a matanca havia
atingido a 1.065.329 reses, verifi-
cando-se portanto um declinio de
189.245 animais, ou quase 18 “c.
Espera-se nessas condicoes que O
ano de 1952 se tenha encerrado
com apreciavel deficit sobre o an-
terior, em matéria de volume de
abates, ja que em novembro e de-
zembro, meses de safra de séca,
nao é possivel aguardar qualquer
aumento. As causas da queda das
matancas naqueles estabelecimen-
tos (que consomem a malor parte
do gado bovino de engorda comer-
cial do Brasil Central e sao os prin-
cipais responsaveis pelo abasteci-
mento de Sao Paulo, Santos, Santo
André, Sao Bernardo e Rio de Ja-
neiro) cifram-se no seguinte: a)
retracao do consumo de carne em
virtude da elevacao dos precos,
consequente a liberacao; b) a re-
ducao da quotla da industrializagao,
em virtude de limitacoes oficiais;
¢) desinterésse pelo fabrico do
charque, diante dos altos precos
dos bois; d) disponibilidades menos
volumosas para abate, em virtude
das matancas antecipadas.de 1951.
Deve-se registrar que o declinio do
abate de vacas foi muito mais ele-
vado que o de bois. Essa circuns-
tancia junta mais uma causa im-
portante ao declinio geral havido :
maior interésse em aproveitar va-
cas para reproducao (pregos mais
elevados dos bezerros e restauracao
gradativa do financiamento ao
critorio) o que implica em condu-
zir menos fémeas para as char-
queadas, os frigorificos e os mata-
douros. O abate de vacas ficou
reduzido a metade do que se veri-
ficou nos primeiros 10 meses de
1951. Tambem o sacrificio do vite-
los caiu apreciavelmente, o que
indica tendencia de maior apro-
veitamento do bezerro para recria
e engorda.

Composto e imvresso
pela

NACIONAL — ARTES GRAFICAS
R. Gal. Caldwell, 283-A

Telefone: 32-1811 — RIO
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Exposicao de Minérios e
Minerais Brasileiros,
em Nova lorque

O DESENVOLVIMENTO economico de um Pais.
hoje em dia, exige, cada vez mais, uma divul-
gacao completa do progresso alcancado pela sua in-
dustria, das possibilidades que tem de fornecimento
de mateéria-prima e da projecao do seu comeércio. no
ambito internacional. Eis, ai, a origem das Exposi-
coes, nao so regionais, nacionais, como também de
carater internacional, nascida de uma necessidade
imperiosa de se fazer publicidade em conjunto, al-
cancando, simultaneamente, varios objetivos com a
mais ampla eficiencia.

No sentido de se estruturar estas exibicoes, des-
de os primordios de 1791, quando se realizou a la.
Exposicao, em Paris, o entao Ministro do Interior,
do Diretorio, Francisco de Neufchapeau, sugeriu a
criagao de “uma Exposi¢ao publica anual dos produ-
tos aa wndustria froncesa para excitar a emulacao
dos industriais franceses e visando vibrar o mais
funesto golpe a indistria inglésa”. Este plano foi
atrapalhado pelas constantes guerras surgidas ate
1801, e a 2a. Exposicdo, s6 teve lugar no ano de 1802.

O periodo da Restauracao que, em Franca, pro-

porcionou o regresso dos Bourbons ao poder, levou
a efeito exposicoes no patio do Louvre, em 1819,

1623 e 1827, as quais foram franqueadas ao publico,
durante 60 dias. Coube, todavia, a Inglaterra, no
ano de 1851, a iniciativa de uma Exposicao Interna-
ctonal e, dai para ca, ésses certames de reconhecida
utilidade e carater cosmopolita, vém-se destacando
periodicamente, — além dos de carater regional, —
e na seguinte ordem cronologica: as Exposicoes de
Paris, em 1855; em 1867 e em 1878. As de Lendres
em 1862; em 1871 e em 1874. A de Porto em 1865. A
de Lido e Viena em 1873. A de Filadélfia em 1876.

A de Sidney em 1879. A de Melbourne em 1880. A
de Amsterdam em 1883. A de Antuerpia em 1885 e
muitas outras que se sucederam até 1900.

No Brasil, a Primeira Exposicdo de carater inter-
nacional data de 1908 e foi instalada na Praia Ver-
melha, com o intuito de nos colocar entre os grandes
paises predutores de materia-prima. Esta Exposicao
revelou os consideraveis progressos que haviamos
alcancado na exploracao dos nossos recursos natu-
rais. Infelizmente D. Carlos, o rei de Portugal, que
deveria vir presidir a inauguracao da 1.* Exposicio
do Brasil, fora assassinado naquela época. Segui-
ram-se, entre nos, muitas outras exposicoes especia-
lizadas, nao s6 de carater regional, como internacio-
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PROSSEGUINDO NA SERIE DE TRABALHOS SOBRE TEMAS
FUNDAMENTAIS DA ECONOMIA NACIONAL, O

OBSERVADOR ECONOMICO E FINANCEIRO

EM SUA PROXIMA EDICAO PUBLICARA IMPORTANTES
OPINIOES SOBRE A REFORMA BANCARIA.
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nal, trazendo-nos grandes beneficios a selecao dos
nossos rebanhos, aos Nnossos Processos industriais e
a expansao do nosso comercio.

No momento atual, em que se reconhece a pre-
dominancia dos minerais nos parques industriais,
atendendo ao Memorial que lhe fora apresentado
por intermedio da Federacido do Comércio Ataca-
dista do Rio de Janeiro que o fizera a pedido do Sin-
dicato do Comércio Atacadista de Pedras Preciosas,
S. Exa., o Senhor Ministro do Trabalho, Dr. Sega-
das Viana, autorizou a realizacao, pelo Sr. Filguei-
ras Filho, sob o patrocinio daquelas entidades de
classe, da Exposicao de Minérios e Mijnerais Brasi-
Jeiros, numa dependéncia do Escritério de Expansao
Comercial do Brasil, em Nowa Iorque, de acordo
com a solicitacdo feita aquele Ministerio.

O “OBSERVADOR” compreendendo que a ini-
ciativa do Sr. Filgueiras Filho, reconhecida pelo
préprio Ministério do Trabalho, de se revestir de
real interésse e de que poderia servir a divulgacao
de uma grande possibilidade economica para o Bra-
sil, se ajustava ao seu programa de trabalho, decidiu
atender ao pedido de cooperagao que lhe fora feito
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e apoiar este empreendimento considerado vanta-
joso a uma grande categoria economica produtora,
desta matéria-prima. E, assim, 0 OBSERVADOR
fara a cobertura documentada das ocorréncias dessa
Exposicao, nao s6 do periodo inicial de preparo €
selecdo aqui no Brasil, como na projecao do proprio
certame no Escritério de Expansao Comercial do
Brasil, em Nova Iorque, a frente do qual se encon-
tra o dinamismo do jornalista patricio, Dr. Licurgo
Costa, que muito se tem destacado nos Escritorios
comerciais brasileiros, no Exterior.

Eis, porque, considerando o apoio que estamos
emprestando a esta iniciativa, o OBSERVADOR vem
de publico fazer um apélo a todos os que se interes-
sam pela divulgagao mo exterior das possibilidades
economicas dos MOSSOS MANEros e minerais, que co-
operem, m@o SO cOM mostrudrios proprios ou cola-
borando em mostrudrios coletiwos a esta Primeira
Exposicdo especializada, em Nova Iorque, a ser
inaugurada sobre o patrocinio das entidades de clas-
se, jA mencionadas, na certeza de que, qualquer aju-
da em favor desta exibigao, representara investi-
mentos que trardo juros bem altos em beneficio, nao
s6 da riqueza particular como da economia geral do
Pais.

No intuito de se assegurar 0 mais completo exi-
to a esta Exposicdo, sera ela disciplinada dentro do
critério no qual o publico americano esta habituado
a assistir sob o patrocinio da Califérnia Federation
of Mineralogical Societies e da American Federation
of Mineralogical Societies, nas inimeras exibicoes
promovidas, anualmente, n0s Estados Unidos. Os
minérios e minerais que serdo apresentados ao pu-
blico terao o seu agrupamento selecionado de acor-
do com o critério de aplicacao industrial do material
exposto. A organizagao do mostruario sera distri-
buida em duas classes: Classe A, “specimens™ e mi-
nerais isolados e Classe B, mostruarios completos,
colaboracao de Estados, firmas ou grupos de produ-
tores de minério.

Ainda com espirito de ampliar a sua colabora-
cao o OBSERVADOR cedeu uma das suas depen-
déncias a fim de que melhor se possa executar o
planejamento da Exposicao sob a coordenacao do seu
Organizador-Executivo, o Sr. Filgueiras Filho e dos
demais elementos que conseguimos arregimentar.
Em nosso préximo numero publicaremos uma re-
portagem mais completa destacando o0s colaborado-
res e a justa repercussao que este apélo obtiver
nos meios politicos, produtores e exportadores de
minérios e pedras preciosas. Em outro local, desta
edicao, daremos informacgodes uteis sobre o empreen-
dimento, que, dada a sua importancia, merece, in-
contestavelmente, o apoio necessario a alcancar 0
sucesso que o aguarda naquele grande centro consu-
midor das matérias-primas brasileiras, que e Nova
Torque.
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ALFREDO COUTINHO DE MEDEIRCS

C ONQUANTO so0 viesse a ganhar expressao eco-
némica ha pouco mais de uma vintena de anos
com 0 aparecimento, no pais, das primeiras unidades
fabris produtoras de pneumaticos e camaras-de-ar, a
industria de artefatos de borracha
¢, hoje, em dia, uma das princi-
pais do nosso parque industrial.
Nac foi, alias, muito dificil a
essa industria alcancar a posi¢ao
de relévo de que atualmente des-
fruta; a existéncia abundante da
matéria-prima essencial, em diver-
sos pontos do norte brasileiro e a
vastidao do nosso mercado inter-
no permitiriam por si s6 o inteiro
sucesso a qualquer empreendi-
mento de vulto no setor da indus-
trializacao da borracha. Entretan-
to, outros fatores vieram acelerar
o ritmo dessa evolucao: a conjun-
tura criada pelos passos da econo-
mia mundial e as consequentes
medidas tomadas pelos poderes

publicos quando, compreendendo qual deveivia ser
nossa mais acertada politica com relacdo a borracha,
prccurou protege-la, incentivando o desenvolvimento
no setor industrial da preciosa goma-elastica no
pais.

Vejamos, em linhas gerais, como
se processaram essas ocorrencias,
principalmente a interferéncia
protecionista do govérno, que veio
assegurar todo o progresso atual
de nossa industria de artefatos de
borracha.

ABEMOS que nosso pais ja

foi o maior fornecedor de
goma-elastica no mundo; durante
muito tempo, quase todo o produ-
to de nossos seringals era para
remessa ao estrangeiro. A borra-
cha, juntamente com o cafe,
ocupava, entdo, em valor, os pri-
meiros postos em nossas exporta-
coes, conforme nos demonstram as
cifras abaixo:
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O preparo da borracha na Amazonic obedece
processos rudimentares.

Transporta-se a borracha, estrada ajora, no
lombo dos muares.

Nas usinus « borracha bruta € transformada em “crepe.”

VALOR DA EXPORTACAO (em milhares de cruzeiros)

. % Borra- %
ANOS e do total cha do total Zotal
I
1906 ...... 418.360 52,3 | 210.285 26,3 T799.670
1907 ...... 453.755 52, : 217.504 25,3 860.891
1908 ...... | 368.285 52,2 188.358 26,7 705.791
1909 ...... | 533.870 52,5 301.940 29,7 1.016.590
1910 ...... | 385.492 41,0 376.972 40,1 939.413

Como vemos, a borracha representa, no periodo
em causa, de 25 a 40% do valor total das exportacoes,
atingindo, com relacdo ao café, mais de 50%, em
cada ano, dos valores registrados por eésse produto,
sem contar com a posicao excepcional verificada em
1910, quando as remessas désses dois produtos quase
se igualaram.

A ésse tempo, os precos alcancados no mercado
mundial, que se apresentava insaciavel, eram eleva-
dissimos e, como tudo indicava seriam ainda registra-
dos niveis mais altos. A situacao desfrutada pela
goma-elastica era pois extremamente favoravel.

Os produtores nacionais, ante essa conjuntura
que lhes acenava com a possibilidade de enormes
lucros e de rapido enriquecimento, procuravam se
aprofundar cada vez mais nas tlorestas amazonicas,
no afa de extrair o precioso latex, sem qualquer cui-
dado no sentido de racionalizar seus processos de
producao, barateando-a; produziam, em vista disso
a precos elevadissimos. Mias isto nao tinha, no dizer
da época, grande importancia, ja que 0s precos pro-
porcionados pelo mercado externo cresciam cada vez
mais rapidamente e remuneravam a ponto de cobrir
todos os gastos da producao e deixavam ainda consi:
deravel sobra. Em seu desprézo pelos metodos racio-
nais e econdémicos de produzir, ésses produtores foram
hem acompanhados pela apatia dos poderes publico:
de entdo que, ndo obstante os avisos e advertencias
dos estudiosos, deixavam a propria sorte os rumos da
economia gomifera do pais.

Nessa conjuntura de precos elevados nao havia,
no pais, clima favoravel ao aparecimento de uma in-
dustria de artefatos, ja que o mercado interno nao
tinha condicdes para competir com o externo. Assim,
apenas algumas poucas unidades conseguiram apare-
cer entre nés, isso mesmo para o fabrico, em condi-
cao modestissima, de pequenos objetos, ficando o
nosso abastecimento dos produtos de borracha de
maior importancia ou volume na dependencia total
das importacoes.

APARECIMENTO DE UMA INDUSTRIA

ENQUANTO continuavamos a produzir desorde-
nada e imprevidentemente, os seringais do oriente,
organizados em bases racionais e economicas, se apre-
sentavam para nos alijar definitivamente do vomer-
cio internacional.

De fato, o lancamento do produto oriental no
mercado e a prec¢os surpreendentemente mais baixos,
féz com que, ja em 1914, entrasse em debacle a borra-
cha nacional. Desde entao, os precos do produto, no
mercado mundial, comecaram a cair verticalmente,
trazendo panico aos produtores indigenas que, entre-
tanto, mal avisados da verdadeira extensao dessa no-
va condicao, cuidavam que a desfavoravel situacao
fosse apenas produto de uma especulacao passageira
¢, assim, esperaram durante muito tempo, ainda, por
uma reacao que jamais viria.

O peder publico que até entao se mantivera apa-
tico com relacao a sorte da borracha, acabou tardia-
mente por convencer-se que uma grave ameaca pesa-
va sObre ésse produto, alias de notavel importancia
em nossa balanca comercial. Em conseqiiéncia, varios
projetes visando o amparo e o incentivo da producao
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foram objeto de estudos. Entretanto, apesar de um
deles haver logrado ser convertido em lei (decreto-
lei n.® 2.543-A, de 5 de janeiro de 1912), nunca se
tornou etetiva a aplicacao de seu conteido. Assim,
quase que inteiramente desprotegida, nossa producao
gomifera entrou em uma fase de queda e também de
crises violentas, de conseqliéncias ruinosas para a
economia nacional, particularmente, para as unidzdes
federadas do norte do pais.

Essa situacao se prolongou até o ano de 1941,
quando as contingéncias criadzs pela eclosdao da II!
Guerra Mundial vieram criar novo clima para a bor-
racha nacional. Por exigéncia das necessidades mili-
tares, a producao — agora sob a intervencédo dos po-
deres publicos, que, celebrando acordos, fixando pre-
¢os compensadores e promovendo mais uma serie de
medidas de ordem técnica e financeira, entre as quais
merece destacar a criacao do Banco de Crédito da
Borrachz S.A ., instituicao destinada as operacgoes de
financiamento, compra de téda a borracha produzida,
sett beneficiamento, armazenamento, padronizacao,
transporte e venda acs centros consumidores —, co-
mecou a crescer, passando de 17,1 milhares de tone-
ladas em 1941, para 22,4 milhares em 1942 e atingindo
a 28,5 milhares em 1944.

A INDUSTRIA de artefatos que, aproveitando a
sensivel baixa dos precos da matéria-prima e o re-
traimento dos compradores externos comecara a se
desenvolver, a partir de 1930 e, mais tarde, com 0
aproveitamento das primeiras fabricas de pneumati-
cos no pzis, tomou, com a eclosao da guerra, enorme
impulso, o que podemos constatar pelo exame das ci-
fras relativas ao consumo interno da borracha, cons-
tante do Quadro I.

Conforme verificamos, de um total de apenas 3,1
milhares de toneladas, em 1939, saltamos para 7,
milhares em 1941, 8,2 milhares em 1942 e 9,8 milha-
res em 1943: em apenas trés anos triplicamos ‘o volu-
me do nosso consumo.

QUADRO I

PRODUCAO, EXPORTACAO E CONSUMO DE BORKACHA
NATURAL BRASILEIRA

A | PRODUCAO EXPOR - CONSUMO (1)
N | (Péso-Bruto) TACAO Y o
o | t t Péso-Seco Péso-Bruto
S| (1) @) 3) (4)
! i
1939 .... 16.430 11.805 3.002 3.865
1840 .. ,. 18.284 11.835 4.612 5.765
1941 oo 17.120 10.734 7.474 9.342"
1942 ;... 22.369 12.204 8.160 10.200
1943 .... 24.548 14.575 9.760 12.200
1644 ... 28.477 21.193 8.968 11.210
1945 .... 30.593 18.887 7.594 9.492
1946 ..., 30.073 18.159 13.408 16.760
1947 ... 32.930 14.510 14,151 17.689
1948 . ... 27.083 5.446 16.603 20.754
1949 . ... 28.881 3.241 20.128 25.160
1950 .... 24,390 4.494 23.767 29.709
1951 .... 27.093 9.373 26 .065 32.581
1952 .... (*) 33.000 (**) 2.867 (*) 27.000 (*) 33.000
(*) — Estimativa. (**) — De janeiro a outubro.
Fontes: — 1, 3 e 4+ — Comissido Executiva de Defesa da Borracha
2—S.E.E.F.

Na dificil contingéncia criada pela guerra, nossa
producao de artefatos leves e pesados (pneumaticos
e camszras-de-ar) passou a suprir, de acordo com suas
possibilidades, os mercados nacionais e sulamerica-
nas, exigindo por conseguinte maior volume de ma-
téria-prima. Entretanto, o grosso da borracha produ-
zida no pais era ainda para atender as solicitacées do
mercadce externo, principalmente o dos EE.UU., co-
mo podemos facilmente constatar observando, no
Quadro I, a coluna relativa ao movimento vla exporta-
cac, no periodo de 1940 a 1945.

Com o findar do conflito, cessadas de repente as
necessidades militares, um clima ameacador se apre-
sentou para a nossa borracha. Previu-se que um vo-
lumoso excedente ficaria no pais, sem poder ser ab-



Artefatos de borracha: para a industria de calcados e para os equipamentos medicos.

sorvido imediatamente por nossa industria ou encon-
trar colocacac no mercado mundial, ja em fase de
normalizacao com o reaparecimento do produto
oriental retomando o seu lugar.

Foi entdo que o0 govérno compreendeu que o
verdadeiro caminho para a consolidacdo definitiva da
posicdo do nosso produto estava no alheiamento por
completo do mercado internacional e no paralelo in-
centivo ao desenvolvimento do parque industrial de
artefatos. Aceitando, por isso mesmo, as magnificas
sugestoes da Reuniao Economica da Borracha, que,
por sua incumbencia, estudou longamente os proble:
mas da goma-elastica, promulgou a lei n.® 86, de 8
de setembro de 1947, amparando a producao, fixando
preco basico remunerador ao produtor e prorrogandoe
as atribuicoes de unico comprador e vendedor de
borracha produzida, conferidas, durante a guerra, ao
Bance de Crédito da Borracha.

A lei n.* 86 criou ainda um importante organismo,
a Comissao Executiva de Defesa da Borracha, desti-
nada ao controle da economia gomifera nacional bem
como o incentivo a producao e a industria de arte-
fatos.

A acao désse organismo — que ha pouco tempo
foi ampliada em suas finalidades por ato oportuno do
govérno —, r.a protecao da referida industria, se féz
sentir quando, por sua determinacao, foi impedida
definitivamente a concorrencia estrangeira, com a
proibicao das importacoes de produtos manufatura-
dos de borracha, cuja fabricacao ja estivesse sendo
levada a cabo no pais e que, em qualidade e quanti-
dade, satisfizessem plenamente as necessidades do
consumo. Os resultados dessa medida foram estupen-
dos, tamanho foi o desenvolvimento do pmosso parque
industrial, que desde logo foram ultrapassadas as
previsoes mais otimistas. E’ ainda o nosso Quadro I
que nos oferece um apanhado dessa evolucao: de um
consumo de 13,4 milhares em 1946, passamos para
16,6 em 1948, atingindo-se, ja no ano seguinte a casa
das 20,1 milhares de toneladas.

Entre 1939 e 1949, em dez anos, portanto, o con-
sumo cresceu de mais de 17 milhares de toneladas,
ou seja, um aumento de 551% .

Para se fazer uma idéia do crescimento realizado,

nos ultimos anos, por essa industria, basta-nos mos-
trar alguns resultados dos censos realizados pela Co-
missao de Defesa da Borracha, relativos aos anos de
1948, 1949 e 1950.

Em 1948, 71 das 109 fabricas inqueridas infor-

maram:
— total dos investimentos em 31.XII1.48 — Cr$ .....
1.736.210.000,00; nimero de empregados e opera-
rios — 10.553; valor das vendas realizadas — Cr$
1.331.479.000,00.

Em 1949, 136 fabricas informaram:

— total dos investimentos em 31.XII1.49 — Cr$ .....
2.782.417.000,00; numero de empregados e opera-
rios — 17.733; valor das vendas realizadas — Cr$
1.919.767.000,00.

Os resultados apurados para 1950 — 130 fabricas,

loram os seguintes:
— total dos investimentos em 31.XII.50 — Cr$ .....
3.522.680.000,00; numero de empregados e opera-
rios — 17.787; valor das vendas — Cr$
2.555.052.000,00.

Como vemos, em trés anos apenas, de 1948 a
1950, duplicaram os investimentos; o numero de em-
pregados se elevou de 10,6 para 17,8 milhares, en-
quanto que o valor das vendas quase dobrou.

Para a formacao dos totais acima, concorreram
as chamadas industria leve (diversos artefatos) e a
pesada (pneumaticos e camaras-de-ar), entrando a
segunda com maior parcela, conforme nos indicam as
cifras do Quadro II abaixo;:

QUADRO 11

Total dos investimentos
em 31/XII '

Valor das Vendas

(Milhdes de Cr§) (MIROSA de CE)
INDUSTRIAS
1' 1949 , 1950 1949 | 1950
[ — SR B — e —————— e ———— s I
Pesada ........ 1.745 ! 2.452 | 1.265 ( 1.705
Leve .. ....b... 1.037 |

1.070 = 656 ‘ 850
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A NTES de entrarmos na apreciacao do comporta-
mento da industria de artefatos nestes dois tltimos
anos, queremos apresentar as cifras abaixo, que ofe-
recem a evolucao da producao no setor pesado do
parque industrial da borracha:

PRODUCAO EM MILHARES DE
PECAS, PARA AUTOMOVEIS

= e — B ——

PNEUMATI- ‘ CAMARAS-

ANOS |
CoS | DE-AR
1930 LA S I e e 100 82
14 0F TRl e S 236 187
1941 -t n 442 389
d L Y e A o AR L i 444 286
R4 e T 459 279
VR4 T e i o 491 375
01 SRt N R SR AR e STl 072 417
1 e At e S O 709 273
1947 e i e 899 699
L R s S A 995 745
JAGN S A S shes 1.172 765
15 (RIS e D e 1.354 883
L e S mrhe P I 1.435 995
1952 (até junho) ...... 862 577

SITUACAO EM 1951 e 1952 — PERSPECTIVAS

ONTINUANDO em sua marcha ascensional, as

industrias de artefatos de borracha alcancaram,
em 1951, a um nivel consideravelmente elevado;' ab-
sorveram a matéria-prima produzida no pais e ainda
exigiram a aquisicio do produto de origem estran-
reira. O setor pesado dessa industria, conquanto re-
gistrasse um aumento de 11 e 9%, com relflgéo a 1955),
respectivamente, na produgao de pneumaticos e ca-
maras-de-ar, nao pode atender totalmente as solici-
tacoes internas que foram particularmente elevadas
em 1951. Em conseqiiéncia, fomos obrigados a impor-
tar cérca de 170 milhares de pneumaticos.

Com bzse no ritmo verificado em 1951 e diante
das crescentes solicitacdes do fornecimento de maio-
res cotas de borracha pelas fabricas, estimou-se que o
consumo em 1952 se elevaria a 40.000 toneladas. En-
tretanto, tal nao se deu. Fatores diversos, entre os
quais podemos assinalar a limitacao das importacoes
de veiculos motorizados, que absorvem 2/3 da produ-
cao de artefatos; as dificuldades no fornecimento de
energia elétrica aos parques industriais do Rio de
Janeiro e Sao Paulo e, finalmente, o nao funciona-
mento de algumas fabricas.

Em face desses entraves, aquéle total estimado
para o consumo ficou reduzido para cérca de 27.000
toneladas. Essa reducao livrou-nos, por outro lado,
da necessidade de importar consideravel volume de
materia-prima estrangeira, de vez que nossa produ-
cao, em 1952, se bem que houvesse se elevado sensi-
velmente, seria insuficiente para atender ao primeiro
volume estimado a que nos referimos.

Para os proximos anos, espera-se que a industria
nacional de artefatos continue fazendo notaveis pro-
gressos, mormente se forem solucionados os impasses
acima indicados. Alias, novas unidades fabris estao
sendo incorporadas ao nosso parque industrial; ja em
1954 estara funcionando, entre nos, mais uma fabrica
de artefatos pesados, pertencente a Dunlop do Brasil
S.A . — Industria de Borracha.

A fim de
atender as ne-
cessidades
crescentes do
consumo futuro
de matéria-
prima das fabri-
cas nacionais é
indispen-
savel seja ati-
vada a produ-
cao da borracha;
desta exigéncia
ja se inteirou a
Comissao de
Defesa da Bor-
racha, que se
vem esforcando
e procuran-
do incentivar da
melhor forma
essa producao.
Cogita-se, igual-
mente, da insta-
lacdo, no pails,
de fabricas de
borracha sinte-
tica, tendo por
base o alcool;
nesse sentido,
alias ja se tem
pronunciado, fa-
voravelmente, a
Presidéencia do
Instituto do
Acucar e do Al-
cool.
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Enxada — simbolo da lavoura
rotineira.

Retrato de Uma Igomunidade Rural - 1

Agricultura em
Cruz das Almas

DONALD PIERSON

Cultivam-se bananeiras nos sitios de
Cruz das Almuas.

NA COMUNIDADE rural de Cruz das Almas,
que estudamos ha tempos, o meio basico de
subsisténcia é a agricultura, sendo a principal colhei-
ta a do milho. De 17 propriedades agricolas estuda-
das pormenorizadamente durante o crescimento das
lavouras, por exemplo, tédas, menos uma, tinham
milho sendo cultivado. As areas déste plantio va-
riavam entre 11 alqueires e 16 “tarefas™ 2 por sitio,
e representava 61,7% da area total em cultivo.
(A “tarefa™ e uma medida “de folk” que equivale
a 1/32 de um alqueire paulista, ou 12,5 brzcas, como
também se diz na comunidade).
O plantio do feijao ocupa o segundo lugar. Das
17 propriedades estudadas apenas uma nao tinha
feijao plantado; a area variava entre cinco e meio
algueires e uma tarefa, representando isto 16,7% da
area total cultivada. 14 propriedades tinham plan-
tacao de czna-de-acucar, 10 tinham de arroz, cebo-
las e batatas foram encontradas em 8 sitios cada
uma. Em 7 havia mandioca, amendoim em 6, ba-
tata doce em 4, cara em 3 e fumo e café em 2 sitios




A producao local de cebolas, ainim e batatas dd pare o consumo local, com excedente para exportacao.

cada um. Infelizmente, as estatisticas recentes,
quanto a producao da zona em apréco, sio dadas
somente por municipics, nao sendo possivel assim
saber a extensao em que sao plantadas em todos os
sitios da comunidade as diferentes lavouras, e nem
a producao total.

Uma coisa e evidente, porém: o fato de que essa
area nao se limita apenas a uma ou duas espécies
de plantacoes como muitas regidces do Brasil no
passado, e outras ainda até o presente. Ao contrario
disso, € consideravel a variedade ai existente. Das
17 propriedades, nenhuma tinha menos de duas es-
pecies de plantacoes; o numero medio destas era de
6 e o maximo de 11. Além disso, todas as proprieda-
des, com excecao de 3, possuiam uma pequena pas-
tagem para animais.

No sitio que possuia apenas duas plantacoes
estas eram de feijao e cana-de-acucar. Um dos 4
sitios que tinham 8 plzntacoes estavam produzindo
milhe, feijao, arroz, cebolas, mandioca, cana-de-acu-
car, amendoim e fumo. No sitio com 11 plantacoes,
estas eram as seguintes: milho, feijdo, arroz, batata,
cebolas, cana-de-acticar, amendoim, batata doce, fu-
mo, cara e café (trés pes).

O tamanho das rocas, contudo, € relativamente
pequeno. A maior das planta¢oes das 17 proprieda-
des tinha apenas 12 alqueires, e éstes eram divididos
em dez partes diferentes. Das 101 plantacoes, 22, ou
seja aproximadamente um quinto do total, eram
apenas de uma tarefa, ou menos, em tamanho. Em
seis casos o total do cultivo foi medido apenas em
niimero de plantas: “25 pés de batata doce,” *120
pés de mandioca,” “150 pés de fumo”, “200 pes de
mandioca,” “3 pés de café,” “20 pés de cafe”.

A porcio de terra sendo cultivada também nun-
ca chega a ser grande. Das 17 propriedades agrico-
las visitadas, em duas as matas estao sendo derruba-
das e substituidas por pastagens. As outras 15 com-

preendem uma area total de 213,5 alqueires, dos
quais apenas 40 estavam sendo cultivados por oca-
sido da nossa visita, ainda que esta tenha sido efe-
tuada durante a principal época de plantio, ou seja
em janeiro e fevereiro. Eram em pastagens 95 al-
queires, sendo 80 deésses numa s6 propriedade; 5
alqueires eram matas. Os 73,5 restantes eram consti-
tuidos de terra inaproveitaveis ou em descanso.

A maior parte da producao é consumida no pro-
prio sitio ou na comunidade. Atualmente as duas
money-crops (colheitas para vender) sao as de bata-
tas e cebolas, embora se venda também um pouco
de milho e feijao. (Um produto de saida cada véz
maior é o leite cru, cuja venda aumenta cada ano) .
Apesar do plantio de cebolas como money-crops
parece estar aumentando, alguns lavradores o estao
deixando de lado em favor do milho e batatas. “E’
preciso que chova no tempo certo”, disse um jovem
sitiante, “pra se podé pranta as mudas, e isso nem
sempre acontece. Memo quano chove, é preciso
reuni muita gente pra termina o trabaio antes da
terra seca. Depois de coida é preciso vendé logo,
senao o peso diminuiu e da prejuizo”.

O café e o algodao, principais produtos atual-
mente plantados no Estado de Sao Paulo, também
ja o foram, em épocas passadas, nesta comunidade.
No presente, porém, nao se produz algodao nenhum,
e restam apenas um ou outro pé-de-café. Em 1905
foi dada como producao local o total de 3.220 arro-
bas de café; e, em 1933, 1.360 arrobas. Em 1924 a
producao do algodao foi dada como sendo de 6.200
arrobas, e dizia-se que estava expandindo rapida-
mente; no entanto, em 1933, a producao foi apenss
de 90 arrobas. Conta-se que uma forte geada des-
truiu ha alguns anos a maioria dos cafeeiros. Um
lavrador local, antes possuidor de 8.000 déles, dissz:
“Esses morro num sao bao pro café, porque fais
frio demais no inverno”. E’ também provavel que
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Nas terras velhas as bananeiras nroduzem com
regularidade.

a exaustao do solo, proveniente de repetidas planta-
coes, tenha contribuido para o declinio désse cultivo.
O desaparecimento do plantio do algodao parece ter
sido originado de um conjunto de circunstancias, in-
clusive tempo desfavoravel, precos baixos e um for-
te ataque de uma praga do algodao, o coruquere, as
quais se deram tdédas no mesmo ano. “Antes pran-
tavam muito argodao por aqui”, disse um lavrador,
“mais despois daquele ano em que tudos tivero pre-
juizo, pararo de pranta. Hoje ninguém vem fala
mais em argodao”.

A mudanca de agricultura para criacao de gado
e venda de leite, que ultimamente tem se processa-
do com rapidez em certas areas do Estado de Séao
Paulo, especialmente na chamada regiao do Norte,
estd apenas principiando nesta comunidade. (Na
realidade a area compreende a ponta leste do Estado.
E ela chamada de “Norte” porque as bandeiras que
partiam de Sao Paulo para Minas, viajavam nessa
area na direcao geral do norte).

O trabalho humano é o mais usado tanto no
plantio como no cultivo. Os sitios, em sua maioria,
sao bem pequenos e o servico € feito pelo lavrador
e sua familia, ainda que possivelmente se contratem
um ou outro trabalhador para preparar novas terras
ou por ocasiao das colheitas. Qusndo necessario,
homens, mulheres e criancas, todos ajudam na roca,
sendo, porém, a maior parte do trabalho feita por
homens. Raramente se trabalha aos domingos. A

tarde de sabado é também freqiientemente destina-
da para ir a vila fazer compras, embora, no caso do
lavrador estar muito ocupado, em tempo de plantio
ou colheita, isto possa ser adiado até domingo.

O cavalo e o burro também sao ocasionalmente
usados para tracao, especialmente para puxar o0 ara-
do, o riscadcr e a grade. Nenhum desses instrumen-
tos é, no entanto, tio usado como a enxada. Emborg
se conte que o primeiro arado apareceu na comuni-
dade nos principios do presente séeculo e que ele e
agora possuido pela maioria dos lavradores, e rara-
mente visto em funcionamento. Diz-se que o seu
maior uso é no preparo da terra pzra o plantio de
milho e batatas. Nao ha tratores na comunidade. O
arado de discos, o semeador e o cultivador sao des-
conhecidcs.

A colheita é também inteiramente manual. Nao
ha mowers, ceifadeiras, binders, pickers, diggers
huskers, ou threshers, puxados quer por animais ou
por veiculos a motor. O produto pode ser levado
para a casa ou paiol a fim de ser guardado, ou a
vila para ser vendido, sendo entao carregado em
jacas presos dos dois lados do cavalo ou burro.

Alguns dos sitios sdo quase que inteiramente
auto-suficientes. Em um deles, de mais ou menos
19 alqueires, vive, por exemplo, um homem de ses-
senta e um anos, sua mulher e dez filhos, dois dos
quais sdo casados e tém suas proprias familias vi-
vendo em casas separadas, no mesmo sitio: um total
de vinte e uma pessoas. Todo alimento, inclusive o
acucar (sob forma de rapadura) é produzido no sitio.
“As Unicos coisa que precisamo compra,” diz 0 avo,
chefe da familia, “sdao sar, querozene, uma ferra-
menta de veis em quano e fazenda pra nossas ropa’.
O o6leo necessario para a prensa de cana e outras
maquinas simples, é obtido de sementes de mamo-
na, preparadas pela familia, de plantas que existem
no sitio em estado nativo.

Embora nao se plante para venda, o café consii-
mido pela familia € tambéem produzido e preparado
no sitio. Alguns bagos amadurecem em marg¢o, mas
a maioria em abril. Para sua colheita limpa-se ums
area embaixo do cafeeiro e o apanhador segura um
galho com uma das maos enquanto que com a outrs
faz cair os bagos na terra limpa. Sao éles depois le-
vados em cestos para um lugar apropriado onde se
separam os bacos das folhas, galhos, terra e outras
materias estranhas, por meio de uma grande penei-
ra de taquara, depois do que sao éles espalhados no
terreiro para a secagem. A duracao desse processo
varia conforme o tempo, mas a demora usuzl é de
um meés, sendo neste periodo revolvidos os bagos de
quando em quando, para secarem por igual em todos
os lados. Se ha ameacga de chuva éles sao recolhidos
para ser de novo trazidos para fora quando houver
sol. Uma vez sécos, sao levados e colocados numa
tulha, para que se conservem sécos até a ocasiao
de ser utilizados. Ai serao levados para o monjolo
e la descascados. Os graos sao peneirados e postos
numa grande vasilha de cobre de mais ou menos
sessenta centimentros de diamentro, e torrados du-
rante quinze cu vinte minutos com um pouco de
acucar, sendo enquanto isso revolvidos incessante-
mente para que nao se queimem. Os graos torrados,
ja agora quase completamente negros, sao postos
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num pilao e reduzidos a po, estando ai o produto
pronto para o consumo.

O p]an‘gig dos pes-de-café usados para o consu-
mo da familia neste sitio teve lugar no fim da pri-
mavera, mais ou menos em novembro, ha alguns
anos. Foram ele_s colocados em terra “nova”, recém-
limpa de czpoeiras. Para o plantio foi escolhida a
area onde o mato era mais denso. Cavaram-se af,
com o enxadao, buracos de um palmo e meio de
largura e de igual comprimento e profundidade, dis-
tantes uns dos outros quinze ou desesseis palmos.
Em cada um foram colocados trés graos de café, a
pequena distancia uns dos outros, cobrindo-se tudo
com folhas sécas. Depois foram colocados pedacos
de madeira de mais ou menos dois palmos de com-
primento para cobrir parcialmente cada buraco de
maneira a sombrear as novas plantas. Cérca de trés
meses mais tarde, quando brotava o café, aumentou-
se a quantidade de sol a ser recebida por éste, pela
remocao dos pedacos de madeira, sendo éles entio
fincados dos lados da planta para suporta-la durante
os primeiros meses de vida. De tempos em tempos
arrancaram-se as hervas daninhas que cresciam junto
dela. A primeira colheita teve lugar trés anos
depois.

Ainda que a superficie do solo da regido seja
bem irregular e a terra facilmente carregada por
chuvas fortes, nada se féz para controlar a erosao.
A plantacao em terracos e contour plowing (ara-
cao em curvas de nivel) sao desconhecidos. Ainda
que de vez em quando o plantio de um produto
seja alternado com outro diferente, na mesma roca,
ha poucos esforcos sistematicos no sentido de fazer
plantacoes rotativas. Do mesmo modo nao se ten-
tou restabelecer a fertilidade do solo quer por meio
de plantacao de legumes e outras plantas que a re-
fazem, quer por meio de adubacao. Nao existem
abrigos para gado e cavalos. Num pais onde os in-
vernos sao em geral amenos e mesmo quentes, os
animais usualmente pastam o ano todo e por conse-
guinte nao se acumula o esterco. Fertilizantes co-
merciais sao usadoes ocasionalmente, mas o seu custo
e proibitivo para a maioria dos lavradores da comu-
nidade. Das 17 propriedades agricolas visitadas, ape-
nas duas se utilizavam deéstes e mesmo assim em
quantidades bem limitadas. Quando o lavrador
possui terras suficientes deixa as veézes um campo
em descanso por trés ou quatro anos. (Em um dos
sitios visitados, todas as rogas tinham estado em
continua producao por mais de anos. As plantacoes
até certo ponto tinham sido feitas em rotacao).

Durante os ultimos seis anos, vem residindo na
sede do municipio do qual faz parte a comunidade
em apréco, um agronomo empregado pelo governo
estadual, com o fim de prestar auxilio aos lavrado-
res da regido. “Ele é muito amigo do povo aqui”,
disse um morador da vila que € o centro desta co-
munidade, “porque sabe que o povo € trabaiado”.
Duvidosa, no entanto, € a aceitacao pelos l-avraf:lores
locais de qualquer uma das novas técnicas agricolas
por éle recomendadas. As atuais técnicas parecem
ser todas tradicionais, passadas de pais a filhos du-
rante muito tempo. Os lavradores tendem a pensar
que estio éles mesmos melhor informados nesses
assuntos do que o agronomo, atitude essa que se re-
flete no comentario exagerado de um jovem lavra-
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A principal plantacdo na comunidade é a do milho.

der: “Esse pessoar so estudam nos livro; num tém
pratica. Quano a gente mostra um pé de coentro
pra eles e diz, 'Oie o feijdo como ta bonito!’ eles
diz, 'E’ memo, o feijao ta bonito!” Chega com eles
num mandiocar e eles pergunta se num ta dano
fruto ainda. Num sabe nem que s mandioca ta em
baixo da terra”. A tendéncia geral e considerar o
agronomo nao como um instrutor util de técnicas
melhores, mas como uma espéecie de elo com um
govérno paternal que podera supri-los com o que
mais urgentemente necessitem. “O agronomo veio
aqui fais tempo,” disse um lavrador, “e despois num
veio mais porque num dianta. Ele num tem apoio
dos patrao dele. Sosinho, num pode fazé nada. E’
a mema coisa que chega prum doente e dizé os re-
médio que ele deve de toma mais num da os remé-
dio. Ele vem aqui e diz o que precisa fazé pra agri-
cultura, mais ele num pode fazé nada porque num
tem recurso”. “A meu ver”, disse outro lavrador,
“devia sé ansim: em cada municipio havia um agro-
nomo ou otra pessoa que entendesse bem de lavora.
Essa pessoa entao recebia os pedidos dos agriculto,
pra semente, adubo, inseticida ou crédito, e ia la
no sitio deles verificA se precisavam memo do que
pediram, e se devia atendé. Se tivesse de acordo, o
governo fornecia aquele pedido. Ansim é que devia

A Y
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Com a assisténcia de autoridades locais, o atual
agronomo organizou, segundo instrucoes de um poli-
tico de Sao Paulo, uma reunido de lavradores locais,
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num domingo, “para discutir assuntos de interésse
geral”. Na hora marcada, 1a estavam presentes 52
lavradores, todos provenientes de pequenos sitios de
4 alqueires em meédia. Foi-lhes apresentado. um
questionario para ser preenchido. Os que eram anal-
fabetos foram ajudados por amigos que sabiam ler
e escrever. Todos demonstraram interésse na nova
experiéncia, mas duvidando sempre que algum re-
sultado positivo dela proviesse. Houve muito riso
e olhares de soslaio ao agronomo. O questionario
pedia que éles escolhessem o item de cada uma das
duas partes que considerava mais necessario; 1)
transporte, ferramentas, adubos, sementes, insetici-
da, ou medicamentos para os animais; 2) financia-
mento, ganantia de precos, juros menores ou mao-
de-obra.” Quando os questionarios foram devolvi-
dos verificou-se que com excecdo de trés, todos os
lavradores consideravam como necessarios todos 0s
itens de ambas as listas. Somente depois de grande
insisténcia por parte do agronomo, foi que os lavra-
dores concordaram em escolher apenas um item de
cada uma das listas, sendo marcados entao como 0s
principais, 1) garantias de preco, 2) sementes e 3)
inseticidas, nessa ordem.

SITIOS E FAZENDAS

E M TODA a comunidade as proprielades agrico-
las sao conhecidas com o nome de “sitios”, com ex-
cecao de quatro, as quais sao chamadas de “fazen-
das™. A distincao parece residir, em primeiro lugar,
no fato de serem estas de maior tamanho do que
aqueles. Todos os sitios sao relativamente pequenos.
A principal diferenca, porém, é a de serem os sitios
lavrados pelo proprio dono (ou arrendatario) e sua
familia, enquanto que as fazendas siao apenas super-
visadas pelo dono, sendo seus empregados, que
usualmente vivem na propriedade, junto com as fa-
milias quando casados, os que fazem o trabalho
manual.

Das quatro “fazendas”, uma pertence ao gover-
no do Estado. Duas outras sao possuidas por pro-
prietarios residentes na cidade de Sao Paulo, sendo
incumbido da direcao de cada uma, um administra-
dor que dirige o servico e contrata trabalhadores e
suas familias para residir na propriedade e cultiva-
la. No quarto e ultimo caso, o proprietario mesmo
reside na fazenda e a dirige.

A fazenda que pertence ao govérno do Estado
é a maior das quatro. Tem 620 alqueires. E’ usada
principalmente como lugar para descanso de cava-
los empregados no preparo de antitoxinas, ainda que
parte de suas terras venha sendo cultivada e que
haja também uma pequena criacdo de gado. Na
época da nossa visita possuia ela um administrador
e 24 empregados, os quzis viviam na fazenda com
suas familias em casas individuais. Os homens tra-
balhavam por dia e recebiam de 20 a 25 cruzeiros.
Além désses empregados, havia na fazenda dez
outras familias, as quais arrendavam cada uma dois
alqueires de terra, pagando-os com um térco da
produ¢ao. O administrador apresentou como nume-
ro de animais la existentes, nessa época, o seguinte:
82 cavalos, cérca de 500 cabecas de gado bovino, 20
muares, 47 porcos e 20 carneiros. Estavam planta-
dos 20 alqueires de milho e mais ou menos meio
alqueire cada, de batata doce, mandioca e bananas.

Existia na fazenda uma escola primaria de trés anos,
tendo 42 alunos matriculados, todos residentes na
fazenda. .

O proprietario da segunda fazenda mora na ci-
dade de Sao Paulo e seu administrador ocupava-se,
na época do nosso estudo, em fazer das terras pasta-
gens. A propriedade tem 136 alqueires. Na casa
maior 14 existente, vivia o administrador e sua fami-
lia. constituida por mulher e sete filhos, cujas ida-
des vdo de um a quinze anos. Dois camaradas resi-
diam em casa proxima. Em outras doze casas espai-
lhadas pela fazenda moravam 66 pessoas, sendo 24
adultos e 42 criancas. Cada uma dessas familias
cuidava de um pedaco de terra cujo tamanho varia-
va entre ¥ de alqueire e 4 alqueires. Os contratos
de trabalho divergiam. Du:s das familias pagavam
o aluguel com um térco da sua colheita, e duas
outras com um quarto da colheita. As familias que
pagavam um térco recebiam sementes e tinham suas
terras aradas por conta do proprietario, enquanto
que as familias que pagavam um quarto nao rece-
biam auxilio dessa espécie. Cinco outras familias
pagavam um aluguel anual de 400 cruzeiros por al-
queire. Duas familias recebiam casa e o direito de
uso de, respectivamente, ¥4 de alqueire e % de al-
queire de terra, gratis, durante dois anos, para aju-
darem a limpar de mato o terreno que posterior-
mente seria transformado em pasto. A mae de um
dos empregados recebia casa de morada e alimento
em troca de trabalhar ocasionalmente para o pro-
prietario. Todos os contratos eram verbais.

A terceira fazenda fica na extremidade da vila,
sendo sua sede bem como c¢s edificios principais, lo-
calizados a 200 metros atras da igreja local. Tem
360 alqueires. Seu proprietario mora na cidade de
Sao Paulo, deixando-a aos cuidados de um adminis-
trador ali residente. Este vive com sua esposa e dois
filhcs pequenos na cisa grande da sede. Proximo
desta casa vivem dois homens, os quais, justamentez
com suas familias, auxiliam no trabalho da fazenda.
Existiam, espalhadas por ela, na ocasiao da nossa
visita, 16 outras casas nas quais moravam 34 adul-
tos e 15 criancas. Residiam portanto na propriedade,
um total de 64 pesscas, sendo 40 adultos e 24 meno-
res. A mata vinha sendo cortada e a lenha transpor-
tada para a estacao ferroviaria mais proxima, ou
para uma cidade vizinha, a fim de ser vendida. A
terra de onde esta foi retirada era entao transfor-
mada em pastagens. Ja foram limpos aproximada-
mente 40 alqueires, e restava ainda mais ou menos
o dobro disso, em matas. A maior parte dos homens
gue moravam na fazenda se ocupava nesse trabalho.
Trés familias eram de arrendatarios, cada um dos
quais pagava com um terco de sua colheita a casa
e pequeno pedaco de terra para cultivo. Existiam
na fazenda 45 czbecas de gado. Estavam sendo culti-
vados 72/3 alqueires, sendo a maior plantacao, a
de milho.

A quarta propriedade esta de fato apenas no
processo de se transformar em f:zzenda. E’ composta
de quatro pedacos de terra, localizados a alguma
distancia uns dos cutros. A sede, com sua casa e
outras construcoes, esta situada no maior désses pe-
dacos de terra, o qual compreende 62 alqueires, parte
dos quais pertence a esposa do proprietario. Esta
parte fica ao lado do caminho que vai da vila ateé
a sede do municipio, Boa Vista. Na época da nossa
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visita, o proprietario ai morava com sua familia,
composta de 10 adultos e 3 criancas. Além déles,
moravam ali, em casa proxima, 4 homens solteiros
os quais trabalhavam por meés, recebendo casa, um
pequeno pedaco de terra para cultivo e 650 cruzeiros,
Toda a terra desta parte da propriedzde, com exce-
cao dessas pequenas rocas e de 1 alqueire de planta-
cao de cana, era usada como pasto. Existiam ai apro-
ximadamente cem cabecas de gado, alguns dos quais,
vacas leiteiras.

A segunda parte da propriedade fica fica distan-
te mais ou menos 2 quilometros e tem 54 alqueires.
Estao espalhadas nesse terreno seis casas, nas quais
moravam na ocasiao da nossa visita, 24 zdultos e 10
criancas. 9 dessas 6 familias cultivavam cada uma
seu pedaco de terrz, dando em pagamento um térco
da producao. Na sexta casa, uma enorme casa gran-
de, moravam um homem, sua esposa, 5 criancas e 1
empregado. Este homem, além de cultivar 2 % al-
queires de terra pessuia um engenho para fabrico
de pinga, quando ha cana. Ele tinha para isso um
contrato com um homem que reside na cidade de
Sao Paulo, o qual por sua vez tinha um contrato com
o dono da propriedade que lhe permitia o uso do
engenho durante cinco anos. Nesta parte da fazenda

cxistiam 40 alqueires de pastagens, com 190 cabecas
de gado. Vinham sendo cultivados 14 alqueires, me-
tade dos quais tinha milho plantado.

A -terceira porcao da propriedade fica bem pro-
xima e consiste em 40 alqueires nos quais moravam,
numa das caszs, na época da nossa visita, uma fami-
lia constituida por 3 adultos e 1 crianca, e noutra
um hemem solteiro. Esta terra era cultivada pagan-
do-se em troca um aluguel de metade da producao.
Quatro alqueires estavism plantadcs com milho, 1%
com feijao, 20 *“tarefas™ com arroz, %2 alqueire com
cebolas e 8 “tarefas” com batatas. Toda a producao
era consumida na propria fazenda com excecao das
cebolas e batatas. Vinham sendo criadas 70 cabecas
de gado. A quarta porcao da propriedade fica no
outro lado da vila e possui 10 alqueires, todos éles
de pastagens.

A propriedade toda é assim de 166 alqueires.
Nas suas quatro partes residiam 9 familias, compos-
tas de 42 adultos e 14 criancas. Vinham sendo criz-
das ai um total de 360 cabecas de gado, em 127 al-
queires de terra. De um total de cérca de 15 alquei-
res de cultivo, 11 eram dedicados zo plantio de
milho.
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cimento rapido; e a grande explo-

cia a racdao so lentamente conquista mente dirigida.

trificada, mecanizada e racional-

concentracao industrial que pre-
domina em todos os paises desen-
volvidos. As grandes empreésas
ganham terreno sempre e, ags
poucos, vao zbsorvendo as concor-
rentes de menor envergadura.
Isto, que parece uma constante
da evolucdo economica da socie-
dade contemporanea esbarra, po-
rém, com uma contradicao. Assim
que penetramos no meio rural,
uma realidsde nos fere de cheio:
a pequena exploracao na agricul-
tura nao obedece, de forma algu-
ma, a um processo de desapare-

terreno, perdendo-o mesmo aqui e
ali. A teoria economica da con-
centracao crescente da riqueza pa-
rece, assim, desmoronar-se na ex-
plicacio da desconcertante dina-
mica da propriedade fundiaria.

A analise mais atenta do feno-
meno mostra, todavia, que na me-
dida em que a agricultura se mo-
derniza e se transforma, assimi-
lando os métodos de producao in-
dustrizl, a grande exploracao con-
segue subjugar a pequena. Esta
sucumbe invariavelmente em pre-
senca da grande propriedade ele-

No Brasil, zinda nao atingimos
ésse estagio de desenvolvimento e
a necessidade da criacao de um
mercado interno (que, entre nos,
bem merece a denominacao de
“mercado esquecido™) impoe o
parcelamento dos latifundios.
Nossas forcas produtivas, que nos
ultimos anos revelam expansao
surpreendente, forczrao inevita-
velmente a subdivisao das gran-
des propriedades inexploradas,
visto como a estrutura anacronica
em que elas se apoiam € o maior
entrave ao progresso do pais.
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OS CENSOS gerais realizados
nas trés ultimas décadas pos-
sibilitam visvalizar, até certo pon-
to, a evolugcdo da propriedade ru-
ral no Brasil. A lamentavel di-
versidade de conceituacdo de es-
tabelecimento agricola, que se€
observa em cada um dos trés re-
censeamentos — 1920, 1940 e 1950
— nao é de molde a impedir a
analise estatistica do fendmeno,
nem o invalidar totalmente as
conclusoes e inferéncias que dela
derivam.

Alguns economistas tém focali-
zadc o elevado grau de concentra-
cao da propriedade rural no Bra-
sil, e na maioria de suas unidades
federativas, pondo de manifesto o
virtual monopélio das terras im-
perante no pais, e que se traduz
por esta simples afirmativa: cér-
ca de 149 mil proprietarios, isto
é, 8% do total sao donos de 3/4 da
drea total das propriedades.

Estarrecidos com essa mensura-
cio censitaria de uma realidade
por todos sentida e proclamada, a
maioria dos estudiosos tém passa-
do por alto um dos aspectos mais
chocantes da economia agraria do
Brasil: a excessiva fragmentagao
da propriedade.

Tal fato s6 pode ser devidamen-
te observado em 1940, quando,
pela primeira vez, 0 Nosso CeNso
agricola adotou o desdobramento
internacional das classes de area,
gue permitiu conhecer-se o nume-
ro de propriedades com superfi-
cies diminutas.

Ccnstatou-se, entao, que, em
varios Estados do Brasil, grande
parte dos pequenos proprietarios
possuiam parcelas infimas de ter-
ra, tornando a sua exploracao ab-
solutamente antieconémica. As-
sim, por exemplo, tinham menos
de 5 hectares: 82% de todas as
propriedades do Maranhao; 54%
das de Sergipe, 44% das de Ala-
goas e 41% das de Pernambuco.
E isso sucedia justamente em Es-
tados onde os grandes proprieta-
rios possuiam areas colossals, na
maior parte inexploradas. Era o
latifundio ao lado do minifindio,
atestando uma elevada concentra-
cao agraria.

O CONCEITO DE MINIFUNDIO
MUDA COM A LATITUDE

M PRECISO que se diga que
i éste nao é um fenémeno ex-
clusivamente brasileiro: ocorre
em quase todos os paises insufi-
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ESTABELECIMENTOS AGRICOLAS
DO BRASIL

CENSO - 1940

ARE A

cuLt %e%

cientemente desenvolvidos. O cri-
tério para aprecia-lo e medi-lo é
que varia muito, pois a conceitua-
ciao de minifundio depende do tipo
de cultivo e da utilizacao da terra
em cada pais.

Assim, na maior parte dos Esta-
dos Unidos e na Inglaterra tem-se
por pequena uma exploracao agri-
col de 30 hectares (75 acres), en-
quanto na Europa Oriental, onde
a superficie média das proprieda-
des rurais € de 5 hectares, ou em
certos paises asiaticos, em que é
de 1 hectare, seria tal exploracao
considerada muito extensa.

De modo geral, nos paises agra-
rios a determinacao do que se de-
ve classificar como propriedade
de supericie minima, isto €, a ne-
cessaria para que o agricultor uti-

MAIS
= — AREA
1000 cuLTl. 27 e

lize plenamente sua maquinaria
agricola e seus animais de traba-
lhe, tem menor importancia do
que a determinacao da superficie
que lhe pode assegurar o minimo
de subsisténcia.

A afirmacao se tornara mais
clara com um exemplo. Na India,
um acre de terra em vale irrigado,
proporciona duas colheitas por
ano e um rendimento triplo do de
sequeiro. Gracas a 1sso, sua pro-
ducao, apesar da area idéntica, €
seis vézes maior.

CAUSAS E CONSEQUENCIAS
DA FRAGMENTACAO

SAO multiplos os fatores que
contribuem para a formacao
de minifundios. A pressao da po-
pulacao sobre a terra, a distribui-



cao desigual da propriedade, a
pequena dimensao dz area agri-
cultavel total, o primarismo dos
sistemas agricolas, a partilha he-
reditaria através das geracdes, o
alto preco das pequenas superfi-
cies sao 0s mais decisivos.

Quasnto menores as areas, mais
imperiosa se torna para seu dono
a necessidade de um trabalho su-
plementar assalariado, mais irra-

cional a exploracao, mzis premen-

PULVERIZAGCAO DA PROPRIEDADE

glés nao € o0 mesmo gue 0 possul-
dor de parvifundio na Franca ou
na Italia, e este tao pouco se asse-
melha aoc knecht da velha Prussia.
Cada um déles e fruto de um regi-
me agrario proprio; distinta € a
historia de suas relagoes agrarias.
S6 tém de comum sua condicao
de proletario rural na acepcao
mais ampla do térmo.

Esta decomposicao do campesi-
nato, imanente ao processo da in-
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quanto maior aquela densidade.
Assim, por exemplo, alinhando as
areas medizs cultivadas per capita
do Japao, Egito, Indonésia, China
e India, das menores do mundo, e
cotejando-as com as respectivas
areas meédias de suas propriedades
rurais, iremos comprovar a tese:

te apfalta de brac;og. especialmente dus’,t}*ializaqéo e que, em L’t}tima | cuﬁrﬁﬁa- | I\‘Eﬁi‘}l
na época da colheita; menos con- analise, concorre para ampliar o e " DA PER T
corréncia fazem as grandes pro- mercado interno, € particularmen- e e e s
priedades e menor resisténcia ofe- te acentuado nos paises de grande I (HA) (HA)
recem a sua cbsorcao por estas. E densidade da populacao agricola. | |
o proletariado rural vai engros- Os Quadros I a III, indicando a e —
sando com os milhares de agricul- relacao entre a populacao total e TaDEo 0.07 1.00
tores arruinados, que nas exiguas a superficie cultivada (infeliz- Eaﬁifo 012 0,04
glebas cifravam seus sonhos de mente nao se dispéem de dados so- [ngdoné-s-iz;x' o S
proprietarios. bre a populacao agricola na maio- .o 0.20 147
Nao sao uniformes as peculia- riz dos paises), servem para pro- india 0’29 1'180
ridades dessz categoria social nos var que, via de regra, € tanto me- TR ’ :
diferentes paises. O cottager in- nor a area meédia da propriedade  _
I — RELACAO ENTRE POPULACAO E TERRAS NOS PAISES DA ASIA
| |
| |\ TERRAS CULTIVADAS
P | |
A | | PERCEN- | CAMPOS
I | POPULACAO AREA | PERCEN- | TAGEM DA | PER CAPI- | E PASTA-
S ANOS | TOTAL (MILHA- |  (MIL GEM DA | AREA Dos | TA (HEC- | GENS PER-
E RES DE PESSOAS) HECTA- SUPERFI- ESTABE- TARES) MANEN-
S | . RES) CIE TOTAL | LECIMEN- | TES (MIL
| DO PAIS | TOS AGRI- HECTA-
| COLAS | RES)
Afganistao ............ 1947 12.000 (1948) 1.150 18 | = |kl S5 =
Birmaniais i e 1947 18.489 (1950) 8.754 146 | 60,8 0,47 ==
B S BN LA 1950 7.539 1.315 20,0 l 50,0 0.17 =
Borera s oy e = 1948 29.291 (1949) 4.390 2155 81,5 0,15 2l
A Qe ee e ot St et acee 1947 463.000 (1948) | 91.040 9162 31,9 0,20 194.133
03 alaia ..... 1948 5.000 (1948) 2.121 16,2 76,4 0,42 —
gfl?g:sgjoMﬁlan ....... 1949 | 19.518 (1950) 8.180 27,5 63,9 0,42 956
\BaVe FEEY ~ort o 50 i s 1947 346,000 (1949) | 98.696 43,8 58,7 0,29 L
T OeRinA Tl 1947 | 97.460 (1949) |  4.700 6.4 el 017 i
[ndOnesia i o i s - o 1947 ‘ 72.000 (1948) 11.000 5,8 = 0,15 =
" s 1930 4.800 (1947) 7.750 17,1 84,2 1,62 —
ii-ii%“ e B T = 1943 17.000 (1948) | 20.330 12,6 938 1.20 94 .400
IST A Gl amrme i i S s 1951 1.470 300 14,4 — 0,204 o=
JADAOIE AT G TN 1948 | 83.196 (1950) 5.907 16,1 68,5 0,07 934
JORAANIA SR e cee i 1949 | 400 (1949) 600 5,0 — 1,50 =
et alas ot oo Sl Sl e 1949 1.247 210 20,6 41,3 0,17 —
Iﬁlazauni:téd et i 1948 74.437 (1949) | 21.100 26 | 01 0.28 E.
SITIE e e s s 1948 3.465 (1949) 2.290 12T | 23.5 0,66 4.049
Tailandia o oo wsemes 1937 | 18.318 (1950) 5.000 10,00 | — 0,27 —
TUTQUIZ < vovveveeenn e 1948 | 20.935 (1950) | 19.941 26,3 5 33,9 | 0,95 36.195

Fonte: — “Reforma Agraria” — publicacio da ONU.
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II — RELACAO ENTRE POPULACAO E TERRAS NOS PAISES DA AFRICA

—r

TERRAS CULTIVADAS
P
A PERCEN- CAMPOS
I POPULACAO AREA PERCEN- | TAGEM DA | PER CAPI- | E PASTA-
S ANOS TOTAL (MILHA- (MIL GEM DA | AREA DOS | TA (HEC- | GENS PER-
E RES DE PESSOAS) | HECTA- SUPERFI- | ESTABE- TARES) MANEN-
S | | RES) CIE TOTAL | LECIMEN- TES (MIL
| Do PAfS | TOS AGRI- HECTA-
| COLAS | RES)
e S e T |i__ SR e s el BiERi ST es ol el e e et e e e T
= | | | |
Africa Equatorial Fran- | | |
cesa q .............. 1947 4,347 (1949) — = !i — ‘ — 67.000
Africa Ocidental Fran- | ]
S e e yeiletze 1947 16.700 (1949) 10.000 2,1 | 28,610 0,60 | 25.000
Argeliantl, i e 1948 8.764 (1949) 5.676 2,6 | L 0.(%5 | 41.311
Congo Belga' ... .. ... 1948 11.046 (1949) 40.000 170" | 37,0 | 3,62 1 63 .000
| | | |
Costa do Ouro ........ 1948 3.739 (1949) . — Tk I et 068
SO i S e e A 1948 20.045 (1949) 2.445 2.4 = 012 2
BRILTEIa o i o twshandte 1948 1.086 (1949) 222 158800 23 020 |  9.130
BTIORIAY i et e Rty 1947 16.700 (1949) 11.000 10,4 3i BEGES o 0,66 I 20.000
JEETA & s vy srainsarssialne 1948 5.454 (1949) 1.601 2,8 :| 11.8 029 | 12.000
LD ERIan & i iy ere 1948 1.648 (1949) 1.813 20,0 | 37,8 1,10 2.590
T et ot iatatoils foheaifenes sidefe 1947 1.174 (1949) 2.301 2.4 24,0 1,96 6.542
Madagzsear . ... .evo e 1947 4.396 (1949) 5.000 8,9 | 11,8 ' 1,14 37.000
NMALLOCOS: 1 ivreinte shee o 50 1947 8.225 = 7.600 19,3 497 I 0,92 7.700
Mocambique .......... 1948 6.388 (1950) 2.000 2,6 — 0,31 | —
Nireriai s . 1947 | 24.000 (1949) |  5.000 e R R B e
Sudan Angloegipcio ... 1947 7.558 (1949) 1 717 08 28 | 010 | 24.038
Eangaltyikah v - 1948 7.514 (1949) | 2.427 Ve s| SR IR (239 13.274
THIHEZL b S 5 ot L 1948 3.416 (1949) | 3.766 T s S e ) 100
Tt s s e 1947 5.050 (1949) | 2.588 ferema e ol 051 —
1 |
Fonte: — “Reforma Agraria” — publicagcio da ONU.

AQO obstante 2z similitude dos
valores indicados, ha sensi-
veis diferencas no padrao de vida
rural désses paises. Se na India a
drea cultivada per capita é supe-
rior a dos outros quatro, as condi-
coes de vida sdo das piores, devido
a fraca produtividade por hectare
e a circunstancia de que apenas
1n31gn1flcante percentagem da ter-
ra proporciona duas colheitas por
ano. Ja no Egito, Japao e Indoné-
sia, aléem d2 renda agricola por
unidade de area ser bem maior,
a dupla colheita € quase a regra.
Nos cinco paises citados e em
muitos outros, a densidade da po-
pulacdc rural por hectzre aravel
é tao elevada, que a area media
das propmedades seria diminuta,
mesmo que a terra toda estivesse
distribuida por igual.

Em outros paises, nao € a pres-
sao demografica sobre a terra o
fator primordial na propagacao do
minifundio. Nas Filipinas, por
exemplo, os estabelecimentos
agricolas tém em media 4 hecta-
res, porém, mais da metade déles
ocupam menos de 2 hectares, em
razido do elevado grau de concen-
tracdo da propriedade.

A FARTURA E A FOME
DE TERRA

CIRCUNST&NCIAS assaz pe-
culiares ocorrem no Brasil e
nos paises de cultivo muito exten-
sivo que possuem grandes reser-
vas de terra. O fator “densidade
elevada” pouco atua. O minifun-
dio nado é ai a unica fonte de ren-
dimento do agricultor, como acon-

tece em certas partes da Asia, mas
apenas mero complemento do que
éle percebe, na qualidade de assa-
lariado ou meeiro, em outra pro-
priedzde, ou nalguma industria
proxima. Além disso, muitas pro-
priedades sao antieconomicas pela
razao oposta: seu tamanho exces-
sivo. E’ o caso da Argentina, do
Brasil e muitos mais. Naquelas,
85% da terra cultivavel de pro-
priedade privada se compoem de
fazendas com area superior a 500
hectares, ao passo que 807 da po-
pulacido agricola nao dispoem de
terra alguma.

No Brasil (vide Quadro 1V), o
Censo de 1940 provou que embora
fosse de 104 hectares a area media
dos estabelecimentos (das maio-
res do mundo) e quase metade da
terra estivesse constituida de pro-
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= _III — RELACAO ENTRE POPULACAO E TERRAS NOS PAISES DA AMERICA LATINA
| TERRAS CULTIVADAS
|
2 | | | |
; ; | PERCEN- CAMPOS
i | POPULACAO AREA PERCEN- | TAGEM DA | PER CAPI- | E PASTA-
S = ANOS |TOTAL (MILHA- |  (MIL GEM DA | AREA DOS | TA (HEC- | GENS PER-
5 RES DE PESSOAS) | HECTA- SUPERFT- { ESTABE- | TARES) | MANEN-
S | RES) CIE TOTAL | LECIMEN- ' TES (MIL
‘ DO PAIS | TOS AGRI- HECTA-
| COLAS | RES)
e = s e — _—l e e e e o
ATEenlIna; v, it vl | 1946 16.818 (1949) 30.000 | 10,8 20,7 1,78 115.153
BOIIVAA o s ssranats v i en o oe 1937-8 3.990 (1949) 342 | 0,3 — 0,09 ——
Brasili tsa s e 1940 | 52.645 (1950) 18.835 | 2,2 10,4 0,37 132.559
Bodey el er Y Won ro ot As | 1946 | 11.015 (1949) 2.120 | 2,0 7.9 0,19 26.300
Costat Rica ol .. ] 1946 | 851 (1949) 760 | 14,9 77,5 0,89 | 220
I o A S e B 1946 | 5.348 (1950) 1.970 | 17,2 33,4 0,37 3.897
Chilet Rimia e e 1946 5.823 (1950) 5.873 | 7.9 46,4 101 | 6.786
Equador «......... ... 1942 3.404 (1949) | 1.200 | 44 44,1 035 il 1.520
Salvador s i s L o e il 1947 2.150 (1949) 430 ‘ 12,6 729 | 0,20 160
Guatemala ............ 1947 2.787 (1950) | 3.000 | 27,5 83.3 1,08 | 600
H i b s, i sideyis 1947 3.750 (1949) 460 ‘ 16,6 — 0,12 —
Honduras: 4. i o sodomd s 1947 1.326 (1940) 550 | 3,6 71,4 0,42 220
MEXICO .. vovnrennnnns 1946 | 25.210 (1950) | 20.000 | 102 16,7 0,79 100.000 -
Niycargsuainie s el 1946 1.184 (1949) 470 | 3,4 10,1 0,40 280
Banamal s i | 1947 764 (1949) 140 1,9 — 0,18 —
BT gRaAl s v e s 1947 1.304 (1949) 1.550 3.8 ==l 1190 —
Peru e i v S 1948 8.405 (1950) 1.576 1.3 10,4 \ 0,19 13.544
Republica Dominicana . 1946 2.277 (1949) 680 | 13,7 040t 0,30 | 580
[ G e N s e | ; 1947 2.365 (1949) 14.284 | 76,7 — | 6,04 | —
Venezuelz ............ | 1944 4.644 (1949) 20.000 21.9 40,0 | 431 | 30.000
Fonte: — “Reforma Agraria” — publicacio cda ONU.

priedades com mais de 1.000 hec-
tares, 229 de todos os estzbeleci-
mentos tinham menos de 5 hecta-
res, abrangendo apenas 4% da
area cultivada total.

Seria de enorme interéesse sa-
ber se nos dez anos subseqtientes,
o fenomeno da pulverizacao da
propriedade se agravou. SO mais
tarde, porém, com a publicagao
dos resultados gerais do Censo
Agricola realizado em 1950, encon-
traremes resposta a indagacao.
Tudo indica que ela sera positiva,
a julgar pelos resultados ja co-
nhecidos de Alagoas e Sergipe, €,
também, pelas apuragoes procedi-
das em Sao Paulo, no ano de 1948,
pela Secretaria de Agricultura da-
quele Estado.

Em Alagoss (vide Quadro V),
o progresso do minifandio € visi-
vel. O numero de estabelecimen-
tos agricolas com menos de 5 ha,
que era em 1940 de 14 .355, ascen-
dia a 28.949 em 1950.

Nio muito diferente se oferece
o panorama de Sergipe (vide
Quadro V). As propriedades com

menos de 5 ha totalizavam, em
1950, 22.657, qu:zndo, dez anos
atras, nao excediam 18.778.

" No Estado de Sao Paulo (vide
Quadro V), o censo de 1948 revela
cs seguintes fatos, que evidenciam
o progresso dos parvifundios:

1> — O numero de pequenas
propriedades, como tal conceitua-
das as de area inferior a 50 ha,
passou de 196.008 para 181.072, e
a superficie total por ela ocupada,
de 3.287.586 ha para 2.687.580,
dai resultando um declinio da
Area média de 16,8 para 14,8 ha.

9° _ O numero de proprieda-
des com menos de 1 ha, isto &, au-
ténticos minifiindios, aumentou de
3.058 para 19.637.

Quando nao bastassem os alga-
rismos censitarios, al estariam os
depoimentos de sociologos e eco-
nomistas sobre o que, a respeito,
vem se desenvolvendo em diver-
sas regioes do pais. Dos mais elo-
giientes € o relato de MARVIN
HARRIS  (14-6-1951), transcrito
pelo Professor L.A. Costa Pinto,
em “Migracoes Internas no Bra-

cil”, sobre a intensidade da frag-
mentacdo n’alguns municipios da
Zona da Serra Geral — Bahia, —
especialmente Brumzdo e Livra-
mento. Diz HARRIS: “em cinco
geracoes a falta de terra e uma
certeza matematica entre os lavra-
dores que vivem na margem do
rio. A fome de terra, por isso mes-
mo, é um traco deminante da vida
em Brumado. No minimo, metade
da populacio do municipio nao
possui terra bastante para garan-
tir seu sustento durante todo o
ano; e trabalhzr em terra alheia e
a principal solucao para o proble-
ma, cuja gravidade estd constan-
temente aumentando”.

Além do direito sucessorio, da
elevada concentracido fundiaris,
exigiiidade da &rea agricultavel,
do arcaismo técnico da lavoura,
um outro fator estd favorecendo
no Brasil, sobretudo em areas pro-
ximas dos centros urbanos e meios
de comuniczcao, a criacdo de mi-
nifiindios;: a especulacao imobi-
liAria através do loteamento de
propriedades incultas, e, até mes-
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IV — CLASSIFICACAO, SEGUNDO O TAMANHO, DOS ESTABELECIMENTOS
AGRICOLAS DO BRASIL, 1940

AREA AREA CULTIVADA QUANTI- |
DADE
N.° DE ES- S R Ol M S s ~ | CONSTAN-
TABELECI- PERCEN- TOTAL PERCEN- TOTAL PERCEN- TE DE PES- . PERCEN-
CLASSES DE AREA MENTOS | TAGEM DO | wMIL HA |TAGEM DO | MIL HA |TAGEM Do | SOAS EM- | TAGEM DO
(HECTARES) (Emi MI- TOTAL TOTAL TOTAL PREGADAS TOTAIL
LHRES) (EM MI-
LHARES)
Menos de 5 ...... 414 4 21,8 1.092.7 0,6 762,3 4,1 1.153 11,4
De 1a At 555,8 29,2 6.358.3 3,2 2.586.0 1 2.047 20,1
De 20 a 100 ... 659.,7 34,6 28.554.,6 14,4 6.370,8 33,8 3.447 33,9
De 100 a 500 ... 212.3 131 44.609,2 22,6 4.891,0 26,0 2.248 22,1
De 500 a 1.000 ... B31.5 [y 21.575,8 10,9 1.572,9 8.3 589 5,8
Mais de 1.000 . 30,7 1,6 95.529,6 48,3 2.651.9 14,1 676 6,7
LOMATS =i 1.904 .4 100,0 197.720.2 100.0 18.835,2 100,0 10.160 100,0

Fonte: — Censo Agricola do Brasil,

mo, de estabelecimentos agricolas,
coemo vem ocorrendo no Estado do
Rio.

UDO isso traduz, no fundo, a

desagregacao da economia
latifundidria promovida pelo gra-
dual avango de capitalismo no
campo brasileiro. As proprias mi-
gracoes internas que o minifundio
tantc estimulz sao parte integran-
te désse processo, pois significa a
formacao de uma populaciao mo-

1940,

vel e impede que os camponeses
se cubram totalmente das teias de
aranha que a historia ja acumulou
em excesso sobre éles.

Nao é por aczso que os grandes
prcprietarios — empenhados, co-
mo ninguém, na perpetuacao de
uma estrutura agraria altamente
vantajosa a seus interésses — vi-
vem clamando contra a marcha
dos homens do campo para as ci-
dades. Dramatizam um éxodo
que, em esséncia, reflete apenas o

desejo muito humano e incoerci-
vel de trocar uma existéncia jun-
gida ao cativeiro da meiacao ou a
exploracdo de parcela infima de
terra por um trabalho livre, por
um salario mais alto.

O miniftndio nao pass:z, pois, de
uma das muitas facétas de que se
reveste a aguda crise agraria de
nossos dias, e que forcara inevita-
velmente a derrocada do seu con-
trario, de seu cposto: o latifundio.

V — NUMERO DOS ESTABELECIMENTOS AGROPECUARIOS RECENSEADOS,

POR CLASSES DE AREA

|

f SERGIPE ALAGOAS : SAO PAULO
CLASSES | o |
DE AREA (ha) | X A S| |
1940 1950 1940 1950 1940 [ 1948
- e i P — - = =R i N - - =alll !
0= [y 0, plie Bt o 3.221 5.640 1.945 4.279 3.058 19.637
AR et R (L Sl 6.258 7.509 4.146 | 9.196 5.602 | )
| L 27.708
G BTt L e 9.299 9.508 8.264 | 15.474 | 39.715 | |
A S R o 5.801 6.380 6.519 8.637 34.398 | ~ 23.760
10 — DO e 4.091 5.520 5.008 5.933 46.574 |  40.385
20— B O aeab v st =t s 8 3.004 4.225 3.490 4.126 66.511 |  69.582
50 — L0 s Ty [EhE S e 1.327 1.852 1.370 1.893 -| 26.525 |  38.768
100 — QOO i el 808 1.109 829 1.075 14.848 |  26.103
200 — BOOE G bl s g 560 726 606 801 9.859 |  19.001
S0 0005 e s B 131 221 2173 349 2.996 7.310
1000 = SR000 s s 61 78 297 187 2.015 )
5.383 = 130'033 ................. 2 1 9 7 138 | |
10. 100000 e 3 1 i
1002000 e s alSt e n i tei s == ) _5_ i ? l l} o2l
Naodeclarada: i b ni ami e e 13 — 34 9% M| 157 | J

Fonte: — Censo agricola 1950 e Secretaria da Agricultura do Estado de

Sao Paulo.
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0 programa de melhoramentos da ferrovia tem sido desenvolvido de acordo com
o plano meticulosamente estabelecido, tendo em vista assegurar a Santos d
Jundiai o melhor nivel de eficiéncia possivel.

Estrada de Ferro Santos a Jundiai

TRENS

AO ENCONTRO DE NAVIOS

(SEGUNDO DOCUMENTARIO)




Os trabalhos de eletrificacdo foram intensificados na

medida do possivel, sem o menor desfalecimento.

COM ESTA designacdo — “Trens ao encontro
de navios” — O OBSERVADOR ECONOMICO
E FINANCEIRO, em seu numero de abril de 1950,
publicou ampla reportagem, em que focalizou a im-
portancia da Estrada de Ferro Santos a Jundiai, a
antiga The Sao Paulo Railway Co. Ltd., no desen-
volvimento econéomico do grande Estado bandeirante
e 0 seu entrosamento com a causa da civilizacdo e
do progresso da vasta regido, integrada por conside-
raveis zonas de Mato Grosso, Goias, Minas Gerais e
Parana.

A sua missao de instrumento de transportes e
comunicacoes, operada por uma linha de bitola larga,
1,60 m, com 139 quilometros de extensao, que é a
distancia de Santos, sua estacio inicial, até a terminal
de Jundiai, expressa-se em algarismos e realizacoes
que colocam aquela via férrea em situacdo impar
pois que se transformou na artéria-tronco de com-
plexo sistema viatorio — terrestre e maritimo — uma
espécie de imenso e poderoso guindaste, pelo qual,
para apenas citar uma fracao do tempo, nos cinco
ultimos anos, foram alg¢ados para o interior, 64 % do
volume das mercadorias importadas por Santos —
o maior porto do Brasil, em expansiao econdmica —
e escoados 67 % da producao exportada.

As responsabilidades da E. F. Santos a Jundiai,
como agente desse enorme movimento de riquezas,
impoem a sua Administracao iniciativas e providén-
cias de vulto, assim como de aperfeicoamento técnico,
para que a capacidade de transporte nao seja supe-
rada pelas contingéncias do crescente progresso eco-
nomico da regiao por ela servida.

INICIATIVA E ACAO

NSSE zélo funcional vem sendo brilhantemente
Edemonstrado, através de uma atuacao inteligente,
metodica e infatigavel, em face das dificuldades e
problemas de ordem administrativa, técnica, econo-
mica, financeira e social, através de estudos e exe-
cucao de medidas, tendo em vista:

1 — eletrificacdo da Estrada, na zona do alti-
planc, com a finalidade de reduzir as despesas de
custeio e aumentar a eficiéncia no transporte de car-
gas e passageiros;

2 — construcao de um oleoduto — o primeiro,
no género, ja lancado no Brasil — arrojado e vitorio-
so empreendimento, para liberar, de pronto, cérca
de dois milhoes de toneladas, no trafego da Serra,
mediante o bombeamento mecanico do petrdleo e
sevs derivados;

3 — substancial economia de combustiveis, pelo
maior emprego da tracao Diesel-elétrica, que conso-
me oleo, e consequente reducao da tracdao a vapor,
assim como pela intensificacao do uso do carvao do
Norte do Parana;

4 — organizacao e exploracao racional de ser-
vico rodoviario, para vencer a concorréncia das es-
tradas de rodagem, notadamente entre Santos e Sao
Paulo e entre Sao Paulo e Jundiai, superando-a, atra-
ves das facilidades proporcionadas aos seus usuarios,
a par da prestacao de servico rapido, comodo e eficaz,
pelas coletas e entregas de porta a porta e pela per-
leita conjugacao com os comboios ferroviarios, o que
tem resultado numa recuperacao de transportes para
a E. F. Santos a Jundiai, com a melhor aceitacac
por parte do publico em geral;

0 — empreégo de vagoes fechados, destinados ao
carregamento de trigo a granel, para reduzir de 500
mil toneladas, por ano, o movimento decorrente da
remessa de vagoes abertos e vazios para Santos, e
fechados, tambeém, vazios, para Siao Paulo;

6 — emprego de locomotivas Diesel-elétricas,
no servigo de manobras, em substituicio as aciona-
das a vapor, para reducao de 250 mil toneladas anuais,
em consequéncia de menor transporte de carvao;

7 — substituicao da sinalizacdo mecanica por
elétrica, com sinais luminosos, assim como constru-
cao de torres de iluminagdo, para maior seguranca
na circulacao dos trens e consideravel aumento da
capacidade de transportes;
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As novas composicoes dasseguram aos
passageiros o maximo conforto.

8 — intensiva assisténcia a via permanente, pela
substituicao de dormentes, colocando 1.800 unidades
em lugar de 1.500 por quilometro, e pelo emprego
de trilhos de 57 quilos por metro;

9 — substituicao de freios a vacuo, engates de
gancho e para-choques laterais, que impossibilitam
o trafego mutuo livre e ja se tornaram absolutamen-
te deficientes, para, em seu lugar, serem empregados
engates automaticos e freios a ar comprimido, desa-
parecendo, assim, as limitacoes de peso, o que tor-
nara possivel utilizar, com seguranca, velocidades
muito mais elevadas que as atuais;

10 — modificacao das especificacoes dos cabos
de aco utilizados nos planos inclinados da Serra, com
grande economia e maior eficiéncia no trafego;

11 — construcido de uma linha de simples ade-
réncia, para ser galgada a Serra em rampas e curvas
de raio suaves, em condicoes economicas e técnicas,
a altura do planejamento estruturado, tendo em vista
a abolicdo do sistema de cabos, planos inclinados e

patamares, de baixa velocidade e de rendimento
exiguo;
12 — reducio de pessoal e melhoria de salarios,

bem assim de condicoes de trabalho, resultando maior
rendimento déste;

13 — selecao do pessoal, pela adogao de provas
de habilitacao, mediante concurso para admis’sé‘o de
empregados, e pela promocao obediente ao critério de
1/3 por antiguidade e 2/3 por merecimento, -exceto
para as classes finais da carreira, preenchidas somente
por merecimento,

14 — instituicao do servigo social, com melhoria
das condicdes de vida dos trabalhadores, facilitando-
lhes a moradia e a compra de alimentos e outras uti-
lidades, estabelecendo medidas de higiene e de assis-
téncia meédica, e proporcionando-lhes oportunidades
de recreacao e de levantamento do seu nivel cultural
e social;

15 — aperfeicoamento técnico dos servicos de
contabilidade e estatistica, consoante a padronizacao
de contas das estradas de ferro, mantidos em ordem
exemplar, sendo de assinalar a habitual prgstez_a com
que a E. F. Santos a Jundiai faz a publicacao dos

Modificacoes nos méetodos de trabalho permitiram pratica-
mente dobrar a capacidade dos velhos planos inclinados.

seus balancos anuais, o que vem em abono da sua
organizacao que facilita o trabalho de exame e fisca-
lizacao, a cargo da Comissido de Controle, de que faz
parte um delegado do Tribunal de Contas;

16 — instituicdo, em base firme, do regime de
superavits, cuja linha ascendente denota um sistema
racional de administragao, com apoio do alto espirito
de cooperacdao de quantos se acham a servico do pro-
gresso e engrandecimento da E. F. Santos a Jundiai.

Ai estd, na seriacao désses 16 itens, a sumula
da substanciosa matéria desenvolvida naquela repor-
tagem de abril de 1950, a qual, também, lancou em
tela a brilhante histéria da The Sao Paulo Railway
Co. Ltd., a 5. via férrea construida no Brasil, iniciado
parcialmente o seu trafego em 1864, pois a 1. foi a
E. F. Maua, em 1854; a 2* e a 3 — E. F. Recife
ao Sao Francisco e a E. F. Pedro II — ambas inau-
guradas em 1858; e a 4 — a The Bahia-Sao Francisco
Railway Co. Ltd., em 1860.

L4 esta igualmente em destaque a relevancia da
acertada medida governamental que determinou, em
1946, a encampacao da antiga Companhia Inglése,
que explorou a Estrada durante 82 anos, a qual passou
a denominar-se E. F. Santos a Jundiai e foi confiada
a administracio de engenheiros brasileiros, cuja capa-
cidade profissional tem sido atestada, através de
resultados altamente honrosos, cabendo a chefia,
primeiro ao Engenheiro Romero Fernando Zander,
no periodo de 6 de novembro de 1946 a 28 de julho
de 1947, sucedido pelo General Durival de Britto e
Silva, que exerceu a administragao até 10 de maio
de 1948, quando foi assumida e vem sendo exercida
pelo Engenheiro Renato de Azevedo Feio, destacada
figura da nossa engenharia ferroviaria.

PARA FRENTE E PARA CIMA

AGORA, decorridos quase trés anos, desde aquela
reportagem, retomamos o fio de tao palpitante
assunto, eis que o progresso das atividades da E. F.
Santos a Jundiai arvora-se como fator decisivo do
engrandecimento paulista e das zonas que lhe sao
tributarias, por vias diretas e indiretas, e, portanto,
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ESTRADA DE FERRO SANTOS A ]UNDIAf

DADOS ESTATISTICOS REFERENTES AOS ANOS DE 1944 A 1951
(Quadro n.° 1)

Ano | Especificacio Numeros Toneladas QN.ll'?mms T('mehldusr Receita
uilometros quilometros e

1944 Viajantes — Trens comuns . 4.886.595 —— 354.323.595 24.802,652 44.319.129,00
Viajantes — Trens suburbios 15.952 .840 —_— 151.551.980 10.608.639 9.093.118.80
Bagagens e Encomendas ... L 176.526 —— 9.979.949 13.417.315,00

] Mercadoriags o o eiee v s == 6.789.430 e 459.959.372 190.733.654,80
R iTh i S TR e [ S i T, | 506.241 == F 24.994.889 4.998.978 2.895.033,80
Coeficiente do trifego ..... §86.00 % e o 510.349.590 260.458.251,40
1945 Viajantes — Trens comuns . 8.275.631 i 406.263.220 28.578.425 57.182.544,90
Viajantes — Trens suburbios 13.504 . 712 == 128.969.999 9.027.900 10.317.599,90
| Bagagens ¢ Encomendas | 0 163.509 — 10. 160.299 17.140.341.10
| Mercadorias . ...ooooeeens == 6.263.603 - 431.164.383 239.077 . 266,60
AT S e et s 5 ’. 677.184 —— 31.258.759 6.251.752 4.024.759,70
Coeficiente do trifego ..... 88.41 % —-- —— 185.182.759 327.742.512,20

1946 Viajantes — Trens comuns . 11.979.725 — | 487.176.036 34,102,322 G1.137.625.10
Viajantes — Trens subtrbios 12.001.329 — 114,012.626 7.980.884 9.121.010,00
Bagagens ¢ Encomendas ... i 160.462 —— 10.927 . 949 17.573.147,10

~ Mercadorias . ....oeiiee o == 6.528.519 —— 449.057.051 285.405.774,60
ATIES 0 s ke ilinsh ot aratisizasl de! & 706.321 o 35.959.793 7.191.957 5.025.461,10
Coeficiente do trafego ..... 96.78 % | —_— —- 509.260. 163 378.263.017,90
1947 Viajantes — Trens comuns . 11.860.032 S 257.932.419 18.055.269 59.785.199,10
Viajantes — Trens suburbios 13.187.404 —— 288.157.923 20,171,055 10.540.564,20
| Bagagens e Encomendas ... — 161.435 — 11.038.602 18.135.447.30
NCreadOTiaS  irel: e lataselsds seie = 5.934.522 —_— 416.673.665 271.452.748,00
AT LS L s ey il iieolta s i Hotia e 684,742 —_— 37.530. 162 7.466.032 7.046.223,10
Cocficiente do tratego ... .. ' 100,653 % — — 473.404 .623 366,963, 181,70

1948 | Vigjantes — Trens comuns . 8.040.015 g 348.721.616 24.410.513 I7.667.538,70
Viajantes — Trens suburbios 19.549.049 =i 186.687 . 604 13.068. 133 17.785.263.60
Bagagens ¢ Encomendas ... — 154.814 — 10,667 .635 15.760.996,60

[ Mercadorias) i <. v b —— 5.590.321 — 383.999.871 250.849.760,70
| Animais ..o 638.911 - — 34.562,552 6.912.510 7.057.249,80
| Coeficiente do trafego ... .. 99,16 LT 2, 439 .058.662 339.120.809,40

1949 Viajantes — Trens comuns . T.734.366 —_— 243, 096. 922 24.016.784 46.704.671,60
Viajantes — Trens suburbios 21.615.861 s 201.549.256 14.094 . 448 17.052.427,60
Bagagens ¢ Encomendas ... — ISR 208N —_ 8.650.994 12.741.636,40
Mercadorias . ....oevn v, = 5.526.192 L2 381.134.981 240,955 .652,580

| Animais ..o | 68T .420 == 36.243.530 7.248.706 7.378.124,60
| Coeficiente do trifego ... .. 97,52 % ==l —_— 435.145.913 324 .835.543,00
| = S, :

1950 1 Viajantes — Trens comuns . 7.699.670 e 299.029.805 20.932.086 45.701.553,20
Viajantes — Trens subtrbios | 24.085.624 — 943.761.433 | 17.063.301 17.943.581,50
Bagagens e Encomendas ... _ —— 129.991 —— 8.444 680 12.717.154,90
Mercadorias . ......c....en — 6.007.897 - 428.687.150 256.001.212 .80
ATiTmais I e . 712.050 —_ 36.895.500 13.282.380 7.445.606,90
Coeficiente do trafego ... .. 92,44 % —— —— |  488.409.597 ! 339.809. 109,30

23 | e S N e | i

1951 Viajantes — Trens comuns . 9.303.438 —— 324.770.938 | 29 733.966 47 .438.141,10
Viajantes — Trens subtrbios 26.313.637 —— 1 268.027.862 18.761.950 24.591.160,40
Bagagens e Encomendas ... - 136.891 ] §.756.245 18.039.651.60
Mercadorias . ..........00. - 7.030.165 = } 504.553.710 354.774.371.30
TN TR R Gl ot o e S H Sc s 669.750 P 34.510.775 : 13.746.632 0.328.557.60
Coeficiente do trifego, .. ... 77,23 % — | — Sl 15681552508 454.171.882,00
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confere a importante ferrovia o papel de militante
colaboradora da prosperidade nacional.

O vulto das suas operacoes de trafego cresce em
funcao dos interesses economicos da regidao por ela
favorecida e isto pode ser apreciado pelo exame dos
dados estatisticos constantes dos quadros e graficos
que ora damos a estampa.

Do quadro n. 1, que compreende o periodo dos
iltimos sete anos, comparado o movimento de 1951
a0 de 1950 e ao de 1944 — tomamos aqui, para con-
fronto os dois derradeiros anos e o inicial do periodo
em causa — veé-se que, em 1951, a receita geral dos
transportes, exclusao feita das manobras, percursos
e estadias de vagoes, subiu de Cr$ 339.809.109,30 para
454.171.882,00 — a maior ate entao verificada —
mais, portanto, Cr$ 114.362.772,70 que em 1950 e mais
Cr$ 193.713.630,60 que em 1944.

Concorreram, preponderantemente, para esse
consideravel acréscimo o movimento de transporte
de mercadorias e o de passageiros.

Com efeito, em relacao as mercadorias transpor-
tadas, verifica-se que, em 1951, subiram a 7.030.165
toneladas — a maior tonelagem até entao constatada
—_ mais 1.022.268 que em 1950 e mais 240.735 que
em 1944, por onde se vé que o movimento do ano
inicial do periodo foi consideravel, por isso que se
elevou a 6.789.430 toneladas.

Correspondentemente, a receita dos respectivos
transportes assim se revelou: em 1951, foi de Cr$
954 .774.371,30 — mais Cr$ 98.773.158,50 que em 1950
e mais 164.040.716,50 que em 1944, o que focaliza um
efeito da nossa inflacao monetaria.

O numero total de viajantes ascendeu de ......
31.785.294 em 1950 para 35.617.075 em 1951 — mais
3.831.781 que no ano anterior, e mais 14.777.640 que
em 1944: e a respectiva receita, que, em 1950, foi

ESTRADA DE FERRO

de Cr$ 63.645.134,70, subiu em 1951 a Cr$ ........
72.029.301,50 a maior receita até entao observada —
mais Cr$ 8.304.166,80 que em 1950 e mais Cr$ ....
18.617.053,70 que em 1944.

Distinguidos os dois grupos de viajantes, temos
que, em 1951, os passageiros de trens comuns eleva-
ram-se a 9.303.438 — mais 1.603.768 que em 1950
e mais 4.416.843 que em 1944; e a respectiva receita
subiu em 1951 a Cr$ 47.438.141,10 — mais Cr$ ....
1.736.587,90 que em 1950 e mais Cr$ 3.119.012,10 que
em 1944: mas é interessante observar que o maior
numero de viajantes em trens comuns registrou-se
em 1946, quando se elevou a 11.979.725 e a receita
correspondente atingiu Cr$ 61.137.625,10.

Os passageiros em trens de suburbios apresen-
taram em 1951 um aumento de 2.228.013 em relacao
a 1950 e de 10.360.797 em relacao a 1944; a respec-
tiva Teceita elevou-se em 1951 a Cr$ 24.591.160,40
— mais Cr$ 6.647.578,90 que em 1950 e mais CrS$
15.498.041,60 que em 1944.

Como se sabe — cceficiente de trafego é a relacao
percentual da despesa para a receita do exercicio
ferroviario, pelo confronto das contas de receita dos
diversos transportes com as contas do seu custeio,
para a determinacido do resultado economico dos
transportes.

Isto posto, como expressiva sintese do resultado
econdmico dos transportes da E. F. Santos a J undiali,
o quadro sob exame revela que o seu melhor coe-
ficiente de trafego foi o de 1951, com 77,23 %, vindo
logo a seguir o de 1944, com 86,00 % ; o de 1945, com
88.41 %, sendo o pior de todos o de 1947, com 100,63 %
— quando ocorreu o unico deficit na Estrada, na im-
portancia de Cr$ 2.405.135,50.

Do quadro n.’ 2, em que se especificam as merca-
dorias transportadas, ressalta que, considerados o0s

SANTOS A JUNDIAI

VMERCADORIAS TRANSPORTADAS DURANTE OS ANOS DE 1944 A 1951

(Toneladas) (Quadro n.° 2)
P e———— S . : I i
| ! |
Especificagdo !| 1944 1945 i 1946 : 1947 1948 ] 1949 I 1950 | 1951
‘ : ‘ : | [ l
: = I__ - ! . _l = = E- _‘..T!:_—_.——_.z“:-\;:-—-._ - —3
| | !. I ' i) St e A
2 — Produtos manufaturados .. ... | (%) ; (%) (°) | 22.272 ! 14,125 | 6.692 | 133.357 | 193.980
I (ord U B TS S SOl S I . 620712 | 511.874 | 507.961 | 443.907 | 495.384 | 543,949 319.845 | 311.234
S Al oA RO o s bt o) § 489515 468.570 | 647.849 | 327.574 ’} 283.904 l 246.860 | 263.201 |  301.039
A A OO Bt e s s sl | 96.020 |  86.611 79075 | 106.644 | 54.491 | 121.883 | 126.817 | 127.586
5 — Trigo e farinha de trigo .... | (°) | (°) l(g,’ \ ls'{'ml?' ! .89'748 | 31.60'383 ] 409'9‘?6 | 5llszl
6 — Outros produtos agricolas . ... 11.196.554 | 1.100.122 1.104.827 1 497.466 | 379.088 \ 335.760 471.556 ‘ 629.619
7 — Animais e seus produtos . ... 54.580 | 46.665 55.788 | 124.523 154.812 197.581 190.236 ‘ 161.629
8 — Carviio de pedraa ..., .. ens | 218195 | 141.259 118.492 \ 162.854 | 201.933 210415 | 237.171 212.216
9 — Outros produtos minerais e mi- l l' 1 , S |
N e, T s oo | 139973 | 115.605 169.320 | 236.792 246.632 488.150 | 389.176 | 514.072
10 — Materiais para construcio 1 1.901.352 | 1.985.567 |1.835.541 | 492.188 | 504.840 238.713 | 488.554 | 547.111
11 — Madeiras ¢ produtos florestais 578.256 | 426.851 | 262.751 | 449.068 | 409.795 ] 290.729 | 202.090 | 238.357
12 — Produtos de petrdleo ........ | (2) ' (”) (:) E 69(:.605 85%809 1 977.739 | 1.160.872 } 1.457.295
3 — Produtos quiumicos . ......... ! (°) ! (%) (°) | () (%) ! 227.589 380.449 t 527.100
14 = Outras meErcadorias ..« s e - ' 1.494.272 | 1.380.479 |1.746.915 | 2.199.522 1.900.710 | 1.479.719 | 1.235.477 | 1.297.106
2 e i uld P : | I l
i l {
ORI s ey e | 6.789.429 | 6.263.603 6.528.519 | 5.934.522 |5.590.321 | 5.526.162 6.007.897 | 7.030.165
70 b ridare | | | | |
1 |
(°) — Tonelagem incluida no item 14 — Outras mercadorias.

Os totais acima nao incluem a tonelagem transportada referente ao material da Estrada.
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transportes de mercadorias de frete compensador, tais
como o petréleo, café, aclicar, maquinaria, farinha
de trigo, etc. — a maior tonelagem transportada em
1951 foi a de produtos de petréleo, que subiu a....
1.457.295 toneladas, mais 296.423 que em 1950; em

segundo lugar, os materiais para construgao, com.

547.111 toneladas, os quais em 1945 tiveram o seu
mais alto nivel : 1.985.567 toneladas; e em terceiro
lugar, os produtos quimicos, com 527.100 toneladas.

De 1945 para ca, tem caido a tonelagem de cafe
transportado, que em 1944 foi de 620.712 toneladas,
para descer a 319.845 em 1950 e a 311.234 em 1951,
quando foi atingido o mais baixo nivel, atraves de
todo o periodo.

A maior tonelagem de algodao transportado ocor-
reu em 1946, com 647.849 toneladas, caindo de ano
para ano, até 1949, com 246.860, e vem vindo em
linha ascendente, pois em 1950 foi de 263.201 e em
1951 de 301.039.

Em 1951, teve o acticar a sua maijor tonelagem
transportada, com 127.586 toneladas, sendo de 126.817
em 1950, e a menor foi em 1948, com 54.491, apenas.

A de trigo e farinha de trigo teve o seu mais
elevado nivel em 1951, com 511.821 toneladas, sendo
em 1950 de 409.096; em 1949, de 160.383 e em 1948
de 89.748, apenas.

Outros produtos agricolas, nestes ultimos cinco
anos, alcancaram em 1951 a sua maior tonelagem
transportada, com 629.619 toneladas — mais 158.063
que em 1950 e mais 293.859 que em 1949; mas o seu
mais alto nivel ocorreu em 1944, com 1.196.554 tone-
ladas.

Para todo o movimento da E. F. Santos a Jundiai,
os trens formados em 1951 apresentaram os seguintes
ntimeros; tracao a vapor, 46.034; tracao Diesel, 27.534;

tracao elétrica, 33.776 e automotriz, 1.850 — ao todo,
109.194 trens.

Os dados referentes aos meses de janeiro a setem-
bro de 1952, em confronto com igual periodo de 1951,

mostram o seguinte movimento de trens ferroviarios :

i
Jan. a | Jan. a
Trens formados | set. de | set. de | Diferenga T
1951 1952
|
E — -
Tra¢do a vapor 36.733 | 18.925 | — 17.812 — 48,48
Tracao Diesel . 19.110 | 24.200 | 4 5.090 - 26,63
Tracdo elétrica 24.312 | 86.295 | 4~ 11.983 -+ 49,28
Automotrizes 1.386 | 1.284 | — 102 i g
| 81.545 | 80.704 | — 541 —— 5 e
|

O PORTO DE SANTOS

A POSICAOQ do porto de Santos, na hierarquia dos
agentes economicos que mais concorrem para o
engrandecimento do pais, alteia-se em crescente des-
taque, conforme o quadro n.® 3, pois que, em 1951,
o total de toneladas movimentadas — importagao e
exportacao — subiu a 7.142.597 — a maior tonelagem
ja verificada ali — mais 1.433.784 que em 1950, mais
1.943.830 que em 1949 e mais 3.075.874 que em 1944.

Confrontado o movimento, evidencia-se que a
importacdo supera a exportacao : em 1951, a diferenca
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E.F SANTOS A JUNDIAI

TONELADAS-KM BRUTAS REALIZADAS E RESPECTIVAS PORCENTAGENS NAS TRAGOES A VAPOR, DIESEL E ELETRICA
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eleva-se a 3.875.931 toneladas; em 1950, foi de ...
2.996.209, e, em 1944, de 1.029.681.

Pois bem, a relevancia do trabalho da E. F.
Santos a Jundiai, na movimentacao dos transportes
das mercadorias que buscam o porto de Santos, quer
no sentido da importacao, quer no da exportacao,
ressai em cifras deveras impressionantes: em 1951,
a tonelagem da importacio que lhe coube transportar

MOVIMENTO GERAL DA IMPORTACAO E

foi de 3.714.655 toneladas — ou sejam 67,42 % ; a de
exportacao foi de 1.025.368 — ou sejam 62,77 9%,
sendo o total geral de 4.743.023, o que corresponde a
66,36 o .

Os maiores percentuais, nao as malores tonela-
gens, foram, quanto a importacao, em 1943 : 95,30 % ;
quanto a exportacao, em 1945: 93,46 %; e do total
geral, foi o de 1942, com 91,19 %.

EXPORTACAO PELO PORTO DE SANTOS

(Toneladas)

(Quadro n.° 3)

TRANSPORTADO PELA E.F.S.]. — DE E PARA SANTOS

A | MOVIMENTO PORTO DE SANTOS
N | I T el

0 R R R |
S . Importacio | Exportagiao Total Importagao

|
1940 ...... 5> o47.114 | 1.558.789 | 3.805.903 | 1.870.593
1041 o=, 5 938.619 | 1.546.648 | 3.785.267 | 1.788.949
e e | 1.667.622 | 1.144.427 | 2.812.049 | 1.507.936
104815 W s | 1.627.931 | 1.219.610 | 2.847.541 | 1.551.563
194455t | 9 548.202 | 1.518.521 | 4.066.723 | 2.233.006
1945 Loy 9 516.522 | 1.536.472 | 4.052.994 | 2.237.498
1946 ... ... 5 919.393 | 1.907.096 | 4.826.489 | 2.283.326
1047 3 531.522 | 1.594.581 | 5.126.103 | 2.434.592
1948 . ... .. | 3.332.037 | 1.642.332 | 4.974.369 } 92.088.518
JG4G | 3.693.615 | 1.505.152 | 5.198.767 | 2.269.771
1950 ...... | 4.352.511 | 1.356.302 | 5.708.813 | 2.683.630
1951 5 509.264 | 1.633.333 | 7.142.597 | 3.714.855
1952 e — oo =l AN

......

|

1 I
i | I
% do total i Exportacao | % do total 1 Total % do total
| l

.276.443 { 86,08

|
|
|
I

‘l 83,24 [ 1.405.850 l| 90,18 |3

| 79,90 | 1.280.149 i 82,76 [3.069.098 i 81,08
i 90,42 ! 1.056.545 } 92,32 | 2.564.481 | 91,19
i 95,30 | 1.067.889 | 87,55 ‘ 2.619.452 ‘ 91,98
. 87,63 | 1.342 518 | 88,40 | 3.575.524 'I 87,92
| 8891 [ 1.436.020 \ 93,46 1:3.67:3.518 | 90,63
‘ 78,21 | 1.745.369 | 91,51 | 4.028.695 \ 83,47
| 68,93 l 1.454.384 \ 91,20 | 3.888.976 | 75,86
'1 62,67 l 1.139.486 | 69,38 [:3.2:28.[}04 ‘l 64,89
% 61,45 } 1.022.648 1 67,94 | 3.292.419 | 63,33
'| 61,85 900.576 | 66,39 [:3.584.206 | 62,78
| 67,42 1.025.368 | 62,77 | 4.743.023 ']t 66,36
l

| |

|
l
—
|
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4 intensiva utilizacdo de 10 iocomotivas Diesel elétricas foi fator preponderante na reduc@o das despesas da Estrada

Isto patenteia que, tendo crescido, avultadamente,
em 1951 a tonelagem carreada pela E. F. Santos
2 Jundiai e sido menores os respectivos percentuais,
interveio a concorréncia rodoviaria, notadamente
entre Santos e Siao Paulo, pela rodovia Anchieta,
bem como a atuacdo da E. F. Sorocabana, cujos
trilhos, pela linha Mayrink a Santos, atingiram, ha
poucos anos, aqueéle porto.

Mas, aquéles percentuais das mercadorias que,
em 1951, buscaram o porto de Santos e foram trans-
portadas pela E. F. Santos a Jundiai : 67,42% no
sentido da importacdo e 62,77 % no sentido da expor-
tacdo, falam, enérgica e concludentemente, do hercu-
Jeo e amplo trabalho da esforcada ferrovia e da sua
real e indisputavel preponderancia no conjunto de
meios de transporte que operam o desafogo do porto
de Santos, do qual chegou a retirar cérca de 587 mil
toneladas, por més, antes da conclusao do Oleoduto
Santos-S. Paulo.

SERVICO DE ELETRIFICACAO

NO PLLANO das grandes realizagoes da E. F.
Santos a Jundiai, ocupa assinalado posto a mudanca
do sistema de tracio, pelo emprégo da energia elétrica,
em consideraveis trechos da linha.

I) — Primeiro, entre Mooca e Jundiai, cujos tra-
balhos foram intensificados no decurso dos anos de
1948 até meados de 1950, quando, em 20 de julho, foi

realizada a inauguracio do vultoso melhoramento,
gracas ao esforco, persisténcia e capacidade de tra-
balho de guantos déle participaram.

O trecho eletrificado, entao entregue ao movi-
mento, um dos mais intensamente trafegados no sis-
tema ferroviario brasileiro, realiza um transporte
anual de cérca de 1 bilhdo de toneladas-km brutas,
justificando-se assim o avultado investimento feito
na execucao do servico, cujos efeitos economicos per-
mitirdo rapida amortizag@o do capital empregado.

Uma das principais parcelas da economia resul-
tante estd na reducao de mais de 50 mil toneladas
no consumo de combustiveis, o que redunda em apre-
ciavel disponibilidade de divisas, tao necessarias ao
pais, em crescente luta com a sua escassez.

Outro ponderavel beneficio vem a ser substancial
acréscimo na capacidade de transporte da E. F.
Santos a Jundiai, porquanto a eletrificacao permite
o aumento da velocidade dos trens e a utilizacao mais
intensiva das locomotivas.

Logo no primeiro més de funcionamento, 0s trens
com tracdo elétrica efetuaram um trabalho de
18.276.000 toneladas-quilometros brutas, apesar de
estarem’ entao em servigo apenas 4 locomotivas, du-
rante /15 horas de cada dia, tempo ésse em que era
possivel dispor de energia elétrica na réde aerea.

E logo que foi possivel o trabalho ininterrupto
de 24 horas por dia, os indices de aproveitamento
atingiram resultados que justificam plenamente o
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custo da realizacio do empreendimento, atingindo
perto de 1 bilhao de toneladas-km, brutas, em 1952.

O custo das obras executadas, cujo orcamento
original, aprovado pelo decreto n.° 21.454, de 16 de
julho de 1946, era de £ 1.672.000 e de Cr$ ........
86.460.197,40, elevou-se a £ 2.098.000 e a Cr$ ....
104.313.070,80 — em decorrencia de melhorias pos-
teriormente julgadas indispensaveis.

Consistiram tais melhorias na substituicao de
trilhos pelo tipo de 57 quilos por metro, numa
oxtensao de 60 quilometros de linha dupla; no au-
mento do niumero de dormentes, de 1.500 para 1.800
unidades por quilémetro; no reforco do lastramento
de pedra britada; na construcao da plataforma central
na estacao da Luz; na elevacao das pontes existentes;
no rebaixamento do tunel de Belem; e ainda em
inimeros outros servicos empreendidos, quer para a
propria eletrificagao, quer para a reforma da sina-
lizacao.

Foram montadas 4.300 toneladas de estruturas
de aco; estendidos 190 quilometros de réde aerea e
84 de linha de transmissao, com o péso total de 1.027
toneladas de cobre; langados 16 quilometros de cabo
telefonico subterraneo e empregados 14.400 metros
ctibicos de concreto na fundagao das estruturas e
construcao de sub-estagoes.

II) — Solucionado de modo plenamente satisfa-
tério o problema da eletrificacdo do trecho de Mooca
a Jundiai, impunha-se nao retardar o prolongamento
da réde aérea até a estacao de Santo Andre, provi-
déncia considerada inadiavel, como o meio mais ra-
pido e economico para proporcionar um Servico de
transporte suburbano melhor e menos Oneroso, dado
o crescente movimento de passageiros nos trens de
suburbio, pois a média anual de pessoas transporta-
das, entre 1945 e 1947, era de 13 milhoes, ao passo
que o movimento de 1949 subiu a mais de 21 milhoes,

0 olecduto Santos-Sdo Paulo, construido pela Estrada, tr
sua capacidade de lranspor

em 1950 a 24 milhoes, em 1951 a 26 milhoes, excedendo
de 29 milhoes em 1952.

Tal aumento na movimentagao de passageiros nos
trens de suburbios tende a se ampliar, em face nao
s6 do crescimento demografico da cidade de S. Paulo,
como também do seu pujante desenvolvimento indus-
trial, da valorizacdo imobiliaria e de outros fatores,
que tém contribuido poderosamente para o desloca-
mento da populacao do centro urbano para a periferia.

Tendo em alvo a necessidade da eletrificacao do
trecho de Mooca a Santo André, a Administracéo da
Estrada de Ferro Santos a Jundiai empreendeu deci-
sivas providencias para a realizacao désse melhora-
mento.

Com tal finalidade, foram elaborados os necessa-
rios estudos, e, verificada a possibilidade de ser uti-
lizada a capacidade da sub-estacao de Tieté, os esfor-
cos de realizacdo desenvolveram-se energicamente,
de tal sorte que, iniciadas as obras em outubro de
1950, ja em novembro de 1951 era inaugurada a ele-
trificacio daquele trecho, tendo sido construidos 42
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Carregamento de vagoes-tanque terminal do oleoduto.
Os produtos de petroleo representam 25% dos transportes

da Estrada e, em 1951, antes do funcionamento do oleo-
duto, 1.457.295 toneladas foram movimgntadas de Santos
para Sdo Paulo e interior.

quilometros de réde aérea em linhas principais, secun-
darias e desvios, abrangendo 309 estruturas de aco
em portico e utilizando 172 toneladas de cabos e fios,
além de 2.300 metros cubicos de concreto para fun-
dacoes.

Para reférco da subestacdo de Tieté, foi adqui-
rido mais um retificador de 2.000 KWS — 3.000 V,
clevando-se assim a sua capacidade para 6.000 KWS

continuos.

O custo da extensdo inaugurada elevou-se a Cr$
99.904.886,00 — assim distribuido : equipamento im-
portado para a réde aérea, Cr$ 10.189.656,00; equipa-
mento para reforco da sub-estacdo de Tieté, Cr$
1.415.230,00; montagem do equipamento no pais, Cr$
7.500.000,00; despesas diversas executadas pela Es-
trada, inclusive modificagoes em desvios, canalizacao
de linhas telefonicas e telegraficas, trens de servico,
fornecimento de areia e cimento, Cr$ 3.800.000,00.

III1) — E continuando a eletrifica-
cao da Estrada, ja o melhoramento atin-
giu a estacdo de Maua, permitindo exe-
cutar, com locomotivas elétricas, todo o
trafego suburbano de S. Paulo, onde, em
1950, antes da eletrificacao, eram mtili-
zados, no transporte de 24 milhdes de
passageiros, 88 trens diarios, exigindo
um trabalho de 240 milhoes de toneladas-
quilémetro, todos rebocados quase exclu-
sivamente por locomotivas a vapor e
apenas uma pequena parte por Diesel

elétricas.

A extensao eletrificada, compreen-
dida a linha dupla, constituia, em 31 de
outubro ultimo, um total de mais de 248
quiléometros, sendo 173 de linhas princi-
pais e 75 de linhas secundarias e desvios.

om a eletrificacdo das suas linhas de
trafego, a E. F. Santos a Jundiai esta
devotada ao proposito de melhorar consi-
deravelmente o0s seus sServigos, pPropor-
cionando mais conférto aos passageiros,
maior rapidez nas viagens, possibilitando
o emprégo de trens-unidades eletricos, e
economizando para o Brasil avultadas so-
mas de divisas, que seriam empregadas na
importacao de carvado estrangeiro.
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NOVOS TRENS

NOVOS trens-unidades elétricos, cada um co:
capacidade para transportar 198 passageiros
sentados, foram, ha pouco, postos em servico, cnire as
cidades de Sao Paulo e Campinas, fazendo o percurso
em 1 hora e 22 minutos.

A inauguracdo do novo sistema realizou-se em
data de 2 de dezembro ultimo, presente o Sr. Mi-
~istro da Viacdo, Engenheiro Souza Lima, que de-
~larou constituirem os novos trens uma verdadeira
revolucio nos transportes ferroviarios, visto que
vém proporcionar mais rapida ligacao da cawital
bandeirante com a zona servida pela Companhia
Paulista de Estradas de Ferro, e representam a intro-
ducdo de um novo sistema, com a finalidade de au-
mentar o conférto, a seguranca e a rapidez das via-
gens, a precos mais modicos.

Compoe-se cada trem-unidade de 3 carros de
classe unica, semipermanentemente ligados entre si,
por meio de engates automaticos, funcionando nor-
malmente como uma so unidade.

Trens-unidades semelhantes serdo empregados
nos servicos de transporte de passageiros de su-
burbios.

OLEODUTO SANTOS-SAO PAULO
UTRA marcante realizacao da E. F. Santos a

Jundiai é a construcdo do Oleoduto Santos-Sao
Paulo, obra de grande envergadura técnica e finan-

MERCADORIAS ENTREGUES
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ceiva e cuja integracao na economia nacional constitui
empreendimento de excepcional merito.

J4 esta revista assinalou o grandioso cometi-
mento em duas completas reportagens : primeiro,
quando a obra estava em ativa fase de execucao,
namero de marco de 1951, e, recentemente, edicdo
de outubro ultimo, em que ficou registrada a con-
clusdo, coroada por solene ato inaugural, que teve o
realce da presenca dos Srs. presidente da Republica
e do governador do Estado de Sao Paulo.

Sao dois amplos repositorios de informes e ilus-
tracoes, com que O OBSERVADOR ECONOMICO E
FINANCEIRO contribuiu para a divulgacao da edifi-
cante capacidade realizadora de uma pléiade de tec-
nicos brasileiros, assumindo, também, condigno des-
taque a obra de financiamento, que a Administragao
da E. F. Santos a Jundiai soube conduzir, com arrojo
e nobre espirito de bem servir a causa publica, utili-
zando os crescentes saldos obtidos na exploracao fer-
roviaria de 1948 em diante.

Quem haja de haurir elementos de apreciacao do
que foi a execugao das obras de Oleoduto Santos —
Siao Paulo e do que éle representa no campo da eco-
nomia nacional, encontrara, naquelas reportagens,
uma fonte de esclarecimentos preciosos, digna de ser
consultada e conservada como legitimas memorias do
assunto.

A indicacao das duas referidas reportagens, que
também figuram em separatas, vale por um ponto de
referéncia e o fazemos gostosamente, porque nao te-
mos duvida de que 0s Nossos fieis registros ficaram

PELA CIA. DOCAS DE SANTOS
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Oleoduto — Tanques de armazenagem
no terminal de Utinga.

enriquecidos, para prestigio do decidido cuidado que
sempre pomos em assinalar os empreendimentos que
honram o trabalho, a cultura e o Progresso do pais,
nos setores da economia e finangas.

Por hoje, contentamo-nos com alinhar os dados
do seguinte quadro, referente ao periodo de janeiro a
setembro déste ano e que sintetiza as operacoes do
Oleoduto Santos — Sao Paulo, em satisfatorio funcio-
namento, justificando as iniciativas, trabalhos, sacri-
ficios e gastos, que compoem O justo preco daquela
obra verdadeiramente pioneira e futurosa, festiva-
mente inaugurada em 12 de julho ultimo, e cuja rea-
lizacao teve por €scopo, desafogando o porto de San-
tos, que recebeu em 1951 mais de 2 milhoes de tone-
ladas de produtos petroliferos, destinados em sua qua-
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se totalidade ao consumo da vasta e prospera regiao
planaltina, aliviar o transporte ferroviario de tais pro-
dutos, em sua maior parte a cargo da E. F. Santos a
Jundiai, que estad assim amplamente habilitada, em
sua capacidade de trafego, para atender a intensa e
crescente movimentacao de outras riquezas, ao passo
que fica barateadc o transporte dos produtos petroli-
feros, agora feito com a rapidez que so um olecduto
pode oferecer.

O quadro refere-se aos recebimentos em Utinga
— onde esta instalada a estacdo terminal da linha-
tronco do Oleoduto, com 49 quilometros de extensao,
e da qual parte um ramal de 7 quilometros, para os
depositos das companhias importadoras e distribui-
doras de produtos petroliferos.

OLEODUTO SANTOS-SAO PAULO
RECEBIMENTOS EM UTINGA

Janeiro a setembro de 1952
(Quadro n.° 4)

li 1‘ Oleo i Querosene | Oleo com-
t Gasolina | Litros bustivel
Meses | ‘ Diiesel (Inicio Litros
| Litros | i em l (Inicio em
| ‘ Litros 11/7/52) 7/9/52)
B ) S Pl i G {2 s i
= i - Ll e
Taneiro . ... ' 92.004.000 3.023.000
Fevereiro .. | 82.713.000 | 16.840.000 |
Marco . | 88.301.000 | 18.840.000
Abril ..... ] 92.581.000 | 20.466.000
Maio ..... 94.333.000 | 21.426.000
junho 99.035.000 | 20.973.000
Tulhos s 102.155.000 | 18.092.000 | 4.233.000
Agbsto .... | 85.460.000 | 18.019.000 5.840.000
Setembro . |105.372.000 | 26.998.000 | 7.980.000 21.116
l el . = mll
E841.954.[}OO 1164.812.000 | 18.053.000 21.116
|

Nunca é demais frisar os seguintes dados referen-
tes ao Oleoduto Santos — Sao Paulo :

— Comeéco das obras : julho de 1950.
— Inicio do bombeamento de produtos claros :
outubro de 1951.

Moderna composi¢do tracionada por u
os arranha-céus de Sao Pau

— Testes finais da linha, para 6leos cru e com-
bustivel : 8 de julho de 1952.

— Inauguracao oficial do Oleoduto: 12 de julho
de 1952.

— Extensao da faixa: 49 quilometros.

— Extensao das tubulagoes : 110 quilometros.

— Péso das tubulacoes : 12.000 toneladas.

— Linhas de transmissao, telefonicas e de tele-
tipo : 60 quilometros.

— Homens em servico diario, durante a constru-
cao : 1.000.

— Dificuldades da construcao: escalada de 800
metros, em 2 quilometros de distancia, travessias de
zonas densamente povoadas, de terrenos alagadicos e
de cursos de agua doce e salgada.

— Pressoes de bombeamento :
por polegada quadrada.

— Capacidade de transporte : 80.000 barris dia-
rios ou cérca de 13.000 toneladas de produtos petro-
liferos, por dia, necessidade estimada para o consumo
da regiao dentro de 10 anos.

— Financiamento : 308 milhoes de cruzeiros, sen-
do cérca de 220 milhoes, supridos pela E. F. Santos a
Jundiai e 88 milhoes recebidos através do Plano Salte.

— Finalidades : desafogo do porto de Santos e do
trafego da E. F. Santos a Jundiai, serra acima, no que
se refere aos produtos petroliferos, com a libertacao
de cérca de 300 vagoes-tanque; bem assim, transporte
da matéria-prima e dos produtos das refinarias de
Cubatao e Capuava, com uma capacidade conjunta de
65.000 barris diarios, e da refinaria Matarazzo, com
capacidade de 1.000 barris diarios; barateamento e
rapidez do transporte de produtos petroliferos.

até 1.500 libras




ma locomotiva elétrica deira para tras
lo com destino ao interior.

PROGRAMA DE MELHORAMENTOS

J4 realizados, como Vimos, diversos e impor-
tantes melhoramentos, outros, também, de evidente
relevancia, estio programados, com estudos cuidado-
samente elaborados e — o que sobreleva considerar —
com base economica para produzir, em conjunto,
meios capazes de fazer face s despesas com o finan-
ciamento previsto, dependendo apenas de operagoes
de créditos, para o levantamento do capital necessa-
io. :
E éste o programa, para cuja realizagao a Ad-
ministracao da E. F. Santos a Jundiai pleiteia em-
préstimos :

a) — Locomotivas-Diesel de manobras.
b) — Unidades eletricas para suburbios.
¢) — Sinalizacao automatica e C.T.C.
d) — Reforma da via permanente.

e) — Terceira linha de trafego.

fy — Sistema de comunicacoes.

g) — Remodelagao das Oficinas.

Em estagio final de negociacoes, encontra-se 0
programa de padronizagao de freios e engates, pois
com apoio de Comissao Mista Brasil-Estados Unidos,
i4 foram obtidos um emprestimo de US$ i an
8.600.000,00 no Export-Import Bank, e outro, de Cr3
85 000.000.00 no Banco Nacional de Desenvolvimento
Economico. '

O projeto em causa, que inclui, também, a compra
de 1.100 modernos vagoes, estudado pela Comissao
Mista, foi aprovado pelo Sr. Presidente da Republica,
em 4 de marco de 1952, ficando a Administracao da
Estrada autorizada a negociar o empreéstimo em moeda
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estrangeira e assegurada a concessao de garantias
para o financiamento das despesas.

COMBUSTIVEL LIQUIDO TRANSPORTADO
de 1948 a 1951 — de Santos a Jundiai
(Toneladas)
(Quadro n.2 8)

Espécie 1948 | 1949 '| 1950 | 1951
i i i
e i Bl ! i S— o — | P e — | e e | e e e ———
| 3 | _ |
Gasolina: <5 - - 351.17 8 | 363.846 | 407.423 II 587.190
Oleo Grosso . | 347.596 | 431.560 |  537.557 | 632.489
Oleo Diesel .. | 104.154 | 122.152 |  150.964 | 174.326
Querosene ... | 38.102 | 41.664 40.301 |  39.987
Derivados ... |  6.896 | 10.830 | 15.430 | 17.329
; | | ‘. |
Ll et e e e o S
| | |
Total ... | $47.926 | 970.052 | 1.151.675 | 1.451.321
' |

Passamos agora a esclarecer cada um dos itens do
novo programa de melhoramento da E. F. Santos a
Jundiai, conforme o esquema ja enunciado.

Dois milhoes e trezentos mil passagetros foram trans-
portados em 1952 pela Santos a Jundiai @ mais que em
1951, atingindo o total a 37.968.121.
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ESTRADA DE FERRO SANTOS A JUNDIATI
CONSUMO DE COMBUSTIVEIS
(Quadro n.2 5)

l
A LENHA CARVAO — (Toneladas) O LEO ~— (Toneladas) ENERGIA
N ELETRICA

O
S m? Estrangeiro Nacional Combustivel Diesel kWh

3168 LSS o S S s 2t iy e e 782.292 67.429 61.372 — 26 —
1046 L s Soeh S e e 797 .898 78.485 45.828 —_— 116 —_—
QAT sy ST e o e 482 .954 98.769 37 .487 8.368 1.581 —
D48 s e A e = el 74.294 102.697 42,110 8.871 1.778 ——
2 S I e A s s 50.940 95.937 41.182 9,326 3.703 ——
D O ol e 16.629 93.222 33.563 14.541 3.294 10.007.629
R IS L A e s e I L 11.727 80.856 2.421 21,569 2,707 97.495,829
) e et T e e 10.708 62.888 8.592 23,808 3.500 35.322.672

(*) — Inclusive o 4.° trimestre orgado.

LOCOMOTIVAS DIESEL DE MANOBRAS

O servico de manobras na E. F. Santos a Jundial
é excepcionalmente pesado, pois embora tenha a sua
linha-tronco principal apenas 139 quilometros de via
dupla, conta, entretanto, com 300 quilometros de
linhas secundéarias e desvios proprios, alem de 200
desvios particulares ligados ao seu sistema, com ex-
tensao superior a 250 quilometros, o que exige perma-
nente mobilizacdo de 52 méaquinas de manobra, des-
tacadas em 15 patios diferentes.

Para a operacao dessas locomotivas, foram esca-
ladas, em 1951, 339.141 horas de tripulacao, ao passo
que o servico de trens, nas linhas principais, necessitou
apenas de 228.000 horas.

A realizacao de tal servico, hoje executado com
crescente dificuldade, constitui permanente preo-

ESTRADA DE FERRO

cupacdo da Administracio da Estrada, porquanto
para o mesmo dispoe apenas de 62 obsoletas loco-
motivas a vapor, a maior parte das quais tendo
acima de 40 anos de atividade.

Por todos os meios ao seu alcance, vem ela,
desde marco de 1949, procurando adquirir locomo-
tivas Diesel-elétricas necessarias, tendo, para 1isso,
proposto varios planos de financiamento destinados
a essa aquisicao.

Dada a existéncia de inumeros desvios com ({ri-
lhos leves e bastante usados, onde nao seria conve-
niente o trafego de locomotivas com grande péso por
eixo, fol ésse valor fixado em 16 toneladas meétricas,
tendo a locomotiva julgada mais conveniente as se-
guintes caracteristicas gerais: B-}B ; péso total, 64
toneladas meétricas ; motor Diesel Caterpillar de 500
HP e 1.200 rpm.; esforco de tracao continuo, 10.730

SANTOS A JUNDIATI

DESPESAS COM COMBUSTIVEIS
Em Cr$ 1.000,00

(Quadro n.° 6)

g ! | |

l CARVAO O L E O i |
ANOS FEEENHAGSE =i 0 e e S S e S U ENERGIA e ot al

| | | ELETRICA |

Estrangeiro | Nacional | Combustivel |  Diesel 'I
L R o e T B o (e e B B T D ‘ 30.096 27 .638 ] 12.686 — ‘ 18 _ ! 70.438
I ST D vl oy St 36.791 33.583 22 .992 — 65 — | 92.661
AT S e i o e L L ek 96.943 45.598 19.008 4.097 | 989 — | 96.635
RS e L M e e 4.626 45.768 | 21.766 5.661 | 1.661 —— | 79.482
T S s B A D R et 2.518 35. 146 l 19. 141 4.943 : 3.183 —— L G4.931
JESI AR oo o e Dl o7 el S e 837 30.292 \ 14.624 6.226 | 2.491 1.849 ' 56.319
J.‘S‘fl ........................... 606 42,133 ‘ 1.011 9.442 | 2.221 4.267 | 59.680
10526 (et e e g e | 708 32.060 | 3.567 11.688 | 2.292 5.653 | 55.958

| | | |

(°) — Inclusive o 4.2 trimestre or¢ado.
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kg ; esforco de tracao maximo a 30%, 19.000 kg;
motores de tracao, 4; engrenagens de reducao sin-

gela; e velocidade maxima de 80 km/h.

Como € possivel obter um aproveitamento bem
maior das locomotivas Diesel-eletricas, considerando
que as maquinas a vapor perdem cerca de 307 do
seu tempo em abastecimento de combustivel e agua,
limpeza de fogo e outros servicos, ao passo que as
Diesel estao disponiveis, para trabalho efetivo, mais
de 95% do seu tempo, foi julgado conveniente adqui-
rii, no presente, apenas 40 maquinas do novo tipo.

Minuciosos estudos conduziram a conclusao de
cre sera da ordem de Cr$ 25.000.000,00 anuais a
economia total a ser obtida com o emprego de loco-
motivas Diesel-elétricas, no trabalho de manobras.

O custo da aquisicao das 40 locomotivas do tipo
escolhido pela Estrada sera de USS 4.172.320,00
__ ou sejam Cr$ 78.105.830,40 que, acrescidos de

ARMAZENS GERAIS SANTOS-JUNDIAI
DEMONSTRACAO DA RECEITA E DESPESA
Anos de 1950, 1951 e 1952
(Quadro n.° T)

Despesa | Superavit

Anos ' Receita
]
| { 1
| i
|
|

LY e Sl 43.376,50 | ey P
105 s el ST | 1.258.591,10 | 1.000.350,20 | 958.240,90
1052 até julho . | 1.342.052,00 | 914.229,60 | 427.822,40

1
|

e —————————————————

109 para taxa cambial e despesas bancarias, elevam
2 CrS 85.916.413,40 o total a dispender.

Verifica-se, assim, que, além das grandes vanta-
gens decorrentes da melhoria dos seus servigos, a Es-
trada ainda fara economia suficiente para amortizar,
em 4 anos, o custo das novas locomotivas, caso tal eco-
nomia nao deva ser utilizada para auxiliar o paga-
mento de outras inversées que nao resultem em redu-
coes diretas de despesas suficientemente grandes para
pagar o investimento feito, dentro dos prazos possi-
veis para emprestimos.

£ de considerar ainda que, sendo hoje de 40.000
toneladas o consumo anual de carvao no servico de
manobras, reduzido o mesmo para 4.000 toneladas e
gastando-se 2.250 toneladas de o6leo Diesel, ambos
com transporte médio de 70 quilometros, a Estrada
deixara de realizar 2.362.500 toneladefas-quillﬁmet'ro
de trafego nao remunerado, que podera ser imedia-
tamente substituido por mercadorias comuns, pPO1S
ficarao livres os vagoes atualmente utilizados para
ésse Servico. ;

Resulta assim a possibilidade de ser obtida
uma receita adicional de Cré 1.771.875,00 — admiti-
do como de Cr$ 0,75 por tonelada-quilometro o valor
médio dos fretes entre Santos e Sa0 Paulo.

UNIDADES ELETRICAS PARA SUBURBIOS

Grande parte dos trens de suburbios, cujas

composicoes sao constituidas de antiquados carros de

de construcao mista, ja esta sendo, atualmente, re-

Subestacdo de Cuaieiras
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O Ministro Souza Lima, tendo a seu lado o Eng Renato

Feio, Diretor da Santos a Jundiai, poe em movimento uma

das movas composicoes gque fardo 0 PErcurso S. Paulo-
Campinas, com grande economia de tempo
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MIL TONELADAS KM BRUTAS

E F SANTOS A JUNDIAI

REALIZADAS E RESPECTIVAS PORCENTAGES NAS TRACOES A VAPOR, DIESEL E ELETRICA

1946

DieseL 1%

..
" . VAPOR 99%

-
+
.
-

-

TRACAO 4 VAPOR 1.572.706 rRACAD 4 Vapor ¢ 563 66/
, DIESEL 15 599 i BIESEL 208, 708
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‘" VAPOR 85,6 % " *
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V
o -"ﬁ"
FRACAD A vdPor 223 834
v DIESEL {80 510
" ELETRICA 975 424
TOoTAL rLe?7. 768

bocada por locomotivas elétricas, utilizando as dispo-
nibilidades de tracido, conseguidas mediante cuida-
doso estudo das escalas e intensivo aproveitamento
das 15 maquinas existentes.

Entretanto, para a satisfatoria execucao désse
servico, cujo volume € hoje da ordem de 30 mi-
lhoes de pessoas por ano, a E. F. Santos a Jundiai
considera necessaria a aquisicao de 30 trens-unidades
elétricos de 3 carros, sendo 24 para a execucao do
atual servico suburbano, 3 para aumento previsto até
o ano de 1955, e 3 para reparacao e reserva, podendo

Trem-unidade empregado no servico Sdo Paulo a Cam-

pinas, permitindo reduzir o tempo de percurso e aumentar

extraordinariamente o conféorto na viagem entre os dois
grandes centros.

ser formados trens de uma, duas ou tres unidades,
conforme a intensividade de trafego, nas diversas ho-
ras do dia.

Sendo de 2.500.000 passageiros o indice de cres-
cimento anual de transporte no servico suburbano e
de dois anos o prazo razoavel para que as novas
composicoes possam ser recebidas e entrem em ser-
vico, previu-se o aumento do trafego ate 1955, pois as
27 unidades, postas normalmente em movimento, po-
derao efetuar um transporte anual maximo de
42.200.000 passageiros, numero ésse que, possivel-
mente, sera alcancado até fins daquele ano, gragas a
grande melhoria do servico, decorrente da substitui-
cao dos atuais e obsoletos carros de madeira, pelos
novos trens-unidades.

O custo total da aquisicao esta orcado em ......
US$ 8.970.000,00 ou sejam Cr$ 184.782.000,00 —
montando a Cr$ 1.800.000,00 as despesas a realizar
no pais, com a retirada do porto, transporte, pintura
@ preparo para entrada em servico.

Para fazer face a ésse encargo, foram computa-
das economias anuais num total de Cr$ 29.000.000,00
— dos quais Cr$ 13.600.000,00 resultantes da dife-
renca entre o custo de carvao e o de energia elétrica,
e o restante da economia com a supressao dos foguis-
tas e do abastecimento das locomotivas a vapor, bem
assim com a diferenca de cusio de lubrificantes, con-
servacao e reparacao de locomotivas a vapor e carros
motores.

Receitas adicionais poderao ser obtidas com o
transporte de mercadorias em vagoes hoje utilizados
para carvao e com o acrescimo de arrecadacao prove-
niente de 17 milhoes de passageiros, que as novas
unidades poderao transportar a mais, praticamente,
sem aumento de despesas.
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Via férrea eletrificada e construida dentro nos mais erigentes requisitos téenicos mpermite aos trens da
Santos a Jundiai maior velocidade e conforto.

As economias e receitag adicionais resultantes
siao suficientes para fazer face aos encargos do em-
préstimo necessario 3 aquisicdo do material, uma
véz obtido, para isso, um prazo de 15 anos, a juros de
49 ao ano, condicoes ja aceitas pela Comissao Mista
Brasil-Estados Unidos, em outros projetos aprovados.

SINALIZACAO AUTOMATICA

A Administracao da Estrada, com fundamento em
judiciosas razoes de ordem técnica € economica, jul-
gando impraticavel qualquer melhoria parcial no seu
atual sistema de sinais e cabinas mecanicas, reputa
inadiavel a sua total substituicao, por um moderno e
eficiente sistema de sinalizacao, incluindo bloqueio
automatico, cabinas elétricas € controle centralizado
de trafego, comumente denominado C.T.C.

A par da seguranga que

nalizacio, sendo USS$ 3 906.500,00 para o trecho de
Sao Paulo-Santos, e US$ 2.180.000,00 para o trecho
Sao Paulo a Jundiai.

As despesas a realizar em cruzeiros estdo orcadas
num total de Cr$ 35.300.000,00 — compreendendo
Cr$ 13.600.000,00 para montagem do equipamento;
Cr$ 5.200.000,00 para construcao da linha de 4.400
volts e linha piloto para o C.T.C.; e CrS i as
16.500.000,00 para modificacao nas linhas principais.

Nao sao especificamente de ordem economica as
vantagens a serem obtidas com a execucao desse pro-
grama, estando as mesmas mais caracterizadas como
de imperiosa necessidade, em virtude de exigencia
da seguranca de trafego e de aumento de capacidade
das linhas atuails.

Entretanto, a nova sinalizacao permitira, no mi-
nimo, a supressao de 120 cabineiros e de 50 homens

do servico de manutencao,

passara a ser obtida para e ey que acrescido a 42 homens
a circulacao dos trens, O MERCADORIAS ENTREGUES PELAS DOCAS DE SANTOS d se_rern- dlsipensados com
emprégo de bloqueio au- T TONELAGEM  TOTAL i 2 sinalizacao da Serra,
tomatico e C.T.C., em to- = e m i perfazem um total de 212
da a linha, entre Santos i e bAvod AN 1 m_ M -| empregados, com uma des-
e Jundiai, oferecera tam- | a0 et —1-_-1 | | pesa total de Cr$ .......
bém a flexibilidade in- | & M THTTIIHT | 5.088.000,00 por ano.

dispensavel, para fazer | 2 T [ H B M Nio é, portanto, sufi-
correr maior namero de |f || H{ T TIT H LT H||F| ciente a economia desse
trens, a menores interva- so- [ ] ,l i L 1| modo alcancada, para
los que os atuais. o msamnEiuta S oilagsannnnnalniiinns ocorrer sozinha, aos encar-

Esta estimado em USS | st mTHTHT
5.386.500,00 o custo total o _F

| gos do emprestimo para a
T _| execucdo do melhoramen-

do equipamento a ser im- Al A2l AlS (0N D (I (F M[AIMIVIJ [AlSIOIN
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to, e a parte faltante deve-
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Tradicional vista da antiga estrada inglésa — trem
a vapor vencendo os viadutos da Serra em busca do
planalto. A rampa é de 8% na Serra Nova e 10% na Velha.

Fundo de Eletricidade ou por economias provenien-
tes de melhoramentos de maior rentabilidade.

REFORMA DA VIA PERMANENTE

A superestrutura da linha da E. F. Santos a
Jundiai, construida desde o inicio sob orientacao
inglésa, ainda apresenta consideraveis inconvenien-
tes, dos quais decorre a necessidade de manter nume-
roso pessoal de conservacao, cujo custeio é assim bas-
tante elevado.

Para a remodelacao da via permanente, compre-
endendo extensa seérie de aquisicao de materiais ne-
cessarios a substituicdo de trilhos, dormentes, talas,
parafusos, placas de apoio, retensores, chaves, cruza-
mentos, aparelhos de mudanca de via e reforgo de
lastramento, assim como substituicao de quase tédas
as pontes do trecho da Baixada, o valor total das
despesas a realizar esta orcado em cérca de Cr$
84.000.000,00 — sendo Cr$ 59.000.000,00 correspon-
dentes a material importado.

TERCEIRA LINHA DE TRAFEGO

NAUGURADA em 1867 a sua linha principal en-

tre Santos e Jundiai, precisou aquela via féerrea,
em 1896, de cogitar da duplicacao de toda a linha res-
tante, devido ao aumento do trafego e a construcao
do segundo sistema de planos inclinados na Serra, ten-
do ficado concluida a duplicacao, no ano de 1899, mas
ainda hoje a situacdo € a mesma, apesar de decorri-
dos 53 anos e de muito ter crescido o movimento da
Estrada.

Essa situacao ja vem, no presente, criando di-
ficuldades para o trafego da Estrada e maiores ainda
sao esperadas para um futuro proximo, com a inevi-
tavel expansao dos transportes, inclusive do proprio
servico suburbano.

—— e —————————————— e

Por isso, ja foi iniciada a construcao de uma ter-
ceira linha, numa extensao de 30 quilometros, entre
Santo André e Pirituba, trecho ésse que, pelo cons-
tante desenvolvimento do trafego, reclama tal medi-
da, registrando-se ali uma circulacao diaria de perto
de 150 trens rapidos, suburbanos e de carga.

Podera a circulacao dos trens ser efetuada com
muito maior facilidade em toda essa secao conges-
tionada, o que habilitara a Estrada a manter absoluta
pontualidade no horario dos seus trens de passageiros
e maior regularidade no seu servico de cargas.

A terceira linha, sinalizada para trafego em am-
bos os sentidos, servira, igualmente, com enormes van-
tagens, como linha auxiliar para o trafego de passa-
geiros, podendo por ela ser desviada a circulacao dos
trens de suburbios e de outros trens de passageiros,
na hipotese de ocorréncias que venham a impedir
qualquer uma das duas demais linhas.

Para construcao dessa linha, o custo total esta or-
cado em Cr$ 41.334.000,00 — divididos em duas par-
celas, sendo uma de US$ 959.914,80 de material a ser
importado e Cr$ 22.135.000,00 de materiais e obras a
serem custeadas em moeda nacional.

SISTEMA DE COMUNICACOES

O bom funcionamento de uma via férrea de-
pende, essencialmente, da existéncia de perfeito sis-
tema de comunicagoes, entre todos os seus setores, e
a E. F. Santos a Jundiai tem elaborado um plano de
completa remodelacdo do seu servico telegrafico e
telefonico, que, dadas as suas atuais caracteristicas,

nao mais satisfaz as condicées presentes do seu in-
tenso trafego.

Ficarao localizados em Santos, Paranapiacaba,
Sao Paulo, Lapa e Jundiai os principais nucleos do
sistema planejado, e serdo todos providos de novos
centros telefonicos automaticos, sendo que os de
Sao Paulo, como mais importantes, terio respectiva-
mente, 500 e 200 numeros, servindo dessa forma toda
a area suburbana compreendida entre Santo André
e Pirituba.

Esta prevista a colocacao de telefones em todos
os centros de atividades da Estrada, desde Santos
até Jundiai, inclusive nas residéncias, situadas ao
longo das linhas, dos empregados responsaveis pelo
funcionamento dos seus diversos setores.

O centro de Sao Paulo, além do mais, ficara en-
trosado com o sistema da Companhia Telefonica
Brasileira, permitindo a ligacao de qualquer dos seus
telefones ou mesmo outras ligagcoes interurbanas, por
intermédio das suas linhas.

Entre os nucleos previstos, as ligacoes serao efe-
tuadas pelo uso do radio em VHF ou “micro-ondas”,
o que garantira perfeita seguranca de comunicacoes,
independentes de linhas aéreas, sempre sujeitas a de-
feitos e outras ocorréncias.

O emprégo de equipamento “carrier”, conjugado
com o sistema de radio, possibilitara o funcionamento
simultaneo do numero de canais necessario para
atender ao trafego telefonico e telegrafico entre os
diversos centros.

Parte désses canais sera utilizada para instalacao
de aparelhos teletipo, que serdo adotados para todo o
servico telegrafico da Estrada, passando a ser exe-
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cutado pelo mesmo, mediante o emprégo de teleper-
furadoras para cartoes Hollerith, todo o atual ser-
vico de controle de vagoes € estatistica.

A fim de coordenar o movimento de cérca de 30
locomotivas de manobra, que funcionam, permanen-
temente, entre Santo André e Pirituba, e obter me-
lhor rendimento em seu Servico, sera instalada, em
Sio Paulo, uma estacao de radio HF, que se mantera
em comunicacao constante com todas, transmitindo
ordens e recebendo informacoes sobre a marcha dos
Servicos.

Esta estacio estara tambem ligada ao centro tele-
fonico local, permitindo comunicacoes diretas com 0S
centros de Chefia do Movimento e Direcao Geral da
Estrada.

Os atuais sistemas telefonicos do Oleoduto e do
Departamento de Eletrificacao serao ligados ao sis-
tema geral, de modo a constituir o todo um conjunto
de comunicacoes que muito vira contribuir para a
melhoria de operacao em toda a Estrada.

Em Cr$ 15.000.000,00 estao estimadas a aquisi-
cao de todo o equipamento necessario e a sua mon-
tagem e instalagao, inclusive as ampliacoes necessa-
rias, na réde de distribuigao existentes.

REMODELACAO DAS OFICINAS

Dispoe a E. F. Santos a Jundiai de uma unica
oficina central, situada na Lapa, a qual se encarrega
de todos os servicos de reparagao de locomotivas,
carros e vagoes, bem como da producao de certos
materiais indispensaveis a0 servico ferroviario, in-

clusive pecas de ferro fundido, chaves e jacares para
a linha, pecas de sinalizacao, alguns materiais para
construcao civil, etc.

No ano de 1952, foram executados 148 reparos e
revisoes, assim distribuidos: locomotivas a vapor e
locobreques da Serra, 46; locomotivas Diesel, 63 e
locomotivas elétricas, 39.

Ampliando a Estrada, cada véz mais, a tracao
olétrica e a Diesel-elétrica, as seccoes das oficinas

-

previstas, exclusivamente, para reparacdo de ma-
quinas a vapor, serao modernizadas, recebendo as
modificagoes e eguipamentos convenientes, a fim de
atender a um maior volume de reparacoes de locomo-
tivas dos novos tipos.

Para ésse fim, foi importado, juntamente com 0
material da eletrificacao, equipamento indispensavel
As necessidades mais urgentes, enquanto outras ma-
quinas operatrizes terao de ser adquiridas, para com-
pletar o aparelhamento necessario.

Dado o constante crescimento do numero de
carros e vagoes metalicos, em substituicao aos an-
tigos tipos mistos ou de madeira, as respectivas
seccoes das oficinas também terdo de ser moderniza-
das, fazendo-se, a0 mesmo tempo, as convenientes
adaptacoes no abrigo de Sio Paulo, com a finalidade
de ocorrer as inspegdes periodicas e pequenas repa-
racoes de locomotivas elétricas ou Diesel e unidades
de suburbios.

Depois de modificadas, as oficinas terao capaci-
dade para realizar, inicialmente, as seguintes repara-
coes pesadas: 5 locomotivas elétricas ou Diesel, 12
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carros de subtirbios, 3 carros de passageiros de longo
percurso e 60 vagoes.

Ser4 ainda organizada uma seccao especial, com
equipamento apropriado para cuidar da manutencao
de 450 motores de tracdo, 100 motores geradores e
outros tantos compressores, tendo margem para apre-
ciavel aumento. | '

O plano das obras a executar esta estimado em
Cr$ 41.000.000,00 — sendo. Cr$ 18.000.000,00 de ma-
quinas operatrizes a serem importadas e o restante,
isto é, Cr$ 23.000.000,00 em novas construcgoes civis
ou modificacoes das existentes.

O GRANDE DESFILE

O Departamento Nacional de Estradas de Ferro
vem publicando, anualmente, magnifico trabalho de
divulgacdo : “Estatistica das Estradas de Ferro do
Brasil” — que é um bem cuidado repositorio dos prin-
cipais dados relativos as 49 vias férreas existentes no
pais.

Da edicdo correspondente ao qiiinquénio de
1947-1951, extraimos dados pertinentes, aos dois ul-
timos anos do periodo e as 12 principais ferrovias do
Brasil, das quais onze assim consideradas segundo a
extensiao total das suas linhas, e uma — a E. F.
Santos a Jundiai, pela sua real importancia, dada a
pujante projecdo econoémica com que se agiganta,
nao obstante ter apenas 139 quilémetros de extensao.

¥
O conjunto em foco assim se define :

— Réde Viacio Parana-Santa Catarina, com
2.547 quilometros;
. B. F. Sorocabana, com 2.212 quilometros;
& — Companhia Paulista de Estradas de Ferro, com
2.114 quilometros;
9 — Companhia Mogiana de Estradas de Ferro, com
1.959 guilometros;
10 — Réde Ferroviaria do Nordeste (antiga The
Great Western of Brazil Railway Comp. Ltd.),
! com 1.838 quilometros;
11 — E. F. Noroeste do Brasil, com 1.603 quilo-
metros; e, finalmente,
12 — E. F. Santos a Jundiai, com 139 quilometros,

apenas.

Naquela publica¢ao, os dados estatisticos figuram
em ordem geografica, no sentido Norte-Sul, e na con-
densacdo que fazemos, constante do quadro n.* 4,
mantemos dita ordem.

EFICIENCIA E LUCRO

A Administracio da E. F. Santos a Jundiai ha-
via considerado a possibilidade da substituicao das
maquinas fixas, que realizam a operacao dos trans-
portes nos planos inclinados da Serra de Cubatao,
por motores elétricos.

Nesse proposito, foram efetuados estudos de
ordem tecnica e financeira.

Todavia, em vista do aumento de transporte con-
seguido naquele importante trecho, permitindo ele-
var a 5 milhoes de toneladas anuais, so no sentido da
importacao, o movimento de cargas, apds o recebi-

mento dos 1.100 novos va-

TONELADAS/Km POR TREM HORA

goes de grande capacida-
de, bem como a retirada
dos planos inclinados de
toda a movimentacao de
petroleo, que podera atin-
gir 4 milhoes de tonela-
das anuais, dentro do li-

E F.S 4

1 — Réde Mineira de Viacao, com 3.989 quilo-
metros; :
2 — Viacdo Férrea do
Rio Grande do Sul, M. V.0 P
com 3.649 quilo-
metros; el o
3 —E. F. Central do | |
Brasil, com 3.495
quilometros; 19000 — I
4 — E. F. Leopoldina, | tecoo

com 3.057 quilo-
metros;

17000 —

18000 —

5 — Viacao Ferrea Leste

15000

mite de capacidade do Ole-
oduto Santos-Sao Paulo,
foi considerado mais con-
veniente ‘evitar grandes

Brasileiro, com ....

19490

1950 1951 dESpesaS na Serra, reser-

2.557 quilometros;

vando todas as possibili-
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TRANSPORTES REMUNERADOS — RECEITAS E SALD

OS DOS EXERCICIOS FERROVIARIOS

(QUADRO N©° 4)

|
|
ESTRADAS |

R. Ferrov. do Nordeste

.......

V. F. Fed. Leste Brasileiro ==

E. F. Leopoldina
E. F. Central do Brasil
R. Mineira de Viagdc
Cia. Mogiana de E. F.
E. F. Santos a Jundial
Cia. Paulista de E. F.
E. F. Sorocabana

..............

.........

........

--------------

E. F. Noroeste do Brasil
R. V: Parana-Sta. Catarina
V. F. R. Grande do Sul

TOTAL BRASIL

e ——————

|
|

1 9 5
Passgs. | Mercadorias, baga-
do | gens, encomendas e
interior animais
e = . -
subtr- ':
bios Tonela- \ Tonela-
das das-Km
Milhdes | Milhares | Milhoes
7.023 | 1.789,2 179,0
4,971 | 3164 84,1
33,07+ | 2.111.2 350,2
203.329 4.971.4 1.463.1
3,293 | 833,0 248,5
3985 | 1.,1044 348,5
32385 | 6.389.3 450,4
11,777 3.427.4 805,6 |
13064 | 4.471,5 1.527,4
2,013 | 813,1 3320,0
2,756 2.044,7 72,5
3,182 1.728,1 | 784,1

—_—

Receita

CrS

Milhoes

134,7

42,1 |

2475

939,1 |

1348

178,9 'i
377.6 |
459,9 |

604,4

133,1 |

283.4
3565

1 {—)

(+)Saldo
(—) De-
ficit
Crs
Milhoes

(—)
(—) 115,6
(—)
(—)
(—)
(+) 1,3
() 22,7
(+)
(—)
(—)
(—)

83.6
0,8
58,1

T

199,2 |
609.5 |
109,2

60,9 |
129,6 |

1o 9T
| :
Passgs. Mercadorias, baga- ]
do gens, encomendas € | Receita | (4)Saldo
interior animais (—) De-
e it e A crs . ficit
] subur- PRl | ’ Cr$
| bios Tonela- ] Tonela- | Milhoes ) Milhoes
1 das | des-km l |
II Milhdes | Milhares | Milhoes 1
e . \ 1 |
| 8,201 1.899,6 | 197,1 | 1582 | (—) 5715
| 5,326 296,4 | 769,8 \ 484 | (—) 1122
34,372 2.261,9 3733 | 2777 | (—) 202,2
195,821 5.061,1 ‘ 1.5355 | 1.0285 | (—) 557.7
: 3,786 908,6 | 274,8 | 169,8 | (—) 1084
1 3,350 1.175.7 | 3743 | 203,0 | (+) 88
a 35,617 7.415,2 | 526,3 | 508,1 | (4) 1157
12,236 3.845,1 | 758,0 | 573,9 | (+) 93,0
15,164 4.986,6| 1.7618 '| 7635 | (—) 458
|_ 2,230 883.,6 | 860,7 | 156,8 | (—) 1706
L 3,072 2.057,8 | 7331 | 3015 | (—) 277
= 3,219 1.779.9 | 8165 | 3950 | (—) 46,6

e

i L
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dades de obtencdo de recursos para a construcéo da
futura linha de simples aderencia.

A capacidade hoje disponivel permitira atender
3s necessidades, nos proximos 15 anos, tempo mais
que suficiente para a construcao da referida linha,
cujos estudos, tanto sobre a natureza geologica da
faixa a ser percorrida, como em relacdo as possibili-
dades de financiamento, prosseguem com real inte-
résse e afinco, pois é esta a grande, definitiva e natu-
ral solugdo para o problema, nao se justificando, por-
tanto, despesas com equipamentos que teriam de ser
abandonados dentro de pouco tempo.

A seguir, fixamos alguns dados estatisticos rela-
tivos a todo o ano préximo findo.

Em 1952, o movimento de passageiros cresceu de
9.300.000, exigindo a formacao de um total de 6.118
trens, dos quais 33.817 destinados ao servigo de su-
buirbios da cidade de Sao Paulo.

Do total acima, foram rebocados por locomoti-
vas elétricas 35.362 trens; por locomotivas Diesel,
13.669; por automotrizes Diesel, 1.654, e, assim, cou-
beram a tracdo a vapor apenas cérca de 15% dos
trens.

Em térmos de toneladas-quilometro brutas, num

BANCO BRASILEIRO DE DESCONTOS S/A.

SEDE: — RUA ALVARES PENTEADO N.° 180 — SAO PAULO
CAPITAL E RESERVA Cr$ 235.000.000.00

AGENCIAS NOS ESTADOS DO PARANA — RIO DE JANEIRO — MINAS
GERAIS E MATO GROSSO

#
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total de 1.675 milhées, fol o seguinte 0 servigo reali- L o e R LU L
zado pelos trés tipos de tracao: a vapor, 13,3%; Die- :
sel, 28,7% e eletrica, 58% .

Subiu a 37.968.121 o numero total de passagei-

: :
ros, cabendo ao movimento de suburbios 28.931.953 £ lN I] h Srl‘ Rl L‘LIZ A N“"
viajantes. >

Durante o ano de 1952, correram 46.938 trens de
carga, sendo 13.383 com tracao eletrica e 17.128 com

tracao por locomotivas Diesel, contribuindo estas as '0“138

para a realizagao de 40 % dos trens formados, ao = d d —
rreu e prouucdao

passo que cada um dos outros dois tipos concorreu  :
Foi de 6.872.677 toneladas o peso total transpor- do BraSII

para o reboque de 30 % dos trens.

tado pela Estrada, em 1952, sendo de assinalar que

o transporte de combustiveis liquidos, apesar do fun-
cionamento do Oleoduto, subiu a 1.857.502 tonela- :
das, representando um acréscimo de 400 mil tonela-
das sobre o ano de 1951.

A frota do Servico Rodoviario foi, em 1952, au-
mentada de 43 caminhodes e assim pode a Estrada
oferecer ao publico a capacidade instantanea de 1.277
toneladas.

No trafego mutuo, elevou-se o movimento do Ro-
doviario a 128.740 toneladas de mercadorias e 648
toneladas de encomendas, ao passo que, no trafego
proprio, foi éle de 536.834 e 66 toneladas, respectiva-
mente. :

Foram entregues a domicilio 144.953 volumes,
correspondentes a um péso total de 3.268 toneladas.

Verificou-se, em 1952, um acréscimo de quase 0
débro de 1951 no movimento dos Armazens Gerais,
cuja renda bruta alcangou o valor de Cr$ 3.587.372,00.

Elevou-se de 417 em 1951 para 736 em 1952 o nu-
mero de vagoes recebidos naqueles Armazéns, cres-
cendo de 89.444 para 315.133 a quantidade de volume
em deposito.

Coroando todo o feliz éxito das atividades da E.
F_ Santos a Jundiai, é de assinalar, neste fecho da
presente reportagem, O regime de constantes supe-
ravits até agora verificados, numa firme e deliberada
orientacao de economia e melhoramento dos trans-
portes : |

Na producio de carnes e de seus deri-

: vados, pelos mais modernos meétodos
em 1948, saldo de ... Cr$ 2.984.000,00 § industriais; na extragio de 6leos comes-
em 1949, saldo de ... Cr$ 8.754.000,00 E
em 1950, saldo de ... Cr$ 22.738.000,00 :
em 1951, saldo de ... Cr$ 115.729.000,00 -

e, em 1952, o saldo de gestao estimado, compreen-
dendo os resultados liquidos da operagdo ferrovia-
ria, do Oleoduto Santos-Sao Paulo, dos HArmazen}s
Gerais, do Servico Rodoviario e das operagoes banca-
rias, é da ordem de Cr$ 125.000.000,00 — mantendo-se,

I

portanto, no mesmo ni
1951.
Pelo visto, a grande ferrovia federal esta em ple-
no sucesso com o binoémio: eficiéncia e lucro.
Militando na linha vanguardeira das importan-
tes organizagoes que prosperam €m Sao Paulo, a.E.
F. Santos a Jundiai, com 0 s€u poderio economico,
reflete o notavel fenomeno do vertiginoso engrande-
cimento paulista, que se define, de n}odo empolgante,
no resultado da arrecadagao do imposto de renda na-
quele Estado, em 1951, confronta@o com O resulrgado
de todo o pais: Sao Paulo contribuiu com 44 %, o0
Distrito Federal com 26 %, e os demais Estados jun-

tos, com 30 %.

tiveis de alta qualidade —a Cia. Swift do
Brasil S.A. tem sempre orientado as suas
atividades no sentido de prestar uma efi-
ciente colaboragio ao desenvolvimento
das fontes bisicas da produgao nacional.

vel do que foi alcangado em

Swift

CIA. SWIFT DO BRASIL 3. A.

RUA FORMOSA, 367 e 9.0 AND.e SAO PAULO
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Vias de Comunicacao

‘F

Trilhos e Alcatrao Nacionais

NUNCIANDO que sua producao no
de, superando em 5% a do ano an
de produtos laminados, com 0 que manteve a sua

ano passado constituiu um novo recor-
terior, num total de 360.088 toneladas

linha ascendente a usina

de Volta Redonda destacou um aspecto desta producao que merece, na rzali-

dade, citacao louvavel.

E que o nosso principal parque siderurgico, no momento empenhado em
trabalhos de expansao que incluem um novo alto-forno e mais dois fornos
de aco, produziu em 1952 quantidades excepcionais de trilhos e de alcatrao
para as estradas de ferro e de rodagem do pais.

A producdo de trilhos da usina em 1951 nao foi das maiores. Carecentes
as estradas de ferro dos recursos necessarios a comora das linhas e as custo-
sas obras de sua conveniente aplicacao, as encomendas gue chegaram a Volta
Redonda foram reduzidissimas. Nao podia a usina fabricar trilhos para esto-

*

que, sabido que

éste produto varia nas suas caracteristicas, e s6 em funcao

ae planos preestabelecidos pode ser laminado.

No ano gque passou a
sé o reaparelhamento da

situacao apresentou-se radicalmente diversa. Nao
Central do Brasil como varios outros planos, espe-

cialmente o da Sorocabana, originaram vultosas encomendas, de modo que
Volta Redonda passou a trabalhar afanosamente na producao de trilhos,
chegndo mesmo a suspender qualquer outro trabalho na sua linha de trilhos
e perfis. Ao encerrar-se o ano, haviam sido produzidas quase oitenta mil tone-
ladas de trilhos, exatamente 77.890 toneladas, o que renresenta um aumento
de 84.49% sObre a producdao do ano anterior. Estes trilhos, que constituem a

maior producao da nossa historia,

foram totalmente entregues as ferrovias

nacionais, e estdo sendo empregados de norte a sul do pais.

Por outro lado, concorreu Volta Redonda para a pavimentacao das estra-
das de rodagem com uma producao de aleatrao bruto da ordem de 12.693.800
litros, superior em perto de um milhao de litros a2 do ano anterior, e de alca-
trao RT-2 e RT-12, que sao qualidades especificas para pavimentacao,
12 .019.195 litros, quando em 1951 foi de 10.657.715.

Sendo a unica usina siderirgica a reduzir o minério de ferro pelo coque,
Volta Redonda dispde de usinas especiais para a obtencao de subprodutos do

carvao, entre os quais se

encontra o alcatrdo. Uma grande barte da rodo-

via, Presidente Dutra é pavimentada com O alcatrao de Volta Redonda, e mui-

tas estradas do pais ostentam agora uma

pavimentacao inteiramente nacio-

nal, quanto ao concreto e guanto ao revestimento externo.

E evidente que constitui para a economia nacional 'motivc: animador esta
producao de trilhos e alcatrao, pois com OS noOss0S Proprios meios melhora-
mos o sistema de transportes de que tanto carece 0 pals.

AUMENTA A PRODUCAO
DE AUTOMOVEIS

NA ULTIMA semana de janeiro, a
produ¢ao de automoveis nos Es-
tados Unidos ascendeu ao mais alto
nivel registrado em 12 semanas COn-
secutivas. Na ultima semana, 118.005
automoveis foram montados no pais,
isto é, 4% acima do total de 113.795
qutos montados na semana prece-
dente e 64% acima da cifra de T1.687
carros montados na semana CoOITes-
pondente do ano passado, conforme
informa a publicacdo Ward’s Auto-
motive Reports. Durante o meés de
janeiro, as fabricas americanas pro-
duziram 465.732 automoveis e 111.610
caminhoes, contra 284.927 automo-
veis e 104.348 caminhoes fabricados
em janeiro de 1951.

MAIS OLEO ESTRANGEIRO

Segundo dados fornecidos pela Cia.
Docas de Santos, a importacao do
oleo Diesel, entre os derivados de pe-
tréleo, foi o que registrou aumento
ncs primeiros onze meses do ano pas-
sado em confronto com igual periodo
de 1951.

fisse aumento foi de 50 por cento,
o que certamente se deve, pelo menos
em grande parte, a crise da energia
elétrica, que esta levando numero
cada vez maior de industrias a mon-
tar geradores proprios. A escassez de
eletricidade atua, assim, duplamente
como fator de consumo de divisas; na
importacao de combustivel e na com-
pra de geradores.

Quanto aos demais produtos, a im-
portacao de gasolina aumentou em

917% e a de o0Oleo combustivel em
16,7% . O proprio querosene teve um
aumentc consideravel, confirmando-
se a tendéncia de grande exXpansao
do consumo de combustiveis.

CRISE NO MERCADO
AUTOMOBILISTICO

A politica de severas restricoes as
importacoes de automoveis tem oca-
sionado reflexos que Se estendem des-
de a alta no mercado de veiculos usa-
dos até a diminuicao — e em alguns
casos paralisagdo — do trabalho nas
usinas de montagem das fabricas
americanas em Sao Paulo,

Apesar disto, milhares de veiculos
chegaram ao Brasil no ano passado.
Sao conhecidos os numeros de impor-
tacao de janeiro a setembro de 1952,
peles quais se vé que cérca de oitenta
mil veiculos foram importados, com
notéria predominancia dos onibus e
caminhoes.

A participacao dos Estados Unidos
nas remessas de automoveis para pas-
sageiros 'ao Brasil no periodo refe-
rido foi da ordem de 2 para 1 em
relacao ao continente europeu, ele-
vando-se a 4 para 1 no que diz res-
peito aos caminhoes e onibus. 20.156
carros para passageiros foram em-
barcados com destino ao Brasil nos
portos americanos de janeiro a se-
tembro do ano passado, enquanto o
continente europeu nos remeteu ape-
nas 10.098. Deésses, 6.023 de proce-
déncia inglésa, 2.145 alema, 1.150
francesa e outros menores.

Com referéncia aos Onibus e cami-
nhoes, as remessas dos Estados Uni-
dos se elevaram a 43,121 toneladas
e as do continente europeu 11.500.
Dentro o grupo europeu, a Alemanha
remeteu ao Brasil 5.344 unidades, o
Reino Unido 2.364, a Italia 1.887 e a
Suécia 1.307, sendo pequena a parti-
cipacao de outros paises.

DEBITO DO LOIDE

Severas criticas vém sendo feitas
no Congresso ao Léide Brasileiro, cuja
situacao é deveras lamentavel, em
que pesem os esforcos dos seus diri-
gentes para amenisa-la.

A proposito informa-se que o débi-
to do Léide s6 com o Instituto dos
Maritimos eleva-se a 200 milhoes de
cruzeiros. Esta emprésa recolhe dia-
I:iamente 10 mil cruzeiros, mas isto
¢ insuficiente e o atraso esta cres-
cendo na razao de 15 milhoes Jor ano.

REGISTRO INTERESSANTE

Dois governadores, o do Estado do
Rio e o de Minas Gerais, comemora-
ram no ultimo dia do més o segundo
aniversario de seus governos. Am-
bos timbraram, nos discursos e nas
solenidades inauguratorias, no as-
sunto — estradas. Milhares de quilo-
metros de novas estradas de roda-
gem, algumas centenas com boa pa-
vimentacao, foram entregues ao tra-
fego publico.
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Banco da Prefeitura do

Distrito Federal S.A.

CAPITAL E RESERVAS .... Crd 143 .795.947.70

Matriz: AVENIDA RIO BRANCO Ns. 39/41

AGENCIAS:

e Méier — RUA CAROLINA MEYER N.© 22

¢ Madureira — TRAVESSA ALMERINDA FREITAS, 43-A
¢ Penha — RUA CUSTODIO DE MELLO, 81-A e B

e Campo Grande — AVENIDA CESARIO DE MELLO, 1188-B
o Castelo—-—AVENIDA NILO PECANHA N2 102

o Jacarepagué—*f\VENIDA GEREMARIO DANTAS, 56

e Sao Cristévao — R U A SAO CRISTOVAO, 1047-B

4 Copacabana——AVENIDA NOSSA SENHORA DE COPACABANA

| _ Esquina de Rainha Elizabete (a inaugurar-se)

e Avenida — AVENIDA RIO BRANCO — Edificio Marqués de Herval

DESCONTOS — CAUCOES — COBRANCAS — GUARDA DE
VALORES — FINANCIAMENTO AGRICOLA

DEPOSITOS A VISTA E A PRAZO
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Parque Industrial Fluminense

ECENTES declaracoes do diretor do Departamento de Esta_tistica do Es-

tado do Rio vieram por em relévo as excepcionais condicoes que ali se
congregam, para o desenvolvimento de um parque industrial de vulto.

Na verdade, 0 progresso industrial fluminense ja € acentuado, o que lhe
da um curioso aspecto do pontm—de—vista historico, uma vez que a velha ri-
queza agricola que sustentou a primeira aristocracia € substituida por um
moderna riqueza fabril, animando uma elite financeira e sustentando um

nivel de

vida inteiramente diverso NoS modos e pensamento

dos antepassados.

Funda aquela autoridade as suas declaracoes nos dados referentes aos

censos de 40 e 50. pelos quais se evidencia o Progresso lustrial ni)
elétrico e da presenca da industria basica de

e nos estimulos do potencial
Volta Redonda.

industrial fluminense,

A poténcia instalada das usinas geradoras em ordem de importancia,

positiva a capacidade do Estado do Rio, em
energia para a capital do pais. Para uma superficie de 246.233 km*
enquanto o Estado do
42 588 km<. Minas, que vem €l

dispoe de 855.065
uma superficie de
581.975 km-=.
nas 246.609 KW.,
poténcia instalada

kW.,

E de notar-se, ainda, que algumas
sendo o seu territorio o S,
de maior vulto se encontram no Estado do Rio, como Aas

que se pese a exportacao de
Sao Paulo
Rio dispoe de 425.139 kW para
terceiro lugar, possui ape-
das obras de ampliacao da
maior dos trés, atingindo

de Pirai, que devem resultar na formidavel usina de Forcacava.

Isto tem permitido ao

ainda evidente o valor das possibilida )
benéfica dos favores

ali proliferam ainda sob a influéncia

varios proporcionados pelo goveérno do
Entre 40 e 50 instalaram-se 1O

novas, sendo 0 Seu total atual de
chamada pequena industria.

Estado do Rio um desenvolvimento incomumni, sendo
de por éle oferecidas as industrias, que

fiscais e beneficios
Estado.

territorio fluminense 1.451 indvstrias
3 856 estabelecimentos, sem considerar a
Segundo o registro industrial de 1951, o total

de estabelecimentos no Estado era de 7.942, compreendendo grandes e peque-

nas industrias. Déste total,

mais de cinco operarios. e

se acham relacionados as oficinas de consertos,
estabelecimentos de maior vulto alcangou

O valor da producao dos 1.587

1.587 pertenciam ao
6.355 ao grupo de menos

grupo das industrias com
de cinco. Nesse total nao
tinturarias e alfaiatarias.

em 1950 um total de Crs 6.468.577.000,00.

A industria de maior vulto é
etc.)

a de alimentos (produtos de leite, sardinhas,
cem um total de Cr$ 2.137.894.000,00 daquela cifra, vindo em segundo

lugar a metalurgica, que tem em Volta Redonda sua expressao maior e que

-

se desenvolve a

X sombra da grande usir
preducao, em 1950, na ordem de Crsl.

a. Esta industria metalurgica teve sua
408 .696.000,00. Hoje, com o desenvolvi-

mento de Volta Redonda, éste valor elevou-se muito, pois s6 a C.S.N. tem

producao superior a um bilhdo e meio.

Em terceiro lugar vem a industria

téxtil, sc;nando a sua p_rodugz'm Cr$ 1.166.072.000,00.
O numero de operarios nos prineipais estabelecimentos industriais era,

em 1950, de 6.797, notando-se que
mero era maior, sendo menor na

justamente na industria téxtil o seu ni-
industria metalargica. Os municipios que

mais se destacam, segundo o numero de estabelecimentos, sao os seguintes:

P@trépolis_, Campos, Barra Mansa
Niteroi, Sao Goncalo, Nova Friburge

NOVA CRISE
ENTRE 0OS MADEIREIROS

Um novo apélo aos titulares do
“prabalho e da Fazenda acaba de ser
feito pelo Instituto Nacional do Pi-
nho em favor das classes madeireiras
do Rio Grande do Sul, Parana e San-

-ta, Catarina, que se semtem ameaca-

das de grave prejuizo.

Informa agquela autoridade que 0s
referidos madeireiros, depois de ob-
terem a autorizacao do Presidente da
Republica para a exportacao de 106

milhoes de pés quadrados de madei-

ra de pinho serrado para os Estados
Unidos e a Europa, na forma do ajus-

(do qual Volta Redonda é um distrito),
e Barra do Piral.

te consertado com a CEXIM, conse-
guiram remeter apenas 54 milhoes de
pés, ficando retidos, aguardando au-
torizacao outros 52 milhoes de pés,
representando 120 milhoes de cruzei-
ros, cujo créedito esta aberto em nos-
SO pais para essa operacao.

Segundo o presidente do Instituto,
o saldo, cuja liberacao pede, esta co-
berto com cartas de crédito irrevo-
gaveis, com prazos pequenos para
vencimento, havendo alguns créditos
vencidos e nao prorrogados, cujos
embarques nao puderam ser efetua-

dos por nao terem obtido oportuna
veiculacao.

OITO MILHOES E MEIO DL CACHOS

Enquanto se desenrolam as nego-
ciacoes entre o Brasil e a Argentina
para um acordo economico geral, no
gqual o trigo val ocupar, naturalmen-
te, a posicao predominante, um con-
vénio foi elaborado para a exporta-
cio pelo Brasil para aquéle pais de
oito e meio milhoes de cachos de ba-
nanas.

Esta quantidade sera embarcada
durante quatro anos, € 0 conveénio
contém uma clausula de revisao
anual relativa a precos e€ tonelagem,
desde que causas ou motivos ponde-
raveis aconselhem ou exijam essa
medida. As quotas de tonelagem fo-
ram aumentadas, com um adicional
de vinte por cento, e a fruta embar-
cada sera paga na base de 18 pesos
o cacho para a banana nud, e de
19,60 para a banana empalhada.

A taxa de cambio combinada para
os giros de patamento é a de 40,59
sendo 0 peéso, assim, para @ésse giro,
correspondente a 2.44. A exportacao
de oito e meio milhoes de cachos re-
presenta mais de dois bilhoes de cru-

Zeiros.
INDUSTRIA DE SERRAS E FACAS

O Brasil pode vir a tornar-se auto-
suficiente no que diz respeito a in-
dustria de serras e facas dentro de
muito pouco tempo. Isto ¢ 0 que sa-
lienta o Sindicato da Industria de
Artefatos de Ferro e Metais em Ge-
ral. em oficio dirigido a CEXIM, no
qual pede que diante das atuais
condicoes da producao brasileira se-
jam revistos Os critérios de impor-
tacao.

Até ha pouco tempo o pais tinha
de importar guase totalmente o que
consumia em serras e facas, mas SO
auma fabrica transferida da Tcheco-
Eslovaquia em 1950 esta agora abas-
tecendo 60 % do consumo. Uma ins-
talacao que se esta ultimando em
Jundiai, capaz de produzir serras ¢
serrotes dos mais variados tipos, ma-
nuais e meecanicos, com capacidade
inicial de 72.000 unidades anuals,
completara o abastecimento do mer-
cado nacional e é possivel que se pen-
se em exportacao.

A producao brasileira no género ¢
de serras circulares, bracais, horizon-
tais, verticais, para arcos, lenha,
acougues, serrotes-de-mao, tracado-
res de dentes, facas para maquinas
e para artes graficas, producao do
mais alto interésse para inumeros se-
tores da nossa atividade.

0S COMBUSTIVEIS EM SANTOS

Segundo quadro organizado pela
“Folha da Manha” de Sao Paulo,
abrangendo o periodo de janeiro a
outubro do ano passado, verifica-se
constante aumento da importacao de
produtos petroliferos por Santos.

O jornal arrola wvarios motivos
para a justificativa deste aumento,
entre os quais a crise de energia elé-
trica, a expansao da frota automatica
e dos servicos de mecanizacao agri-
cola.

Em confronto com os primeiros 10
meses de 1951, o periodo de janeiro a
outubro apresenta uma particulari-



dade digna de nota: o aumento da
importacao de gasolina foi muito
mais sensivel do que o das compras
de o0leo combustivel, mas bastante
mener do que 0 acréscimo verificado
na importacao de oleo diesel. Note-
se, ainda, que O carvao continua a
registrar declinio nas importacoes,
situacdo que S€ observa em conse-
qiiéncia da expansao da industria
carbonifera nacional, e tivemos tam-
pem grande aceréscimo na importacao
de gas butano, empregado principal-
mente para uso doméstico, nas maio-
res cidades paulistas.

Quanto a procedéncia dos produtos
importados. recebemos 55,7 por cen-
to do 0leo combustivel, 46,4 por cen-
to da gasolina, 74 por cento do que-
rosene e 982 por cento do gas pro-
pana das Antilhas Holandesas, que
que Aassim aparecem €omo_ nosso
principal fornecedor. Dos Estados
Unidos recebemos todo o0 gas butano
importado, 94.2 por por cento do oleo
lubrificante e 877 por cento do car-
voa. A Venezuela, por sua vez, 10S
enviou 35,8 por cento do 6leo combus-
tivel, 48,1 por cento da gasolina e
68.4 por cento do oleo diesel recebidos
pelo porto de Santos.

O CAFE SOLUVEL E O FUTURO DO
CAFE: BRASILEIRO

Regressando de Boca Raton, o che-
fe da delegacao da FARESP a con-
venciao anual da National Coffee As-
sociation disse palavras tranguilas a
respeito do mercado americano, que
reputa normal e com capacidade
crescente de absorcao do cafe.

Nao escondeu, contudo, 0 pProgresso
do café soluvel nos Estados Unidos,
afirmando que esta modalidade de
preparo do café, pela sua pratica e
facil aplicacao, € considerada como
vencedora. De fato, diante das difi-
culdades de servidores notada nao
somente nos Estados Unidos como
em toda a parte, encontra-se¢ no ca-
f¢ soluvel a solucao para o proble-
ma. Acresce ainda que O rendimento
¢ bem mais elevado, o Qque, permi-
tindo um malior aproveitamento, ofe-
rece ainda maior resultado economi-
co. O paladar da infusao esta lon-
o de ser o da bebida confeciona-
da com o café como ora 5S¢ faz, con-
tudo. como o paladar se educa, em
breve sera o gosto do solavel o ideal.
No momento, nao existe ainda sua
aplicacao nos bares “drugstores”,
sendo vendido nas mercearias e “Su-
per-markets”. Conquanto seja muito
pratico e, segundo parece, tenha mes-
mo assegurado 0 seu sucesso futuro,
4 transformacio por que passarl 4 in-
dastria de torrefacao, permite-nos
prognosticar um 1longo espaco de
tempo para a sua total substituicao.

Sobre a situacdo do cafe brasileiro
no mundo o Sr. Silvio de Almeida
Prado disse que embora haja tenden-
cia para o aumento de producao nas
diversas regioes produtoras do mun-
do. mais alardeada na Africa, onde
ja foram realizados DOT brasileires
cuidadosos estudos, nao apresentam
elas. a excecao do Brasil, a possibi-
lidade de uma rapida plevacao, em
seus atuais niveis. NoO Brasil, temos
0 enigma paranaense, as novas la-
vouras do Espirito Santo € 03 esp2ra-
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dos resultados da recuperacao paulis-
ta, que, dentro em breve, deverao fa-
zer-se presentes. Contudo, 03 seus
efeitos, nao comprometerao a boa
posicao estatistica que ora desfruta o
café. se soubermos prevenir-nos e
expandir o atual nivel de consumo.
A superproducao se atinge por um
aumento substancial e repentino da
producao ou pela retracao e conse-
quente perda de consumo.

E finalmente:

__ A chave da solucao do problema
mundial da producao do café esta de
posse do Brasil, assim como as con-
sequéncias de uma politica ma e ime-
diatista o afligirao em primeiro lu-
gar. Adotada uma criteriosa e real
politica cafeeira em nosso pais, ja-
mais o ocufé sera envolvido por uma
nova crise.

A EXPORTACAO DE CAFE

A exportacdo de cafe durante os 9
primeiros Meses do ano findo mante-
ve-se em bases estaveis chegando a
acusar aumento de 310.920 sacas e
Crs 551.0266.703,00 em relacao ao
mesmo periodo do biénio 1951/52.

Prova eésse fato que a atual crise de
dolares (Cr$ 337.529.446, segundo in-
forma a carta semanal de T de de-
zembro ultimo da National Coffee
Association) nao se relaciona com
indicio de qualquer enfraguecimento
da exportacao do nosso maior pro-
duto.

As exportacoes de café em 1952 noO
periodo aludido, renderam  divisas
num total de 476.654.398 dolares que
se distribuiram, principalmente, pe-
los pertes, de Santos — 282 .686.232,
Paranagua — 119.796.166 e Rio de
Janeiro 60.580.441 dolares.

0 ACUCAR PAULISTA

As usinas de acucar paulistas au-
mentaram bastante o volume de pro-
ducao na safra 1952/53. Ao se findor
o terceiro mes dessa safra, em 31 de

agosto P-P., ja haviam saido das
usinas paulistas 4 395.361 sacas de
acucar, representando um aumento

de 107 % sobre a producao em igual
periodo de 1051/52 (3.907.649 sacasl,
o. de 503 9% sobre O volume registra-
do no primeiro irimestre da safra de
1948/19.

Vvale observar, porem, que as sai-
das nao obedeceram ao mesmo ritmo
de aumento registrado pela producao.

Em 1951 havia saido, no terceiro
mes da safra, 9 745 606 sacas, en-
quanto que, nO mesmo periodo do ano
passado, as saidas atingiram apenas
2 9296.319 sacas. Atribui-se essa que-
da de 449 mil sacas, ao fato de cCs
comerciantes terem hesitado em Dpa-
par O preco estabelecido pelo Insti-
tuto do Acucar e do Alcool.

As perspectivas para a safra 1952/
1953 sao excepcionais, permitindo es-
timativas sem precedentes qu_anto a0
ano acucareiro em curso, na area ca-
navieira paulista.

PRODUCAO DO DENDE

Ha pouco tempo lemos na impren-
sa diaria um titulo interessante e
muito verdadeiro. Dizia éle, referin-
do-se as importacoes crescentes de
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azeite de dendé para a nossa indus-
tria siderurgica, queé “enquanto O
mundo negecia, a Bahia cozinha.”

Realmente, embora seja a Boa-
Terra tradicionalmente produtora de
dendé, largamente empregado em suad
cozinha caracteristica, nao € capaz
de fornecer ao pais e pensar em eX-
portar o oleo refinado tdo consumido
em todo o mundo.

Sumatra e Congo Belga suprem as
industrias mundiais de aco € de sa-
bonetes do “palm oil”, como é inter-
nacionalmente conhecido O dendé, e
até Volta Redonda o importa para un
dos processos finais da fabricacao de
folhas-de-Flandres.

Tendo em vista a possibilidade da
producao nacional, capaz N&ao so de
alivia-la de pesadas divisas como de
liberta-la da dependencia do estran-
geiro neste particular, a Companhia
Jiderurgica Nacional vem estudando
a possibilidade de produzir 0 dendé
em escala racional, industrializando-
o -convenientemente. Para isto, o Ge-
neral Sylvio Raulino de Oliveira, pre-
sidente C.S.N., entendeu-se com O
Ministério da Agricultura e com O 20-
vérno bahiano, designando O Eng.°

,Paulo Martins, vice-presidente da Si-
v derurgica e

responsavel pelo sator
das matérias-primas, de levar a efei-
to os planos por éle tracados para 2
obtencao do dendé bahiano, tanto
mais porgque, com 4 ampliacao, da
usina de Volta Redonda, o consumo
vai ser superior a mil toneladas
anuais de oleo.

Os entendimentos da C.S.N, com O
eovérno bahiano € Instituto Agrono-
mico do Leste vao adiantados, deven-
do ser aproveitadas areas litoraneas
do sul bahiano para O plantio do
dendé e instalada uma usina de refi-
nacao na Bahia.

A PRODUCAO DE SAL

Repete-se éste ano O que Lem ocor-
rido ha decénios No mercado do sal
__ ha abundancia do produto no A0r-
{e. mas os principais centros consu-
midores nao dispoem das quantida-
des desejadas por falta de transporte.
E assim se mantém, com graves pre-
juizos gerais, um Preco artificial.

A estatistica referente ao ano sali-
neiro de 1952-53 distribul a producao
de sal por onze unidades federadas,
9 comecar pelo Para, ao norte, € a
terminar pelo Rio de Janeiro, ao sul,
estando a producao calculada em
um milhao de toneladas.

O maior produtor € o RIO Grande
do Norte, com 611.800 toneladas, se-
cguindo-se O Rio de Janeiro, com
145000 toneladas. O Ceara detem o
terceiro posto, com 117 .000 toneladas,
distribuindo-se o restante por oito
Estados menores produtores.

A fim de facilitar a distribuicao da
producao, e tentando quebrar um sis-
tema tradicional que tem conferido a
determinados grupos O controle do
mercado, 0 governo Vem de tomar
medidas especiais no sentido de se
ampliarem 0S meios de transporte
para o sal.
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FALTA DE MERCADO PARA OS5
REFRATARIOS

Em vista da crescente importacao
de material refratario, a Federacao €
o Centro das Industrias de Sao Pau-
lo dirigiram-se ao governo afirmando
existir no pais suficiente producao,
prejudicando-se a industria com as
compras no estrangeiro.

Segundo afirmaram, existem no pais
trés grandes e numerosas industrias
pequenas de refratarios, e o proble-
ma que as aflige nao é o de incapa-
cidade de producao, mas de falta de
mercado. A producao anual de tijo-
los e pecas refratarias, consideradas
apenas as principais categorias, € de
136.500 toneladas.

Em 1951, importou o Brasil, segundo
os dados oficiais, cérca de 44 milhoes
de cruzeiros de artigos refratarios,
sob diversas denominacoes, no total
de 14 mil toneladas. E de acreditar,
porém, que essa importacao tenha si-
do muito superior, pois 0S8 produtos
refratarios podem Ser importados
também sob a denominacao de areias
ou silicas, argilas, instalacoes comple-
tas (caldeiras, tormas de vidro, fa-
brica de cimentos, etc.), acessorios

tarios que, em virtude de nao com-
portar o© mercado producao em €S-
cala industrial, ainda nao se fabri-
cam no Brasil e, portanto, devem ser
importados. Sao 0S seguintes: refra-
tarios de grafite e de carbono; refra-
tarios isolantes para €mpIego em
temperaturas acima de 1.300° C (t1ipo
americano) ; refratarios de carbureto
de silicio (carborundum) ; refratarios
aluminosos com 7 7 ou mais A1203;
refratarios de oxidos puros € fundidos
(Coridon, oOxido de zirconio, alumina
ou magnesia fundida, etc.); e pecas
fundidas de composicoes refratarias
(Cohrart, etc.).

O memorial declara ser da maior
necessidade estabelecer-se a,mpl_a CcO-
operacao entre a CEXIM, as alfande-
gas e as entidades industriais, para
evitar a entrada no pais clchmate_rial
refratario cuja importacao nao se jus-
tifique.

E faia na possibilidade de vender-
mos refratarios ao estrangeiro.

O Brasil ja exportou para & Argen-
tina, em guantidade substancial, re-
fratarios dos mais diferentes tipos.
Entretanto, grandes dificuldades es-
tao impossibilitando nNovas exporta-
cOes, COM €Normes prejuizos para ds

cmpresas nacionais.

ou equipamentos industriais. Entre- _
Estamos apltos a exportar mais de

tanto, sao poucos 0s (ipos de refra-

uwW%#’dl'#iw P EFITEFEETE

Frry S e aal

Companhia Auxiliar de

DEPARTAMENTO DE MICROFILMAGEM

SERVICO DA SEGURANCA DO PATRIMONIO CULTU-
RAL DA HUMANIDADE ;

UM NOVO METODO DE ARQUIVAMENTO DE DO-
CUMENTOS, COM ECONOMIA DE TEMPO, ESPACO E
DINHEIRO ;

UM NOVO PROCESSO DE COPIA FIDELISSIMA DE
QUAISQUER
JORNAIS E

DOCUMENTOS, PAGINAS DE LIVROS,
REVISTAS, FOTOGRAFIAS, ETC.

2

%

UMA NOVA ARTE QUE A TECNICA MODERNA POS A §
3

[

%

¢

3

:

$

AVENIDA PRESIDENTE VARGAS, 509 — 17.° AND.

3
:
FONES: 434811 e 23-0 38 §

oi— 1953+— © Observadeor — Ano ¥xvIil — N.° 204

90 mil toneladas anuais de produtos
refratarios, no valor de cérca de 40
milhoes de cruzeiros, Sem computar
800 mil dolares de magneésia sinteti-
zada, no total de cérca de 56 milhoes
de cruzeiros, anualmente. E devido
apenas as condicoes reinantes na Es-
trada de Ferro Lestre Brasileiro, que
nao se esta fazendo a exportacao de
magnesita.

PRODUCAO ANIMAL BRASILEIRA

O Servico de Estatistica do Minis-
tério da Agricultura, a proposito da
9 a Reuniao Interamericana de Pro-
ducao Animal, que se realizou ha
pouco em Bauru, divulgou numeros
relativos a producdao animal brasilei-
ra que constituem as ultimas indica-
coes a respeito.

Em 31 de dezembro de 1951 a esti-
mativa do gado existente (gado
maior) era de 53.512.780 cabecas de
bovinos, 6.994.120 de equinos, ......
1.592.560 de asininos e 3.180.590 de
muares. Em cruzeiros os valores cor-
respondentes eram oS seguintes: bo-
vinocs, 49.350.663.000; equinos, ......
6.328.946.000; asininos, 682.726.000;
muares, 4.918.087.000.

No referido ano o maior numero
de bovinos pertencia ao Estado de
Minas Gerais (11.989.000 cabegas) se-
guindo-se-lhe o Rio Grande do Sul
(8.544 .900 cabecas). Em relacao aos
equinos eésses Estados apresentavam
jgualmente os maiores indices .......
(1.9264.400 e 1.082.990 cabecas).
Quanto aos asininos o primeiro lugar
cabia ao Estado da Bahia (479.080 ca-
becas) e o segundo a0 Ceara (297.430
cabecas). Em relacao aos muares o
Estado de Minas ainda se apresenta-
va com maior contingente (632.280
cabecas), seguido do Estado de Sao
Paulo com o total de 608.630 cabecas.

Ao findar o ano de 1951 o total
existente no pais era o seguinte: sul-
nos, 27.800.800 cabecas, no valor de
CrS 10.765.880.0C0,0(; ouvinds,....
15.891.430 cabecas, no valor de Cr$
1.990.704 .000,00; caprinos, 8.839.610
cabecas, no valor de Cr$ 670.447.000,00.

Por Estados, os principais produto-
res eram Os que seguem: Suinos —
Minas Gerais, 5.076.000 cabecas; Sao
Paulo. 3.683.940; Rio Grande do Sul,
3 4408.160 cabecas. Ouvinos — Rio
Grande do Sul, 9.693.060 cabecas,
Bahia, 1.634.380; Cera, 1.002.860
cabecas. Caprinos, Bahia 2.130.680
cabecas; Pernambuco, 1.507.070;
Ceara 1.210.350; Piaui, 1.094.210.

Nos matadouros, frigorificos, char-
queados, fabricas eventuais de char-
que, o total de bovinos abatidos
(1951) foi de 6.452.305 cabecas (com-
preendendo bois, vacas e vitelos).

Acentua o S.E.P. que em 1950 ©
abate atingiu o total de 5.964.718 ca-

becas e em 1949 o total de 6.022.521
cabecas.

A matanca de suinos verificada nos
citados estabelecimentos alcanc¢ou O
total de 5.986.273 cabecas, em 1951,
contra 5.408.106 no ano anterior.
Ovinos, 1.228.626 cabecas, e caprinos

.298.759 cabecas.
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Dagar vem o Alumnio

Sabe vocé que a eletricidade necessaria para of Canada, Limited (Alcan), uma das componentes
produzir uma tonelada de aluminio daria para do grupo Aluminium Limited.
Juminar sua casa durante 15 anos? Fnergia elétrica abundante e macuinaria mo-

1.500.000 cavalos de forga: Para obté-los a derna vém permitindo ao nosso grupo fornecer
Usina de Shipshaw presisou domar a impetuosa aluminio, cada vez mais aluminio - milhares de
torrente do Rio Saguenay! b toda esta tremenda toneladas - para melhorar os meios de frans-
forca ¢ fornecida ‘lnum a maior fabrica de alu- porte, para fins essenciais, para a defesa mili-
minio do mundo - Arvida - da Aluminum Company tar e para uma infinidade de outras aplicagoes!

ALUMINUM IMPORT

CORPORATION

Distribuidora, para © Hemisfério Ocidental, dos produtos das companhias ligadas ao Grupo Aluminium Limited

Rua da Quitanda, 94 - 7.9 andar - Sdo Pavlo - Telefones 32-0851 e 32-1244
Caixa Postal, 7199 - Endereco Telegrdfico “ALIMPORT”

Norton 3601
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Justica Tributaria

AVIVA-SE a necessidade de

tributaria, com base na verda
vencoes e sem excessos. A verdade € d
ram ao lancamento das normas de

uma definicio que conduza a hierarquia
deira justica social, isto ¢, sem pre-
ue os legisladores ainda nao Se anima-
direito financeiro a que S€ refere a

Constituicao. Essas normas seriam capazes de conter o descomed_imento_dos
poderes regionais e locais responsaveis pelo encarecimento da vida, pols O

encarecimento se funda, principalmente, na periodica elevacao dos impostos,
o que torna impeditivo o congelamento dos precos. , .

O exemplo do Distrito Federal é tipico. A variedade dos tributos (licenca,
localizacao, industria e profissoes, vendas e consignacoes), com a flutuacao
das incidéncias a gue se sujeita o comercio, nesta ou nagquela zona, estabelece
o disparate com que € visivel a modalidade de custo de uma mesma merca-

doria, neste ou naquele bairro, nes

normas financeiras que a Constituicao preconiza seriam,

ta ou naquela rua de um bairro. As

como € oObvio, O

ponto de partida natural para o advento de uma poliitica de equilibrio dos

precos, no compasso da tributacao.

Neutralizariam, as normas em anréco, os excessos dos movimento;s com
que se elevam as receitas publicas sem consideracao pelas reais possibilidades

dos conftribuintes.

Sem essas normas,

o congelamento, de que tanto se fala

ultimamente, serd promessa enganadora, assim uma espécie de nota roman-

tica tirada a uma velha cancao.

Por outro lado, ndo ha quem ignore o estranho paradoxo da Constituicao :

atribui a4 Unido a direcao da politica do
membros o direito de tributar as venaais.

consumo e defere aos Estados-
Sem embargo do carater pessoal

-

gue os impostos devem ter, sembre que possivel, conforme o texto da Carta

E

Magna, que manda gradua-los de acordo com a cavacidade economica do
contribuinte, os tributos continuam a ter carater geral. Recaem mais sobre o

consumo e sobre as vendas, desmerecen

do as classes do trabalho, sem afetar

a sorte dos mais favorecidos, porgue tais onus sao proporcionais.

Nao sendo progressivos,
tributo gquem possui cem e

nao suporta igualmente a imposicao real do
paga cinco, em confronto com quem tem dez

mil e s0 paga quinhentos. O simples registro dessas considercoes, deixa claro
o muito que se tem a fazer, no campo dos impostos, Nno sentido do estabe-
lecimento de uma justica tributaria que represente justica social.

EXAME DE CONTAS

M SEU RELATORIO correspon-

J dente as atividades do Tribunal
de Contas em 1952, o Ministro Bit-
tencourt Sampaio faz uma afirmativa
das mais conftristadoras — a de que
apenas 1347% da despesa publica
estao sujeitos ao exame daquele orgao
e de que em 1951 foram realizadas
despesas sem crédito num total de
9880 milhdes de cruzeiros. E declara,
a seguir, nao poder “considerar bom
um sistema a que nao se esta per-
mitindo controlar a maior parcela da
arrecadacao da receita publica —
aquela que é feita pelas coletorias, a
um sO tempo lancadoras e cobradoras,
e, isso, sem cadastro fiscal”.

O relatério do Ministro Bittencourt
Sampaio vale, sem duvida. como um
diagnostico das mazelas que afligem
nosso aparelho de fiscalizacao e exa-
cio e como testemunho elogiente do
descontrole e da burocracia que cer-
cam a movimentacao das contas pu-
blicas. Ao gue tudo indica, a maior
responsabilidade por ésse estado de
coisas cabe a certa resisténcia encon-

trada em alguns setores da adminis-
tracao diante das exigéncias de pres-
tacao de contas e aos pProcessos coni-
plicados que informam o Codigo dr
Contabilidade Publica.

Neste particular, atente-se a que
um dos objetivoes da reforma admi-
nistrativa. preconizada vnelo governo
seria o de encurtar-se o prazo de jul-
gamento das contas. Ocorre, contudo,
que, a acreditar no relatorio Bitten-
court Sampaio, os prazos de julga-
mento, pelo Tribunal de Contas, nao
excedem a limites razoaveis. E tanto
é assim que, no meés-indice, isto e, em
novembro ultimo, o tempo meédio dis-
pendido para os julgados foi de 10,7
dias para os contratos, 8,5 dias para
abertura de crédito, 7,6 dias para dis-
tribuicao de crédito, 9 dias para o
registro prévio de ordens de paga-
meito, e 8§ dias para ordens de paga-
mento.

Acontece que, assim procedendo, o
Tribunal de Contas nao o faz por su-
perfetacao. Cumpre, apenas, disposi-
tivos do Codigo de Contabilidade Pu-
blica, contra os quais avulta genera-
lizada animosidade. Nestas condicoes,

qualquer plano de reforma deve en-
volver a simplificacao do Codigo e
nao a reducao do campo de compe-
ténecia do Tribunal de Contas. Alias,
o aprimoramento dos trabalhos dn
Tribunal poderia ja se ter procedido,
visando a atenuar as dificuldades es-
truturais das tomadas de contas, com
a instalacdao de nova Diretoria de Fis-
calizacio Financeira. A proposito,
lembra o Ministro Bittencourt Sam-
paio : “Infelizmente, porém, 0S Nos-
sos servicos nao puderam ser assim
aprimorados porque, nao obstante o
Congresso Nacional nos ter proporcio-
nado os recursos para tal fim, pela
Lei n© 1.591, de 17 de abril de 1952,
até éste momento o Ministério da Fa-
zenda nao entregou a area que 1No0s
cabe por lei, embora tenhamos pro-
movido todas as demarches para tal
fimee

EVOLUCAO DA DESPESA

E impressionante que os gastos fe-
derais orcados para 1953 totalizem
importancia superior a 34 bilhoes de
cruzeiros, denotando aumento de gra-
ve significacao, no cotejo com a lei
de meios do ano passado. Para que se
tenha melhor idéia da situacao, basta
acompanhar-se a progressao das ci-
fras correspondentes aos gastos fe-
derais nos ultimos anos, em milhoes
de cruzeiros.

Despesa federal realizada
(e mithoes de cruzeiros)
TOGE | o aesn o s 8.399
195 8w S e, B ] 10.839
TORG™ LUl oo e s 14 .203
27 o o N R v 13.393
P48 T e s 15.696
JE AR s e 20.727
L B e R 23 .670
OIS e v e i, 23 .548
1952 (orcada) .... 25.431
1953 (proposta) ... 30.482

(orcada) .... 34.005

Limitamo-nos a reproducao das ci-
fras retrospectivas ao ano que proce-
deu a conclusao da guerra, seguido
pelo periodo de transicao que prece-
deu o retorno do regime constitucio-
nal. Fixamos também os algarismos
do orcamento proposto, para confron-
to com os niveis que o Congresso vo-
tou, acentuando, desde logo, S£m
hesitaciao, que nao ha economia sufi-
cientemente solida ao ponto de resis-
tir a tal impeto dos gastos publicos
de um a outro exercicio,

Urge, assim, ja nao diremos estabi-
lizar o nivel das despesas, mas recuar
vigorosamente, de modo a restabele-
cer o bom senso. A verdade e gque, de
1952 para 1953, os niveis dos gastos
federais se agravaram enormemernte,
denotando o aumento superior a 8 e
meio bilhoes de cruzeiros. Para se
dar uma idéia do que significa 1isso,
basta ver que toda a despesa da
Uniao, realizada no exercicio de 1944,
ano da guerra, atingiu a 8.399 mi-
lhoes de cruzeiros, enquanto a dife-
renca a mais, resultando do cotejo
da despesa orcamentaria de 1952 e
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1953 equivale a 8.574 milhoes de cru-
zelros.

INPOSTO DE RENDA

Como € sabido, o orcamento geral
da Republica manteve, com maior
destaque, 0o imposto de renda na lide-
ranca dos ftributos da Uniao. Isto
vem significar nao apenas uma vito-
ria financeira para o erario publico,
senao também uma conquista social
importante. E o imposto de renda
a unica fonte de receita, na base da
capacidade contributiva de cada um,
que, de modo justo, isenta os que ga-
nham pouco como pouco cobra das
classes médias, para gravar, ate 50%,
os rendimentos dos mais abastados.

Assim, pode-se afirmar que o im-
posto de renda ¢ um instrumento de
regularizacao social e de desenvol-
vimento economico, acompanhando a
crise e a prosperidade das fontes de
receita com equilibrio e justica fis-
cais. Este ano, o orcamento da Re-
publica prevé, como renda tributaria,
uma arrecadacao total de 27 bilhoes
de cruzeiros, para a qual somente o
imposto de renda contribuirda com 11
bilhoes, ou sejam 42% do global.

A participacdo em apréco e o ates-
tado mais eloquente da ascensaoc do
referido tributo, sem majoracao de
taxas, o que evidencia ser possivel
aumentar a receita por meio do aper-
feicoamento fiscal, tal como se vem
verificando nos servicos da Divisao
do Imposto de Renda. Convem ain-
da ressaltar que o imposto de renda
também contribuira com mais um
bilhao e 600 milhoes de cruzeiros, em
1953, para a formacao dos fundos do

Banco Nacional de Desenvoelvimento
Economico. REsses fundos se desti-

nam, como € sabido, de modo especi-
fico, ao reaparelhamento das ferro-
vias e das instalacoes portuarias, bem
assim ao fomento da producao de
energia elétrica e outros projetos de
alto interésse nacional.

ORCAMENTO DOS EE.UU.

A uliima propcsta orcamentaria
apresentada por Truman ao Congres-
SO norte-americano, correspondente
a0 ano financeiro que ccmeg¢a a 1.°
de julho proximo e vai até 30 de ju-
nho de 1954, prevé uma movimenta-
cao de dolares inferior 4 do exerci-
cio precedente, que termina a 30 de
junho do ano em curso. As despesas
previstas vao a 78.600 milhoes de do-
lares, e as receitas sio estimadas em
68.700 milhoes, de onde um deficit
previsto de 9.900 milhdes de dolares.

Em sua mensagem, Truman salien-
tou que 73% de todas as despesas or-
camentarias para o exercicio de
1953/54 serao consagradas aos pro-

gramas ditos de seguranca. Cpnsti-
tuem elas os capitulos seguintes:

exércitos de terra, de mar e ar; auxi-
lio ao estrangeiro; producado de ener-
gia atomica; producao de defesa; es-
tabilizacio economica; defesa passi-
va e marinha mercante. As despesas
previstas para esses programas ele-
vam-se a 57.300 milhoes de _dolares,
dos quais 46.300 milhdes destinam-S€

1953 — O Observador

aos exercitos de terra, mar e ar, e
8*[_}00 milhoes para auxilio ao estran-
geiro.,

Contudo, esses numeros contém sal-
dos disponiveis de exercicios prece-
dentes. Assim € que, em contraste
com as despesas previstas, os novos
creditos militares pedidos se elevam,
de fato, a 41.500 milhoes de dolares
e os pedidos para o auxilio economi-
co a T7.800 milhoes. As despesas pre-
vistas para o programa de energia
atomica se elevam a 2.700 milhoes
de dolares, levando em conta os sal-
dos dos créditos para os projetos
atualmente em curso, e os créditos
pedidos para fazer face as despesas
previstas se elevam, para ésse progra-
ma, a 1.997 milhoes de dolares.

No que concerne as despesas mili-
tares. pode-se notar que as previstas
para a consfrucao de avioes montam,
para o exercicio de 1953/1954, a 8.100
milhoes de dolares, em relacao aos
7.400 milhoes do exercicio preceden-
te. O quadro do conjunto do projeto
de orcamento geral proposto por
Truman se apresenta assim, para o
exercicio de 1953/1954 :

Forcas armadas, despesas previstas:

46.296.000.00 de dolares. Créditos
novos: 41.353.000.00;
Auxilio ao estrangeiro: despesas

previstas; 7.861.000.000; créditos no-
vos: 8.011.000.000,

SRR RN IR,
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Financas, Comércio e Industria:
despesas previstas: 275.000.000; cre-
ditos novos: 80.000.000;

Transportes e Comunicacoes: des-
pesas previstas: 2.016.000.00; credi-
tos novos: 2.068.000.000,

Recursos naturais: despesas previs-
tas: 4.097.000.000; creditos novos:
3.459.000.000;

Agricultura: despesas previstas:
1.827.000.000; créditos novos:
1.455.000.000;

Trabalho: despesas previstas:
268.000.000; creditos novos:
278.000.000;

Moradias de baixo prec¢o: despesas
previstas: 509.000.000; créditos no-
vos: 691.000.000;

Ensino e pesquisas cientificas: des-
pesas previstas: 288.000.000; credi-
tos novos: 117.000.000;

Seguranca e Higiene Sociais: des-
pesas previstas: 2.579.000.000; credi-
tos novos: 2.563.000.000;

Ex-Combatentes: despesas previs-
tas: 4.564.000.000; creditos novos:
4.617.000.000;

Servicos administrativos
mentais: despesas previstas:
1.547.000.000; créditos novos:
1.478.000.000;

Juro soObre
6.420.000.000;

Reserva: 40.000.000.

governa-

a divida publica:
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Bancos e Moedas

Ainda a Reforma Bancaria

C ONTINUA ganhando novos adeptos a tese da transformacao definiliva
da Superintendéncia da Moeda e do Credito em Banco Cer}tral, com
a anexacdo, a ésse orgdo, de muitas atribuicdes e de alguns servicos ate o
momento desempenhados pelo Banco do Brasil. Acredila-se que, a contar
com poderes para tracar a politica de crédito e de cambio do pals e para
indicar as providéncias e medidas que visem ao contréle e estabilidade do
mercado monetario interno e ao equilibriio do balanco de pagamentos com
o exterior, a SUMOC pocderia desempenhar valioso papel na distribuicao
adequada do dinheiro necessario as atividades economicas no interior.

Produziria a nova Superintendéncia da Moeda e do Crédito uma verda-
deira revolucao no meio brasileiro, esnecialmente se funcionasse como uma
camara central de compensacoes, articuladas com os bancos regionals de
gue o Brasil esta precisando. Dois bancos dessa natureza, o Banco de Credito
da Amazonia e o Banco do Nordeste, ja existem no pais. O primeiro deésses
bancos funciona desde a ultima guerra e o segundo esta nrestes a ser instalado.

Advoga-se que, ambos, ligados a SUMOC, ja se podera partir para a com-
posicao de um sistema federal de reserva, a semelhanca do existente nos
Estados Unidos, o qual supnre e controla as necessidades de credito nas gran-
des zonas do pais. Nos térmos dessa tese, acredita-se nossivel, entao, efetua:
o planejamento regional, como ponto de partida para a descentralizacio
administrativa do Govérno Federal.

Em funcao do exposto, tornar-se-ia desaconselhavel qualquer medida
pratica a ser tomada no momento objetivando a reestruturaciao da admi-
nistracao publica federal. E que essa reestruturacio, nos moldes reclamadcs
pelos novos tempos brasileiros, apenas seria atingida plenamente, com resul-
tados satisfatorios, quando a Uniao estivesse, de fato, e nao so de direito.

presente em toda a superficie do nosso imwério continental, que ainda ¢é
uma colonia dentro da Republica .

EMISSOES DE CAPITAL tos”, 103 companhias, com um capi-

tal de 1.0563 milhoes de cruzeiros, fo-
ram constituidas nos Estados de Mi-
nas Gerais, Santa Catarina, Espirito
Santo, Pernambuco e Bahia. No pri-
meiro semestre de 1952, as emissoes
realizadas nesses mesmos Estados ja
representavam um capital superior a
1.300 milhoes, o que indica um cres-

Nﬁo obstante a queda geral veri-
ficada no ritmo das atividades
econémicas do pais, a cadéncia das
emissoes de capital foi muito mais
rapida em 1952 do que no ano ante-
rior. Por falta de estatistica referen-
tes ao més de dezembro ultimo, nao
se pode ainda estabelecer um con-

fronto completo entre os dois exerci-
cios. Ja se pode notar, contudo, que,
durante os primeiros onze meses do
ano findo, as emissoes no Rio e Sao
Paulo ultrapassaram a cifra de 12
bilhdes de cruzeiros, contra o total,
ja considerado excepcional, de 11 bi-
lhdes em todo o ano de 1951.

Prevé-se, pois, que 0 movimento de
capitais de 1952 se revele superior em
cérca de dois bilhOes de cruzeiros ao
de 1951. Esse movimento, por outro
lado, caracterizou-se por trés aspectos
essenciais: de um lado, sua intensida-
de; de outro, seu dinamismo, espa-
cialmente no Estado de Sao Paulo; e,
finalmente, a crescente importiancia
das emissoes nas demais Unidades da
Federacao, no chamado “interior” do
pais.

Em 1951, segundo o boletim “A
marcha dos negocios”, editado pelo
Consorcio Brasileiro de Investimen-

cimento mais acelerado que o regis-

trado,l por exemplo, no mercado fi-
nanceiro de Sao Paulo.

INVESTIMENTOS

Admite-se que o fluxo liquido de
capital norte-americano para o Bra-
sil, durante o primeiro semestr> de
1952, foi de cérca de 176 milhoes de
dolares, cifra essa que deve ser cote-
jada co mo total de 187 milhoes de
dolares aqui investidos por capitalis-
tas dos EE.UU. durante todo o ano
de 1951,

As inversoes diretas de capital dos
EE. UU. no exterior, em 1952, deve-
rao exceder, quando apuradas, o
total de 603 milhoes de dolares, que
foi a cifra alcancada em 1951. Nao
obstante, acredita-se que o montan-
te, de inversoes correspondente ao
ano findo sera provavelmente infe-
rior ao nivel recorde de apos-guerra,

de 786 milhoes de dolares estabele-
cido em 1949.

Embora o movimento liquido de
capital particular a longo prazo e as
inversoes de lucros das companhias
norte-americanas com suas subsidia-
rias no exterior tivessem atingido
niveis além dos recordes anteriores
durante o primeiro semestre do ano
findo. calcula-se que um declinio
consideravel deve de ter ocorrido no
segundo semestre.

RESERVA DiE OURO E DOLAR

As reservas em ouro e dolar da
Alemanha Ocidental saltaram da
estaca zero em que praticamente se
encontravam ha dezoito meses para
cérca de 550 milhoes de dolares em
rins de 1952. Enquanto isso, as reser-
vas de ouro e dolares da Gra-Breta-
nha aumentaram novamente em no-
vembro, pelo terceiro meés consecuti-
vo; no ultimo dia de novembro
alcancavam 1.895 milhoes de dolares.

Durante o terceiro trimestre do
ano findo, segundo informou o De-
partamento de Comeércio dos EEUU.,
varios paises estrangeiros consegui-
ram aumentar suas reservas de ouro
e dolares em mais de 700 milhoes de
dolares, através da reducao de suas
compras no mercado norte-america-
no. Esses paises conseguiram mais
do que cempensar a quantidade de
dolares e ouro que perderam de mea-
des de 1951 ateé marco de 1952. O
acrescimo, durante o periodo supra
mencionado, foi de 1,1 bilhdes de
dolares.

No fim de setembro do ano passa-
do, as reservas de ouro e ddélares nos
paises estrangeiros eram superiores
ao nivel maximo registrado durante
a expansao conseguida nos precos
das matérias-primas importadas de-
pois do inicio da guerra na Coréia.
De acordo com o relatorio do Depar-
tamento do Comeércio dos EE. UU .. o
declinio nas exportacoes de bens e
servicos pelos norte-americanos per-
miliu aos paises estrangeiros melho-
rarem sua balanca de pagamentos.
O declinio foi de 5,3 bilhoes de dola-
res no segundo trimestre para 4,6 oi-
lhoes no terceiro trimestre de 1952.

A greve de aco foi um fator impor-
tante, que contribuiu para a reducio
das importactes. Condicoes melhores
de suprimentos em outros paises,
bem como as enérgicas restricoes
cambiais impostas por algumas na-
coes, principalmente no caso do
Brasil e da area do esterlino, redu-
ziram a demanda de mercadorias
prcduzidas nos Estados Unidos e,
ccnseqiientemente, a procura de do-
lares. '

As importacoes de bens e servicos
no terceiro trimestre de 1952, que
atingiram apreximadamente 3,9 bi-
lhoes de dolares, nao demonstraram
alteracao alguma em relacdo ao tri-
mestre anterior. Um declinio sazo-
nal nas importacoes de mercadorias
fol compensado por um aumento
mais do que sazonal nas despesas dos
turistas e nos gastos com o progra-
ma de armamento, inclusive as com-

(Continua na pag. 98/



BANCO DO ESTADO DE SAO PAULO S. A.

( AUTORIZADO ﬁ FUNCIONAR POR FORCA DO DEC. FEDERAL N.° 17.981, DE 12/11/1927)
EDIFICIO - SEDE: PRACA ANTONIO PRADO N.° 6 — SAO PAULO

CAPITAL ........cconvinesennnn

Cr$ 100.000.000.00

RESERVAS CrS 237.356.235,29

....................

Balance em 31 de Dezembro de 1952, compre
dradina, Aracatuba, Araraquard, Araras, Atibaia, Avare,

Guaratinguelq,
rassol, Mogi-Mirim, Novo Horizonte, Olimpia, Ourinhos, Palmital, P

Ibitinga, Itapetininga, Itapeva, Iy, Ituverava, Jaboticabal, Jau, Jundiai, Lencois Paulista,

endendo as operacoes da Matriz e Agéncias de Adamantina, Amparo, Andpolis (Goias), An-

: Barretos, Batatais, Bauru, Bebedouro irigui r 1
(Capilal), Cacapava, Campinas, Campo Grande (Mato Grosso), Campos I Biet, ol el e et

do Jordae, Casa Branca, Catanduva, Franca, Galia, Goidnia (Goias),
Limeira, Lins, Lucelia, Marilia, Mi-

: : . : ] I en apolis, Pinhal, Piracicaba, Pirajui, Pirassununga, Pres. Prudent
Venceslau, Quata, Registro, Ribeirao Préeto, Ric Clare, Rio de Janeiro (D.F. e S e

do Campo, S. Carlos, S. Jogo da Boa Vista, S. Joaquim da Barra, S. José do Rio Pardo, S. José do Rio Préto,
[aubaté, Tiete, Tupa e Uberlandia ( Minas Gerais ).

). Santa Cruz do Rio Pardo, S. Anastécio, Santos, S@o Bernardo
Sgo Simao, Scrocaba, Tanabi,

.ATIJO 1 FIS PASSIVO Cré
CARTEIRA COMERCIAL CARTEIRA COMERCIAL
A __DISPONIVEL -~ CAIXA - F — NAO EXIGIVEL
Em moeda corrente ..--- - = 531.849, 780,00 CADIEL b i Al et it nie 100.000.000,00
Em dep. no Banco do Brasil .. 152 .038.064,5: Fundo de reserva legal ..... 51.260.652,60
Fm depdsito @ ordem da Sup. Fundo de Previsao «.....«-«: 58.853.840,80
da Moeda e do Credilo — OUlTOS TESEIVAS +ovsssnszssns 127.241.741,8¢  337.856.2352%
Decretlo-lei n.° b IR SR S 8R8.292.426.,30
Em outras especies .........: 1.624.484,40 179 804,755,220 | G — EXIGIVEL
B — REALIZAVEL 2 Depositos : — a vista e a curls prazo:
Letras do Tesouro Nacional .. 294 .000.0C
Empréstimos em C/Corrente .. 1.365.024.520,10 de Poderes Plblicos ......... 2.025.884.079,20
Empréstimos Hipclecarics ... 533.788.094,00 do. AUIATQUITS « . s oo e sliaeos 199.011.230,20
Titulos descontados ......... 9 .822.791.589,19 em C/C sem limite .....cc0ne 458.527.164,70
Agéncias no Pais .........ee 380.929.311.80 arm (GG Hmitadds b vme mrme 180.397.232,00
Correspondentes no Pais ..... 15.717.233,20 em C/C populares .......---- 314,169.162,20
Correspondentes no Exlerior .. 12.934.362.60 om C/C Sem JUTOS +uruesesos 231.281,70
Outros créditos .caen-oerasee +15!-'_1.'J”]3.€EQS,51'1 em C/C de QViSO «..eessaise- 4.670.413,40
TMOVELS « o o sergessmssnesness 472.489.297,10 Oultos Depositos ......cweees 137.569.823.19
Tit. # valores mobiliarios: a prazo :
Apdlices e Obrigs. Federais.
inclusive as do valor nomi- de Poderes Publicos ......... 3.320.000,00
nal de Cr$§ 88.293.200,00 de- do AUlarquits ....esrsessses 772 .500.000,00
positadas no Banco do Bra-
sil S. A., & ordem da S.MC de diversos:
e Cr$ 1.000.00000 na Dale- a prazo fiXo ......coeeeeeenen 243 .240.162,30
gacia Fiscal, conforme Dec.- de aviso previo ....veeeeenens 124.522.241,50
lobi QI6020 . fioisia daelataiaianinie » 651.917.899,40 S
Apodlices Estaduais .........: 450.837.985,70 4.464.142.790,10
Apdlices Municipais ......... 431.766,90 OUTRAS RESPONSABILIDADES
Acoes e Debéntures ........: 15.810.887,00
Oulros Vvalores ...........ee- 1 .595.889,30 6.159.256.744.80 Obrigacdes diversas ......... 1.109.084.705,50
C — IMOBILIZADO — — Agéncias no Pais ........... 374 .331.099,00
Edificios de uso do Banco .... 177.813.781,30 Correspondentes no Pais .oa s 47.557.800,30
Moveis e utensillos ........-: 24 .951.376,72 Correspondentes no Exterior .. 2.153.184,60
Marerial da expediente ... 1.713.897.0L0 Ord. de pag. e outros creditos . 686 .791.937,82
Instalacoes .. ueosesnasiess — 204.479.055,30 Jividendos @ paadr ........ - 12.035.798,00 6.626.097.315.32
D — RESULT. PENDENTES ——————
Juros e descontos .......... = 1 — RESULT. PENDENTLS
ImMpoStOS .« cvevenenannereaetes —
Desp. gerais e oulras conlas... — -— Conlas de tesultados .o cess i dises npeinnoe e 104.087.004,3%
E— C/DE COMPERSACAO _— B
Valores em garanhia ........ 2.879.378.529.4C | — CONTAS DE COMPENSACAQ
Valores em custodia ......-- §02.843.848,50 e
Titulos a recebaer de c/alheia . 4273.945.160,20 Depositanies de valores em ga-
OUIIAS CONIAS .. owr i sncnssns 1 _354_205,380,3[} 5 260.376.918,<0 rantia @ cusiédia ........n 3.482.222.377,90
e — Deposit. de tits. em cobranca :
Crs 12.39?.?1'!’.4'."'3.40 do PCIS ..c.cassnnsansneinns 338.273.806,40
CARTEIRA HIPOTECARIA "OURO® ) ‘ P e Iy S s 85.671.353,80
Emissao de Leiras Hip{”e;fﬁ[igs _______________ 3?1;3150:]&.-] Qutras contas ......ceemeacans 1354209380,30 52503?5918,4&
Emprestimos Hipotecarios "Quro” =
Ru?cxiss: & Cr$§ 12.397.917.473,4%
e e e S ST 1.005.740,50 CARTEIRA HIPOTECARIA "OURO"
Girte Bl A e n e it s bt 951.818,80 o : ] =
B e G o sl s ai s s ein e aelm ot g68.698,70 n.926.258,00 Obrigacoes “"Ouro” em circulacao :
Disponibilidades junto a Carteira Comercial : Cerie AL I St Ta e tlnvats s tezatie gt 182 10.925-000-30
a) Em Apo'ices do Regjus.amento Fconomico Sﬁ*f!e Bloleate v et slaietela mipinal) ot 12.796.000,00
Shiai A e 590.000,00 BATIE/ C le e sisisisnssoiajsosinanionias 13.424.000,00 37.156.000,00
SET1a B v s eiams s aisins ol sdTeia 890.0%%.%% 4. 480.000,00 =
& .000.000,0 4. : pLi
Sarleb;CE;I{ A RGOS 3. = Letras hipotecérias “Ouro” caucionadas :
e D e M GO O 9.340.259,50 ~
S e 10.954.181,20 Série A .oeenesornunsnesics 10.935.500,00
Saria G it L R e 9.455.301,39 0g.749.742,00 | Série B ...cceuerennienees 12.795.500,00
Hipotecas “Ouro” GArie G vseasvsnsasasssnnsss 13.423.500,00 37.154.500,00
Ty e L LR e T R AT S S S 31 .569.300,00 '
Bertalit SOmErOIal piwnins Yoo bply AR vE 17.631.705.20 Garantias diversas .....eseeesess snseeereestes 31.562.300,00
DIVOrsas CONIAS s s s s vasessly sas s Stmse st tEna 9.879??3,5[} Diversas CONIAR (o aoin 26 sa/apsiwataiaiein sreisis eosto e} SE2LS 2?.511478,?0
Ccre 12.531.308.752.10 Cr$ 12.531.308.752.10
S& ] ir & 1953. — Joao Pacheco Fernandes, Dresidente. — Dr Luiz Rodolphe Miranda, Vice-Presidente. — Mario
Momnd;,o [i?;;ilsluzpi%}g:g;;j __Dr. Manoel de Figueiredo Ferraz, Diretor da Carteira Comercial e Industrial. — Jo@o de Souza Dantas.
Diretor da Carteira Agricola. — Albano Camargo Junior, Gerente. — Francisco Pereira de Andrade, Gerente. — Dr. Paulo de Camargo, Ge-
rente. — Nelson Lobo de Barros. Contador — C.R.C. Sp. 15.458.

e
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DEMONSTRACAO DA CONTA “LUCROS E

MOEDAS

PERDAS"” EM 31 DE DEZEMBRO DE 1952

DEBITO Crd

Despesas Gerais :
Honordrios da Diretoria e do

Censelho Fiscal .......... 639.000,00
Ordenados e gratificacdes do

|27 o o] e LS AL 71.399.387,40
Contrib, para o Instituto de

Aposntadoria ¢ Pensoes dos

BOOCAHTIOR .+ v ivie visiviere sisieeiare 1.342.356,70
Coniribuicao para a L. B. A. 83.891,60
Despesas Diversas ......... 16.596.940,70

90.061.576,40

Gastos de Material ......... 149. 566,60 90.211.143,00
1y iAoy el e SO Rl 3 L e B e R 5.304.621,8C

Despesas de juros 215.699.695,60

Amortizacoes do Ativo :
Imporlancia levada a crédito da C/Fundo de

----------------------------

CREDITO Crd

Saldo nao distribuido do exercicio anterior . ... 29.743.240,90

Receita de Juros 172.113.939,88
Descontos :

Resultados neste semesire, de-
duzidos ©s juros periencen-
les ao semesire seguinte ..

Comissoes Recebidas ou De-

153.160.957,50

B d OB e e s o s 22.770.039,30
Rendas de Titulos e Valores

MoB O os e e e e s e 2.981.833,90
Lucros em Operacoes de Cam-

o3 M T | ) T 1.112.445,60
Rendas de Capitais nao Em-

pregados em Operacoes So-

CICIS IS s ey T i B | 4,538.341,50
Outras Rendas ............. 1.213.011,31
Recup. de Prejuizos Lancados

em “Lucros e Perdas” |, 1.302. 166,40 359,192.735,39

Amortizacées de Moveis e Ulensilios
Perdas Diversas

SUBTOTAL
Fundo de Reserva Legal:

9 % s/o lucro liquido déste semestre .......

Outras Reservas:

Importancia levada a crédito da C/Reserva para

Prejuizos Eventuais
Dividendcs aos Acionistas :
93.°2 divid. de 12 % a.a., ou
Cr 12,00 por acdo .......
Heserva para eventual bonif.
aos acionistas s/os divid.
do 2.° semestre de 1952,
sujeita a aprovacdo da pro-
xima Assembleia Geral ...

..............................

-----------------------

.........................

6.000.000,00

3.000.000,00

1.057.069,20
12.085.251,00

324.357.780,60
1.741.747,70

9.000.000,00

9.000.000,00

Gratific. a Pagar aos Funciondrios :
10 % s/o lucro liquido do semesire
Dotacao :

Para melhoramentios na Chdcara Sdao Jodo — Pa-
rada Petropolis —, destinada ao uso dos fun-

ciondarios do Banco

TOTAL

.............

.........................

3.483.495,50

200.000,00
40.852.3952,49

\

...................... Cr$ 388.935.976,29 T B e A e G Crd 388.935.976.29
Sﬁ‘o Pgulo, i dg Janeiro de 1953. — Joao Pacheco Fernandes, Presidenle. — Dr. Luiz Rodolpho Miranda, Vice-Presidente. — Mario
Morund:. Dlretor.—Superrqlendente. — Dr. Manoel deJFigueiredo Ferraz, Diretor da Carteira Comercial e Indusirial. — Jodo de Souza Dantas,
Diretor da Carleira Aqucolcx. — Albano Camargo Junior, Gerente. — Francisco Pereira de Andrade, Gerente. — Dr. Paulo De Camargo,
Gerente. — Nelson Lobo de Barros, Contador — C.R.C. — Sp; n.© 15,458,

BANCOS E MOEDAS

{ Conclusao )

pras de maveriais militares feitas em
outros paises e a contribuicio do go-
vérno dos Estados Unidos a constru-
cao de instalacdes militares no es-
trangeiro.

DINHEIRO NOS EE.UU.

O dinheiro em circulacio nos Es-
tados Unidos, a 26 de novembro do
ano passado, teve um acréscimo de
310 milhoes de dodlares, sobrepujando,
pela primeira vez, o nivel de 30 bi-
lhoes de doélares, segundo informou
0 Banco de Reserva Federal de Nova
Yerk. Revelou o mesmo estabeleci-
mento que, simultaneamente, houve
uma queda de 386 milhdes de dola-
res nos depositos do Tesouro, dos
bancos ligados ao Sistema da Reserva
Federal. O volume de cheques nao
resgatados do referido sistema decli-
nou de 219 milhGes de ddlares, de-
crescimo mais que satisfatoriamente
compensado pelo total de 129 milhdes
de dolares em descontos feitos, no

Banco de Reserva Federal, pelas ins-
tituicoes membros e por 190 milhdes
em compras de titulos do Tesouro
norte-americano. As reservas de ou-

ro ti*geram 0 aumento nominal de um
milhao de dolares.

ABUNDANCIA E ESCASSEZ
DE DINHEIRO

Nos térmos de estudo divulgado
pelo Manchester Guardian, na Suica,
presentemente, é onde existe abun-
dancia de capital, enquanto na Fran-
ca, na Alemanha e na Italia ha “es-
cassez aguda” de dinheiro. Por outro
lado, na Franca e na Alemanha nao
ha mercado, praticamente, para os
emprestimos a longo térmo ao tem-
DO em que, na Holanda, éste tipo de
transacio é completamente monopo-
lizado por tomadores oficiais.

Na Alemanha, quase nio se conhe-
cém os investimentos diretos, do pu-
blico, em cmpreendimentos privados:
as necessidades de capital, das gran-
des emprésas, sao atendidas pelo
reinvestimento de lucros. Acredita-
se, porém, que a situacio se modifi-

que, apos o govérno solucionar pro-
blemas resultantes da divida inter-
na publica e comercial de pré-guer-
ra. Como as coisas estao no momen-
to, para colocar debéntures em um
grupo de bancos, a 8%, uma firma
ccmercial deve apresentar “ficha”
verdadeiramente fora do comum.

O Manchester Guardian observa. a
respeito, que as operacoes désse tipo
sa0 rarissimas; um particular nao
obtém créditos hipotecarios a menos
de 9% ao ano. Na Franca, somente
as grandes empreésas, isto é, as fer-
rovias oficiais ou as companhias de
eletricidade, podem recorrer a inves-
timentos do publico. Em vista da
constante inflacdo, os inversores ja

exigem garantia contra a desvalori-
Zzacao da moeda.

Pelas taxas de juro sébre titulos
cemerciais a 90 dias verifica-se que
a maior escassez de dinheiro ocorre
n: Alemanha. A taxa meédia €, ali,
de 7' %. Na Suica a taxa para
cmpreéstimos do mesmo tipo ¢ de
2-2 Y5 %, na Holanda de 3 Vs %, na
Italia de 514 %, na Franca de 4 a
O %, na Bélgica de 4% % a 5 15 % .
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”Els PORQUE ATIREI-ME NAGUA” diz o Pirata Consumidqr de Papel

A escrituragdo repetida custa dinheiro.
As horas de custoso trabalho de escritorio in-
fluem muito na redugfo dos
todavia, um modo fdcil de V.S. se
Pirata Consumidor de Papel.
Addressograph V.S. poderéd obter maior produ-

tividade do seu pessoal e, diminuindo os ser-

seus lucros. Ha,
livrar do

Com os métodos

vigos extraordinarios, ...menos custoso sera
o trabalho.

O método de escrituracgdo Addressograph o-
ferece trés vantagens primordiais.. veloci-
dade, precisdio e economia. A velocidade, téo
essencial ao controle eficiente do escritério,

é simplesmente fenomenal. E possivel escri-

|

i

Av. Gragca Aranha 182-2.° and.

.HM ﬂ N
ADDRESSOGRAPH MULTIG H DO BRASIL S. A.
V1

turar-se de 80 a 50 vezes mais rapidamente
com a Addressograph do que utilizando-se mé-
.todos comuns. A precisfio é uma garantia. Es-
critura-se repetidamente descricOes, nomes e
algarismos sem um erro giquer. Quanto a eco-
nomia, este processo permite escrever 5.000

minuto reduzindo o custo a um

palavras por
minimo absoluto.

Permita-nos demonstrar-lhe como o Pirata
Consumidor de Papel pode ser atirado a agua.
Dirija-se & Addressograph - Multigraph do
Brasil S. A., a Av. Graga 182-8°
andar, Rio de Janeiro ou 48 suas agencias nos

Estados.

Aranha

Rio de Joneiro

Representantes em:

S. PAULO-BELO HORIZONTE-CURITIBA-RECI‘FE-SALVADOR-P. ALEGRE-BELEM
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| DO PROGRESSO?

j i/ xir as cartas mais primorosas da dactilografia moderna

S. A. CASA PRATT
Rua da Quitanda 46/48 @ 52-2033

Rio

a Hieciri-conom Y -’

A eletricidade a servico da dactilografia! Isto tinha de
acontecer! E, que perfeicdo esta férca-atrds-do-teclado
lhe proporcional Impressdo elegante... clareza notavel...
espacamento gracioso... uniformidade sem par! Dactilo-
grafia digna do prestigio da sua firmal Digna também,

do primeiro nome em méquinas de escrever:
REMINGTON-RAND! Os testes revelam que a

REMINGTON-ELECTRI-CONOMY aumenta o rendimento
dactilografico em cérca de 50°/.|

O primeiro nome em mdquinas de escrever.

FILIAIS: S@o Paulo - Belo Horizonte - Porto Alegre
Curitiba -Bahia-Recife -Juiz de Fora

AGENCIAS: nas princjpais cidades do paiz




